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SENADO FEDERAL
Gabinete do Senador Laércio Oliveira

EMENDA N¢
(ao PLP 108/2024)

Inclua-se onde couber no PLP 108/2024, o artigo com a seguinte
redacio:

“Art. xxx. A Lei Complementar n° 214, de 16 de janeiro de 2025, passa a vigorar

com as seguintes alteragdes:

ATE. 107 ueeeveeevesresrisevevessesssssssssssssssssssssssssssssssssssosssssssssssses

()

IIT - nas importagdes e nas aquisicdes no mercado interno de matérias-
primas, produtos intermedidrios, partes, pecas, ~componentes, equipamentos e outros
bens ou servigos para utilizacdo na construgdo, conservagdo, modernizacdo e reparo de

embarcagdes pré-registradas ou registradas no REB.

§ 1° Somente contribuintes sujeitos ao regime reqular do IBS e da CBS que
sejam empresas brasileiras de navegagdo ou estaleiros navais brasileiros poderdo

ser habilitados como beneficidrios do Renaval, nos termos do regulamento.”

JUSTIFICACAO

A proposta de alteragdo do texto do inciso III, caput, do artigo 107 é
fundamental para que o beneficio tenha alcance amplo e se aplique também aos
“equipamentos e outros bens”, e, ainda, aos “servicos”, além dos insumos, partes,

pecas e componentes. Afinal, o IBS e a CBS incidem sobre as operagdes com bens
e servicos.

Importante notar, outrossim, que o § 5° do artigo 107 ja faz referéncia

aos servicos, o que revela que essa 1dgica ndo escapou aos olhos de quem elaborou
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a Lei Complementar, devendo haver coeréncia entre o que consta no inciso III do

caput e no § 5° do mesmo artigo.

Ndo bastasse, a desoneragdo dos equipamentos também se revela
imprescindivel, na medida em que eles possuem alto valor agregado e precisardo
ser, frequentemente, adquiridos pelos beneficidrios do regime para viabilizar
a construcdo, a conservagdo, a modernizacdo e o reparo de embarcagdes pré-

registradas ou registradas no REB.

No que se refere a alteracdo do § 19, verifica-se que a redacgdo atual
do dispositivo restringe a aplicagdo do RENAVAL aos estaleiros navais nacionais,
em detrimento da Politica Publica setorial da industria naval (construcdo e

navegacio).

Desde a edi¢do da Lei n® 9.432/97, as empresas brasileiras de
navegacdo sempre puderam se valer dos incentivos do REB, sendo certo que a
alteracdo ora proposta é fundamental para preservar o status quo, na medida
em que as atividades de conservagdo, modernizagdo e reparo costumam ser
realizadas pelas préprias empresas brasileiras de navegagdo, sem a necessidade
de contratacdo de estaleiro. Equipamentos, partes, pecas e outros componentes
podem ser importados e adquiridos no mercado interno pelas préprias EBNs e

instalados nas embarcacdes por suas respectivas equipes técnicas.

A limitacdo dos incentivos do REB tdo somente aos estaleiros
prejudica, onera e burocratiza a dindmica das EBNs, sem absolutamente nenhuma
contrapartida ou necessidade, ja que, ao fim e ao cabo, bens e servigos serdo

efetivamente empregados em embarcagdes inscritas no REB.

Sala da comissao, 23 de abril de 2025.

Senador Laércio Oliveira
(PP - SE)
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