Institui o Programa Mobilidade Verde
e Inovacao (Programa Mover) ;
estabelece a politica de contetdo
local; altera o Decreto-Lei n° 1.804,
de 3 de setembro de 1980; e revoga
dispositivos da Lei n° 13.755, de 10
de dezembro de 2018.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

CAPITULO I
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Esta Lei institui o Programa Mobilidade Verde
e Inovacdo (Programa Mover) e estabelece a politica de contetdo
local para as atividades de exploracdo e producdo de petrdleo,
gads natural e outros hidrocarbonetos fluidos, aplicavel ao
regime de concessdo, de que trata a Lei n°® 9.478, de 6 de
agosto de 1997, e ao regime de partilha de producdo, de que
trata a Lei n°® 12.351, de 22 de dezembro de 2010, com as
seguintes medidas:

I - requisitos obrigatdérios para a comercializacéao
de veiculos novos produzidos no Pais e para a importacdo de
veiculos novos;

IT - regime de incentivos a realizacdo de atividades
de pesquisa e desenvolvimento para as indastrias de mobilidade
e logistica;

IIT - regime de autopecas n&o produzidas;

IV - Fundo Nacional de Desenvolvimento Industrial e
Tecnoldégico (FNDIT); e

V - conteudo local para bens e servicgos.

§ 1° O Programa Mover deve seguir os objetivos da

neoindustrializacdo e as missdes definidas em politica



industrial aprovada conforme o disposto no art. 18 da Lei n°
11.080, de 30 de dezembro de 2004, e tem a finalidade de apoiar
o desenvolvimento tecnoldgico, a competitividade global, a
integracdo nas cadeias globais de valor, a descarbonizacgdo, o
alinhamento a uma economia de baixo carbono no ecossistema
produtivo e inovador de automdveis, de caminhdes e de seus
implementos rodoviarios, de 6nibus, de chassis com motor, de
maquinas autopropulsadas e de autopecas.

§ 2° S&o diretrizes do Programa Mover:

I - incremento da eficiéncia energética, do
desempenho estrutural e da disponibilidade de tecnologias
assistivas a direcdo dos veiculos comercializados no Pais;

IT - aumento dos investimentos em pesquisa,
desenvolvimento e inovacdo no Pais;

III - estimulo a produgcdo de novas tecnologias e
inovacdes, de acordo com as tendéncias tecnoldgicas globais;

IV - incremento da produtividade das indastrias para
a mobilidade e logistica;

V - promocgdo do uso de biocombustiveis, de outros
combustiveis de baixo teor de carbono e de formas alternativas
de propulsdo e valorizacdo da matriz energética brasileira;

VI - garantia da —capacitacdo técnica e da
qualificacdo profissional no setor de mobilidade e logistica;

VII - garantia da expansdo ou da manutencdo do
emprego no setor de mobilidade e logistica;

VIII - expansdo da participacdo da induastria

automotiva instalada no Pais nas cadeias globais de valor; e



IX - promogcdo do uso de sistemas produtivos mais
eficientes, com vistas ao alcance da neutralidade de emissdes

de carbono.

CAPITULO II
DOS REQUISITOS OBRIGATORIOS PARA A COMERCIALIZACAO E PARA A
IMPORTACAO DE VEICULOS NOVOS NO PAIS

Art. 2° O Poder Executivo federal estabelecera
requisitos obrigatdérios para a comercializacdo de veiculos
novos produzidos no Pais e para a importacdo de veiculos novos
classificados sob os cbédigos 87.01 a 87.05 da Tabela de
Incidéncia do Imposto sobre Produtos Industrializados (Tipi),
aprovada pelo Decreto n® 11.158, de 29 de julho de 2022,
relativos a:

I - eficiéncia energética veicular no ciclo do tanque
a roda e emissédo de didéxido de carbono (eficiéncia energético-
ambiental) no ciclo do pocgo a roda;

IT - reciclabilidade wveicular;

IITI - rotulagem veicular integrada; e

IV - desempenho estrutural e tecnologias assistivas
a direcéo.

§ 1° O estabelecimento dos requisitos previstos no
caput deste artigo considerard critérios quantitativos e
qualitativos, como o numero de veiculos comercializados e o
atingimento de padrdes internacionais.

§ 2° O cumprimento dos requisitos previstos no caput
deste artigo serd comprovado perante o Ministério do

Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos, que definiré



0s termos e 0s prazos de comprovacdo e emitird ato de registro
dos compromissos.

§ 3° O disposto no caput deste artigo n&o eximiréd os
veiculos da obtencédo prévia:

I - do Certificado de Adequacdo a Legislacgdo de
Tradnsito (CAT) e do cdbédigo de marca-modelo-versdo do veiculo
no Registro Nacional de Veiculos Automotores (Renavam), obtido
na Secretaria Nacional de Trédnsito do Ministério dos
Transportes; e

IT - da Licenca para Uso da Configuracdo de Veiculo
ou Motor (LCVM), obtida no Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveils (Ibama).

§ 4° Adicionalmente ao disposto no caput deste
artigo, a partir de 2027 serdo estabelecidos requisitos
obrigatérios relacionados a pegada de carbono do produto, no
ciclo do berco ao tumulo, e serdo definidas metas por escopo
a partir de 1° de janeiro de 2032, na forma prevista em
regulamento.

§ 5° Para fins do disposto neste artigo, considera-
se:

I - ciclo do tanque a roda: andlise de ciclo de vida
que considera as emissdes de gases de efeito estufa associadas
a operacdo de veiculos leves e pesados dentro de um ciclo de
uso padronizado;

IT - ciclo do pogco a roda: ciclo de wvida que
considera as emissdes de gases de efeito estufa que se originam
desde a fase de extracdo de recursos naturais, passa pela
producdo e pela distribuicdo da fonte energética, até seu uso

em veiculos leves e pesados de passageiros e comerciais;



IITI - ciclo do berco ao tuimulo: ciclo de vida que
considera as emissdes de gases de efeito estufa incorporadas
no ciclo do pog¢o a roda, acrescidas aquelas geradas desde a
extracdo de recursos e na fabricacdo de autopecas, na montagem
e no descarte dos veiculos leves e pesados de passageiros e
comerciais;

IV - Intensidade de Carbono da Fonte de Energia
(ICE): relacdo entre a emissdo de gases de efeito estufa, com
base em avaliacdo do ciclo de vida, computada no processo
produtivo do combustivel ou da fonte energética e em seu uso,
expressa em gramas de didéxido de carbono equivalente por
megajoule (gCO2eq/MJ); e

V - reciclabilidade: percentual em massa de um
veiculo novo potencialmente passivel de ser reutilizada,
reciclada ou recuperada energeticamente, combinado com
compensacdo antecipada dos materiais pela reciclagem dos
veiculos.

§ 6° Para fins de apuracdo do atendimento ao
requisito de emissédo de didéxido de carbono, o Conselho Nacional
de Politica Energética (CNPE) estabelecerd os valores de ICE
e a participacdo dos combustiveis ligquidos ou gasosos ou da
energia elétrica.

§ 7° Os fabricantes e os importadores de veiculos
ndo poderdo ser penalizados pelo ndo atendimento ao requisito
de emissdo de didéxido de carbono devido a divergéncias entre
os valores de ICE médio e de participacdo dos combustiveis
liquidos ou gasosos ou da energia elétrica, de que trata o §
6° deste artigo, e aqueles observados de maneira efetiva ao

longo do periodo para o qual as metas foram definidas.



§ 8° Para fins do disposto no inciso III do caput
deste artigo, o Programa Brasileiro de Etiquetagem Veicular
divulgara as informacdes para o consumidor dos gases de efeito
estufa, consideradas as diferentes metas a serem definidas no
dmbito do Programa Mover.

§ 9° A importacdo de veiculos e autopecas por pessoas
fisicas ou Jjuridicas poderd ser realizada direta ou
indiretamente, por intermédio de uma pessoa juridica
importadora por sua conta e ordem ou por encomenda.

Art. 3° A empresa interessada em obter o ato de
registro dos compromissos de que trata o § 2° do art. 2° desta
Lei devera:

I - comprovar que esta formalmente autorizada a:

a) realizar, no territdédrio nacional, as atividades
de prestacdo de servicos de assisténcia técnica e de
organizacdo de rede de distribuicédo; e

b) utilizar as marcas do fabricante em relacdo aos
veiculos objeto de importacdo, mediante documento valido no
Pais; e

IT - apresentar, até 31 de dezembro de 2026, ao
Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos:

a) registro de inventario de carbono das plantas de
origem dos veiculos comercializados no Pais; e

b) registro da pegada de carbono dos veiculos
comercializados no Pais, conforme o disposto em regulamento.

Pardgrafo Unico. O descumprimento das metas de que
tratam os incisos II e III do caput do art. 2° desta Lei

ensejard o cancelamento do ato de registro dos compromissos.



Art. 4° Fica dispensada a emissdo de ato de registro
dos compromissos para as importacgdes de veiculos realizadas
por pessoa fisica ou Jjuridica sem vinculo direto com o
fabricante.

§ 1° O importador deverd informar ao importador
autorizado da marca, quando houver, sobre a entrada dos
veiculos no Pais.

§ 2° O importador autorizado da marca ficard sujeito
a responsabilidade de oferecer aos veliculos de que trata o
caput deste artigo, que sejam do mesmo modelo e versdo daqueles
comercializados pelo importador autorizado da marca, a mesma
garantia de fédbrica, bem como de realizar manutencdes, recalls
e revisdes periddicas, sem que haja qualquer diferenciacédo de
cobranga ou prazos.

§ 3° Para fins de controle de desembaraco aduaneiro
das importacdes referidas no caput deste artigo, a verificacéo
fisica é o procedimento fiscal destinado a obter elementos
para confirmar que o veiculo é novo.

§ 4° A fiscalizacdo aduaneira, caso considere
necessario, poderd solicitar a assisténcia técnica para
constatacdo do estado fisico da mercadoria na verificacéao
fisica de que trata o § 3° deste artigo.

Art. 5° A importacdo ou a comercializacdo dos
veiculos de que trata o art. 2° desta Lei sem o ato de registro
dos compromissos de que trata o § 2° do referido artigo, por
parte do fabricante ou do importador, acarretardo multa
compensatdéria de 20% (vinte por cento) incidente sobre a

recelita decorrente da venda dos veiculos.



Pardgrafo UGnico. Na hipdétese de veiculos importados,
as multas compensatdérias de que trata o caput deste artigo
incidirdo no momento da nacionalizacéo.

Art. 6° O ndo cumprimento das metas de eficiéncia
energética de que trata o inciso I do caput do art. 2° desta
Lei ensejard multa compensatdria, nos seguintes valores:

I - considerado o ciclo do tanque a roda:

a) R$ 50,00 (cinquenta reais), para até o primeiro
centésimo, inclusive, maior que o consumo energético
correspondente a meta de eficiéncia energética estabelecida,
expressa em megajoules por quildmetro;

b) R$ 90,00 (noventa reais), a partir do primeiro
centésimo, exclusive, até o segundo centésimo, inclusive,
maior gque o consumo energético correspondente a meta de
eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoules por
quildmetro;

c) R$ 270,00 (duzentos e setenta reais), a partir do
segundo centésimo, exclusive, até o terceiro centésimo,
inclusive, maior gue o consumo energético correspondente a
meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa em
megajoules por quildmetro; e

d) RS 360,00 (trezentos e sessenta reais), a partir
do terceiro centésimo, exclusive, para cada centésimo maior
gue O consumo energético correspondente a meta de eficiéncia
energética estabelecida, expressa em megajoules por
quildmetro; ou

IT - considerado o ciclo do pogo a roda:

a) R$ 70,00 (setenta reais), para até o primeiro

grama de didéxido de carbono equivalente por quildmetro,



inclusive, maior que a meta de eficiéncia energética
estabelecida;

b) R$ 125,00 (cento e vinte e cinco reais), a partir
do primeiro grama de didxido de <carbono equivalente por
quildébmetro, exclusive, até o segundo grama de didxido de
carbono equivalente por quildmetro, inclusive, maior que a
meta de eficiéncia energética estabelecida;

c) R$ 375,00 (trezentos e setenta e cinco reais), a
partir do segundo grama de didéxido de carbono equivalente por
quildmetro, exclusive, até o terceiro grama de didxido de
carbono equivalente por quildmetro, inclusive, maior que a
meta de eficiéncia energética estabelecida; e

d) R$ 500,00 (guinhentos reais), a partir do terceiro
grama de didéxido de carbono equivalente por gquildmetro,
exclusive, para cada grama de didéxido de carbono equivalente
por quildmetro maior que a meta de eficiéncia energética
estabelecida.

Pardgrafo uUnico. O ndo atendimento as metas de
eficiéncia energética nos ciclos do tangque a roda e do poco a
roda ensejard a aplicacdo somente da multa de maior valor.

Art. 7° 0O descumprimento da meta de desempenho
estrutural associado a tecnologias assistivas a direcdo de que
trata o inciso IV do caput do art. 2° desta Lei ensejard multa
compensatdéria, nos seguintes valores:

I - RS 50,00 (cinguenta reais), para até 5% (cinco
por cento), inclusive, menor que a meta estabelecida;

IT - RS$ 90,00 (noventa reais), de 5% (cinco por
cento), exclusive, até 10% (dez por cento), inclusive, menor

que a meta estabelecida;
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IIT - RS 270,00 (duzentos e setenta reais), de 10%
(dez por cento), exclusive, até 15% (quinze por cento),
inclusive, menor que a meta estabelecida; e

IV — RS 360,00 (trezentos e sessenta reais), de 15%
(quinze por cento), exclusive, até 20% (vinte por cento),
inclusive, menor que a meta estabelecida.

Paragrafo uUnico. Para os percentuais acima de 20%
(vinte por cento) menor que a meta estabelecida, a multa
compensatdédria serd de RS 360,00 (trezentos e sessenta reais),
com acréscimo desse valor a cada 5 (cinco) pontos percentuais.

Art. 8° 0Os valores de que tratam os arts. 6° e 7°
desta Lei serdo multiplicados pelo nUmero de veiculos
licenciados a partir da data de entrada em vigor do regulamento
desta Lei e serdo pagos na forma de realizacdo de
investimentos, no Pais, em projetos de pesquisa,
desenvolvimento e inovacdo em programas prioritédrios de apoio
ao desenvolvimento industrial e tecnoldédgico para o setor
automotivo e sua cadeia, de que trata o art. 33 desta Lei.

§ 1° O somatdério das multas compensatdédrias de gue
tratam os arts. 6° e 7° desta Lei estard limitado a 20% (vinte
por cento) da receita decorrente da venda dos veiculos gque néao
cumprirem os requisitos obrigatdérios de que trata o art. 2°
desta Lei.

§ 2° Na hipdtese de veiculos importados, o limite de
que trata o § 1° deste artigo incidird sobre o respectivo valor

aduaneiro acrescido dos tributos incidentes na nacionalizacéo.

CAPITULO III
DA TRIBUTACAO E DOS VEICULOS SUSTENTAVEIS
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Art. 9° Com vistas a uma tributacdo destinada a
sustentabilidade da mobilidade e logistica do Pais, o Poder
Executivo federal definird as aliquotas do Imposto sobre
Produtos Industrializados (IPI) de acordo com os atributos dos
veiculos de que trata o art. 2° desta Lei.

§ 1° Para fins do disposto no caput deste artigo,
serd utilizada metodologia de bdénus e malus, de acordo com as
externalidades negativas ou positivas dos veiculos.

§ 2° No caso dos veiculos que atendam a requisitos
especificos, regulamento estabelecerd as aliquotas, que terdo,
no minimo, a seguinte diferenciacédo:

I - 2 (dois) pontos percentuais em relacdo ao
requisito de eficiéncia energética, considerado como parémetro
o ciclo do tanque a roda;

IT - 1 (um) ponto percentual em relacdo ao requisito
de desempenho estrutural e tecnologias assistivas a direcéo;
e

IITI - 2 (dois) pontos percentuais em relacdo ao
requisito de reciclabilidade, a partir de 1° de janeiro de
2025.

§ 3° Além dos requisitos estabelecidos no art. 2°
desta Lei, serdo também considerados na tributacdo de que trata

o caput deste artigo os seguintes atributos dos produtos:

I - fonte de energia e tecnologia de propulséo;
IT - poténcia do veiculo;
IIT - pegada de carbono do produto, na forma do

disposto no § 4° do art. 2° deste artigo; e
IV - emissdo de o6éxidos de nitrogénio (NOx) e

particulados.
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§ 4° A diferenciacdo de aliquotas de que trata o §
2° deste artigo poderd ser progressiva ao longo do tempo.

§ 5° Até 31 de dezembro de 2026, os veiculos hibridos
equipados com motor que utilize exclusivamente etanol, ou motor
que utilize, alternativa ou simultaneamente, gasolina e etanol
(flexible fuel engine), terdo diferenciacdo de aliquota de até
3 (trés) pontos percentuais em relacdo aos veiculos
convencionais, de classe e categoria similares, equipados com
esse mesmo tipo de motor, nos termos de regulamento.

§ 6° Ato do Poder Executivo federal poderd definir
outros requisitos, observadas as diretrizes estabelecidas no
§ 2° do art. 1° desta Lei.

§ 7° O disposto neste artigo aplicar-se-& aos
automéveis e veiculos comerciais leves.

§ 8° Para fins do disposto neste artigo, seré
concedido tratamento isondmico aos bens nacionais e
importados.

§ 9° A regulamentacdo prevista neste artigo néo
prescindird da avaliacdo do impacto fiscal e da comprovacdo de
sua adequacdo orcamentdria e financeira, conforme as regras
fiscais aplicéaveis.

§ 10. Os caminhbes equipados com motor que utilize
gads natural armazenado como, alternativa ou simultaneamente,
Gas Natural Comprimido (GNC), Ga&s Natural Liquefeito (GNL),
hidrogénio ou biometano terdo diferenciacdo de aliquota de até
5 (cinco) pontos percentuais em relacdo aos caminhdes
convencionais, nos termos de regulamento.

Art. 10. A partir de 1° de janeiro de 2027, por meio

de metodologia de bdénus e malus definida em ato do Ministério
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do Desenvolvimento, IndGstria, Comércio e Servicgos, as
externalidades negativas e ©positivas dos veiculos seréo
quantificadas e poderdo ser compensadas, em caso de resultado
negativo, sob a forma de projetos de pesquisa, desenvolvimento
e inovacdo e de ©programas prioritdrios de apoio ao
desenvolvimento industrial e tecnoldgico para o setor
automotivo e sua cadeia, de que trata o art. 33 desta Lei.

Pardgrafo Unico. Na definicdo da quantificacdo das
externalidades negativas e positivas, o ato previsto no caput
deste artigo observara o limite maximo de 25% (vinte e cinco
por cento) incidente sobre a receita decorrente da venda dos
veiculos.

Art. 11. As empresas com ato de registro dos
compromissos de que trata o § 2° do art. 2° desta Lei poderéo
requerer ao Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio
e Servicos registro de versdo sustentidvel de cada marca e
modelo, que atenda a critérios de sustentabilidade ambiental,
social e econdmica.

§ 1° Serd considerado sustentavel o automdével ou
veiculo comercial leve que atender aos critérios especificos
relativos a:

I - emissdo de didxido de carbono (eficiéncia

energético-ambiental), considerado o ciclo do pog¢o a roda;

IT - reciclabilidade wveicular;
III - realizacdo de etapas fabris no Pais; e
IV - categoria do veiculo.

§ 2° Para ser caracterizado como sustentéavel, o

veiculo deverd enquadrar-se nos indices de cada um dos
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critérios previstos no § 1° deste artigo, conforme previsto em
ato do Poder Executivo federal.

§ 3° 0Os veiculos sustentdveis de que trata este
artigo poderdo ter aliquota especifica de IPI, nos termos de

regulamento.

CAPITULO IV
DA TRIBUTACAO PARA VEICULOS DE PROPULSAO HUMANA

Art. 12. Fica estabelecido regime especial de
incentivo a mobilidade verde, com foco na producdo e no uso de
bicicletas com e sem cémbio e de bicicletas elétricas visando
a reducdo gradativa do IPI para as empresas que atendam ao
Processo Produtivo Basico (PPB).

§ 1° A reducdo gradual do IPI tem por objetivo
incentivar a produgcdo nacional de Dbicicletas, promovendo o
desenvolvimento da industria local, fomentando a economia do
setor e promovendo uso de mobilidade sustentavel com vistas ao
alcance da neutralidade de emissdes de carbono.

§ 2° As empresas fabricantes de bicicletas com e sem
cambio e de bicicletas elétricas gque atenderem aos requisitos
do PPB terdo direito a uma redugdo progressiva do IPI.

§ 3° A producédo de bicicletas com e sem cambio e de
bicicletas elétricas no dmbito do Mover seguird as diretrizes
estabelecidas pelo PPB, conforme determinado na Portaria
Interministerial SEPEC/ME/SEXEC/MCTI n°® 35, de 16 de julho de
2020 e na Portaria Interministerial MDIC/MCT n©° 139, de 15 de
junho de 2011, respectivamente.

Art. 13. Fica estabelecida a reducdo progressiva no

IPI, podendo somar 100% (cem por cento) se cumpridas todas as
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etapas, para bicicletas equipadas com cémbio, de acordo com a
execucdo de cada etapa estabelecida PPB, conforme segue:

I - fabricacdo do garfo, guiddo e aros das rodas: a
reducdo do IPI serd aplicada na fase de fabricacdo do garfo,
guiddo e aros das rodas da bicicleta, correspondendo a 12%
(doze por cento) do valor total do imposto;

IT - soldagem total do quadro: sera concedida reducdo
de 12% (doze por cento) no IPI na etapa de soldagem total do
quadro da bicicleta;

IIT - pintura completa do quadro e garfo: a aplicacdo
da reducdo de 12% (doze por cento) no IPI ocorrerd durante a
fase de pintura completa do quadro e garfo da bicicleta;

IV - montagem completa das rodas: a redugao de 12%
(doze por cento) no IPI serd concedida na etapa de montagem
completa das rodas, a partir de suas partes e pecas;

V - centragem das rodas: a fase de centragem das
rodas da bicicleta serd contemplada com reducdo de 12% (doze
por cento) no valor total do IPI;

VI - montagem final do produto: a UGltima etapa do
processo produtivo, a montagem final do produto, terd reducéo
de 40% (quarenta por cento) no IPI.

Art. 14. Fica estabelecida a reducdo de 100% (cem
por cento) no IPI para bicicletas sem cémbio, de acordo com a
execucdo integral de todas as etapas estabelecida no PPB,
conforme segue:

I - fabricagcdo dos seguintes componentes:

a) selim;

b) pedal;

c) pedivela;
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d) raio, quando aplicéavel;

e) macaneta do freio, quando aplicavel;

f) para-lama com haste, quando aplicavel;

g) pneu;

h) cémara de ar, gquando aplicavel;

i) roda lateral, quando aplicavel; e

j) niple, quando aplicéavel;

IT - fabricacdo do garfo, com ou sem suspensao,
guiddo e aros das rodas;

ITT - soldagem total do quadro;

IV - pintura completa do gquadro e garfo;

V - montagem completa das rodas, a partir de suas
partes e pecas;

VI - centragem das rodas; e

VII - montagem final do produto.

Paragrafo unico. As atividades ou operacgdes
inerentes as etapas de producdo poderdo ser realizadas por
terceiros, em qualquer regido do Pais, desde que obedecido o
PPB.

Art. 15. Fica estabelecida a reducdo de 70% (setenta
por cento) no IPI para bicicletas elétricas de acordo com a
execucdo de todas as etapas estabelecida no PPB, conforme
segue:

I - fabricacdo de partes, pecas e subconjuntos, a
partir das seguintes operacdes, quando aplicaveis:

a) estampagem (corte, dobra, formatacdo, embutimento
ou outros);

b) fundicdo ou injecdo de aluminio, magnésio ou

chumbo;
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c) forjamento;

d) sinterizacédo;

e) usinagem;

f) pintura;

g) polimento;

h) moldagem pléastica;

i) wvulcanizacéo;

J) tratamento anticorrosivo (fosfatizacéo ou
outros) ;

1) soldagem e/ou cravacao;

m) tratamento de superficie (zincagem, cromacéao,
niquelacédo, anodizacdo ou outros);

n) tratamento térmico (témpera, cementacéo,
revenimento, endurecimento ou outros);

o) confeccdo em couro ou laminado sintético;

p) montagem e soldagem de todos os componentes nas
placas de circuito impresso;

IT - soldagem final no chassi de, no minimo, 4
(quatro) das seguintes partes:

a) tubo de direcéo;

b) suporte do motor;

c) caixa e/ou suporte de bateria;

d) suporte do selim;

e) suporte dos amortecedores;

f) suporte do garfo traseiro;

g) suporte dianteiro e/ou traseiro dos estribos;

h) tubo estrutural superior; e

i) tubo estrutural inferior;

ITITI - pintura do chassi;
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IV - montagem:

a) montagem do motor elétrico a partir de partes e
pecas; e

b) montagem completa do produto final.

§ 1° O disposto nos incisos II e III do caput do
art. 14 desta Lei ficarad dispensado até o limite de producéo
de 20.000 (vinte mil) unidades de chassis soldados e pintados,
no ano-calendario, de quaisquer modelos, a critério das
empresas.

§ 2° As atividades ou operacgdes inerentes as etapas
de producdo das bicicletas elétricas poderdo ser realizadas
por terceiros, em qualquer regido do Pais, desde gque obedecido
o PPB.

Art. 16. 0 Mover incentivaréa pesquisa,
desenvolvimento e inovacdo relacionados a producdo de
bicicletas com e sem cémbio e de bicicletas elétricas com
processos industriais nacionais.

Art. 17. As disposicdes deste Capitulo aplicam-se
tanto as bicicletas com e sem cémbio e as bicicletas elétricas,
observadas as normativas vigentes do PPB estabelecidas pela
Portaria Interministerial SEPEC/ME/SEXEC/MCTI n©° 35, de 16 de
julho de 2020 e da Portaria Interministerial MDIC/MCT n°® 139,
de 15 de junho de 2011.

Pardgrafo duUnico. A alteracdo, a revogagcdo ou a
substituicdo da Portaria Interministerial SEPEC/ME/SEXEC/MCTI
n® 35, de 16 de julho de 2020 e da Portaria Interministerial
MDIC/MCT n° 139, de 15 de junho de 2011, no que se refere a

aplicacdo desta Lei ndo prejudicar&o a vigéncia e a eficacia
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desta Lei, a menos que expressamente disposto em legislacéo

especifica.

caPiTULO V
DO REGIME DE INCENTIVOS A REALIZACAO DE ATIVIDADES DE
PESQUISA E DESENVOLVIMENTO E DE PRODUCAO TECNOLOGICA

Secao I
Das Diretrizes e das Modalidades de Habilitacéo

Art. 18. Fica instituido regime de incentivos a
realizacdo de atividades de pesquisa e desenvolvimento e de
producdo tecnoldgica para as indiGstrias de mobilidade e
logistica.

Art. 19. Poderdo habilitar-se ao regime de
incentivos de que trata o art. 18 desta Leli as empresas que:

I - produzam, no Pais, os produtos automotivos
abrangidos pelo Acordo de Complementacdo Econdmica n°® 14,
firmado pela Republica Federativa do Brasil e pela RepUblica
Argentina, e seus Protocolos Adicionais, o0s sistemas e as
solucdes estratégicas para mobilidade e 1logistica e seus
insumos, matérias-primas e componentes;

IT - tenham projeto de desenvolvimento e producao
tecnoldgica aprovado para a produgdo, no Pais, de novos
produtos ou de novos modelos de produtos existentes a que se
refere o inciso I deste caput, conforme o disposto em ato do
Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicgos;
ou

IITI - desenvolvam, no Pais, servicos de pesquisa,
desenvolvimento, inovagdo ou engenharia destinados a cadeia

automotiva, com integracdo as cadeias globais de valor.
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§ 1° As empresas de que trata o caput deste artigo
deverdo:

I - ser tributadas pelo regime de lucro real;

IT - possulir centro de custo de pesquisa e
desenvolvimento; e

IIT - estar em situacdo regular quanto aos tributos
federais.

§ 2° A habilitacdo ao regime de incentivos a
realizacdo de atividades de pesquisa e desenvolvimento de que
trata o art. 18 desta Lei:

I - seréd concedida por meio de ato do Secretédrio de
Desenvolvimento Industrial, Inovacdo, Comércio e Servicos do
Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos,
com a comprovacdo anual do atendimento aos compromissos
assumidos; e

IT - discriminard a modalidade de habilitacdo da
empresa dentre aquelas previstas no caput deste artigo e as
modalidades de projeto de desenvolvimento e  producédo
tecnolégica, conforme o disposto em ato do Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos.

S 3° Ato do Ministério do Desenvolvimento,
Indastria, Comércio e Servicos relacionard os sistemas e as
solucdes estratégicas para mobilidade e logistica de que trata
o0 inciso I do caput deste artigo.

§ 4° Para fins do disposto no inciso II do caput
deste artigo:

I - poderdo ser habilitados também projetos de:

a) relocalizacdo de unidades industriais, linhas de

producdo ou células de producdo, conforme procedimentos de
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importacdo de bens usados, para a producdo de produtos
automotivos, incluidos equipamentos e aparelhos para controle
da qualidade do processo fabril e para realizacdo de pesquisa
e desenvolvimento;

b) instalacdo de unidades destinadas a reciclagem ou
a economia circular na cadeia automotiva; ou

c) instalacéo de unidades destinadas a
infraestrutura de postos de abastecimento de GNL e outras
fontes energéticas alternativas de baixa emiss&o de carbono;

IT - devera o projeto de desenvolvimento e producgdo
tecnoldgica compreender investimentos em ativos fixos e em
pesquisa e desenvolvimento; e

III - deverd ser solicitada habilitacdo especifica
para cada fabrica, planta industrial ou linha de producdo que
a empresa pretenda instalar, e cada habilitacdo poderad ser
prorrogada somente uma vez, desde que cumprido o cronograma do
projeto de instalacéo.

§ 5° A idade méxima dos bens usados de que trata a
alinea a do inciso I do § 4° deste artigo nédo poderd exceder
a 10 (dez) anos, contados da data de fabricacdo, devidamente
comprovada pelo respectivo fabricante, em documento
apresentado no processo de importacéo.

§ 6° Encerrado o prazo de que trata o art. 49 e
observado o disposto no art. 52 desta Lei, todas as
habilitacdes vigentes serdo consideradas canceladas e cessardo
seus efeitos.

S 7° Ato do Ministério do Desenvolvimento,

Indtstria, Comércio e Servigos estabelecerd termos, limites e
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condig¢des para a habilitacdo ao regime de que trata o art. 18

desta Lei.

Secao IT
Dos Requisitos para a Habilitacéo

Art. 20. Para fins de habilitacdo ao regime de que
trata o} art. 18 desta Lei, ato do Ministério do
Desenvolvimento, Indastria, Comércio e Servicos estabeleceré
requisitos relativos a dispéndios minimos com pesquisa e
desenvolvimento tecnoldégico no Pais.

§ 1° Os dispéndios de que trata o caput deste artigo
poderdao ser realizados sob a forma de aportes ao FNDIT,
conforme disposto em regulamento do Poder Executivo federal.

§ 2° O aporte de que trata o § 1° deste artigo,
conforme o disposto em regulamento do Poder Executivo federal,
desonera as empresas beneficidrias da responsabilidade quanto
a sua efetiva e adequada utilizacdo.

§ 3° Nas hipbdbteses de glosa ou de necessidade de
complementacédo residual de dispéndios em pesquisa e
desenvolvimento tecnoldgico de que trata o caput deste artigo,
a empresa poderd cumprir o compromisso por meio de aporte ao
FNDIT.

§ 4° O cumprimento dos requisitos de que trata este
artigo sera comprovado perante o Ministério do
Desenvolvimento, Indistria, Comércio e Servicos, que definiré
0s termos e o0s prazos de comprovagéao.

§ 5° O Ministério do Desenvolvimento, Indastria,
Comércio e Servigcos encaminhard a Secretaria Especial da

Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda os
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resultados das auditorias ©relativas ao cumprimento dos
requisitos de habilitacdo ao regime de que trata o art. 18

desta Lei.

Secao IIT
Dos Incentivos

Art. 21. A pessoa juridica habilitada no regime de
que trata o art. 18 desta Lei que atender aos requisitos
previstos nesta Secdo poderd usufruir de créditos financeiros
relativos a:

I - dispéndios em pesquisa e desenvolvimento
realizados no Pais; e

1T - investimentos em producgao tecnoldgica
realizados no Pais.

§ 1° Para fruicdo dos créditos financeiros de que
trata esta Lei, a pessoa juridica interessada deveré:

I - estar habilitada na forma da Secdo I e II deste
Capitulo;

IT - obter autorizacdo prévia para o respectivo
projeto perante o Ministério do Desenvolvimento, Indtstria,
Comércio e Servicos, nos termos, nos limites e nas condicdes
por este estabelecidos; e

ITT - respeitar o cronograma fisico-financeiro do
projeto, conforme aprovado pelo Ministério do Desenvolvimento,
Indistria, Comércio e Servicos.

§ 2° Os créditos financeiros de que trata esta Lei
serdo limitados aos seguintes valores globais para cada ano-

calendario:
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I - 2024: R$ 3.500.000.000,00 (trés bilhGes e
quinhentos milhd&es de reais);

IT - 2025: R$ 3.800.000,00 (trés bilhbGes e oitocentos
milhdes de reais);

ITT - 2026: RS$ 3.900.000.000,00 (trés bilhoes e
novecentos milhdes de reais);

IV - 2027: RS 4.000.000.000,00 (guatro bilhdes de
reais); e

V - 2028: R$ 4.100.000.000,00 (quatro bilhdes e cem
milhdes de reais).

§ 3° Poderdo ser autorizados créditos financeiros
para utilizacdo nos anos-calenddrio subsequentes, com vistas
a contemplar os projetos plurianuais, respeitados os limites
anuais previstos no § 2° deste artigo e o prazo de que trata
o art. 49 desta Lei.

§ 4° Os valores de que trata o § 2° deste artigo
deverdo ser previstos no projeto de lei orcamentdria anual
encaminhado pelo Poder Executivo federal ao Congresso
Nacional.

Art. 22. O crédito financeiro relativo aos
dispéndios em pesquisa e desenvolvimento de que trata o art.
21 desta Lei:

I - corresponderda a 50% (cinguenta por cento) dos
dispéndios realizados; e

IT - estard limitado a 5% (cinco por cento) da
receita bruta total de wvenda de bens e servicos do segundo
més-calendario anterior ao més de apuracdo do crédito,
excluidos os impostos e as contribuicdes incidentes sobre a

venda.
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§ 1° O valor dos dispéndios a que se refere o caput
gue ndo puder ser utilizado em razdo do limite estabelecido no
inciso II do caput deste artigo poderd ser utilizado nos meses
subsequentes, sem prejuizo da observidncia aos referidos
limites.

§ 2° 0O calculo do crédito financeiro poderad ser
realizado e ajustado em periodos cumulativos, abatidos
eventuais créditos financeiros cujo ressarcimento ou
compensacdo ja tenha sido solicitado.

§ 3° Na hipdtese de os dispéndios a que se refere o
caput deste artigo ndo atingirem o minimo em determinado ano-
calendario, a empresa habilitada poderéa:

I - aplicar o valor residual cumulativamente com o
valor do dispéndio minimo para o ano-calendario imediatamente
posterior; ou

IT - utilizar =eventual excesso de dispéndio
realizado nos 2 (dois) anos-calendéario imediatamente
anteriores, a partir do inicio da vigéncia da habilitacéo.

§ 4° O beneficio de que trata este artigo néo
incidird sobre os seguintes percentuais de dispéndios em
pesquisa e desenvolvimento:

I - para autombdéveis e veiculos comerciais leves:
0,6% (seis décimos por cento) da receita bruta total de venda
de bens e servicos, excluidos os impostos e as contribuicdes
incidentes sobre a venda;

IT - para caminhdes e 6nibus: 0,3% (trés décimos por
cento) da receita bruta total de venda de bens e servicos,
excluidos os impostos e as contribuicdes incidentes sobre a

venda; e
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IITI - para autopegcas e sistemas automotivos: 0,3%
(trés décimos por cento) da receita bruta total de venda de
bens e servicgos, excluidos os impostos e as contribuicdes
incidentes sobre a venda.

§ 5° A fruicdo dos créditos previstos neste artigo
sujeitar-se-& aos limites e as condigdes previstos no art. 21
desta Lei.

Art. 23. Os créditos financeiros de que trata esta
Lei corresponderdo a crédito da Contribuicdo Social sobre o
Lucro Liquido (CSLL).

§ 1° O wvalor dos créditos financeiros apurados nos
termos desta Leil sera reconhecido no resultado operacional.

§ 2° 0Os créditos financeiros apurados nos termos
desta Lei poderdo ser objeto de:

I - compensacdo com débitos préprios, vincendos ou
vencidos, relativos a tributos administrados pela Secretaria
Especial da Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda,
observada a legislacédo especifica; ou

IT - ressarcimento em dinheiro.

§ 3° Se o crédito financeiro ndo tiver sido objeto
de compensacdo, a Secretaria Especial da Receita Federal do
Brasil do Ministério da Fazenda efetuard o seu ressarcimento
no quadragésimo oitavo més, contado da data do pedido.

Art. 24. Para as empresas habilitadas nos termos do
inciso I do caput do art. 19, o crédito financeiro de que trata
o art. 22 desta Leil poderd ser acrescido cumulativamente pelos
seguintes indicadores, conforme previsto em ato do Ministério

do Desenvolvimento, Induastria, Comércio e Servicos:
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I - realizacdo pela empresa, no Pais, de atividades
fabris e de infraestrutura de engenharia, diretamente ou por
terceiros;

IT - diversificacdo de mercados dos produtos e
servicos desenvolvidos ou produzidos no Pais, com integracdo
as cadeias globais de valor; e

IIT - produgdo no Pais de:

a) tecnologias de propulsédo avancadas e
sustentdveis, inclusive seus sistemas auxiliares;

b) wveiculos com tecnologias de propulsdo avancadas
e sustentaveis ou equipamentos de abastecimento ou recarga
dessas tecnologias de propulsdo avancadas e sustentdveis; ou

c) sistemas eletrdénicos embarcados em veiculos que
possibilitem a tomada de decisdes complexas, de forma
independente da atuac¢do humana.

§ 1° Para fins do disposto nos incisos I e II do
caput deste artigo, a soma dos créditos adicionais nédo poderéa
exceder o valor de 20 (vinte) pontos percentuais e deverd ser
ponderada segundo os pesos definidos na metodologia.

§ 2° Em cumprimento ao disposto no § 1° deste artigo,
o crédito financeiro de que trata o art. 22 desta Lei seré
acrescido de até 20 (vinte) pontos percentuais e estaré
limitado a 7% (sete por cento) da receita bruta total de venda
de bens e servicos do segundo més-calenddrio anterior ao més
de apuracdo do crédito, excluidos os impostos e as
contribuicdes incidentes sobre a venda.

§ 3° Para fins do disposto no inciso III do caput
deste artigo, o crédito adicional né&o poderd exceder o valor

de 250 (duzentos e cinquenta) pontos percentuais e deverd ser
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ponderado pela maturidade tecnoldgica da manufatura para o
desenvolvimento ou a produgdo no Pais.

§ 4° Em cumprimento ao disposto no § 3° deste artigo,
o crédito financeiro de que trata o art. 22 desta Lei seré
acrescido de até 250 (duzentos e cinquenta) pontos percentuais
e estara limitado a 13% (treze por cento) da receita bruta
total decorrente da venda dos produtos de que trata o inciso
ITITI do caput deste artigo do segundo més-calendario anterior
ao més de apuracdo do crédito, excluidos os impostos e as
contribuicdes incidentes sobre a venda.

§ 5° No caso das empresas habilitadas que realizem,
no Pais, desenvolvimento e gestdo global de tecnologia e de
marca prépria de veiculo ou de autopeca, o limite de que trata
0§ 4° sera de 16% (dezesseis por cento) da receita bruta total
decorrente da venda dos produtos de que trata o inciso III do
caput deste artigo do segundo més-calendadrio anterior ao més
de apuracdo do crédito, excluidos os impostos e as
contribuicdes incidentes sobre a venda.

§ 6° Os créditos adicionais apresentados nos §§ 1°
e 3° poderdo ser utilizados cumulativamente para o atingimento
dos limites de gue tratam os §§ 4° e 5° deste artigo.

§ 7° A escala MRL (Manufacturing Readiness Levels)
é adotada para designar os niveis de maturidade de um processo
de producdo (ativo intangivel), de modo a indicar o qudo pronto
se encontra um processo em sua escala de desenvolvimento,
conforme detalhado em ato do Ministério do Desenvolvimento,
Indastria, Comércio e Servicgos.

§ 8° As empresas habilitadas nos termos dos incisos

IT e III do caput do art. 19 desta Lei poderdo ter o crédito
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financeiro acrescido em até 20 (vinte) pontos percentuais, de
acordo com o volume de investimentos realizados no Pais,
conforme previsto em ato do Ministério do Desenvolvimento,
Induistria, Comércio e Servicos.

§ 9° A aplicacdo do disposto neste artigo sujeitar-
se-4 aos limites e as condigdes previstos no art. 21 desta
Lei.

Art. 25. A pessoa juridica habilitada nos termos do
inciso II do caput do art. 19 que tenha projeto para
desenvolvimento e producdo dos produtos de que trata o inciso
IIT do caput do art. 24 desta Lei, além dos demais beneficios
de que trata este Capitulo, fara jus a crédito financeiro em
contrapartida aos investimentos em ativos fixos e em pesquisa
e desenvolvimento, inclusive engenharia automotiva.

§ 1° O crédito financeiro de que trata o caput deste
artigo:

I - corresponderé aos seguintes percentuais,
aplicados sobre os investimentos em ativos fixos e em pesquisa
e desenvolvimento, inclusive engenharia automotiva:

a) 12,5% (doze inteiros e cinco décimos por cento)
dos investimentos para producdo de veiculos automotores; e

b) 25% (vinte e cinco por cento) dos investimentos
para a producdo de autopecas ou sistemas e solucdes
estratégicas, conforme o disposto em regulamento; e

IT - estard condicionado, em conformidade com os
termos e as condicdes estabelecidos em regulamento:

a) a aprovacdo prévia do projeto de investimento e

producdo tecnoldgica de que trata o caput deste artigo;
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b) ao cumprimento do cronograma fisico-financeiro e
de producdo constante do projeto de desenvolvimento e produgdo
tecnoldgica; e

c) ao alcance dos indicadores de gque tratam os
incisos I e II do caput do art. 24 desta Lei.

§ 2° A aplicacdo do disposto neste artigo sujeitar-
se-4 aos limites e as condigdes previstos no art. 21 desta
Lei.

Art. 26. As empresas habilitadas nos termos da alinea
a do inciso I do § 4° do art. 19 desta Lei, além de usufruirem
dos demais beneficios de que trata este Capitulo, poderéo
apurar crédito financeiro correspondente ao:

I - Imposto de Importagdo incidente na importacdo de
unidades industriais, linhas de producdo ou células de
producdo, bem como egquipamentos e aparelhos para controle da
qualidade do processo fabril e para realizacdo de pesguisa e
desenvolvimento que ndo tenham similar de producdo nacional;
e

IT - Imposto sobre a Renda das Pessoas Juridicas
(IRPJ) e CSLL incidentes sobre o lucro tributédvel da parcela
correspondente a exportacdo de produtos industrializados no
ambito do projeto de desenvolvimento e producdo tecnoldgica.

Pardgrafo uGnico. A fruicdo dos créditos previstos
neste artigo sujeitar-se-4 aos limites e as condic¢des previstos
no art. 21 desta Lei.

Art. 27. Os Dbeneficios fiscais de que trata esta

Lei:
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I - ndo sdo cumulativos com os beneficios previstos
nos arts. 1° a 26 da Lei n® 13.755, de 10 de dezembro de 2018,
e no Decreto-Leil n® 288, de 28 de fevereiro de 1967; e

IT - observado o paragrafo uUnico deste artigo, né&o
excluem os beneficios previstos na Lei n° 8.248, de 23 de
outubro de 1991, no art. 11-C da Lei n® 9.440, de 14 de marco
de 1997, no art. 1° da Lei n° 9.826, de 23 de agosto de 1999,
no regime especial de tributacdo de que trata o art. 56 da
Medida Provisdéria n® 2.158-35, de 24 de agosto de 2001, na Lei
n® 11.196, de 21 de novembro de 2005, e na Lei n®° 11.484, de
31 de maio de 2007.

Paradagrafo Gnico. Os projetos de pesquisa e
desenvolvimento realizados como contrapartida aos beneficios
da Lei n°® 8.248, de 23 de outubro de 1991, do art. 11-C da Lei
n® 9.440, de 14 de marco de 1997, do art. 1° da Lei n°® 9.826,
de 23 de agosto de 1999, e da Lei n® 11.484, de 31 de maio de
2007, ndo podem ser beneficiados no ambito do regime de que

trata o art. 18 desta Lei.

Secao IV
Do Acompanhamento

Art. 28. Fica instituido o Grupo de Acompanhamento
do Programa Mover, composto de representantes do Ministério do
Desenvolvimento, IndGstria, Comércio e Servicos, do Ministério
da Fazenda e do Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovacéao,
com o objetivo de definir os critérios para monitoramento dos
impactos do Programa Mover, conforme o disposto em ato do
Ministro de Estado do Desenvolvimento, Industria, Comércio e

Servicgos.
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§ 1° O Grupo de Acompanhamento deverd divulgar,
anualmente, relatdério com os resultados econbmicos e técnicos
oriundos da aplicacdo do Programa Mover no ano anterior.

§ 2° O relatdério de que trata o § 1° deste artigo:

I - sera elaborado pelo Ministério do
Desenvolvimento, Indastria, Comércio e Servicos, sob a
supervisdo do Grupo de Acompanhamento; e

IT - deverd conter os impactos decorrentes dos
dispéndios beneficiados pelo Programa Mover na produgdo, no
emprego, nos investimentos, na inovacdo e na agregacgdo de valor
do setor automobilistico.

§ 3° O Grupo de Acompanhamento poderd contar com o
apoio de comité técnico consultivo formado por representantes
do setor empresarial, dos trabalhadores da induastria
automotiva e da comunidade cientifica.

§ 4° Ficam criados o Observatdério Nacional das
IndGstrias para a Mobilidade Verde e o Conselho Gestor do
Observatdédrio, constituido por representantes do governo, do
setor empresarial, dos trabalhadores e da comunidade
cientifica, responséavel, entre outras atribuicodes, por
acompanhar o impacto do Programa Mover no setor e na sociedade,
conforme o disposto em ato do Ministro de Estado do

Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos.

Secao V
Dos Efeitos do Descumprimento da Legislacéo

Art. 29. O descumprimento de requisitos, de
compromissos, de condicgdes e de obrigacdes acessdrias no dmbito

deste Capitulo poderd acarretar as seguintes penalidades:
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I - cancelamento da habilitacdo com efeitos
retroativos; ou

IT - suspensdo da habilitacdo.

Art. 30. O cancelamento da habilitacé&o:

I - poderd ser aplicado nas hipdteses de:

a) descumprimento dos requisitos de que trata o art.
20 desta Lei; ou

b) ndo realizacdo do projeto de desenvolvimento e
producdo tecnoldgica de que trata o inciso II do caput do art.
19 desta Lei; e

IT - implicard o recolhimento do valor equivalente
aos créditos financeiros ressarcidos ou compensados ou O
estorno dos referidos créditos financeiros formados em virtude
do beneficio até o Ultimo dia Util do més seguinte ao
cancelamento da habilitacéo.

§ 1° Na hipdtese de a empresa possuir mais de uma
habilitacdo ao regime de que trata o art. 18 desta Lei, o
cancelamento de uma delas ndo afetard as demais.

§ 2° O recolhimento do valor de que trata o inciso
II do caput deste artigo retroagird ao inicio do ano-calendéario
em que ocorrer o fato que deu causa ao cancelamento da
habilitacé&o.

Art. 31. A suspensdo da habilitacdo poderd ser
aplicada nas hipodteses de:

I - verificacdo de ndo atendimento, pela empresa
habilitada, da condicdo de que trata o inciso III do § 1° do
art. 19 desta Lei; ou

IT - descumprimento, por mais de 3 (trés) meses

consecutivos, de obrigacdo acessdria relativa ao Programa
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Mover prevista nesta Lei, em seu regulamento ou em normas
complementares.

Paragrafo dunico. Ficara suspens