MENSAGEM N° 19

Senhor Presidente do Senado Federal,

Comunico a Vossa Exceléncia que, nos termos previstos no § 1° do art. 66 da
Constituicao, decidi vetar parcialmente, por inconstitucionalidade e contrariedade ao interesse
publico, o Projeto de Lei n°® 4.199, de 2020, que “Institui o Programa de Estimulo ao Transporte
por Cabotagem (BR do Mar); altera as Leis n° 5.474, de 18 de julho de 1968, 9.432, de 8 de
janeiro de 1997, 10.233, de 5 de junho de 2001, 10.893, de 13 de julho de 2004, e 11.033, de
21 de dezembro de 2004; e revoga o Decreto do Poder Legislativo n°® 123, de 11 de novembro
de 1892, e o Decreto-Lei n® 2.784, de 20 de novembro de 1940, e dispositivos da Medida
Provisoria n°® 2.217-3, de 4 de setembro de 2001, e das Leis n° 6.458, de 1° de novembro de
1977, 11.434, de 28 de dezembro de 2006, 11.483, de 31 de maio de 2007, 11.518, de 5 de
setembro de 2007, 12.599, de 23 de marco de 2012, 12.815, de 5 de junho de 2013, e 13.848,
de 25 de junho de 2019”.

Ouvidos, o Ministério da Infraestrutura e o Ministério da Economia
manifestaram-se pelo veto aos seguintes dispositivos do Projeto de Lei:

Inciso Il do caput e § 1°, § 2° e § 5° do art. 9°

“Il - ter tripulacdo composta de, no minimo, 2/3 (dois tercos) de brasileiros em
cada nivel técnico do oficialato, incluidos os graduados ou subalternos, e em cada ramo
de atividade, incluidos o convés e as maquinas, de carater continuo;”

“§ 1° Em relacdo ao quantitativo de brasileiros a que se refere o inciso Il do caput
deste artigo, na hip6tese de o calculo resultar em fracio igual ou maior que 0,5 (cinco
décimos), o quantitativo sera arredondado para o niimero inteiro subsequente.”

“§ 2° Para efeito do calculo do quantitativo de brasileiros em atividade de carater
continuo a que se refere o inciso Il do caput deste artigo, os maritimos das secoes de
camara e saude, no nivel técnico de subalterno, serdo considerados conjuntamente a
atividade de convés e separadamente da secao de maquinas.”



“8§ 5° Na hipotese de inexistir quantitativo de maritimos brasileiros para compor
a proporcao minima a que se refere o inciso Il do caput deste artigo, a empresa
habilitada podera requerer & Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq)
autorizacao para operar a embarcacao especifica com tripulacao estrangeira, em carater
temporario, por prazo determinado, ndo superior a 90 (noventa) dias, ou em apenas 1
(uma) operacdo, no caso de a execucdo exigir tempo maior que o prazo maximo
estabelecido, conforme definicdes em regulamento.”

Razo6es dos vetos

“A proposicao legislativa estabelece que as embarcacdes afretadas na forma
prevista no Projeto de Lei ficariam obrigadas a ter tripulacdo composta por, no minimo,
dois tercos de brasileiros em cada nivel técnico do oficialato, incluidos os graduados ou
subalternos, e em cada ramo de atividade, incluidos o convés e as maquinas, de carater
continuo. Ademais, estabelece que, na hipétese de inexistir quantitativo de maritimos
brasileiros para compor a proporcao minima a que se refere o inciso Il do caput do art.
9° do Projeto de Lei, a empresa habilitada poderia requerer a Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios - Antaq autorizacdo para operar a embarcacao especifica com
tripulacao estrangeira, em carater temporario.

Entretanto, apesar da boa intencdo do legislador, a proposicado contraria o
interesse publico, tendo em vista que, ao manter a proporcao de, no minimo, dois tercos
de tripulantes brasileiros nas embarcacdes estrangeiras do Programa de Estimulo ao
Transporte por Cabotagem - BR do Mar, geraria aumento dos custos para as
embarcacoes, o que reduziria a atratividade para que um quantitativo maior de
embarcacoes estrangeiras de baixo custo pudesse aderir ao Programa e operar no Pais.
A medida, assim, significaria menos emprego para os maritimos, maior tempo de espera
das cargas nos portos, maior preco de frete para o embarcador, menor efetividade do
transporte de cabotagem e da matriz de transporte brasileira.

Portanto, a baixa adesdo das embarcacbes ao Programa impactaria
negativamente os beneficios sociais aos quais o Programa se propoe, como a ampliacdo
e a melhoria da oferta e da qualidade do transporte por cabotagem, o incentivo a
concorréncia e a competitividade na prestacao do servico de transporte por cabotagem,
a capacitacao e a qualificacdo de maritimos nacionais, o estimulo do desenvolvimento
da industria naval de cabotagem brasileira, dentre outros. Afastaria, ainda, a aplicacao
das regras mais benéficas as embarcacdes de cabotagem quanto a tripulacao,
notadamente a Resolucao Normativa do Conselho Nacional de Imigracao do Ministério
da Justica e Seguranca Publica n® 6, de 1° de dezembro de 2017.



Como solucdo, ao se excluir a proporcao minima de maritimos brasileiros, as
embarcacoes do BR do Mar tém o seu custo com tripulacdo equiparado ao das
embarcacoes reguladas pela Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, de modo a garantir a
igualdade de condicbes concorrenciais no transporte por cabotagem, a fim de estimular
a diminuicao de seu custo, requisito essencial para fomentar o modal de transporte e
atender ao interesse publico.”

Ouvido, o Ministério da Economia manifestou-se pelo veto aos seguintes
dispositivos do Projeto de Lei:

Art. 21, na parte em que altera o inciso Il do § 2° do art. 4° da Lei n°® 10.893, de
13 de julho de 2004

“Il - granéis solidos e outras cargas.”

Razoes do veto

“A proposicao legislativa estabeleceria que, no caso da navegacdo fluvial e
lacustre, o Adicional ao Frete para Renovacdo da Marinha Mercante - AFRMM incidiria
somente sobre as cargas transportadas no dmbito das Regides Norte e Nordeste,
observado o disposto no art. 11 da Lei n°® 11.482, de 31 de maio de 2007, para os granéis
sélidos e outras cargas.

Entretanto, embora a boa intencdo do legislador, a proposicao legislativa
contraria o interesse publico, tendo em vista que, ao vetar a reducao das aliquotas de
AFRMM, o aumento da base de calculo ndo mais seria uma contrapartida, mas apenas
aumento efetivo dos custos aos usuarios do servico de transporte hidroviario.”

Art. 21, na parte em que altera os incisos |, Il, lll, IV e caput do art. 6° da Lei n°
10.893, de 13 de julho de 2004

“Art. 6° O AFRMM sera calculado sobre a remuneracao do transporte aquaviario,
aplicando-se as aliquotas de:

| - 8% (oito por cento) na navegacao de longo curso;
Il - 8% (oito por cento) na navegacao de cabotagem;

Il - 40% (quarenta por cento) na navegacao fluvial e lacustre, por ocasido do
transporte de granéis liquidos nas Regides Norte e Nordeste;



IV - 8% (oito por cento) na navegacao fluvial e lacustre, por ocasido do transporte
de granéis sélidos e outras cargas nas Regides Norte e Nordeste.”

Razo6es dos vetos

“A proposicao legislativa dispde que o AFRMM seria calculado sobre a
remuneracdo do transporte aquaviario, aplicando-se as aliquotas de: | - 8% (oito por
cento) na navegacao de longo curso; Il - 8% (oito por cento) na navegacao de cabotagem;
Il - 40% (quarenta por cento) na navegacao fluvial e lacustre, por ocasido do transporte
de granéis liquidos nas Regides Norte e Nordeste; IV - 8% (oito por cento) na navegacio
fluvial e lacustre, por ocasidao do transporte de granéis soélidos e outras cargas nas
Regidoes Norte e Nordeste.

Entretanto, a proposicao legislativa incorre em vicio de inconstitucionalidade e
em contrariedade ao interesse publico, pois acarretaria renlncia de receitas sem a
apresentacdo da estimativa do impacto orcamentario e financeiro e das medidas
compensatorias, em violacdo ao disposto no art. 113 do Ato das Disposicoes
Constitucionais Transitorias, e nos art. 125, art. 126, art. 136 e art. 137 da Lei n°® 14.116,
de 31 de dezembro de 2020 - Lei de Diretrizes Orcamentarias 2021, bem por ir de
encontro ao art. 4° da Emenda Constitucional n® 109, de 15 de marco de 2021, de
reducdo gradual de incentivos e beneficios federais de natureza tributaria.

Ainda, em relacdo ao inciso IV, em se vetando a reducdo das aliquotas de
Adicional ao Frete para Renovacao da Marinha Mercante - AFRMM, o aumento da base
de célculo ndo mais seria uma contrapartida, mas apenas aumento efetivo dos custos
aos usuarios do servico de transporte hidroviario.”

Art. 23

“Art. 23. O art. 16 da Lei n°® 11.033, de 21 de dezembro de 2004, passa a vigorar
com a seguinte redacao:

‘Art. 16. Os beneficiarios do Reporto descritos no art. 15 desta Lei ficam
acrescidos das empresas de dragagem definidas na Lei n® 12.815, de 5 de junho de 2013
(Lei dos Portos), dos recintos alfandegados de zona secundaria e dos centros de
formacao profissional e treinamento multifuncional de que trata o art. 33 da Lei n°
12.815, de 5 de junho de 2013, e poderao efetuar aquisicdes e importacdes amparadas
pelo Reporto de 1° de janeiro de 2022 a 31 de dezembro de 2023.’ (NR)”

Razo6es do veto

“A proposicdo legislativa prorroga o prazo estabelecido no art. 16 da Lei n°
11.033, de 21 de dezembro de 2004, para aquisicoes e importacoes amparadas pelo



Regime Tributario para Incentivo a Modernizacdo e a Ampliacao da Estrutura Portuaria
- Reporto, que passaria a abranger o periodo de 1° de janeiro de 2022 a 31 de dezembro
de 2023, além de incluir novos beneficidrios ao Regime.

Entretanto, em que pese o mérito da proposta, a proposicao legislativa incorre
em vicio de inconstitucionalidade e em contrariedade ao interesse publico, pois
implicaria em renlncia de receitas sem a apresentacdo da estimativa do impacto
orcamentario e financeiro e das medidas compensatoérias, em violacao ao disposto no
art. 113 do Ato das Disposicoes Constitucionais Transitérias, no art. 14 da Lei
Complementar n° 101, de 4 de maio de 2000 - Lei de Responsabilidade Fiscal, e nos art.
125, art. 126, art. 136 e art. 137 da Lei n°® 14.116, de 31 de dezembro de 2020 - Lei de
Diretrizes Orcamentarias 2021, bem por ir de encontro ao art. 4° da Emenda
Constitucional n° 109, de 15 de marco de 2021, de reducao gradual de incentivos e
beneficios federais de natureza tributaria.

Ainda, a proposicao legislativa contraria o interesse publico, uma vez que o
Reporto restaria demasiadamente amplo e aberto, e criaria uma subjetividade no que
poderia ou nao ser contemplado pelos beneficios com possibilidade de desvios para
outros usos, o que o tornaria incompativel com diretrizes do Tribunal de Contas da Uniao
para comprovacao dos montantes desonerados e o seu retorno a sociedade.

Por fim, ressalta-se que a gama de desoneracbes por meio da suspensao
tributaria € ampla e inclui o Imposto sobre Produtos Industrializados - IPI, o IPI vinculado
a importacao, a Contribuicdo ao Programa de Integracao Social e ao Programa de
Formacdo do Patriménio do Servidor Publico PIS/Pasep, a Contribuicdo para
Financiamento da Seguridade Social - Cofins, a Contribuicio para o PIS-Pasep-
Importacdo, o Cofins-Importacdo e o Imposto de Importacdo. Nesse sentido, esses
tributos poderiam ndo ser pagos na venda ou na importacdo de maquinas,
equipamentos, pecas de reposicao e outros bens, quando adquiridos ou importados
diretamente pelos beneficiarios do Regime e destinados ao seu ativo imobilizado para
uso exclusivo na execucdo de determinados servicos e na implantacdo de Centros de
Treinamento Profissional.”

Ouvido, o Ministério da Infraestrutura manifestou-se pelo veto ao seguinte
dispositivo do Projeto de Lei:

Art. 21, na parte em que acrescenta o inciso Il ao § 3° do art. 17 daLei n® 10.893,
de 13 de julho de 2004

“Il - 10% (dez por cento) para projetos integrantes de programas do Comando da
Marinha destinados a construcao e a reparos, em estaleiros brasileiros, de embarcacoes



auxiliares, hidrograficas e oceanograficas, bem como de embarcacbes a serem
empregadas na protecao do trafego maritimo nacional.”

Razo6es do veto

“A proposicao legislativa estabelece que da parcela do produto da arrecadacao
do Adicional ao Frete para a Renovacao da Marinha Mercante - AFRMM, que caberia ao
Fundo da Marinha Mercante - FMM, seriam destinados ao Fundo Naval, anualmente,
dentre outros recursos, dez por cento para projetos integrantes de programas do
Comando da Marinha destinados a construcao e reparos, em estaleiros brasileiros, de
embarcacoes auxiliares, hidrograficas e oceanograficas, e de embarcacdes que seriam
empregadas na protecao do trafego maritimo nacional.

Entretanto, a despeito da boa intencdo do legislador, a proposicao legislativa
contraria o interesse publico, haja vista que implicaria em reducao da receita disponivel
para o FMM em razdo do aumento da participacao do Fundo Naval de quatro décimos
por cento para dez inteiros e quatro décimos por cento, o que diminuiria a participacao
do FMM na receita orcamentaria liquida. Além disso, o veto é necessario para otimizar
a alocacao dos recursos do FMM. Ademais, ndo havera prejuizo a Marinha do Brasil
porque a nova Lei permitira o uso de recursos do FMM para a concessao de empréstimos
as empresas publicas ndo dependentes vinculadas ao Ministério da Defesa para a
construcao e reparos de embarcacoes em estaleiros brasileiros.”

Ouvidos, o Ministério da Infraestrutura e a Advocacia-Geral da Uniao
manifestaram-se pelo veto ao seguinte dispositivo do Projeto de Lei:

Inciso Xlll do caput do art. 25

“XIII - o art. 43 da Lei n° 13.848, de 25 de junho de 2019, na parte em que altera
o caput do art. 53 da Lei n°® 10.233, de 5 de junho de 2001.”

Razo6es do veto

“A proposicao legislativa revoga o art. 43 da Lei n°® 13.848, de 25 de junho de
2019, na parte em que altera o caput do art. 53 da Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001,
o qual estabelece a composicao das Diretorias Colegiadas da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres - ANTT da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios - Antagq.



Entretanto, apesar da boa intencdo do legislador, a proposicao legislativa
estabelece a revogacao parcial do art. 43 da Lei n° 13.848, de 2019, justificava-se em
razao da alteracao proposta originalmente ao art. 53 da Lei n°® 10.233, de 2001, que
promovia a alteracao de cargos da Antaq. Tendo em vista que a mencionada alteracao
nao consta do Projeto de Lei encaminhado pelo Congresso Nacional para a sancao,
entende-se que a revogacao prevista no inciso Xlll do caput do art. 25 teria perdido o
seu objeto.”

Essas, Senhor Presidente, sdo as razbes que me conduziram a vetar os
dispositivos mencionados do Projeto de Lei em causa, as quais submeto a elevada apreciacao
dos Senhores Membros do Congresso Nacional.

Brasilia, 7 de janeiro de 2022.



CAMARA DOS DEPUTADOS

Institui o Programa de Estimulo ao
Transporte por Cabotagem (BR do Mar) ;
altera as Leis n®°s 5.474, de 18 de
julho de 1968, 9.432, de 8 de janeiro
de 1997, 10.233, de 5 de junho de
2001, 10.893, de 13 de julho de 2004,
e 11.033, de 21 de dezembro de 2004;
e revoga o) Decreto do Poder
Legislativo n° 123, de 11 de novembro
de 1892, e o Decreto-Lei n® 2.784, de
20 de novembro de 1940, e
dispositivos da Medida Provisdéria n°
2.217-3, de 4 de setembro de 2001, e
das Leis n®°s 6.458, de 1° de novembro
de 1977, 11.434, de 28 de dezembro de
2006, 11.483, de 31 de maio de 2007,
11.518, de 5 de setembro de 2007,
12.599, de 23 de marco de 2012,
12.815, de 5 de Jjunho de 2013, e
13.848, de 25 de junho de 2019.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

caAPITULO I
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Fica instituido o Programa de Estimulo ao
Transporte por Cabotagem (BR do Mar), com ©Os seguintes
objetivos:

I - ampliar a oferta e melhorar a gqualidade do
transporte por cabotagem;

IT - incentivar a concorréncia e a competitividade
na prestacdo do servico de transporte por cabotagem;

IIT - ampliar a disponibilidade de frota para a
navegacado de cabotagem;

IV - incentivar a formacdo, a capacitacdo e a
qualificacdo de maritimos nacionais;

V - estimular o desenvolvimento da indistria naval

de cabotagem brasileira;
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VI - revisar a vinculacdo das politicas de navegacéo
de cabotagem com as politicas de construcgdo naval;

VII - incentivar as operacdes especiais de cabotagem
e os investimentos delas decorrentes em instalacdes
portuarias, para atendimento de cargas em tipo, rota ou mercado
ainda ndo existentes ou consolidados na cabotagem brasileira;
e

VIII - otimizar o emprego dos recursos oriundos da
arrecadacdo do Adicional ao Frete para a Renovacdo da Marinha
Mercante (AFRMM) .

Paréagrafo unico. Cabera ao Ministério da
Infraestrutura monitorar e avaliar o BR do Mar, além de
estabelecer os critérios a serem observados em seu
monitoramento e em sua avaliacéo.

Art. 2° S&do0 diretrizes do BR do Mar:

I - seguranga nacional;

IT - estabilidade regulatéria;

III - regularidade da prestacdo das operacdes de
transporte;

IV - otimizacdo do uso de embarcacdes afretadas;

V - equilibrio da matriz logistica brasileira;

VI - incentivo ao investimento privado;

VII - promogdo da livre concorréncia;

VIII - otimizacdo do emprego de recursos publicos;
IX - contratacdo e qualificacdo profissional de

maritimos nacionais;
X - inovacdo e desenvolvimento cientifico e
tecnoldgico;

XI - desenvolvimento sustentével; e
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XII - transparéncia e integridade.

Art. 3° Para fins de habilitacdo no BR do Mar, a
empresa interessada deverd cumprir os seguintes requisitos:

I - estar autorizada a operar como empresa brasileira
de navegacdo no transporte de cargas por cabotagem;

IT - comprovar situacdo regular em relacdo aos
tributos federais; e

III - apresentar, na forma e na periodicidade a serem
estabelecidas em regulamentacédo prdpria, informacdes relativas
a sua operacdo no Brasil, com relagdo aos seguintes parémetros
de monitoramento da politica publica criada por esta Lei:

a) expansdo, modernizacdo e otimizacdo das suas
atividades e da sua frota operante no Pais;

b) melhoria na qualidade e na eficiéncia do
transporte por cabotagem em relacdo a experiéncia do usuéario;

c) aumento na oferta para o usuadrio do transporte
por cabotagem;

d) criacdo e manutencdo de operacdo de transporte de
cargas regular;

e) valorizacdo do emprego e qualificacdo da
tripulacdo brasileira contratada;

f) desenvolvimento das atividades da cadeia de valor
da navegacdo de cabotagem nas operacdes realizadas no Pais;

g) inovacéao e desenvolvimento cientifico e
tecnoldégico que promovam o desenvolvimento econdmico do
transporte por cabotagem;

h) seguranca no transporte dos bens transportados;

i) desenvolvimento sustentavel;

J) transparéncia quanto aos valores do frete;
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k) praticas concorrenciais saudaveis, qgque garantam
a competitividade e a conducdo dos negdbdcios de forma eticamente
responsavel; e

1) promoc¢do da integridade.

§ 1° A autorizacdo de que trata o inciso I do caput
deste artigo poderd ser outorgada a empresa brasileira que
esteja amparada em quaisquer das hipbdteses de afretamento
previstas nesta Lei.

§ 2° A forma de outorga da autorizacdo de que trata
o §$ 1° deste artigo serd disciplinada em regulamento.

§ 3° A regulacdo ndo criara nenhuma obrigacdo as
empresas interessadas que ndo exclusivamente a de prestacdo
das informac¢des previstas no inciso III do caput deste artigo.

Art. 4° Ato do Ministro de Estado da Infraestrutura
concederd a empresa interessada a habilitacdo no BR do Mar.

§ 1° O descumprimento das condic¢cdes estabelecidas no
art. 3° desta Lei acarretard a perda de habilitacdo da empresa
no BR do Mar.

§ 2° A empresa que perder a sua habilitagcd@o nos
termos do § 1° deste artigo ndo terd direito a obtencdo de
nova habilitacdo pelo prazo de 2 (dois) anos.

§ 3° A forma de concessdo da habilitacdo de que trata

este artigo seréd disciplinada em regulamento.

CAPITULO II
DO AFRETAMENTO DE EMBARCACOES

Secao I
Das Hipbteses de Afretamento
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Art. 5° A empresa habilitada no BR do Mar podera
afretar por tempo embarcacdes de sua subsididria integral
estrangeira ou de subsididria integral estrangeira de outra
empresa brasileira de navegagdo para operar a navegacdo de
cabotagem, desde que essas embarcacdes estejam:

I - em sua propriedade; ou

IT - em sua posse, uso e controle, sob contrato de
afretamento a casco nu.

§ 1° O afretamento de que trata o caput deste artigo
poderad ser realizado nas seguintes hipdteses:

I - ampliacdo da tonelagem de porte bruto das
embarcacdes proéprias efetivamente operantes, registradas em
nome do grupo econdmico a que pertencga a empresa afretadora,
de acordo com a proporgcdo a ser definida em ato do Poder
Executivo federal;

IT - substituicdo de embarcacdo de tipo semelhante
em construcdo no Pais, na proporcdo de até 200% (duzentos por
cento) da tonelagem de porte bruto da embarcacdao em construcdo,
pelo prazo de 6 (seis) meses, prorrogavel por igual periodo,
até o limite de 36 (trinta e seis) meses;

III - substituicdo de embarcacdo de tipo semelhante
em construcdo no exterior, na proporcdo de até 100% (cem por
cento) da tonelagem de porte bruto da embarcacao em construcdo,
pelo prazo de 6 (seis) meses, prorrogavel por igual periodo,
até o limite de 36 (trinta e seis) meses;

v - atendimento exclusivo de contratos de
transporte de longo prazo, nos termos dispostos em ato do Poder

Executivo federal; e
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V - prestacdo exclusiva de operacdes especiais de
cabotagem, pelo prazo de 36 (trinta e seis) meses, prorrogavel
por até 12 (doze) meses, nos termos dispostos em ato do Poder
Executivo federal.

§ 2° Para fins do disposto nesta Lei, considera-se:

I - embarcacgdo em construcgdo: aquela cujo pagamento
inicial j& tenha sido efetuado pelo proprietdrio da embarcacdo
ao estaleiro construtor até a assinatura do termo de entrega
e aceitacdo pelas partes; e

IT - operacgdes especiais de cabotagem: aquelas
consideradas regulares para o transporte de cargas em tipo,
rota ou mercado ainda n&o existentes ou consolidados na
cabotagem brasileira.

§ 3° As embarcacdes afretadas de acordo com o caput
deste artigo deverdo atender aos requisitos estabelecidos nos
tratados e nos cbdédigos internacionais em vigor no Brasil, bem
como, no que couber, nas Normas da Autoridade Maritima.

Art. 6° As embarcacdes afretadas na forma prevista
no inciso II do § 1° do art. 5° desta Lei poderdo permanecer
no Pais pelo periodo de 36 (trinta e seis) meses, ainda que a
sua construcdo no Pais tenha sido concluida anteriormente ao

término do prazo.

D~

Pardgrafo Unico. O disposto no caput deste artigo

Q-

complementar as disposicdes de afretamento em substituicédo
construcdo de que tratam o inciso III do caput do art. 9° e o
inciso III do caput do art. 10 da Lei n° 9.432, de 8 de janeiro
de 1997.

Art. 7° Na hipdtese prevista no inciso IV do § 1° do

art. 5° desta Lei, o Ministério da Infraestrutura estabeleceré
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as clausulas essenciais dos contratos de transporte de longo
prazo.

§ 1° Ato do Poder Executivo federal poderéa
estabelecer a quantidade madxima de embarcacdes afretadas, como
proporcgédo em relacdo a tonelagem de porte bruto das embarcacgdes
efetivamente operantes que arvorem bandeira brasileira, sobre
as quais empresa brasileira de navegacdo tenha dominio.

§ 2° As embarcacdes afretadas na forma prevista no
caput deste artigo nédo poderdo ser utilizadas para comprovar
existéncia ou disponibilidade de embarcagcdo de Dbandeira
brasileira para fins do disposto no inciso I do caput do art.
9° da Lei n°® 9.432, de 8 de janeiro de 1997.

§ 3° O ato do Poder Executivo federal previsto no §
1° deste artigo terd efeito ex nunc, ndo afetando as outorgas
ou os pedidos de outorga da autorizacdo de que trata o inciso
I do caput do art. 3° nem os afretamentos ja realizados na
hipdétese prevista no inciso V do § 1° do art. 5°, desde que
outorgados ou realizados até a data de sua publicacéo.

Art. 8° A capacidade e o porte das embarcacdes
afretadas na forma prevista no inciso V do § 1° do art. 5°
desta Lei observardo a proporcionalidade em relacdo a demanda
da operacdo especial de cabotagem proposta.

Pardgrafo UGnico. O afretamento de embarcacdes de que
trata o caput deste artigo serd permitido apenas enquanto a

operacdo especial de cabotagem estiver em funcionamento.

Secao II
Dos Direitos e Deveres Aplicaveis as Embarcacdes Afretadas
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Art. 9° As embarcacdes afretadas na forma prevista
nesta Lei ficam obrigadas a:

I - submeter-se a inspecdes periddicas pelas
autoridades brasileiras;

IT - ter tripulacdo composta de, no minimo, 2/3 (dois
tercos) de brasileiros em cada nivel técnico do oficialato,
incluidos os graduados ou subalternos, e em cada ramo de
atividade, incluidos o convés e as maquinas, de carater
continuo;

IIT - ter, obrigatoriamente, comandante, mestre de
cabotagem, chefe de médquinas e condutor de maquinas
brasileiros; e

IV - ter as operacdes de cabotagem amparadas em
cobertura de seguro e resseguro de cascos, maguinas e
responsabilidade civil por meio da gqual o segurador ficaréa
obrigado a indenizar as perdas e os danos previstos no contrato
de seguro.

§ 1° Em relacdo ao quantitativo de brasileiros a que
se refere o inciso II do caput deste artigo, na hipdbdtese de o
cdlculo resultar em fracdo igual ou maior que 0,5 (cinco
décimos), o quantitativo serd arredondado para o numero inteiro
subsequente.

§ 2° Para efeito do cédlculo do quantitativo de
brasileiros em atividade de cardter continuo a que se refere
o inciso II do caput deste artigo, os maritimos das secdes de
cadmara e saude, no nivel técnico de subalterno, serédo
considerados conjuntamente a atividade de convés e

separadamente da secdo de maquinas.
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§ 3° A inspecdo relativa a Autoridade Maritima,
abrangida pelo inciso I do caput deste artigo, sera
disciplinada em Norma da Autoridade Maritima e poderd ser
realizada antes de a embarcacdo entrar as aguas jurisdicionais
brasileiras.

§ 4° Regulamento poderd dispor sobre as coberturas
exigidas e as condig¢des de contratacdo do seguro e do resseguro
previstos no 1inciso IV do caput deste artigo, de modo a
assegurar sua livre contratacdo no mercado internacional ou
doméstico.

§ 5° Na hipdétese de inexistir quantitativo de
maritimos brasileiros para compor a proporc¢do minima a que se
refere o inciso II do caput deste artigo, a empresa habilitada
poderd requerer a Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios
(Antaqg) autorizacdo para operar a embarcacdo especifica com
tripulagcdo estrangeira, em caradter temporédrio, por prazo
determinado, né&o superior a 90 (noventa) dias, ou em apenas 1
(uma) operacdo, no caso de a execucdo exigir tempo maior que
o) prazo maximo estabelecido, conforme definicdes em
regulamento.

§ 6° Os tripulantes embarcados em navios habilitados
no BR do Mar serdo considerados, para efeitos da Lei n° 13.445,
de 24 de maio de 2017, em viagem de longo curso, abrangidos
pelo disposto no § 7° do art. 14 da referida Lei.

Art. 10. 0 descumprimento das obrigacdes
estabelecidas no art. 9° desta Lei ou a perda da habilitacéo
da empresa no BR do Mar implicard a perda do direito de

permanéncia da embarcacdo estrangeira no Pais.
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Art. 11. S&o direitos das embarcacdes estrangeiras
afretadas na forma prevista nesta Lei a destinacdo do produto
da arrecadacdo do AFRMM e o ressarcimento de que trata o art.
52-A da Lei n°® 10.893, de 13 de julho de 2004.

Art. 12. Aos contratos de trabalho dos tripulantes
que operem em embarcacdo estrangeira afretada na forma prevista
nesta Lei serdo aplicaveis as regras internacionais
estabelecidas por organismos internacionais devidamente
reconhecidos, referentes a protecdo das condigdes de trabalho,
a seguranca e ao meio ambiente a bordo de embarcacdes, e a
Constituicdo Federal.

Pardgrafo Unico. O disposto em instrumento de acordo
ou convencdo coletiva de trabalho precederd outras normas de
regéncia sobre as relagdes de trabalho a bordo.

Art. 13. As embarcacdes afretadas autorizadas a
operar no transporte por cabotagem serdo automaticamente
submetidas ao regime de admissdoc tempordria, sem registro de
declaracédo de importacédo, com suspensdo total do pagamento dos
seguintes tributos federais:

I - Imposto de Importacdo, conforme disposto no art.
75 do Decreto-Lei n® 37, de 18 de novembro de 1966;

I1 - Imposto sobre Produtos Industrializados
incidente sobre a importacdo, conforme disposto no art. 75 do
Decreto-Lei n® 37, de 18 de novembro de 1966;

III - Contribuig¢des para os Programas de Integracédo
Social e de Formagcdo do Patrimbébnio do Servidor Publico
incidentes na Importacdo de Produtos Estrangeiros ou Servicgos
(PIS/Pasep-Importacdo), ou contribuic¢des sociais ou imposto

incidente sobre a importacdo que venha a sucedé-las;
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IV - Contribuicdo Social para o Financiamento da
Seguridade Social devida pelo Importador de Bens Estrangeiros
ou Servicos do Exterior (Cofins-Importacédo), conforme disposto
no art. 14 da Lei n°® 10.865, de 30 de abril de 2004;

V - Contribuicdo de Intervencdo no Dominio Econdémico
incidente sobre a importacdo e a comercializacdo de petrdleo
e seus derivados, gas natural e seus derivados, e &lcool
etilico combustivel (Cide-Combustiveis), conforme disposto no
art. 298 do Decreto n°® 6.759, de 5 de fevereiro de 2009; e

VI - AFRMM, conforme disposto na alinea ¢ do inciso
V do caput do art. 14 e no art. 15 da Lei n® 10.893, de 13 de
julho de 2004.

Secao III
Das Regras Gerais Aplicaveis ao Afretamento

Art. 14. Para fins do disposto nesta Lei, a Antaq
definira, no prazo de 90 (noventa) dias, contado da data de
entrada em vigor desta Lei, os critérios para o enquadramento
da embarcacdo como:

I - efetivamente operante; e

IT - pertencente a um mesmo grupo econdmico.

Art. 15. Ato do Poder Executivo federal disporéa
sobre:

I - as normas e oS critérios para contratacdo e
apresentacdo de garantias de execugcdo da construcdo da
embarcacdo no exterior e para fiscalizacdo, acompanhamento e
comprovacao de sua evolucao; e

IT - as normas, Os critérios e as competéncias para

estabelecimento dos limites méximos de tolerédncia para
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identificacdo da equivaléncia de tonelagem de porte das
embarcacdes.

Pardgrafo Unico. As normas de que trata o inciso II
do caput deste artigo observardo o direito ao afretamento de,

no minimo, 1 (uma) embarcacdo de porte equivalente.

CAPITULO TIIT
DISPOSICOES FINAIS

Art. 16. Com vistas a reduzir a complexidade e o
custo das operacdes em relacdo aquelas praticadas no comércio
exterior, os 6rgdos e as entidades que atuam em portos e em
instalagdes portudrias adotardo procedimentos e rotinas de
trabalho que considerem as especificidades do transporte por
cabotagem, inclusive quanto a fiscalizacdo e a liberacdo de
bens e produtos.

Paragrafo unico. Ficam isentas de apresentar
Certificado de Livre Pratica (CLP), em todos os portos e
instalagdes portudrias nacionais, as embarcacgcdes que operam
nas navegacdes de cabotagem, de apoio portudrio e de apoio
maritimo e na navegacdo interior, fluvial e lacustre de
percurso nacional.

Art. 17. O Ministério da Infraestrutura e a Antaq
ficam autorizados a obter acesso a dados e a informacdes para
possibilitar a formulacéo de politicas publicas, a
fiscalizagdo e a regulacdo do setor de transporte aquaviario,
ressalvados os dados protegidos por sigilo fiscal e observado
o disposto nas Leis n®°s 12.527, de 18 de novembro de 2011, e
13.709, de 14 de agosto de 2018, conforme disposto em

regulamento.
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Art. 18. O art. 15 da Lei n°® 5.474, de 18 de julho
passa a vigorar com as seguintes alteracdes:

NArt. LD, e e e

b) esteja acompanhada de documento héabil
comprobatério da entrega e do recebimento da
mercadoria, permitida a sua comprovagdo por meio
eletrdnico;

§ 3° A comprovacdo por meio eletrdnico de
que trata a alinea b do inciso II do caput deste
artigo poderda ser disciplinada em ato do Poder
Executivo federal.” (NR)

Art. 19. A Lei n°® 9.432, de 8 de janeiro de 1997,

passa a vigorar com as seguintes alteracdes:

R

V - empresa brasileira de navegacgdo:
pessoa juridica constituida de acordo com o disposto
nas leis brasileiras, com sede no Pais, que tem por
objeto o transporte aquaviadrio, autorizada a operar
pelo o6rgdo competente com embarcacgdes prdprias ou
afretadas;

VI - embarcacdo brasileira: agquela que tem
o direito de arvorar a Dbandeira Dbrasileira,

independentemente do local onde tenha sido
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construida ou da forma como tenha sido incorporada
a frota do operador;

XV - empresa brasileira de investimento na
navegacdo: aquela que tem por objeto fretamento de
embarcag¢des para empresas brasileiras ou
estrangeiras de navegacdo.” (NR)

“Art. 4°-A E obrigatéria a
disponibilizacdo de vagas para estagio embarcado a
alunos egressos de cursos do sistema de ensino
profissional maritimo nas embarcacgdes brasileiras e
estrangeiras afretadas a casco nu, com ou sem
suspensédo de bandeira, e nas afretadas por tempo.

Paradgrafo unico. Ato do Poder Executivo
federal poderéd dispor sobre gquantitativos minimos de
vagas destinadas a praticantes para cada tipo de
embarcacdo e operacdo, de modo a considerar as
peculiaridades técnicas e os impactos econdmicos
desses quantitativos.”

DNl P I

§ 2° Nos casos previstos no inciso I do
caput deste artigo, a regulamentacdo do afretamento
por tempo ndo poderd limitar o numero de viagens a
serem realizadas.

§ 3° ©No momento da solicitacdo da
autorizacdo de afretamento por tempo, a empresa
brasileira de navegacdo indicard a embarcacdo a ser

utilizada no transporte pretendido.
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§ 4° A autorizacdo para afretamento por
tempo estard vinculada a embarcacgdo indicada durante
todo o periodo informado, podendo ser substituida
tdo somente em razdo de situagdes gque inviabilizem
a sua operacdo, de forma devidamente fundamentada e
aprovada pela agéncia reguladora.” (NR)

NArt. 10, e e e e e e

IV - estrangeira por viagem ou tempo, para
operar na navegacdo de cabotagem, em substituicdo a
embarcacdo de tipo semelhante, prépria ou afretada,
em jumborizacdo, conversdo, modernizacdo, docagem ou
reparagdo, no Pais ou no exterior, na proporcdo de
até 100% (cem por cento) da sua tonelagem de porte
bruto.

§ 1° Sem prejuizo do disposto no inciso
IITI do caput deste artigo, fica autorizado o
afretamento de 1 (uma) embarcagdo estrangeira a
casco nu, com suspensdo de bandeira, para navegacéo
de cabotagem, independentemente de contrato de
construcdo em eficdcia ou de propriedade de
embarcacdo brasileira.

§ 2° O limite de afretamento de que trata
o § 1° deste artigo serd ampliado:

I - apds 12 (doze) meses de vigéncia deste
inciso, para 2 (duas) embarcacdes;

IT - apds 24 (vinte e quatro) meses de

vigéncia deste inciso, para 3 (trés) embarcacdes; e
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IIT - apdbdés 36 (trinta e seis) meses de
vigéncia deste inciso, para 4 (quatro) embarcacgdes.

§ 3° O afretamento a casco nu de embarcacéo
estrangeira, com suspensdo de Dbandeira, para a
navegacdo de cabotagem, serd livre a partir de 48
(quarenta e oito) meses de vigéncia deste paragrafo,
observadas as condigdes de seguranca definidas em
regulamento.

§ 4° As empresas brasileiras de navegacéao
poderdo operar na navegagdo de cabotagem com
embarcacdes afretadas de acordo com o disposto nos
§§ 1°, 2° e 3° deste artigo, hipdtese em que néo
serd necessario ter frota prépria ou ter contratado
a construcdo de embarcacdes.

§ 5° As embarcacgdes afretadas a casco nu
de acordo com o disposto nos §S§S 1°, 2° e 3° deste
artigo ndo poderdo ser utilizadas para verificacgéo
e comprovacdo de existéncia ou disponibilidade, nos
termos do inciso I do caput do art. 9° desta Lei.

§ 6° As embarcacdes afretadas na forma
prevista no caput deste artigo deverdo observar as
condi¢des de seguranca definidas em Norma da
Autoridade Maritima.

§ 7° A verificagcdo da quantidade de
embarcacdes estabelecida nos §§ 1° e 2° deste artigo
considerarad a quantidade de embarcacdes afretadas
pelo grupo econbmico da empresa afretadora.” (NR)

“Art. 10-A. A empresa brasileira de

investimento na navegacdo terd o direito de afretar
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embarcacdo estrangeira a tempo, na proporcdo de até
200% (duzentos por cento) da tonelagem de porte bruto
da embarcacdo em construcdo em estaleiro brasileiro,
durante o periodo de construcdo da embarcacédo.

Paradgrafo uUnico. Os direitos de tonelagem
oriundos das embarcacdes em construcdo contratadas
por empresa brasileira de investimento na navegacéao
poderdo ser transferidos onerosamente para empresas
brasileiras de navegacdo.”

NArt. Il e e e e e

§ 1° (Revogado) .

§ 2° E assegurada as empresas brasileiras
de navegacao a contratacéao, no mercado
internacional, da cobertura de seguro e resseguro de
cascos, maquinas e responsabilidade civil para suas
embarcacdes prodéprias ou afretadas.

§ 13. Poderdo ser ©pré-registradas e
registradas no REB e usufruir de todas as garantias
legais e fiscais decorrentes desses registros as
embarcac¢des que:

I - componham a frota de empresa brasileira
de investimento na navegacdo; e

IT - tenham sido produzidas por estaleiros
brasileiros, ainda que ndo possuam contrato prévio
assinado com empresa brasileira de navegacdo.

§ 14. Os direitos de tonelagem oriundos
das embarcacgdes fretadas por empresa brasileira de

investimento na navegacdo serdo transferidos para a
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empresa brasileira de navegacdo afretadora da
embarcacdo.” (NR)

“Art. 14-A. Serdo consideradas novas as
embarcac¢des 1importadas para uso na navegacdo de
cabotagem ou de longo curso, ainda que sejam
utilizadas para transporte remunerado em sua viagem
de vinda ao Pais.

§ 1° O engquadramento da embarcagcdo como
nova somente sera permitido se o transporte
remunerado a que se refere o caput deste artigo tiver
sido o UGnico que a embarcacdo tenha executado até a
sua chegada ao Pais.

§ 2° Na hipodétese prevista no caput deste
artigo, serd recolhido o AFRMM correspondente e
destinados 50% (cinguenta por cento) do produto da
arrecadacdo a empresa brasileira de navegacdo, dgue
serdo depositados em sua conta vinculada.”

Art. 20. A Lei n°® 10.233, de 5 de Jjunho de 2001,
passa a vigorar com as seguintes alteracgdes:

AL . L2, ittt i e et e e et e e

VIII - promover o tratamento isondmico nos
procedimentos de alfandegamento e das exportacdes;

IX - promover a adocao de acdes dgue
facilitem a multimodalidade e a implantacdo do
documento Gnico no desembaraco das mercadorias;

X - promover a implantacdo de sistema
eletrdnico para entrega e recebimento de

mercadorias, contemplando a multimodalidade.” (NR)
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MArt. 20, i e e e e
e
b) harmonizar, preservado o 1interesse

plblico, os objetivos dos usuarios, das empresas
concessionéarias, permissionéarias, autorizadas e
arrendatarias, e de entidades delegadas, arbitrando
conflitos de interesses e impedindo situacdes que
configurem competicéo imperfeita, praticas
anticompetitivas ou formacdao de estruturas
cartelizadas que constituam infragcdo da ordem

econdmica.” (NR)

D o A
XXX - fomentar a competicdo e tomar as
medidas necessarias para evitar praticas

anticoncorrenciais, especialmente no tocante a méa-
fé na oferta de embarcacgdes gque ndo atendam
adequadamente as necessidades dos afretadores na
hipbétese prevista no inciso I do caput do art. 9° da

Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997.

“Art. 81. A esfera de atuacdo do DNIT
corresponde a infraestrutura do Sistema Federal de
Viacéo, sob a jurisdicéao do Ministério da
Infraestrutura, constituida de:
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III - instalacdes e vias de transbordo e
de interface intermodal; e

V - instalacgdes portuarias.” (NR)

AL . B2, it i i e e e e e

XVIII - implementar medidas necessarias a
destinacdo dos ativos operacionais devolvidos pelas
concessionarias, na forma prevista nos contratos de
arrendamento;

XIX - propor ao Ministério da
Infraestrutura, em conjunto com a ANTT, a destinacéo
dos ativos operacionais ao término dos contratos de
arrendamento; e

XX - projetar, acompanhar e executar,
direta ou indiretamente, obras ou servicos de
engenharia em portos organizados, decorrentes de
investimentos programados pelo Ministério da

Infraestrutura e autorizados no orcamento geral da

Unido.
.............................................. ” (NR)

“Art. 85-A. Integrarao a estrutura
organizacional do DNIT:

I - 1 (uma) Procuradoria Federal;

IT - 1 (uma) Ouvidoria;

IIT - 1 (uma) Corregedoria;

IV — 1 (uma) Auditoria; e

V - o Instituto Nacional de Pesquisas

Hidroviarias.” (NR)
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Art. 21. A Lei n®° 10.893, de 13 de julho de 2004,
passa a vigorar com as seguintes alteracdes:

N

Pardgrafo tnico. (Revogado).

I - (revogado);

IT - (revogado).

§ 1° O AFRMM n&do 1incide sobre o frete
relativo ao transporte de mercadoria submetida a
pena de perdimento.

§ 2° No <caso da navegacdo fluvial e
lacustre, o AFRMM incidird somente sobre as cargas
transportadas no Aambito das Regides Norte e
Nordeste, observado o disposto no art. 11 da Lei n°
11.482, de 31 de maio de 2007, para os seguintes
tipos de carga:

I - granéis liquidos; e

IT - granéis sbélidos e outras cargas.” (NR)

“Art. 6° O AFRMM serd calculado sobre a
remuneracdo do transporte aquaviario, aplicando-se
as aliquotas de:

I - 8% (oito por cento) na navegacdo de
longo curso;

IT - 8% (oito por cento) na navegacdo de
cabotagem;

IIT - 40% (gquarenta por cento) na navegacao
fluvial e lacustre, por ocasido do transporte de
granéis liquidos nas Regides Norte e Nordeste;

IV - 8% (oito por cento) na navegacao

fluvial e lacustre, por ocasido do transporte de
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granéis sélidos e outras cargas nas Regides Norte e
Nordeste.

§ 4° O Poder Executivo poderd estabelecer
descontos nas aliquotas de que trata o caput deste
artigo, desde que nédo diferenciados de acordo com o
tipo de carga e com os tipos de navegacgdo, levando
em consideracdo apenas o fluxo de caixa do FMM.” (NR)

s A

b) 100% (cem por cento) do AFRMM gerado
por empresa Dbrasileira de navegacdao, operando
embarcacdo afretada de registro estrangeiro, na
navegag¢do de longo curso;

IT - a empresa brasileira de navegacgdao,
operando embarcacdo prépria, afretada com registro
brasileiro, ou afretada por tempo, de subsidiédria
integral da empresa brasileira de navegacgdo:

§ 3° Da parcela do produto da arrecadacgdo
do AFRMM que cabe ao FMM, serdo destinados ao Fundo
Naval, anualmente, os seguintes percentuais:

I - 0,40% (quarenta centésimos por cento)
para contribuir com o pagamento das despesas de
representacdo e de estudos técnicos em apoio as
posicdes brasileiras nos diversos elementos

componentes da Organizacdo Maritima Internacional
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(IMO), cujos recursos serdo alocados em categoria de
programacdo especifica; e

IT - 10% (dez por cento) para projetos
integrantes de programas do Comando da Marinha
destinados a construgcdo e a reparos, em estaleiros
brasileiros, de embarcacdes auxiliares,
hidrograficas e oceanograficas, bem como de
embarca¢gdes a serem empregadas na protecdo do
trdfego maritimo nacional.

§ 8° Os Fundos de que tratam os §§S 2° e 3°
deste artigo divulgaréo, trimestralmente, na
internet, os valores recebidos do FMM e destinados

aos seus programas e projetos de pesquisa cientifica

e desenvolvimento tecnoldgico e ao ensino
profissional maritimo, na forma prevista em
lei.” (NR)
AT, 19, i e e e e e
T e e e e e e e e e
a) para construcdo ou aquisicdo de
embarcacdes novas, produzidas em estaleiros

brasileiros;

b) para jumborizacdo, conversao,
modernizacéao, docagem, manutencao, reviséao e
reparacdo de embarcacdo prépria ou afretada,
inclusive para aquisicéo e/ou instalacéao de
equipamentos, nacionais ou importados, quando
realizada por estaleiro ou empresa especializada

brasileira, sendo responsabilidade da empresa
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proprietaria ou afretadora adquirir e contratar os
servicos;

g) para manutencao, em todas as suas
categorias, realizada por estaleiro brasileiro, por
empresa especializada ou pela empresa proprietaria
ou afretadora, em embarcacdo prépria ou afretada;

h) para garantia a construcgéo de
embarcacdo em estaleiro brasileiro;

i) para reembolso anual dos valores pagos
a titulo de prémio e encargos de seguro e resseguro
contratados para cobertura de cascos e magquinas de
embarcacdes prodéprias ou afretadas; e

j) para pagamento do valor total do
afretamento de embarcacdes utilizadas no mesmo tipo
de navegacdo de cabotagem, de longo curso e interior
e geradoras dos recursos do AFRMM para a conta
vinculada correspondente, desde que tal embarcacéo
seja de propriedade de uma empresa brasileira de

investimento na navegacdo e tenha sido construida no

§ 4° (Revogado) .

§ 5° A liberacdo dos recursos financeiros
da conta vinculada de empresa brasileira de
navegacdo nas hipdteses previstas nos incisos I e II
do caput deste artigo somente poderd ocorrer para
aplicacédo, pela empresa beneficiaria dos recursos,

exclusivamente, em embarcacdo a ser utilizada no
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mesmo tipo de navegacdo de cabotagem, de longo curso
e interior geradoras dos recursos do AFRMM para a
conta vinculada correspondente.

§ ©6° Além da instituicdo financeira
referida no caput deste artigo, o Conselho Diretor
do Fundo da Marinha Mercante (CDFMM), de que trata
o art. 23 desta Lei, poderd habilitar outras
instituic¢cdes financeiras para receber os depdsitos
em contas vinculadas, na forma prevista em ato do
CDFMM.

§ 7° Ato do CDFMM disporéd sobre:

I - as diretrizes e os critérios a serem
observados pelo agente financeiro do FMM para
andlise e movimentacdo dos recursos financeiros das
contas vinculadas; e

IT - os procedimentos para acompanhamento
da destinacdo dos recursos a que se refere o inciso
I deste paragrafo.

§ 8° O0Os recursos depositados na conta
vinculada s&o impenhoraveis, na forma do art. 832 da
Lei n® 13.105, de 16 de marco de 2015 (Cébdigo de
Processo Civil), ressalvada a penhora para pagamento
de divida relativa ao préprio bem, se contraida
durante a sua construcdo, jumborizacdo, converséo,
modernizacdo, docagem ou reparacdo em estaleiro
brasileiro.” (NR)

“Art. 20. Os valores depositados nas
contas de que tratam o art. 19 e o inciso III do

caput do art. 17 desta Lei serdo aplicados pelas
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institui¢des financeiras de que tratam o caput e o
§ 6° do art. 19 desta Lei em operacdes de mercado
aberto, em titulos publicos federais de curto, médio
ou longo prazo, em nome do titular e a critério
deste, na forma que dispuser o Conselho Monetario

Nacional.” (NR)

DN
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2. para jumborizacédo, converséo,
modernizacéo, docagem, manutencéao, inclusive

preventiva, ou reparacdo de embarcacdo prdpria ou
afretada, inclusive para aquisicdo e instalacdo de
equipamentos necessarios, quando realizadas por
estaleiro brasileiro ou por empresa brasileira
especializada, podendo a empresa brasileira de
navegacgao adquirir diretamente materiais e
equipamentos, bem como contratar os servicos do
estaleiro ou das empresas especializadas;

d) as empresas publicas ndo dependentes
vinculadas ao Ministério da Defesa, até 100% (cem
por cento) do wvalor do projeto aprovado, para
construcdo e reparos, em estaleiros brasileiros, de
embarcagdes auxiliares, hidrograficas e
oceanograficas, bem como de embarcacdes a serem

empregadas na protecdo do trafego maritimo;
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f) as empresas brasileiras, até 90%
(noventa por cento) do valor do projeto aprovado,
para construcéao, jumborizacdo, conversao,
modernizacéao, docagem, manutencdo, inclusive
preventiva, ou reparacdo, quando realizadas por
estaleiro brasileiro ou por empresa especializada,
de qualquer tipo de embarcacdo prépria ou afretada,
de aplicacgdo comercial, industrial ou extrativista,
no interesse do desenvolvimento da Marinha Mercante
e da industria de construgdo e reparacdo naval
brasileiras;

k) para a realizacéo de obras de
infraestrutura portudria e aquaviaria, até 90%
(noventa por cento) do valor do projeto aprovado;

1) para outras aplicacgdes em
investimentos, no interesse do desenvolvimento da
Marinha Mercante e da industria de construcdo e
reparacéo naval brasileiras, cujos projetos
obedecerdo aos critérios de engquadramento na
politica nacional da Marinha Mercante e na indUstria
de construcao e reparacao naval brasileiras
definidos em regulamento; e

m) as empresas estrangeiras, até 80%
(oitenta por cento) do valor do projeto aprovado,
para construcao, jumborizacdo, conversao,
modernizacéo, docagem, manutencéao, inclusive
preventiva, ou reparacdo, dquando realizadas por

estaleiro brasileiro ou por empresa brasileira
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especializada, de qualquer tipo de embarcacéo
prbépria ou afretada, de aplicacdo comercial,
industrial ou extrativista, no interesse do
desenvolvimento da Marinha Mercante e da indastria
de construgdo e reparacgdo naval brasileiras;

VII - na realizacédo de obras de
infraestrutura portudria e aquaviaria exclusivamente
em empreendimentos prioritdrios que estejam de
acordo com o planejamento de longo prazo no ambito
do Poder Executivo federal, na forma definida em

regulamento.

§ 3° 0Os agentes financeiros do FMM ficam
autorizados a reescalonar contratos vigentes de
financiamentos com recursos do FMM, desde qgque néo
ultrapassem os prazos maximos de 72 (setenta e dois)
meses de caréncia e de até 24 (vinte e gquatro) anos
de amortizacdo, quando necessario, para viabilizar
a recuperacdo do crédito em razdo dos efeitos da

pandemia da Covid-19.” (NR)

DN ok R
1 TG T
IT - as cargas 1isentas do pagamento do

AFRMM, conforme previsto no art. 14 desta Lei, ou
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aquelas transportadas nas navegacdes de cabotagem,
interior fluvial e lacustre, cuja origem ou cujo
destino final seja porto localizado na Regido Norte
ou Nordeste, nos termos do art. 17 da Lei n® 9.432,

de 8 de janeiro de 1997; e

Art. 22. Até a edicdo do ato do Conselho Diretor do
Fundo da Marinha Mercante de que trata o § 6° do art. 19 da
Lei n® 10.893, de 13 de julho de 2004, no prazo de 180 (cento
e oitenta) dias, contado da data de publicacdo desta Lei, as
liberacdes de recursos da conta vinculada de empresa brasileira
de navegacdo serdo efetuadas na forma prevista na legislacéo
em vigor.

Art. 23. O art. 16 da Lei n® 11.033, de 21 de dezembro
de 2004, passa a vigorar com a seguinte redacéo:

“Art. 16. Os beneficidrios do Reporto
descritos no art. 15 desta Lei ficam acrescidos das
empresas de dragagem definidas na Lei n° 12.815, de
5 de junho de 2013 (Lei dos Portos), dos recintos
alfandegados de zona secunddria e dos centros de
formacdo profissional e treinamento multifuncional
de que trata o art. 33 da Lei n°® 12.815, de 5 de
junho de 2013, e poderdo efetuar aquisicdes e
importacdes amparadas pelo Reporto de 1° de janeiro
de 2022 a 31 de dezembro de 2023.” (NR)

Art. 24. O prazo previsto no art. 17 da Lei n° 9.432,
de 8 de janeiro de 1997, fica prorrogado até 8 de janeiro de

2027, nas navegacdes de cabotagem, interior fluvial e lacustre,
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desde que a origem ou destino seja porto localizado na Regido
Norte ou Nordeste do Pais.

Art. 25. Ficam revogados:

I - o Decreto do Poder Legislativo n® 123, de 11 de
novembro de 1892;

IT - o Decreto-Lei n°® 2.784, de 20 de novembro de
1940;

IIT - o art. 1° da Lei n°® 6.458, de 1° de novembro
de 1977, na parte em que altera a alinea b do inciso II do
caput do art. 15 da Lei n® 5.474, de 18 de julho de 1968;

IV - o § 1° do art. 11 da Lei n°® 9.432, de 8 de
janeiro de 1997;

V - o art. 58 da Lei n°® 10.233, de 5 de junho de
2001;

VI - o art. 1° da Medida Provisdéria n°® 2.217-3, de
4 de setembro de 2001, na parte em que altera os seguintes
dispositivos da Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001:

a) inciso I do caput do art. 5°;

b) paradgrafo Unico do art. 7°-A;

c) alinea c¢ do inciso III do caput do art. 14;

d) inciso IX do caput do art. 24;

e) incisos VII, XXII e XXV do caput do art. 27;

f) caput do art. 34-A;

g) §§ 1° e 2° do art. 51-A;

h) art. 74;

i) paréagrafo utnico do art. 78-A;

j) § 2° do art. 82;

k) art. 85-A;

1) parédgrafo unico do art. 88; e
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m) § 1° do art. 118;

VII - o § 4° do art. 19 da Lei n°® 10.893, de 13 de
julho de 2004;

VIII - o art. 3° da Lei n® 11.434, de 28 de dezembro
de 2006, na parte em que altera os seguintes dispositivos da
Lei n® 10.893, de 13 de julho de 2004:

a) §§ 1° e 2° do art. 7°;

b) art. 12; e

c) inciso I do caput do art. 35;

IX - o art. 26 da Lei n°® 11.483, de 31 de maio de
2007, na parte em que altera os incisos XVIII e XIX do caput
do art. 82 da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001;

X - os seguintes dispositivos da Lei n°® 11.518, de
5 de setembro de 2007:

a) arts. 1°, 2 e 3°; e

b) art. 4°, exceto na parte em que altera o inciso
XVII do caput do art. 27 da Lei n® 10.233, de 5 de junho de
2001;

XI - o art. 1° da Lei n® 12.599, de 23 de marco de
2012, na parte em que altera o § 1° do art. 3° da Lei n°
10.893, de 13 de julho de 2004;

XII - os seguintes dispositivos da Lei n® 12.815, de
5 de junho de 2013:

a) art. 71, na parte em qgque altera os seguintes
dispositivos da Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001:

1. art. 67;

2. art. 78; e

3. inciso III do caput do art. 81;

b) art. 72; e
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XIII - o art. 43 da Lei n° 13.848, de 25 de junho de
2019, na parte em que altera o caput do art. 53 da Lei n°
10.233, de 5 de junho de 2001.

Art. 26. Esta Lei entra em vigor na data de sua
publicacéo.

CAMARA DOS DEPUTADOS, 21 de dezembro de 2021.

ARTHUR LIRA
Presidente



LEI N° 14.301, DE 7 DE JANEIRO DE 2022

Institui o Programa de Estimulo ao Transporte
por Cabotagem (BR do Mar); altera as Leis n°s
5.474, de 18 de julho de 1968, 9.432, de 8 de
janeiro de 1997, 10.233, de 5 de junho de
2001, 10.893, de 13 de julho de 2004, e
11.033, de 21 de dezembro de 2004; e revoga
o Decreto do Poder Legislativo n°® 123, de 11
de novembro de 1892, e o Decreto-Lei n°
2.784, de 20 de novembro de 1940, e
dispositivos da Medida Proviséria n°® 2.217-3,
de 4 de setembro de 2001, e das Leis n°s
6.458, de 1° de novembro de 1977, 11.434, de
28 de dezembro de 2006, 11.483, de 31 de
maio de 2007, 11.518, de 5 de setembro de
2007, 12.599, de 23 de marco de 2012, 12.815,
de 5 de junho de 2013, e 13.848, de 25 de
junho de 2019.

(o) PRESIDENTE D A REPUBTLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte
Lei:

CAPITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Fica instituido o Programa de Estimulo ao Transporte por Cabotagem (BR do
Mar), com os seguintes objetivos:

| - ampliar a oferta e melhorar a qualidade do transporte por cabotagem;

Il - incentivar a concorréncia e a competitividade na prestacdo do servico de
transporte por cabotagem;

[l - ampliar a disponibilidade de frota para a navegac¢ao de cabotagem;



IV - incentivar a formacao, a capacitacdo e a qualificacdo de maritimos nacionais;
V - estimular o desenvolvimento da industria naval de cabotagem brasileira;

VI - revisar a vinculacdo das politicas de navegacao de cabotagem com as politicas
de construcao naval;

VIl - incentivar as operacbes especiais de cabotagem e os investimentos delas
decorrentes em instalacdes portuarias, para atendimento de cargas em tipo, rota ou mercado ainda
nao existentes ou consolidados na cabotagem brasileira; e

VIII - otimizar o emprego dos recursos oriundos da arrecadacao do Adicional ao Frete
para a Renovacdo da Marinha Mercante (AFRMM).

Paragrafo Unico. Cabera ao Ministério da Infraestrutura monitorar e avaliar o BR do
Mar, além de estabelecer os critérios a serem observados em seu monitoramento e em sua
avaliacao.

Art. 2° Sao diretrizes do BR do Mar:

| - seguranca nacional;

Il - estabilidade regulatéria;

Il - regularidade da prestacao das operacoes de transporte;
IV - otimizacao do uso de embarcacoes afretadas;

V - equilibrio da matriz logistica brasileira;

VI - incentivo ao investimento privado;

VIl - promocao da livre concorréncia;

VIII - otimizacdo do emprego de recursos publicos;

IX - contratacao e qualificacao profissional de maritimos nacionais;
X - inovacao e desenvolvimento cientifico e tecnoldgico;

XI - desenvolvimento sustentavel; e

XII - transparéncia e integridade.

Art. 3° Para fins de habilitacdo no BR do Mar, a empresa interessada devera cumprir
0s seguintes requisitos:

| - estar autorizada a operar como empresa brasileira de navegacao no transporte de
cargas por cabotagem;

Il - comprovar situacao regular em relacao aos tributos federais; e

Il - apresentar, na forma e na periodicidade a serem estabelecidas em
regulamentacao proépria, informacoes relativas a sua operacao no Brasil, com relacao aos seguintes
parametros de monitoramento da politica publica criada por esta Lei:



a) expansao, modernizacdo e otimizacao das suas atividades e da sua frota operante
no Pais;

b) melhoria na qualidade e na eficiéncia do transporte por cabotagem em relacdo a
experiéncia do usuario;

c) aumento na oferta para o usuario do transporte por cabotagem;
d) criacdo e manutencao de operacdo de transporte de cargas regular;
e) valorizacdo do emprego e qualificacio da tripulacio brasileira contratada;

f) desenvolvimento das atividades da cadeia de valor da navegacao de cabotagem
nas operacoes realizadas no Pais;

g) inovacdo e desenvolvimento cientifico e tecnoldgico que promovam o
desenvolvimento econémico do transporte por cabotagem;

h) seguranca no transporte dos bens transportados;
i) desenvolvimento sustentavel;
j) transparéncia quanto aos valores do frete;

k) praticas concorrenciais saudaveis, que garantam a competitividade e a conducao
dos negécios de forma eticamente responsavel; e

[) promocdo da integridade.

§ 1° A autorizagao de que trata o inciso | do caput deste artigo podera ser outorgada
a empresa brasileira que esteja amparada em quaisquer das hipoteses de afretamento previstas
nesta Lei.

§ 2° A forma de outorga da autorizacdo de que trata o § 1° deste artigo serd
disciplinada em regulamento.

§ 3° A regulacao nao criard nenhuma obrigacao as empresas interessadas que nao
exclusivamente a de prestacao das informacoes previstas no inciso Il do caput deste artigo.

Art. 4° Ato do Ministro de Estado da Infraestrutura concedera a empresa interessada
a habilitacdo no BR do Mar.

§ 1° O descumprimento das condicdes estabelecidas no art. 3° desta Lei acarretara
a perda de habilitacdo da empresa no BR do Mar.

§ 2° A empresa que perder a sua habilitacdo nos termos do § 1° deste artigo nao tera
direito a obtencao de nova habilitacdo pelo prazo de 2 (dois) anos.

§ 3° A forma de concessao da habilitacdo de que trata este artigo sera disciplinada
em regulamento.

CAPITULO Il



DO AFRETAMENTO DE EMBARCAGOES

Secao |

Das Hipé6teses de Afretamento

Art. 5° A empresa habilitada no BR do Mar podera afretar por tempo embarcacoes
de sua subsidiaria integral estrangeira ou de subsidiaria integral estrangeira de outra empresa
brasileira de navegacdo para operar a navegacdo de cabotagem, desde que essas embarcacoes
estejam:

| - em sua propriedade; ou
Il - em sua posse, uso e controle, sob contrato de afretamento a casco nu.

§ 1° O afretamento de que trata o caput deste artigo podera ser realizado nas
seguintes hipéteses:

| - ampliacao da tonelagem de porte bruto das embarcacoes préprias efetivamente
operantes, registradas em nome do grupo econdmico a que pertenca a empresa afretadora, de
acordo com a proporc¢ao a ser definida em ato do Poder Executivo federal;

Il - substituicdo de embarcacdo de tipo semelhante em construcdo no Pais, na
proporcao de até 200% (duzentos por cento) da tonelagem de porte bruto da embarcacdo em
construcao, pelo prazo de 6 (seis) meses, prorrogavel por igual periodo, até o limite de 36 (trinta e
seis) meses;

Il - substituicdo de embarcacao de tipo semelhante em construcao no exterior, na
proporcdo de até 100% (cem por cento) da tonelagem de porte bruto da embarcacdo em
construcao, pelo prazo de 6 (seis) meses, prorrogavel por igual periodo, até o limite de 36 (trinta e
seis) meses;

IV - atendimento exclusivo de contratos de transporte de longo prazo, nos termos
dispostos em ato do Poder Executivo federal; e

V - prestacdo exclusiva de operacoes especiais de cabotagem, pelo prazo de 36
(trinta e seis) meses, prorrogavel por até 12 (doze) meses, nos termos dispostos em ato do Poder
Executivo federal.

§ 2° Para fins do disposto nesta Lei, considera-se:

| - embarcacao em construcao: aquela cujo pagamento inicial ja tenha sido efetuado
pelo proprietario da embarcacdo ao estaleiro construtor até a assinatura do termo de entrega e
aceitacdo pelas partes; e



Il - operacbes especiais de cabotagem: aquelas consideradas regulares para o
transporte de cargas em tipo, rota ou mercado ainda nao existentes ou consolidados na cabotagem
brasileira.

§ 3° As embarcacoes afretadas de acordo com o caput deste artigo deverao atender
aos requisitos estabelecidos nos tratados e nos cédigos internacionais em vigor no Brasil, bem
como, no que couber, nas Normas da Autoridade Maritima.

Art. 6° As embarcacoes afretadas na forma prevista no inciso Il do & 1° do art. 5°
desta Lei poderdo permanecer no Pais pelo periodo de 36 (trinta e seis) meses, ainda que a sua
construcao no Pais tenha sido concluida anteriormente ao término do prazo.

Paragrafo Unico. O disposto no caput deste artigo é complementar as disposicoes de
afretamento em substituicao a construcao de que tratam o inciso 1l do caput do art. 9° e o inciso
Il do caput do art. 10 da Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997.

Art. 7° Na hipotese prevista no inciso IV do § 1° do art. 5° desta Lei, o Ministério da
Infraestrutura estabelecera as cldusulas essenciais dos contratos de transporte de longo prazo.

§ 1° Ato do Poder Executivo federal podera estabelecer a quantidade maxima de
embarcacoes afretadas, como proporcao em relacao a tonelagem de porte bruto das embarcacoes
efetivamente operantes que arvorem bandeira brasileira, sobre as quais empresa brasileira de
navegacao tenha dominio.

§ 2° As embarcacdes afretadas na forma prevista no caput deste artigo nao poderao
ser utilizadas para comprovar existéncia ou disponibilidade de embarcacao de bandeira brasileira
para fins do disposto no inciso | do caput do art. 9° da Lei n°® 9.432, de 8 de janeiro de 1997.

§ 3° O ato do Poder Executivo federal previsto no § 1° deste artigo tera efeito ex
nunc, nao afetando as outorgas ou os pedidos de outorga da autorizacdo de que trata o inciso | do
caput do art. 3° nem os afretamentos ja realizados na hipotese prevista no inciso V do § 1° do art.
5°, desde que outorgados ou realizados até a data de sua publicacao.

Art. 8° A capacidade e o porte das embarcacoes afretadas na forma prevista no inciso
V do § 1° do art. 5° desta Lei observarao a proporcionalidade em relacao a demanda da operacao
especial de cabotagem proposta.

Paragrafo Unico. O afretamento de embarcacdes de que trata o caput deste artigo
sera permitido apenas enquanto a operacao especial de cabotagem estiver em funcionamento.

Secao ll

Dos Direitos e Deveres Aplicaveis as Embarcacoes Afretadas

Art. 9° As embarcacoes afretadas na forma prevista nesta Lei ficam obrigadas a:

| - submeter-se a inspecdes periddicas pelas autoridades brasileiras;



Il - (VETADO);

Il - ter, obrigatoriamente, comandante, mestre de cabotagem, chefe de maquinas e
condutor de maquinas brasileiros; e

IV - ter as operacoes de cabotagem amparadas em cobertura de seguro e resseguro
de cascos, maquinas e responsabilidade civil por meio da qual o segurador ficard obrigado a
indenizar as perdas e os danos previstos no contrato de seguro.

§ 1° (VETADO).
§ 2° (VETADO).

§ 3° Alinspecao relativa a Autoridade Maritima, abrangida pelo inciso | do caput deste
artigo, serd disciplinada em Norma da Autoridade Maritima e podera ser realizada antes de a
embarcacao entrar as aguas jurisdicionais brasileiras.

§ 4° Regulamento podera dispor sobre as coberturas exigidas e as condicoes de
contratacdo do seguro e do resseguro previstos no inciso IV do caput deste artigo, de modo a
assegurar sua livre contratacao no mercado internacional ou doméstico.

§ 5° (VETADO).

§ 6° Os tripulantes embarcados em navios habilitados no BR do Mar serao
considerados, para efeitos da Lei n°® 13.445, de 24 de maio de 2017, em viagem de longo curso,
abrangidos pelo disposto no § 7° do art. 14 da referida Lei.

Art. 10. O descumprimento das obrigacoes estabelecidas no art. 9° desta Lei ou a
perda da habilitacdo da empresa no BR do Mar implicard a perda do direito de permanéncia da
embarcacao estrangeira no Pais.

Art. 11. Sao direitos das embarcacoes estrangeiras afretadas na forma prevista nesta
Lei a destinacdo do produto da arrecadacdo do AFRMM e o ressarcimento de que trata o art. 52-A
da Lei n°® 10.893, de 13 de julho de 2004.

Art. 12. Aos contratos de trabalho dos tripulantes que operem em embarcacao
estrangeira afretada na forma prevista nesta Lei serdo aplicadveis as regras internacionais
estabelecidas por organismos internacionais devidamente reconhecidos, referentes a protecao das
condicoes de trabalho, a seguranca e ao meio ambiente a bordo de embarcacdes, e a Constituicao
Federal.

Paragrafo Unico. O disposto em instrumento de acordo ou convencao coletiva de
trabalho precedera outras normas de regéncia sobre as relacées de trabalho a bordo.

Art. 13. As embarcacoes afretadas autorizadas a operar no transporte por cabotagem
serao automaticamente submetidas ao regime de admissao temporaria, sem registro de declaracao
de importacao, com suspensao total do pagamento dos seguintes tributos federais:

| - Imposto de Importacao, conforme disposto no art. 75 do Decreto-Lei n° 37, de 18
de novembro de 1966;



Il - Imposto sobre Produtos Industrializados incidente sobre a importacao, conforme
disposto no art. 75 do Decreto-Lei n® 37, de 18 de novembro de 1966;

[l - Contribuicbes para os Programas de Integracdo Social e de Formacdo do
Patriménio do Servidor Publico incidentes na Importacao de Produtos Estrangeiros ou Servicos
(PIS/Pasep-Importacao), ou contribuicdes sociais ou imposto incidente sobre a importacdo que
venha a sucedé-las;

IV - Contribuicdo Social para o Financiamento da Seguridade Social devida pelo
Importador de Bens Estrangeiros ou Servicos do Exterior (Cofins-Importacao), conforme disposto
no art. 14 da Lei n°® 10.865, de 30 de abril de 2004;

V - Contribuicao de Intervencao no Dominio Econémico incidente sobre a importacao
e a comercializacao de petréleo e seus derivados, gas natural e seus derivados, e alcool etilico
combustivel (Cide-Combustiveis), conforme disposto no art. 298 do Decreto n° 6.759, de 5 de
fevereiro de 2009; e

VI - AFRMM, conforme disposto na alinea c do inciso V do caput do art. 14 e no art.
15 da Lei n°® 10.893, de 13 de julho de 2004.

Secao lll

Das Regras Gerais Aplicaveis ao Afretamento

Art. 14. Para fins do disposto nesta Lei, a Antaqg definira, no prazo de 90 (noventa)
dias, contado da data de entrada em vigor desta Lei, os critérios para o enquadramento da
embarcacdo como:

| - efetivamente operante; e
Il - pertencente a um mesmo grupo econdmico.
Art. 15. Ato do Poder Executivo federal dispora sobre:

| - as normas e os critérios para contratacado e apresentacao de garantias de execucao
da construcdo da embarcacao no exterior e para fiscalizacdo, acompanhamento e comprovacao de
sua evolucao; e

Il - as normas, os critérios e as competéncias para estabelecimento dos limites
maximos de tolerancia para identificacdo da equivaléncia de tonelagem de porte das embarcacoes.

Paragrafo Unico. As normas de que trata o inciso Il do caput deste artigo observarao
o direito ao afretamento de, no minimo, 1 (uma) embarcacao de porte equivalente.

CAPITULO 1lI



DISPOSICOES FINAIS

Art. 16. Com vistas a reduzir a complexidade e o custo das operacdes em relacdo
aquelas praticadas no comércio exterior, os 6rgaos e as entidades que atuam em portos e em
instalacbes portuarias adotardo procedimentos e rotinas de trabalho que considerem as
especificidades do transporte por cabotagem, inclusive quanto a fiscalizacao e a liberacao de bens
e produtos.

Paragrafo Unico. Ficam isentas de apresentar Certificado de Livre Pratica (CLP), em
todos os portos e instalacoes portuarias nacionais, as embarcacdes que operam nas navegacoes de
cabotagem, de apoio portuario e de apoio maritimo e na navegacao interior, fluvial e lacustre de
percurso nacional.

Art. 17. O Ministério da Infraestrutura e a Antaq ficam autorizados a obter acesso a
dados e a informacoes para possibilitar a formulacao de politicas publicas, a fiscalizacao e a
regulacao do setor de transporte aquaviario, ressalvados os dados protegidos por sigilo fiscal e
observado o disposto nas Leis n°s 12.527, de 18 de novembro de 2011, e 13.709, de 14 de agosto
de 2018, conforme disposto em regulamento.

Art. 18. O art. 15 da Lei n° 5.474, de 18 de julho de 1968, passa a vigorar com as
seguintes alteracoes:

CAIE. 15, ettt e b e s

b) esteja acompanhada de documento habil comprobatério da entrega e do
recebimento da mercadoria, permitida a sua comprovacao por meio eletrénico;

§ 3° A comprovacao por meio eletrénico de que trata a alinea b do inciso Il do caput
deste artigo podera ser disciplinada em ato do Poder Executivo federal.” (NR)

Art. 19. A Lei n° 9.432, de 8 de janeiro de 1997, passa a vigorar com as seguintes
alteracoes:

V - empresa brasileira de navegacao: pessoa juridica constituida de acordo com o
disposto nas leis brasileiras, com sede no Pais, que tem por objeto o transporte aquaviario,
autorizada a operar pelo 6rgao competente com embarcacoes proprias ou afretadas;



VI - embarcacao brasileira: aquela que tem o direito de arvorar a bandeira brasileira,
independentemente do local onde tenha sido construida ou da forma como tenha sido
incorporada a frota do operador;

XV - empresa brasileira de investimento na navegacao: aquela que tem por objeto
fretamento de embarcacdes para empresas brasileiras ou estrangeiras de navegacio.” (NR)

“Art. 4°-A E obrigatéria a disponibilizacdo de vagas para estagio embarcado a alunos
egressos de cursos do sistema de ensino profissional maritimo nas embarcacoes brasileiras
e estrangeiras afretadas a casco nu, com ou sem suspensao de bandeira, e nas afretadas por
tempo.

Paragrafo Unico. Ato do Poder Executivo federal podera dispor sobre quantitativos
minimos de vagas destinadas a praticantes para cada tipo de embarcacao e operacao, de
modo a considerar as peculiaridades técnicas e os impactos econdémicos desses
guantitativos.”

§ 2° Nos casos previstos no inciso | do caput deste artigo, a regulamentacao do
afretamento por tempo nao podera limitar o nimero de viagens a serem realizadas.

§ 3° No momento da solicitacdo da autorizacdo de afretamento por tempo, a
empresa brasileira de navegacao indicard a embarcacdo a ser utilizada no transporte
pretendido.

§ 4° A autorizacao para afretamento por tempo estarad vinculada a embarcacao
indicada durante todo o periodo informado, podendo ser substituida tao somente em razao
de situacdes que inviabilizem a sua operacao, de forma devidamente fundamentada e
aprovada pela agéncia reguladora.” (NR)
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IV - estrangeira por viagem ou tempo, para operar na navegacao de cabotagem, em
substituicdo a embarcacido de tipo semelhante, prépria ou afretada, em jumborizacao,
conversao, modernizacdo, docagem ou reparacao, no Pais ou no exterior, na proporcao de
até 100% (cem por cento) da sua tonelagem de porte bruto.

§ 1° Sem prejuizo do disposto no inciso Il do caput deste artigo, fica autorizado o
afretamento de 1 (uma) embarcacio estrangeira a casco nu, com suspensao de bandeira,
para navegacao de cabotagem, independentemente de contrato de construcao em eficacia
ou de propriedade de embarcacao brasileira.

§ 2° O limite de afretamento de que trata o § 1° deste artigo sera ampliado:
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| - ap6s 12 (doze) meses de vigéncia deste inciso, para 2 (duas) embarcacoes;

Il - ap6s 24 (vinte e quatro) meses de vigéncia deste inciso, para 3 (trés) embarcacoes;

Il - apds 36 (trinta e seis) meses de vigéncia deste inciso, para 4 (quatro)
embarcacoes.

§ 3° O afretamento a casco nu de embarcacdo estrangeira, com suspensao de
bandeira, para a navegacao de cabotagem, sera livre a partir de 48 (quarenta e oito) meses
de vigéncia deste paragrafo, observadas as condicoes de seguranca definidas em
regulamento.

§ 4° As empresas brasileiras de navegacdo poderdo operar na navegacao de
cabotagem com embarcacoes afretadas de acordo com o disposto nos §§ 1°, 2° e 3° deste
artigo, hipétese em que nao sera necessario ter frota prépria ou ter contratado a construcao
de embarcacoes.

§ 5° As embarcacoes afretadas a casco nu de acordo com o disposto nos §§ 1°, 2° e
3° deste artigo nao poderao ser utilizadas para verificacdo e comprovacao de existéncia ou
disponibilidade, nos termos do inciso | do caput do art. 9° desta Lei.

§ 6° As embarcacdes afretadas na forma prevista no caput deste artigo deverao
observar as condicoes de seguranca definidas em Norma da Autoridade Maritima.

§ 7° A verificacdo da quantidade de embarcacdes estabelecida nos §§ 1° e 2° deste
artigo considerard a quantidade de embarcacoes afretadas pelo grupo econémico da
empresa afretadora.”(NR)

“Art. 10-A. A empresa brasileira de investimento na navegacado terd o direito de
afretar embarcacao estrangeira a tempo, na proporcao de até 200% (duzentos por cento) da
tonelagem de porte bruto da embarcacao em construcdo em estaleiro brasileiro, durante o
periodo de construcdo da embarcacao.

Paragrafo Unico. Os direitos de tonelagem oriundos das embarcacoes em construcao
contratadas por empresa brasileira de investimento na navegacao poderao ser transferidos
onerosamente para empresas brasileiras de navegacao.”

B\ S I TSR RSRRRR
§ 1° (Revogado).

§ 2° E assegurada as empresas brasileiras de navegacio a contratacio, no mercado
internacional, da cobertura de seguro e resseguro de cascos, maquinas e responsabilidade
civil para suas embarcacoes proprias ou afretadas.

§ 13. Poderao ser pré-registradas e registradas no REB e usufruir de todas as garantias
legais e fiscais decorrentes desses registros as embarcacoes que:
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| - componham a frota de empresa brasileira de investimento na navegacao; e

Il - tenham sido produzidas por estaleiros brasileiros, ainda que ndo possuam
contrato prévio assinado com empresa brasileira de navegacao.

§ 14. Os direitos de tonelagem oriundos das embarcacdes fretadas por empresa
brasileira de investimento na navegacao serdo transferidos para a empresa brasileira de
navegacao afretadora da embarcacio.” (NR)

“Art. 14-A. Serdo consideradas novas as embarcacdes importadas para uso na
navegacao de cabotagem ou de longo curso, ainda que sejam utilizadas para transporte
remunerado em sua viagem de vinda ao Pais.

§ 1° O enquadramento da embarcacdo como nova somente serd permitido se o
transporte remunerado a que se refere o caput deste artigo tiver sido o Unico que a
embarcacao tenha executado até a sua chegada ao Pais.

§ 2° Na hipétese prevista no caput deste artigo, serd recolhido o AFRMM
correspondente e destinados 50% (cinquenta por cento) do produto da arrecadacio a
empresa brasileira de navegacao, que serdo depositados em sua conta vinculada.”

Art. 20. A Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, passa a vigorar com as seguintes

alteracoes:
B o R TSRS
VIl - promover o tratamento isondmico nos procedimentos de alfandegamento e das
exportacoes;

IX - promover a adocao de acoes que facilitem a multimodalidade e a implantacdo do
documento Unico no desembaraco das mercadorias;

X - promover a implantacdo de sistema eletrénico para entrega e recebimento de
mercadorias, contemplando a multimodalidade.” (NR)
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b) harmonizar, preservado o interesse publico, os objetivos dos usudrios, das
empresas concessionarias, permissionarias, autorizadas e arrendatarias, e de entidades
delegadas, arbitrando conflitos de interesses e impedindo situacbes que configurem
competicdo imperfeita, praticas anticompetitivas ou formacdo de estruturas cartelizadas
que constituam infracdo da ordem econémica.” (NR)
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XXX - fomentar a competicdo e tomar as medidas necessarias para evitar praticas
anticoncorrenciais, especialmente no tocante a ma-fé na oferta de embarcacdes que nao
atendam adequadamente as necessidades dos afretadores na hipétese prevista no inciso |
do caput do art. 9° da Lei n°® 9.432, de 8 de janeiro de 1997.

“Art. 81. A esfera de atuacdo do DNIT corresponde a infraestrutura do Sistema
Federal de Viacao, sob a jurisdicao do Ministério da Infraestrutura, constituida de:

V - instalacoes portuarias.” (NR)
BN O < S

XVIIl - implementar medidas necessarias a destinacao dos ativos operacionais
devolvidos pelas concessionarias, na forma prevista nos contratos de arrendamento;

XIX - propor ao Ministério da Infraestrutura, em conjunto com a ANTT, a destinacao
dos ativos operacionais ao término dos contratos de arrendamento; e

XX - projetar, acompanhar e executar, direta ou indiretamente, obras ou servicos de
engenharia em portos organizados, decorrentes de investimentos programados pelo
Ministério da Infraestrutura e autorizados no orcamento geral da Uniao.

“Art. 85-A. Integrarao a estrutura organizacional do DNIT:
| - 1 (uma) Procuradoria Federal;

[ - 1 (uma) Ouvidoria;

[l - 1 (uma) Corregedoria;

IV - 1 (uma) Auditoria; e

V - o Instituto Nacional de Pesquisas Hidroviarias.” (NR)

Art. 21. A Lei n° 10.893, de 13 de julho de 2004, passa a vigorar com as seguintes
alteracoes:

Paragrafo Unico. (Revogado).
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| - (revogado);
Il - (revogado).

§ 1° O AFRMM nao incide sobre o frete relativo ao transporte de mercadoria
submetida a pena de perdimento.

§ 2° No caso da navegacao fluvial e lacustre, o AFRMM incidird somente sobre as
cargas transportadas no ambito das Regides Norte e Nordeste, observado o disposto no art.
11 da Lein® 11.482, de 31 de maio de 2007, para os seguintes tipos de carga:

| - granéis liquidos; e
Il - (VETADO).” (NR)
“Art. 6° (VETADO):

| - (VETADO);

Il - (VETADO);

Il - (VETADO);

IV - (VETADO).

§ 4° O Poder Executivo podera estabelecer descontos nas aliquotas de que trata o
caput deste artigo, desde que nao diferenciados de acordo com o tipo de carga e com os
tipos de navegacio, levando em consideracdo apenas o fluxo de caixa do FMM.” (NR)

CAIE. L7 ettt sttt st b e st

b) 100% (cem por cento) do AFRMM gerado por empresa brasileira de navegacao,
operando embarcacdo afretada de registro estrangeiro, na navegacao de longo curso;

Il - a empresa brasileira de navegacao, operando embarcacao propria, afretada com
registro brasileiro, ou afretada por tempo, de subsidiaria integral da empresa brasileira de
navegacao:

§ 3° Da parcela do produto da arrecadacdo do AFRMM que cabe ao FMM, serao
destinados ao Fundo Naval, anualmente, os seguintes percentuais:

| - 0,40% (quarenta centésimos por cento) para contribuir com o pagamento das
despesas de representacdo e de estudos técnicos em apoio as posicoes brasileiras nos
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diversos elementos componentes da Organizacdo Maritima Internacional (IMO), cujos
recursos serao alocados em categoria de programacao especifica; e

Il - (VETADO).

§ 8° Os Fundos de que tratam os §§ 2° e 3° deste artigo divulgarao, trimestralmente,
na internet, os valores recebidos do FMM e destinados aos seus programas e projetos de
pesquisa cientifica e desenvolvimento tecnolégico e ao ensino profissional maritimo, na
forma prevista em lei.” (NR)

CAIE 19 e

a) para construcdo ou aquisicdo de embarcacdes novas, produzidas em estaleiros
brasileiros;

b) para jumborizacdo, conversdo, modernizacdo, docagem, manutencao, revisio e
reparacao de embarcacao prépria ou afretada, inclusive para aquisicao e/ou instalacao de
equipamentos, nacionais ou importados, quando realizada por estaleiro ou empresa
especializada brasileira, sendo responsabilidade da empresa proprietaria ou afretadora
adquirir e contratar os servicos;

g) para manutencio, em todas as suas categorias, realizada por estaleiro brasileiro,
por empresa especializada ou pela empresa proprietaria ou afretadora, em embarcacao
propria ou afretada;

h) para garantia a construcdo de embarcacdo em estaleiro brasileiro;

i) para reembolso anual dos valores pagos a titulo de prémio e encargos de seguro e
resseguro contratados para cobertura de cascos e maquinas de embarcacoes proprias ou
afretadas; e

j) para pagamento do valor total do afretamento de embarcacdes utilizadas no
mesmo tipo de navegacao de cabotagem, de longo curso e interior e geradoras dos recursos
do AFRMM para a conta vinculada correspondente, desde que tal embarcacio seja de
propriedade de uma empresa brasileira de investimento na navegacdo e tenha sido
construida no Pais;

§ 4° (Revogado).

§ 5° A liberacao dos recursos financeiros da conta vinculada de empresa brasileira de
navegacao nas hipoéteses previstas nos incisos | e Il do caput deste artigo somente podera
ocorrer para aplicacdo, pela empresa beneficidria dos recursos, exclusivamente, em
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embarcacao a ser utilizada no mesmo tipo de navegacao de cabotagem, de longo curso e
interior geradoras dos recursos do AFRMM para a conta vinculada correspondente.

§ 6° Além da instituicao financeira referida no caput deste artigo, o Conselho Diretor
do Fundo da Marinha Mercante (CDFMM), de que trata o art. 23 desta Lei, podera habilitar
outras instituicoes financeiras para receber os dep6sitos em contas vinculadas, na forma
prevista em ato do CDFMM.

§ 7° Ato do CDFMM dispora sobre:

| - as diretrizes e os critérios a serem observados pelo agente financeiro do FMM para
andlise e movimentacado dos recursos financeiros das contas vinculadas; e

Il - os procedimentos para acompanhamento da destinacao dos recursos a que se
refere o inciso | deste paragrafo.

§ 8° Os recursos depositados na conta vinculada sao impenhoraveis, na forma do art.
832 da Lei n° 13.105, de 16 de marco de 2015 (Codigo de Processo Civil), ressalvada a
penhora para pagamento de divida relativa ao préprio bem, se contraida durante a sua
construcao, jumborizacdo, conversao, modernizacao, docagem ou reparacao em estaleiro
brasileiro.” (NR)

“Art. 20. Os valores depositados nas contas de que tratam o art. 19 e o inciso lll do
caput do art. 17 desta Lei serdo aplicados pelas instituicoes financeiras de que tratam o caput
e 0 § 6° do art. 19 desta Lei em operacdes de mercado aberto, em titulos publicos federais
de curto, médio ou longo prazo, em nome do titular e a critério deste, na forma que dispuser
o Conselho Monetéario Nacional.” (NR)
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2. para jumborizacdo, conversdo, modernizacdo, docagem, manutencao, inclusive
preventiva, ou reparacao de embarcacdo prépria ou afretada, inclusive para aquisicao e
instalacao de equipamentos necessarios, quando realizadas por estaleiro brasileiro ou por
empresa brasileira especializada, podendo a empresa brasileira de navegacdo adquirir
diretamente materiais e equipamentos, bem como contratar os servicos do estaleiro ou das
empresas especializadas;

d) as empresas publicas ndo dependentes vinculadas ao Ministério da Defesa, até
100% (cem por cento) do valor do projeto aprovado, para construcdo e reparos, em
estaleiros brasileiros, de embarcagdes auxiliares, hidrograficas e oceanograficas, bem como
de embarcacdes a serem empregadas na protecao do trafego maritimo;
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f) as empresas brasileiras, até 90% (noventa por cento) do valor do projeto aprovado,
para construcao, jumborizacdo, conversao, modernizacao, docagem, manutencao, inclusive
preventiva, ou reparacdo, quando realizadas por estaleiro brasileiro ou por empresa
especializada, de qualquer tipo de embarcacao propria ou afretada, de aplicacado comercial,
industrial ou extrativista, no interesse do desenvolvimento da Marinha Mercante e da
indastria de construcao e reparacdo naval brasileiras;

k) para a realizacdo de obras de infraestrutura portuaria e aquaviaria, até 90%
(noventa por cento) do valor do projeto aprovado;

[) para outras aplicacdes em investimentos, no interesse do desenvolvimento da
Marinha Mercante e da indUstria de construcao e reparacao naval brasileiras, cujos projetos
obedecerao aos critérios de enquadramento na politica nacional da Marinha Mercante e na
indUstria de construcao e reparacao naval brasileiras definidos em regulamento; e

m) as empresas estrangeiras, até 80% (oitenta por cento) do valor do projeto
aprovado, para construcdo, jumborizacdo, conversdo, modernizacdo, docagem,
manutencao, inclusive preventiva, ou reparacao, quando realizadas por estaleiro brasileiro
ou por empresa brasileira especializada, de qualquer tipo de embarcacdo prdpria ou
afretada, de aplicacdo comercial, industrial ou extrativista, no interesse do desenvolvimento
da Marinha Mercante e da indUstria de construcao e reparacao naval brasileiras;

VIl - na realizacao de obras de infraestrutura portuaria e aquaviaria exclusivamente
em empreendimentos prioritarios que estejam de acordo com o planejamento de longo
prazo no ambito do Poder Executivo federal, na forma definida em regulamento.

§ 3° Os agentes financeiros do FMM ficam autorizados a reescalonar contratos
vigentes de financiamentos com recursos do FMM, desde que nao ultrapassem os prazos
maximos de 72 (setenta e dois) meses de caréncia e de até 24 (vinte e quatro) anos de
amortizacdo, quando necessario, para viabilizar a recuperacdo do crédito em razao dos
efeitos da pandemia da Covid-19.” (NR)
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...................................................................................................................................................
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Il - as cargas isentas do pagamento do AFRMM, conforme previsto no art. 14 desta
Lei, ou aquelas transportadas nas navegacoes de cabotagem, interior fluvial e lacustre, cuja
origem ou cujo destino final seja porto localizado na Regido Norte ou Nordeste, nos termos
do art. 17 da Lei n® 9.432, de 8 de janeiro de 1997; e

Art. 22. Até a edicao do ato do Conselho Diretor do Fundo da Marinha Mercante de
quetratao § 6° do art. 19 da Lein® 10.893, de 13 de julho de 2004, no prazo de 180 (cento e oitenta)
dias, contado da data de publicacdo desta Lei, as liberacoes de recursos da conta vinculada de
empresa brasileira de navegacao serao efetuadas na forma prevista na legislacao em vigor.

Art. 23. (VETADO).

Art. 24. O prazo previsto no art. 17 da Lei n°® 9.432, de 8 de janeiro de 1997, fica
prorrogado até 8 de janeiro de 2027, nas navegacoes de cabotagem, interior fluvial e lacustre, desde
gue a origem ou destino seja porto localizado na Regiao Norte ou Nordeste do Pais.

Art. 25. Ficam revogados:
| - o Decreto do Poder Legislativo n® 123, de 11 de novembro de 1892;
Il - o Decreto-Lei n°® 2.784, de 20 de novembro de 1940;

lll - o art. 1° da Lei n® 6.458, de 1° de novembro de 1977, na parte em que altera a
alinea b doinciso Il do caput do art. 15 da Lei n°® 5.474, de 18 de julho de 1968;

IV-08§1°doart. 11 da Lei n°® 9.432, de 8 de janeiro de 1997;
V- o art. 58 da Lei n°® 10.233, de 5 de junho de 2001;

VI - o art. 1° da Medida Proviséria n° 2.217-3, de 4 de setembro de 2001, na parte
em que altera os seguintes dispositivos da Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001:

a) inciso | do caput do art. 5°;

b) paragrafo Unico do art. 7°-A;

c) alinea c do inciso Ill do caput do art. 14;
d) inciso IX do caput do art. 24;

e) incisos VII, XXIl e XXV do caput do art. 27;
f) caput do art. 34-A;

g) §8 1° e 2° do art. 51-A;

h) art. 74;

i) paragrafo Gnico do art. 78-A;

j) § 2° do art. 82;

k) art. 85-A;
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[) paragrafo Unico do art. 88; e
m) § 1° do art. 118;
VIl - 0 § 4° do art. 19 da Lei n°® 10.893, de 13 de julho de 2004;

VIl - o art. 3° da Lei n® 11.434, de 28 de dezembro de 2006, na parte em que altera
os seguintes dispositivos da Lei n°® 10.893, de 13 de julho de 2004:

a) §§ 1° e 2° do art. 7°;
b) art. 12; e
¢) inciso | do caput do art. 35;

IX - o art. 26 da Lei n° 11.483, de 31 de maio de 2007, na parte em que altera os
incisos XVIII e XIX do caput do art. 82 da Lei n°® 10.233, de 5 de junho de 2001;

X - os seguintes dispositivos da Lei n°® 11.518, de 5 de setembro de 2007:
a) arts. 1°,2e 3% e

b) art. 4°, exceto na parte em que altera o inciso XVII do caput do art. 27 da Lei n°
10.233, de 5 de junho de 2001;

Xl -oart. 1° da Lei n® 12.599, de 23 de marco de 2012, na parte em que alterao § 1°
do art. 3° da Lei n°® 10.893, de 13 de julho de 2004;

XII - os seguintes dispositivos da Lei n® 12.815, de 5 de junho de 2013:

a) art. 71, na parte em que altera os seguintes dispositivos da Lei n° 10.233, de 5 de
junho de 2001:

1. art. 67;

2.art. 78; e

3. inciso lll do caput do art. 81;
b) art. 72; e

Xlil - (VETADO).

Art. 26. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Brasilia, 7 de janeiro de 2022; 2012 da Independéncia e 134° da Republica.



10/01/2022 16:50 SEI/PR - 3116205 - OFiCIO

50000.009656/2020-18

PRESIDENCIA DA REPUBLICA
Secretaria-Geral
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A Sua Exceléncia o Senhor
Senador Iraj

Primeiro Secretario

Senado Federal - Edificio Principal
70150-900 Brasilia/DF

Assunto: Veto parcial.

Senhor Primeiro Secretario,

Encaminho a essa Secretaria a Mensagem com a qual o Senhor Presidente da Republica
restitui dois autdgrafos do texto aprovado do Projeto de Lei n? 4.199, de 2020, que, com veto parcial, se
converteu na Lei n2 14.301, de 7 de janeiro de 2022.

Atenciosamente,

LUIZ EDUARDO RAMOS
Ministro de Estado Chefe da Secretaria-Geral
da Presidéncia da Republica
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.l horario oficial de Brasilia, com o emprego de certificado digital emitido no ambito da ICP-Brasil, com
&. fundamento no art. 69, caput, do Decreto n? 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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