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Senado Federal

Gabinete do Senador Wellington Fagundes

EMENDA N°
(PEC 1° 187, de 2019)

Altere-se o pardgrafo unico do Art 4°, ficando com a seguinte redagdo:

Paragrafo unico. Parte das receitas publicas desvinculadas em decorréncia do
disposto nesse artigo deverd, pelo menos, 25% ser destinada a projetos e
programas voltados a erradicagdo da pobreza e 25% a nvestimentos em
infraestrutura de transporte e logistica.

JUSTIFICACAO

A presente emenda visa definir os parametros minimos a serem utilizados do
superavit financeiro gerado e reduzir o déficit orcamentario para manutencao,

adequacdo ou construcao da infraestrutura federal de logistica e de transporte.

No modal rodovidrio, o relatério de gestdao do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes - DNIT 2018, mostra que o 6rgdao tem uma carteira de

quase 50 bilhdes em contratos e mais de 1000 contratos entre ativos e paralisados.

Destes, 153 contratos sdo de construcdo ou adequacdo e 663 de manutencao

de rodovias. Entretanto o orcamento do DNIT para 2020 é de apenas 4,6 bilhoes.

O investimento médio anual do DNIT em manutengdo de rodovias caiu de RS
7,3 Bilhdes em 2010 para RS 4,2 bilhdes em 2018, e agora a LOA 2020 tem previsdo de
3,1 bilhdes, sendo o menor valor da histéria do DNIT, o que muito provavelmente, levara
a malha a um colapso, nos proximos 2 a 4 anos. Assim, havera uma piora significativa
na condi¢cao da malha podendo chegarao pior patamar histérico, ocorrido entre 2003 e

2005, se ndo for revertida essa situacao.
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Para as obras de Duplicagdo, Adequac¢ao ou Construcao de Rodovias havera
também uma piora na situacdo apresentada entre 2014 e 2019, pois a previsao
orcamentdria de RS 1,6 bilhdes, destinados, é significativamente inferior a carteira de

obras ja contratadas pelo DNIT.

No PLOA de 2020 teremos uma queda de 43,6 % em relacdo ao volume médio

investido nesta década.

Segundo o Siga Brasil, a evolugdo Orcamentdria (valores pagos + RAP), entre
2014 e 2018, considerando RODOVIAS (Manutengdo, Duplicacdo, Adequagdo ou
Construcdo), FERROVIAS, HIDROVIAS, PORTQOS, foi negativa, em 21 unidades da

federagao.

Segundo estudos do IBL, o custo minimo da sociedade para trafegar em uma

rodovia adequadamente mantida no Brasil, considerados os gastos com combustiveis,

pneus, pecas, manutencdo e acidentes, gira em torno de RS 306 bilhdes/ano.

Enquanto nado investir adequadamente, este custo pode chegar ao patamar
de 317 Bilhdes/ ano, ou seja, em quatro a cinco anos, s6 0s gastos que os usuarios terdo

por ndo trafegar em boas rodovias podera chegar a 50 bilhdes.

Em relacdo a todos os modais, os investimentos federais em infraestrutura
vém caindo num patamar de 6,6% ao ano. E relacionado ao PIB, na ultima década, houve
uma diminuicdo de 15% em valores atualizados, estando no menor patamar de
investimento da histdria. Ou seja, o setor precisa claramente de investimentos publicos

para gerar emprego, renda e desenvolvimento regional.

Desta forma, a proposta apresentada trard retorno imediato a sociedade.
Estudos do Banco Mundial mostram que, para cada RS 1 investido em infraestrutura, o
retorno a sociedade é de até 4 vezes esse valor. Assim, estariamos multiplicando por 4

o valor investido do superavit financeiro esperado.
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A necessidade de ampliar os recursos na drea social visa a reduzir pelo menos
a metade, até 2030, a propor¢cdo de homens, mulheres e criangas que vivem na pobreza
extrema, em todas as suas dimensdes. Essa é uma das metas do Objetivo de
Desenvolvimento Sustentavel nimero 1: “Erradicacdo da Pobreza”. De acordo com as
realidades nacionais, cada pais deverd assumir o compromisso de cumprir a meta e
colaborar com o desenvolvimento local. No Brasil, o tema faz parte da agenda de
trabalho de diversos segmentos: governo, setor privado, academia e sociedade civil

organizada

Sala da Comissao,

Senador WELLINGTON FAGUNDES
PL/MT
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