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PROJETO DE LEI N° DE 2019

Dispde sobre a regulamentacdo dos servigos de
compartilhamento de  bicicletas, bicicletas
elétricas e veiculos de mobilidade individual
autopropelidos e institui normas para circulagao de
bicicletas elétricas e veiculos de mobilidade
individual autopropelidos.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012,
que institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, e a Lei
n°® Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo de Transito
Brasileiro, para regulamentar os servigos de compartilhamento de bicicletas,
bicicletas elétricas e veiculos de mobilidade individual autopropelidos e
institui normas para circulagdo de bicicletas elétricas e veiculos de
mobilidade individual autopropelidos.

Art. 2° A Lein® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, passa a vigorar
com a seguinte redagao:

XIV —servico de compartilhamento de veiculos de mobilidade
individual: servi¢o, remunerado ou ndo, de compartilhamento de
bicicletas, bicicletas elétricas e veiculos de mobilidade individual
autopropelidos, para a realizagdo de viagens individualizadas.” (NR)

“Art. 11-C. Compete exclusivamente aos Municipios € ao
Distrito Federal regular e fiscalizar os servigos de compartilhamento
veiculos de mobilidade individual previstos no inciso XIV do art. 4°
desta Lei no ambito de seus territorios, observadas as seguintes
diretrizes:

I — priorizagdo da seguranca e da fluidez do transito de
pedestres;
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IT — garantia das condigdes de seguranca dos usuarios dos
Servigos;

IIT — exigéncia de contratacdo de seguro de acidentes pessoais
e de responsabilidade civil;

IV — efetiva cobranca de tributos.”

Art. 3° A Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, passa a

vigorar com a seguinte redagdo:

§ 3° O disposto no inciso X VIII aplica-se também as bicicletas
elétricas que atendam as seguintes condigdes:

I — poténcia nominal maxima de até 350 Watts;
II - velocidade maxima de 25 km/h;

IIT — serem dotadas de sistema que garanta o funcionamento
do motor somente quando o condutor pedalar;

IV —nao dispor de acelerador ou de qualquer outro dispositivo
de variagdo manual de poténcia.” (NR)

CATE 58, e

§ 2° O disposto no caput aplica-se as bicicletas elétricas que
atendam as condi¢des dispostas nos incisos [ a IV do § 3° do art. 24.”
(NR)

“Art. 59-A. Os veiculos de mobilidade individual
autopropelidos terdo sua circulacao permitida somente em areas de
circulagdo de pedestres, ciclovias e ciclo faixas, atendidas as
seguintes condicoes:

I — velocidade maxima de 6 km/h em areas de circulagdo de
pedestres, desde que autorizado e devidamente sinalizado pelo 6rgao
ou entidade com circunscri¢ao sobre a via;

II — velocidade maxima de 20 km/h em ciclovias e ciclofaixas;

IIT — uso de indicador de velocidade, campainha e sinalizagdo
noturna, dianteira, traseira e lateral, incorporados ao equipamento;

IV — dimensdes de largura e comprimento nos limites
especificados em regulamento.

V — transportando apenas o condutor.”
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ATt 105,

VIII - para as bicicletas elétricas, além dos equipamentos do
inciso VI, indicador de velocidade, campainha, sinaliza¢do noturna
dianteira, traseira e lateral, espelho retrovisor do lado direito e pneus
de acordo com as especificagcdes do regulamento.

................................................................... » (NR)

C“ATE 129,

Paragrafo unico. Para efeitos de registro e licenciamento, as
bicicletas elétricas equiparam-se as bicicletas desde que atendidas as
condi¢des dispostas nos incisos [ a IV do § 3° do art. 24.” (NR)

C“ATE 201,

Paragrafo unico. O disposto no caput aplica-se as bicicletas
elétricas desde que atendidas as condigdes dispostas nos incisos I a
IV do § 3° do art. 24.” (NR)

CATE 214, e,

Paragrafo unico. Desde que atendidas as condig¢des dispostas
nos incisos I a IV do §3° do art. 24, as bicicletas elétricas equiparam-
se a veiculos ndo motorizados.” (NR)

“Art. 244-A. Conduzir bicicleta:

I - fazendo malabarismo ou equilibrando-se apenas em uma
roda;

IT - sem segurar o guidom com ambas as maos, salvo para
indicacdo de manobras;

IIT - com carga incompativel com suas especificagoes;

IV - com passageiro fora da garupa ou do assento especial a
ele destinado;

V - transportando crianga menor de sete anos, ou que nao tenha
condi¢des de cuidar da sua propria seguranga, fora do assento a ela
destinado;

VI - em vias de transito rapido ou rodovias, salvo onde houver
acostamento ou faixas de rolamento proprias;

VII - em passeios, onde ndo seja permitida a sua circulagao;

VII - nas faixas de rolamento de vias providas de ciclofaixas,
ciclovias ou acostamento;

IX - de forma agressiva:
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X - sem sinalizacdo noturna ou com ela desligada, no caso das
bicicletas elétricas;

XI - sem capacete de ciclista, no caso das bicicletas elétricas:
Infragao - média;
Penalidade - multa.

§ 1° O disposto neste artigo aplica-se as bicicletas elétricas
desde que atendidas as condic¢des dispostas nos incisos [ a IV do §
3°do art. 24.” (NR)

“Art. 244-B. Conduzir veiculo de mobilidade individual
autopropelido:

I - em desacordo com o disposto no art.59-A;
IT - sem capacete de ciclista:
Infragdo - média;

Penalidade - multa.” (NR)

Art. 4° Insira-se a seguinte definicdo no Anexo I da Lei n°
9.503, de 23 de setembro de 1997:

“BICICLETA ELETRICA - bicicleta dotada originalmente de
motor elétrico auxiliar, bem como aquela que tiver o dispositivo
motriz agregado posteriormente a sua estrutura.”

Art. 5° Ficam revogados a alinea a do § 1° do art. 244 e os arts.
247 e 255 da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997.

Art. 6° Esta Lei entra em vigor apds decorridos 180 (cento e
oitenta) dias de sua publicacdo oficial.

JUSTIFICACAO

A répida disseminag¢dao dos servigos de compartilhamento de
bicicletas e patinetes tem gerado problemas no compartilhamento dos

espagos publicos tanto com veiculos motorizados quanto com pedestres.
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Do lado dos veiculos motorizados, embora regulamento do
Conselho Nacional de Transito vede a circulacdo de patinetes elétricos e
assemelhados nas pistas de rolamento das vias, reservando a eles apenas as
areas de circulagdo de pedestres, ciclovias e ciclo faixas, vé-se, muitas vezes,

esses equipamentos disputando espago com veiculos motorizados.

Ademais, ¢ comum que ciclistas, mesmo dispondo de espagos

destinados a circulagao de bicicletas, utilizem as faixas rolamento das vias.

Do lado dos pedestres, constata-se a circulagdo tanto de
bicicletas quanto de patinetes em velocidades incompativeis com a

circulagdo de pedestres, gerando acidentes.

Como medida para mitigar os riscos que 0 uso massivo desses
equipamentos possa trazer, tantos para seus usuarios quanto para oS
pedestres, proponho alteragdes no Codigo de Transito Brasileiro — CTB com
o fito de estabelecer regras claras de circulagdo para esses veiculos, bem
como tipificar as infracdes pelo nao cumprimentos das condutas

estabelecidas no CTB.

As regras de circulagdo propostas para as bicicletas elétricas sao
as ja dispostas no CTB para bicicletas comuns que devem circular em
ciclovias, ciclofaixas ou acostamento e, na falta desses no bordo da pista de
rolamento. A circulacdo nos passeios somente ocorrera quando autorizado e
devidamente sinalizado pelo 6rgdao ou entidade com circunscri¢do sobre a

via.

Os patinetes terdo sua circulagdo permitida ciclovias e ciclo

faixas com velocidade maxima de 20 km/h. Em areas de circulacao de
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pedestres, desde que autorizado ¢ devidamente sinalizado pelo 6rgdo ou

entidade com circunscri¢do sobre a via, a velocidade maxima sera de 6 km/h.

Os usuarios tanto de bicicletas quanto de patinetes deverao usar

capacete de ciclista.

Definidas as regras de circulagio no CTB, cabera aos
Municipios e ao Distrito Federal, regulamentar os servigcos de
compartilhamento desses veiculos tendo como diretrizes a priorizacao da
seguranca e da fluidez do transito de pedestres, a garantia das condicdes de
seguranc¢a dos usudrios dos servigos, exigéncia de contratacao de seguro de
acidentes pessoais € de responsabilidade civil e a efetiva cobranca de
tributos. A partir dessas diretrizes, cada localidade poderd estabelecer
regulamento que melhor atenda as peculiaridades das necessidades de
deslocamento de sua populacdo, das condicdoes de transito e das

infraestruturas de transporte locais.

Sala das Sessoes,

Senadora ROSE DE FREITAS
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