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PARECER N° DE 2018

Da COMISSAO DE ASSUNTOS
ECONOMICOS, sobre o Projeto de Lei do Senado
n°® 454, de 2017, do Senador Telmario Mota, que
altera a Lei n° 8.723, de 28 de outubro de 1993,
que dispoe sobre a redugdo de emissdo de
poluentes por veiculos automotores e da outras
providéncias, para dispor sobre a vedagdo a
comercializacdo e a circulacdo de automoveis
movidos a combustiveis fosseis.

Relator: Senador CRISTOVAM BUARQUE

I - RELATORIO

Submete-se a0 exame da Comissdo de Assuntos Econdmicos
(CAE) 0 PLS n° 454, de 2017, que dispde sobre a vedacao a comercializagao
¢ a circulacdo de automoveis movidos a combustiveis fosseis.

Para isso, o art. 1° do PLS em tela propde alterar o art. 16-A da
Lei n°® 8.723, de 1993, para vedar a comercializacdo de veiculos novos de
tracdo automotora por motor a combustdo no Brasil a partir de 1° de janeiro
de 2060. De acordo com a redagdo proposta para o § 1° do art. 16-A, essa
vedacdo ndo se aplicard aos veiculos abastecidos exclusivamente com
biocombustiveis, definidos pelo inciso XXIV do art. 6° da Lei n°® 9.478, de
1997. O § 2° do art. 16-A estabelece as cotas de participacdo de veiculos de
tragdo automotora por motor a combustdao no total de vendas, que deverao
ser de no maximo 90% a partir de 1° de janeiro de 2030; 70% a partir de 1°
de janeiro de 2040; e 10% a partir de 1° de janeiro de 2050, conforme,
respectivamente, os incisos I, IT e III do § 2° do art. 16-A.

O art. 2°do PLS n° 454, de 2017, contém a clausula de vigéncia.

O PLS foi distribuido as Comissoes de Assuntos Economicos;
e de Meio Ambiente, cabendo a ultima a decisao terminativa.
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Encerrado o prazo regimental, nao foram apresentadas
emendas.

II - ANALISE

Na 21* Conferéncia das Partes das Nacdes Unidas sobre as
Mudangas Climaticas, os chefes de Estado assumiram compromisso no
sentido de manter o aumento da temperatura média global em bem menos de
2 °C acima dos niveis pré-industriais € de envidar esforgos para limitar o
aumento da temperatura a 1,5 °C acima dos niveis pré-industriais.

De acordo com dados apresentados em estudo da Fundacao
Getulio Vargas — FGV sobre carros elétricos, o setor de transportes ¢
responsavel por 15% das emissoes de gases de efeito estufa — GEE no
mundo.

Como parte do esfor¢o para se evitar os efeitos catastroficos das
mudangas climaticas, os combustiveis fosseis ndo poderdo mais ser a
principal fonte de energia para mover nossos veiculos.

Nesse contexto, os veiculos elétricos sdo uma alternativa para a
reduc¢do da dependéncia do uso de combustiveis fosseis e, consequentemente
contribuiem para mitigar os efeitos nocivos da poluigao gerada pelos motores
a combustao.

A despeito da sua importancia como parte do esfor¢o para
reducao das emissdes de GEE, o percentual de veiculos elétricos no Brasil é
infimo, mesmo se considerarmos os modelos hibridos movidos a gasolina.

Para impulsionarmos o desenvolvimento desses veiculos
elétricos, deve ser considerada a proibi¢do futura da circulacao de veiculos
movidos a combustiveis fosseis.

Ademais, o Brasil ndo pode ser apenas expectador das
inovagdes da industria automobilistica. E preciso que o Pais tome uma
decisdo estratégica a esse respeito.

A inser¢do dos carros elétricos no mercado deve estar na agenda
do Brasil. Paises como Alemanha, Noruega, India, Franca, Reino Unido,
Holanda e China ja anunciaram a reducao, ou mesmo a extingao, da produgao
e venda de veiculos movidos a combustiveis fosseis. E necessario que o
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Brasil acompanhe essa mudanga. O pais precisa acelerar a producao dos
carros elétricos nao s para induzir um maior desenvolvimento da industria
brasileira, como também para apoiar a sustentabilidade do meio ambiente.

A estipulagdo de datas para a inser¢dao paulatina dos veiculos
elétricos, bem como para a extingdo dos veiculos que utilizam combustiveis
fosseis, forgara as induastrias a buscarem eficiéncia na produgao dos veiculos
elétricos, de maneira a reduzir seus custos de producao, para se manterem
competitivas no mercado.

Em um primeiro momento, a industria brasileira podera atender
ao disposto na lei com a producao de carros hibridos abastecidos com etanol.
Essa possibilidade facilitard a transi¢do de um mercado baseado em veiculos
a combustdo rumo a um mercado com oferta de veiculos com motores apenas
elétricos.

Uma vantagem da introducao inicial de veiculos hibridos que
utilizem etanol € o aproveitamento da infraestrutura de postos de
abastecimento de combustivel hoje existente em nosso pais.

Mesmo que seja necessaria a queima de combustiveis fosseis
para a geragao de energia elétrica pala alimentar os veiculos, ainda assim
serdo gerados menos residuos poluentes do que a queima direta nos motores
a combustao. O motor elétrico ¢ mais eficiente do que o motor a combustao,
portanto, emite menos poluentes ainda que a energia utilizada para carregar
as baterias seja obtida do carvao. Além disso, a medida que os veiculos
elétricos sejam introduzidos, o necessario aumento na geragao de energia
podera se dar a partir de fontes renovaveis e de baixas emissoes.

Ademais, com o desenvolvimento de novas tecnologias, sera
possivel recarregar as baterias dos veiculos elétricos durante os periodos de
baixa demanda de energia, bem como utiliza-las no fornecimento de energia
a rede em horarios criticos.

Finalmente, destaco que induzir a inser¢do do Brasil na
producao desse tipo de veiculos agora, enquanto € uma tecnologia recente,
aumentara as chances de o pais desenvolver uma industria forte no segmento.

II-VOTO
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Ante o exposto, voto pela aprovacio do Projeto de Lei do
Senado n°® 454, de 2017.

Sala da Comissao,

, Presidente

, Relator
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DECISAO DA COMISSAO
(PLS 454/2017)

A COMISSAO APROVA O RELATORIO, QUE PASSA A CONSTITUIR O
PARECER DA CAE, FAVORAVEL AO PROJETO.

16 de Outubro de 2018

Senador DALIRIO BEBER

Presidiu a reuniao da Comissao de Assuntos Econdmicos



