PROJETO DE LEI DO SENADO N° » DE 2005

Altera a legislacio do Imposto sobre Produtos
Industrializados para reduzir aliquotas de veiculos
automotores de baixo consumo de combustivel.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° A aliquota do Imposto sobre Produtos Industrializados
(IPI) incidente sobre os veiculos classificados nos codigos 8703.21.00,
8703.22.10, 8703.22.90, 8703.23.10 e Ex-01, 8703.23.90 e Ex 01,
8703.24.10, 8703.24.90, 8703.31.10, 8703.31.90, 8703.32.10, 8703.32.90,
8703.33.10, 8703.33.90, e 8703.90.00, da Tabela de Incidéncia do Imposto
sobre Produtos Industrializados (TIPI), fica reduzida:

I — para 5% (cinco por cento) se os veiculos apresentarem
rendimento médio igual ou superior a 17,5 km/l (dezessete e meio
quilometros por litro) de combustivel derivado de petroleo;

IT — para 2% (dois por cento) se os veiculos apresentarem
rendimento médio igual ou superior a 20 km/l (vinte quilometros por litro) de
combustivel derivado de petrdleo;

IIT — para zero se os veiculos apresentarem rendimento médio
igual ou superior a 22,5 km/l (vinte e dois e meio quilometros por litro) de
combustivel derivado de petroleo.

Pardagrafo unico. Para fins desta Lei, o consumo médio sera
aferido de acordo com o padrdo estabelecido pela norma NBR 7024, da



Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), utilizando-se
combustivel coletado por amostra aleatéria em pontos de venda ao publico.

Art. 2° A reducdo de que trata esta lei sera concedida pelo orgao
incumbido da administragcdo do IPI, segundo normas operacionais e de
controle por ele estabelecidas.

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

JUSTIFICACAO

s

E notério que a economia do petroleo caminha para um
estrangulamento dramatico, em virtude da perspectiva de exaustao das
reservas em horizonte de prazo ndo muito longinquo. A crise, evidentemente,
ndo ocorrera somente quando os niveis de producdo entrarem em declinio. Ela
ja se manifesta pela simples percepcdo de que o fim ja é previsivel e se
caracteriza, principalmente, pela volatilidade e alta dos precos. No momento,
assiste-se a uma escalada nervosa das cotacOes, com o atingimento de um
novo patamar em nivel significativamente mais alto que ha dois ou trés anos.

Dizem os estudiosos que a auspiciosa conquista da auto-
suficiéncia brasileira tera efeitos relativamente breves, se mantidas as reservas
hoje conhecidas. Teme-se que a auto-suficiéncia nacional em petréleo nao se
mantenha por um periodo muito maior que cinco anos, seja pelo aumento do
consumo, seja pelo esgotamento das possibilidades de producdo ou, pelo
menos do seu incremento.

Neste contexto, urge induzir o mercado automobilistico a investir
e buscar o aperfeicoamento tecnol6gico que permita reducdo significativa do
consumo. Para esse fim, a varidvel tributdria tem, naturalmente, papel
relevante, pelo diferencial de preco que pode proporcionar.

A reducdo de aliquota prevista, escalonada por faixa de
rendimento do combustivel alcancada, é propositalmente grande e ambiciosa.
O objetivo é de, realmente estimular a competicdo tecnologica e, no limite, a
mudanca progressiva do perfil da frota nacional.
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Os fabricantes serao incentivados a investir em sua linha de
producdo, na busca de vantagem tributaria que obviamente se traduzira em
vantagem mercadolégica e/ou em aumento da margem de lucro.

Considerando que motores que consomem menos combustivel
tendem a ser também menos poluidores, o projeto tem alcance significativo
no que respeita ao meio ambiente, principalmente nas grandes metropoles,
onde o ar ja alcanca grandes indices de saturacdo de poluentes. A médio e
longo prazos, pode-se estimar melhoria de qualidade de vida para a
populacdo, principalmente na questdo da satude. Indiretamente, serdo
proporcionados menores gastos privados e sociais com a saude.

Como a industria nacional ndao produz, atualmente, veiculos de
passageiros com consumo nos niveis previstos, as aliquotas reduzidas ndo
terdo aplicacdo imediata. Somente no futuro, na medida em que forem
surgindo 0os motores mais economicos, havera a incidéncia das aliquotas
previstas no projeto. Logo, ndo ha que se falar em renincia de receita, pois o
efeito da lei esta projetado para um futuro ainda incerto.

E o que se coloca a deliberacao.

Sala das Sessoes,

Senador JOAO ALBERTO SOUZA
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