SENADO FEDERAL

PARECERES

N> 1.522 E 1.523, DE 2010

Sobre o Projeto de Lei da Camara n® 67, de 2009
(n® 3.628/1997, na Casa de origem, do Deputado
Vic Pires Franco), que altera a Lei n° 7.565, de 19
de dezembro de 1986, que dispde sobre o Codigo
Brasileiro  de  Aerondutica  (obriga  as
concessionarias de servigo aéreo a divulgar nota
oficial, em 90 dias apés a ocorréncia de acidente
aéreo com vitimas).

PARECER N2 1.522, DE 2010
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A proposigio em anilise, oriunda da Camara dos Deputados, acrescenta artigo ao
Codigo Brasileiro de Aeronutica, segundo o qual "em caso de acidentes aéreos com vitimas, o
explorador da acronave acidentada fard a publicagio de nota oficial com as conclusGes periciais da
autoridade policial competente em 90 (noventa) dias apos ocortido o fato". Paragrafo unico do
artigo determina, ainda, que, "apds o prazo mencionado no agpxt deste artigo, caso nao se tenha o
lando definittvo, serd publicada nota oficial, com periodicidade de 30 (trinta) dias, contendo o atual

andamento das investigagdes, até que elas sejam ultimadas”.

O descumptimento dessa obrigagio é incliido entre as infragdes imputiveis 4

concessiondria ou permissionaria de servigos aéreos.

Q autor da proposigdo inicial (Projeto de Lei n° 3.628, de 1997, na Casa de vrigem),
Deputado Vic Pires Franco, argumenta que os acidentes aéreos siao “sempre cobertos por uma rede
de desinformacio inexplicivel, que somente alimenta a inddstria da especulagio e o sofrimento

daqueles que foram vitimados pela perda de algum ente querido”. Um dos problemas decorrentes



desse fato sctiam as especulagbes sobre a culpabilidade de pilotos, cuja meméria, é, nio raro,
difamada. Para evitar situagdes desse tipo, far-se-ia necessaria a divu]gagﬁc: dos/crados oficiais da
mnvestigacio.

Na Cimara dos Deputados, a proposicio foi aprovada conclusivamente pelas
Comissdes de Viagdo e Transportes, e de Constituigio e Justica e de Cidadania. Nessa dltima
comissio, foi aprovado substitutivo que deu origem ao PLC n° 67, de 2009, em tramitagio no
Senado.

Nesta Casa, o projeto fo1 distribuido as Comissdes de Relagdes Extetiores e Defesa

Nacional, ¢ de Constituigio, Justiga e Cidadania, cabendo A tltima a decisio terminativa.

No prazo regimentalmente previsto, nio foram apresentadas emendas petante esta
Comissio.

II - ANALISE

A investigagio c a prevengio de acidentes acronduticos sio atividades intensamente
reguladas pelo direito internacional ¢ doméstico. Na esfera internacional, a matéria é tratada no
Anexo 13 a Convengio de Aviagio Civil Internacional (Convengio de Chicago), promulgada em

nosso pais por meio do Decreto n® 21.713, de 2 de agosto de 1946,

O objetivo da investigagdo aeronautica, nos termos da Convengio de Chicago, ¢é
exclusivamente a prevengio de futuros acidentes, mediante a identificagio de todos os fatores que
possam ter contribuido para o fato. Ndo se busca a puni¢io dos responsaveis, que é atribuigio da
policia. Por ndo avaliar a culpa ou dolo dos diversos agentes, a investigagio aerondutica conta com a

colaboracio de todos os envolvidos, sem receio de auto-incriminacio.

Segundo o item 5.12 do Anexo 13, a0 realizarem investipacbes de acidente
aerondutico, os paises nio dardo divulgacdo, a menos que as autoridades judiciais competentes assim
0 determinem, as seguintes informagoes: i) declaracGes tomadas pelas autoridades encarregadas da
investigagio; if) comunicagdes entre as tripulacSes envolvidas; iii) informagdes de cariter médico ou
pessoal dos envolvidos; iv) gravacbes das conversas dos pilotos e transcrigies das mesmas; e v)

opinices expressadas na anilise de informacdes, incluidas aquelas contidas nos registradores de

dados de voo e de voz (caixa-preta).



Consta do propnio Anexo 13 uma explicagiio para essa recomendagio: se divulgadas,
as informacdes mencionadas, incluindo aquelas prestadas volnntariamente pelas  pessoas
entrevistadas no curso da investigagio de acidente aerondutico, podetiam ser utilizadas fora do
imbito da prevengio, em processos disciplinares, administrativos, civis e penais. Precedente dessa
natureza dificultaria a obtengio de informagdes em futuras investigagées, o que afetatia seriamente a
seguranga de voo.

A investigacio aeroniutica culmina com a apresentagio do “Relatério Final de
Acidente Aerondutico”, destinado a divulgar a conclusao oficial e as “Recomendages de Seguranca
de Voo™

A divulgacio do citado Relatorio Final, objeto do Capitulo 6 do Anexo 13, deve

ocorrer assim que possivel, enquanto relatérios intermediarios, que detalhem o progresso da

investigacio e o5 temas de seguranga levantados, devem ser feitos anualmente.

Em capitulo especifico sobre o tema, o Codigo Brasileiro de Aerondutica (Tei n®
7.565, de 19 de dezembrb de 1986) instituiu o Sistema de Investiga¢io e Prevengio de Acidentes
Aerondutcos (SIPAER). A matéria foi regulamentada pelo Decreto n” 87.249, de 7 de junho de
1982, que definiu o Centro de Investigagio e Prevencio de Acidentes Aeronauticos (CENIPA)
como 6rgio central do Sistema. Tanto o Cédigo quanto o Decreto sio, entretanto, superficiais no

tratamento do assunto.

O procedimento detalhado da investigagin aeronantica esti descrita na Norma de
Sistema do Comando da Aerondutica (NSCA) 3-6 — “Investigacic de Acidente Aeronautico,
Incidente Aerondutico e Ocorréncia de Solo”, aprovada pela Porraria “do Fstado-Maior da
Aeroniutica n® 67/CEN, de 31 de outubro de 2008.

Segundo essa norma, sio trés os documentos produzidos no curso de uma
investigagio aerondutica: i) Relatorio de Agdo Inicial (RAI), elaborado trinta dias apds o
conhecimento da ocotréncia, que visa a facilitar a adogio de medidas corretivas em curto prazo; i)
Relatario Preliminar (RP), elaborado no prazo de vm ana, com o ohjetive de tegisttar o progresso
da investigacdo ¢ os problemas de seguranca operacional ja descobertos; e i) Relatério Final (RF),
que divuniga a analise, 2 conclusio e as recomendagdes relativas ao acidente no menor prazo possivel,
Se o RF nio estiver pronto um ano apds o acdente, deverao ser divulgadas aos p::iicipaytcs da

nvestigagio as informagdes sobre o andamento dos trabalhos.



Desses documentos, o tnico a ser distribuido a agentes extetnos ao Sipaer ¢ o
Relatério Final. Ainda assim, nio hi previsio de publicidade desse relatério por meio de brgio

oficial ou da rede mundial de computadores.

A norma infralegal determina que o RF seja dwvulgado para: operadores e
proptietitios das aeronaves envolvidas; cada elo das Cadeias de Comando de Investigacio (CCI)
envolvidas; cada orgio envolvido nas recomendacbes de Seguranca Operacional; operador,
Comando Investigador ¢ todos os elos da CCI de outra aeronave envolvida, quando houver;
fabricantc ou dctentor do projcto da actonave, quando pertinente; entidade de classe ligada
diretamente a aviagao, quando por ela solicitado; qualquer pessoa fisica ou juridica, desde que em
proveito da prevengio de acidentes aeroniuticos; Organiza¢io da Aviagdo Civil Internacional
(OACI), no caso de acidentes com aeronaves com peso maximo de decolagem acima de 5.700 kg; ¢
paises envolvidos, incluindo qualquer Estado cujos cidaddos tenham sofrido lesGes graves ou
tenham vindo a falecer e qualquer Estado que tenha fornecido informacdes pertinentes, instalacoes

importantes ou especialistas.

Paralelamente a investigagio aeronautica, também pode ser instaurado inquérito
policial, caso haja suspeita de que o acidente tenha resultado de alguma agiio ou omissdo criminosa,
notadamente de crime de “atentado contta a seguranca de transporte matitimo, fluvial ou aéreo”,
desctito no art. 261 do Codigo Penal (Decteto-Lei n° 2.848, de 7 de dezembro de 1940): “expor a
perigo embarcagio ou aeronave, prépria ou alheia, ou praticat qualquer ato tendente a impedir ou
dificultar navegagio maritima, fluvial ou aérea”, apenado com reclusdo, de quatro a doze anos, “se

dou futo resulta queda ou destruicio de acronave”, e de dois a cinco anos, na hipdtese contraria,

7 As informag¢des produzidas pelas autoridades policiais estdo sujeitas ao regime geral
do Cadigo de Processo Penal (Decreto-Lei n°® 3.689, de 3 de outubro de 1941), segundo o qual “2
autoridade assegurard no inquérito o sigilo necessario a elucidagao do fato ou exigido pelo interesse

da sociedade” (art. 20). Respeitada essa norma, nada impede a publicidade das informacgdes

disponiveis.



A proposicio em andlise artibui ao  cxpletador da aeronave ncidciglmdﬂ a
noventa dias apés o ocorrido. Por um lado, parece-nos haver uma evidente improptiedade na
exigéncia de que uma empresa privada divulgue informagdes produzidas por um orgio publico.
Somente quem produz informagdes pode ser obrigado a publica-las. De outro, nio nos parece
adequado exigit da autoridade policial a divulgacio de um mnquérite ainda inconcluse, notadamente

quando se tem em vista que o interesse maior da sociedade diz respeito i prevencio de futuros

actdentes.

Com relagio 4 investigagdo aerondutica, entretanto, nao se justifica a divulgacio
restrita dos relatorios produzidos pelo Cenipa. A sociedade tem o direito de saber quais fatores

podem ter contribuido para o acidente, sem prejuizo do sigilo de fontes necessario 4 investigagio.

Um exemplo tecente de pratica transparente na investigagio aerondutica foi a

encontra-se disponivel na rede mundial de computadores.

Nesse sentido, formulamos substitutivo 4 proposi¢io, o qual incorpora ao Cédigo
Brasileiro de Aerondutica os principios constantes do Anexo 13 a Convencio de Chicago. Em
especial, o substitutivo proposto busca explicitar o cariter pteventivo da investigagio aeronautica ¢

assegurar a publicidade dos telatbrios preliminates e do relatério final, sem prejuizo do sigilo das

informagoes aeronduticas.

Ante o exposto, voto pela aprovacio do Projeto de Let da Cimara n® 67, de 2009,

com a seguinte emenda substitutiva:

EMENDA N - CRE
{Substitutivo)

Projeto de Lei da Cimara n° 67, de 2009

Acrescenta attigo a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986

(Cédigo Brasileiro de Acronautica), para dispor solfte a

investigagao zeronautica ¢ a publicidade de seus relatérios.



O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art, 1° A Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, passa a vigorar acrescida do

seguinte artigo:

“Art. 91-A. A mvestigagio de acidentes e incidentes aetoniuticos tem
potr objetivo unico a prevengio de futuros acidentes e incidentes, mediante a
identificagio dos fatores que tenham contribuido, direta ou indiretamente, para a

ouotréncia € a etuissio de recomendacdes de seguranga operacional,

§ 1° As seguintes informagoes tém carater sigiloso e nio podem ser

utilizadas para finalidade distinta da investigagio aeronautica:

I — declaragdes tomadas por autoridades encarregadas da investigacin;

1T — gravagées das conversas na cabine de pilotagem ¢ suas transcricdes;

HI — gravagdes das conversas nas dependéncias de controle de trifego

2éreo e suas transcrigoes.

§ 2° Em qualquer fase da investigacio poderioc ser emitidas

recomendacdes de seguranca operacional.

§ 3° O relarério final da investigacio aerondutica serd publicado no prazo

mais curto possivel.

§ 4° Até que seja concluido o relatério final, serio publicados telatétios
reliminares a cada aniversitio da ocorréncia, indicando o propresso da investicacio
5 "

e qualquer questio de seguranca suscitada no decorrer dos trabalhes.

§ 5° Excepuionalmeute, quando relevantes para a andlise do acidente ou

incidentc, as informagées a que se refere o § 1° poderiio ser divylgadagfios relatorios

prelitninares e no relatério final.”



Art. 2° A alinea v do inciso 11T do art. 302 da Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de

1986, passa a vigorar com a seguinte redagio:

#) deixar de informar 2 autoridade aeronautica a ocorréncia de incidente

ou acidente envolvendo aeronave sob sua responsabilidade;

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacio.

Sala da Comissdo, 10 de dezembro de 2009.

—

, Presidente



COMISSAO DE RELAGOES EXTERIORES E DEFESA NACIONAL
PROJETO DE LEI DA CAMARA N° 67, DE 2009
IV - DECISAO DA COMISSAO

A Comissdo de Relagbes Exteriores e Defesa Nacional, em reuniao
ordindria realizada nesta data, aprovou o Relatério do Senador Heraclito Fortes, que
passa a constituir Parecer da CRE favoravel ao Projeto de Lei da Camara n°® 67, de 2009,
do Deputado Vic Pires Franco, com a emenda n° 01-CRE (Substitutivo).

EMENDA N2 - CRE
(Substitutivo)

Projeto de Lei da Camara n* 67, de 2009

Acrescenta artigo a Lei n°® 7.565, de 19 de dezembro
de 1986 (Coédigo Brasileiro de Aeronautica), para
dispor sobre a investigacao aeronautica e a publicidade

de seus relatorios.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° A Lei n°® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, passa a vigorar

acrescida do seguinte artigo:

“Art. 91-A. A investigacio de acidentes e incidentes aeronauticos
tem por objetivo Unico a prevengdo de futuros acidentes e incidentes,
mediante a identificagdo dos fatores que tenham contribuido, direta ou
indiretamente, para a ocorréncia € a emissdo de recomendacgdes de

seguranga operacional.

§ 1° As seguintes informagdes tém carater sigiloso e ndo podem
ser utilizadas para finalidade distinta da investigagdo aeronautica:
| — declaragbes tomadas por autoridades encarregadas da

investigagao;



Il - gravagdes das conversas na cabine de pilotagem e suas

transcricdes;
ill — gravagdes das conversas nas dependéncias de controle de

trafego aéreo e suas transcrigées.

§ 2° Em qualquer fase da investigagdo poderao ser emitidas
recomendacgdes de seguranga operacional.

§ 3° O relatdrio final da investigacdo aeronautica sera publicado
no prazo mais curto possivel.

§ 4° Até que seja concluido o relatério final, serdo publicados
relatorios preliminares a cada aniversario da ocorréncia, indicando o
progresso da investigagao e qualquer questac de seguranga suscitada no
decorrer dos trabalhos.

§ 5° Excepcionalmente, quando relevantes para a andlise do
acidente ou incidente, as informagées a que se refere o § 1° poder&o ser
divulgadas nos relatérios preliminares e no relatério final.”

Art. 2° A alinea v do inciso Il do art. 302 da Lei n° 7.565, de 19 de dezembro

de 1986, passa a vigorar com a seguinte redagao:
SAME 302, oo e et s

v) deixar de informar a autoridade aerondutica a ocorréncia de
incidente ou acidente envolvendo aeronave sob sua responsabilidade;
Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.
Assinam o Parecer os Senhores Senadores:
Eduardo Azeredo (Presidente), Antonio Carlos Valadares, Roberto
Cavalcanti, Pedro Simon, Heraclitc Fortes, Flexa Ribeiro, Patricia Saboya, Augusto

Botelho, Rosalba Ciarlini, Romeu Tuma e Mozarildo Cavalcanti.

Sala da Comissao, em 10 de dezembro de 2009.

e
Senador EDUARDO REDO

Presidente da Comissao de Relagdes Exteriores e Defesa Nacional — CRE
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PARECER N2 1.523, DE 2010

{Da Ceomissao de Constituigao, Justica e Cidadania)

RELATOR: Senador GILVAM BORGES
RELATOR *AD HOC”: Senador ROMERO JUCA

I - RELATORIO

A proposi¢do em analise, oriunda da Cémara dos Deputados,
acrescenta artigo ao Codigo Brasileiro de Aeronautica, segundo o qual “em
caso de acidentes adieax envg vitings, o sxplorador da acronave acidentad»
fard a publicagdo ae nota oficial com as conclusdes periciais da autoridade
policial competente em noventa dias apos ocorrido o fato”, Pardgrafo unico
do artigo determina, ainda, que, “apds o prazo mencionado no caput deste
artigo, caso nfo se tenha o laudo definitivo; sera publicada nota oficial,
com periodicidade de trinta dias, contendo o atual andamento das
investigacdes, até que elas sejam ultimadas”.

O descumprimento dessa obrigagdo ¢ incluido entre as
infracdes imputaveis a concessionaria ou permissionaria de servigos aéreos.

O autor da proposigo inicial (Projeio de Lei n® 3.028, de
1997, na Casa de origem), Deputado Vic Pires Franco, argumenta que os
acidentes aéreos sdo “sempre cobertos por uma rede de desinformacdo
inexplicavel, que somente alimenta a indistria da especulagdio e o
sofrimento daqueles que foram vitimados pela perda de algum ente
querido”. Um dos problemas decorrentes desse fato seriam as especulages

sobre a culpabilidade de pilotos, cuja memoria €, ndo r%ﬂ"&%ﬁj@dﬂ%’é‘%‘ﬂ“
evitar situagdes desse tipo, far-se-ia necessaria a divulgacdo dos dados-
oficiais da investigagio.

Na Cémara dos Deputados, a proposigdo foi aprovada
conclusivamente pelas Comissdes de Viagdo e Transportes, e de
Constitui¢io e Justica ¢ de Cidadania. Nessa uitima comissdo, foi aprovado
substitutivo que deu origem ao PLC n” 67, de 2009, em tramitacdo no
Senado.

Nesta Casa, o projeto foi distribuido &s ComissGes de Relagoes
Exteriores ¢ Defesa Nacional (CRE) e de Constitui¢io, Justica e Cidadania
(CC), cabendo a tltima a decisdo terminativa. Nio foram apresentadas
emendas.
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O parecer da CRE foi favordvel a matéria, nos termos de
emenda substitutiva elaborada pelo relator, Senador Heraclito Fortes. A
emenda acrescenta artigo ao Codigo Brasileiro de Aerondutica, para dispor
sobre a investigago aeronautica e a publicidade de seus relatdrios.

Nos termos da emenda, .0 objetivo tnico dessa investigagio
seria “a prevengdo de futuros acidentes e incidentes, mediante a
identificagdo dos fatores que tenham contribuido, direta ou indiretamente,
para a ocorréncia ¢ a comissio de recomendagles de seguranga
operacional”. Seriam de utihzagiio exclusiva para a investigacdo
aeronautica as declaragdes tomadas nelas actoridades aeronauticas e as
gravagDes das conversas na cabine de pilotcgem ¢ nas dependéncias de
controle de tréfego aéreo. Até a conclusio do relatorio final, determina-se,

ainda. gue gelam nnh]madnc relatérios nreliminares a cada aniversario da

TERLARSREY M SRR PR ASARRAAAAT ARt R A ) ot TETRSES TRALS T SRR SN
ocorren01a.
I1 - ANALISE .

A matéria insere-se no ambito da competéncia da Unidio para
legislar privativamente sobre direito aerondutico, conforme disposto no art.
22, 1, da Constituigdo Federal. Néo ha reserva de iniciativa em favor do
Presidente da Republica.

E louvivel a preocupagio do autor do projetc com a
transparéncia das investigaces aeronauticas. O Centro de Investigagio e
Prevengdo de Acidentes Aeronauticos (CENIPA), érgéo do Comando da
Aecronautica encarregado dessas investigagBes, disponibiliza na infernet

apenas ocasionalmente o reclatério final de alguns 'ﬂ@“ﬂ!ﬂﬂw"’wﬂ@l“ﬂl@h

publicagdo em diario oficial. Relatérios intermedidrios sdo produzidos, mas
nio sdo divulgados. Resulta dai uma comprecnsivel desconfianga de
parcela da opinido piblica com relagfo & seguranga do transporte aéreo,
gué somente poderd ser revertida com mais transparéncia.

Como bem destaca o parecer da CRE, entretanto, ha uma
cvidente impropriedade na exigéncia de que uma empresa privada divulgue
informagdes produzidas por autoridade policial. A necessaria transparéncia
sobre as causas dos acidentes aércos vird com o acompanhamento pela
opinido publica da investigagdo aeronautica, conduzida pela Forga Aérea
Brasileira, que visa & prevengo de futuros acidentes, Esse era, inclusive, o
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objetivo original do projeto em analise, conforme sua redagio original. O
substitutivo aprovado pela Comissio de Constituigio e Justica ¢ de
Cidadania (CCJ) da Camara dos Deputados, no cntanto, trocou a expressio
“autoridade aerondutica” por “autoridade policial”, sem quc o rclator tenha
dado qualquer explicagio para o fato.

Nic ba na legislagio federal disciplina adcquada dessa
investigacdo, que ¢ regida, no direito internacional, pelo Anexo 13 2
Convengio de Aviagdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago),
promulgada em nosso pais por meio do Decrcto n® 21.713, de 1946. Os
anexos ndo integram o texto da propria Convengdo, pois foram aprovados
posteriormente pela Organizagéo da Aviagio Civil Internacional {OACI) e,
por esse motivo, ndo se incorporaram ao direito interno brasileiro.

O objetivo da invesligagio aerondutica, nos lcrmos da
Convengo de Chicago, ¢ exclusivamente a prevengdo de futuros acidentes,
mediantc a identificagio de todds os fatores que possam ter contribuido
para o fato. Para estimular os diversos agentes a divulgarem as informagdcs
relevantes pura a apuragdo desses fatores, ¢ preciso impedir que seus
depoimentos venham a ser utilizados na esfera penal. Caso contrario, o
receio de autoincriminagdio levaria os agentes envolvidos a reter os dados
de que disponham, o quc dificultaria a preven¢@o de futuros acidentes e
acabaria afetando a seguranga de voos.

Paralelamente & investigagdo aerondutica, nada impecde que
seja instaurado inquérito policial, caso haja suspeita dc que o acidente
tenha resultado de alguma agio ou omissdo criminosa.

Ao incorporar ao direito brasileiro os principios do Anexo 13
da Convenciie de Chicago, a emenda substitutiva aprovada pela CRE ndo

apenas atende ao objetivo primordial da proposigZo, qﬁw'@“@l'ﬂ@w%%!ﬂ@“
transparéncia das investipagdes perante a opinido publica, “mas iambém
supre lacuna relativa ao regime juridico da investigagfio aeronautica. A
emenda asscgura a publicidade dos relatdrios prcliminares ¢ do relatorio
final, sem prejuizo do sigilo das informagdes aeronauticas.

i -vOTO

Ante o exposto, voto pela constitucionalidade, juridicidade,
adequada técnica legislativa e, no mérito, pela aprovagao do Projeto de Lei
da Cimara n® 67, de 2009, nos termos da Emenda n°® | (substitutivo) da
Comissdo de Relagdes Exteriores e Defesa Nacional (CRE).

S%;iia da Comissdo, 10 de novembro de 2010.

Senador DENOS TENES TORRES Pre{.sidente
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SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE COMISSOES
COMISSAOQ DE CONSTITUICAO, JUSTICA E CIDADANIA
EMENDA Ne 1.—- CRE/CCJ
(Substitutivo)
TEXTO FINAL
PROJETO DE LEI DA CAMARA N° 67, DE 2009
Na Comissio de Constituicéio, Justica e Cidadania que:

Acrescenta artigo 4 Lei n® 7.565, de 19 de
dezembro de 1986 (Cédigo Brasileiro de
Aerondutica), para dispor sobre a investigacio
aerondutica e a publicidade de seus relatérios.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° A Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, passa a vigorar
acrescida do seguinte artigo:

“Art. 91-A. A investigagdo de acidentes ¢ incidentes acronduticos
fem.por -objetivo wnica- a prevengdo de futuros acidentes e
incidentes, mediznté” 1dent1ﬁca¢ao dos fatores que tenham
contribuido, direta ou indiretamente, para a ocorréncia e a emissio
de recomendacdes de seguranga operacional.

§ 1° As seguintes informagdes tém carater sigiloso € ndo podem ser
utilizadas para finalidade distinta da investigagdo aeronautica:

I — declaragdes tomadas por autoridades encarregadas da
investigagdo;
II — gravagdes das conversas na cabine de pilotagem e suas
transcrigGes;

III — gravages das conversas nas dependéncias de controle de
trifego aéreo e suas transcrigdes.

§ 2° Em qualquer fase da investigagio poderfio ser emitidas
recomendagdes de seguranga operacional.

§ 3° O relatério final da investigagfo aerondutica sera publicado no
prazo mais curto possivel.

§ 4° Até que seja concluido o relatdrio final, serdio publicados
relatorios preliminares a cada aniversario da ocorréncia, indicando
o progresso. da investigagfo e qualquer questio de seguranga
suscitada no decorrer dos trabalhos.

§ 5° Excepcionalmente, quando relevantes. para a analise do
acidente ou incidente, as informacdes a que se refere o § 1°
poderdio ser divulgadas nos relatérios preliminares e no relatério
final.”
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Art. 2° A alinea v do inciso IIT do art. 302 da Lei n® 7.565, de 19 de
dezembro de 1986, passa a vigorar com a seguinte redagio:

113
AL 302, e e b s e

...................................................................................................

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagio.

Sz,'i__la da Comissdo, 17 de novembro de 2010.

l/ -
D
4 e ;
e

, Presidente

/

LEGISLAGAO CITADA ANEXADA PELA SECRETARIA-GERAL DA MESA

CONSTITUICAO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL DE 1988

.............................................................................................................................................

Art. 22. Compete privativamente a Uniéo legislar sobre:

I - direito civil, comercial, penal, processual, eleitoral, agrario, maritimo, aeronautico,
espacial e do trabalho;

DECRETO-LEI N° 2 848, DE 7 DE DEZEMBRO DE 1940.

Cddigo Penal.

.............................................................................................................................................

Atentado contra a seguranga de transporte maritimo, fluvial ou aéreo

Art. 261 - Expor a perigo embarcag&o ou aeronave, prépria ou alheia, ou praticar qualquer
ato tendente a impedir ou dificultar navegagio maritima, fluvial ou aérea:

Pena - reclusao, de dois a ¢cinco anos.

Sinistro em transporte maritimo, fluvial ou aéreo
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§ 1° - Se do fato resulta naufragio, submers&o ou encalhe de embarcagdo ou a queda ou
destruigao de aeronave;

-

Pena - recluséo, de quatro a doze anos.
Pratica do crime com o fim de lucro

§ 2° - Aplica-se, também, a pena de multa, se o agente pratica ¢ crime com intuito de
obter vantagem econdmica, para si ou para ocutrem.

Modalidade culposa

§ 3° - No caso de culpa, se ccorre o sinistro:

Pena - detencfo, de seis meses a dois anos.

.............................................................................................................................................

DECRETO-LEI N° 3.689, DE 3 DE QUTUBRO DE 1941.

Cddigo de Processo Penal.

.............................................................................................................................................

Art. 20. A auteridade assegurara no inquérito o sigilo necessario a elucidag&o do fato ou
exigido pelo interesse da sociedade.

Paragrafo unico. Nos atestados de antecedentes que |he forem solicitados, a autoridade
policial ndo podera mencionar quaisquer anctagbes referentes a instauracao de inquérito
contra os requerentes, salvo no caso de existir condenac&o anterior. {Incluida nelz | ei n® 6 900

de 14.4.1981)

DECRETO N*® 21.713, DE 27 DE AGOSTO DE 1946.

Promulga a Convengdo s6bre Aviagdo Civil
Internacional, concluida em Chicago a 7 de
dezembro de 1944 e firmado pelo Brasil

, em
Washington, a 29 de maio de 1945.

.............................................................................................................................................

LEI N° 7.565, DE 19 DE DEZEMBRO DE 1986.

Dispbe sobre o Codigo Brasileiro de Aercnautica.

CAPITULC I
Das Infragdes

.............................................................................................................................................
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{ll - infragdes imputaveis a concessionaria ou permissionaria de servigos aéreos:

v) deixar de informar & autoridade aeronautica a ocorréncia de acidente com aeronave de
sua propriedade;

SECRETARIA-GERAL DA MESA
SECRETARIA DE COMISSOES
COMISSAO DE CONSTITUIGAO, JUSTICA E CIDADANIA

Oficio n° 316/10-PRESIDENCIA/CCJ

Brasilia, 17 de novembro de 2010.

A Sua Exceléqcia o Senhor
Senador JOSE SARNEY
Presidente do Senado Federal

Assunto: decisao terminativa.
Senhor Presidente,

Em cumprimento ao disposto no artigo 91, § 2°,
combinado com o art. 284, do Regimento Interno desta Casa,
comunico a Vossa Exceléncia que, em Reunido Ordinaria
realizada nesta data, esta Comissdo, em turno suplementar,
adotou definitivamente o Substltutlvo ac Projeto de Lei da
“Caimara™®67, de 2009, que "Altera ‘& ::ei"n’ 7.565,. i&"19"de
dezembro de 1986, que dispée sobre o Cddigo Brasileiro de
Aeronautica (obriga as concessionarias de servico aéreo a
divulgar nota oficial, em 90 dias apds a ocorréncia de acidente
aéreo com vitimas)”, de autoria do Deputado Vic Pires Franco.

Aproveito a oportunidade para renovar protestos de

estima e consideracéo.
Ieﬁaes/

vEtit |$/o Justi¢a e Cidadania

Senador
Presidente da Comissa
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RELATORIO

RELATOR: Senador HERACLITO FORTES
I- RELATORIO

A proposigdo em analise, oriunda da Céamara dos Deputados,
acrescenta artigo ao Codigo Brasileiro de Aeronautica, segundo o qual "em caso de
acidentes aéreos com vitimas, o explorador da aeronave acidentada fara a
publicagdo de nota oficial com as conclusdes periciais da autoridade policial
competente em noventa dias apds ocorrido o fato". Pardgrafo unico do artigo
determuina, ainda, que, "apds o prazo mencionado no caput deste artigo, caso ndo se
tenha o laudo definitivo, sera publicada nota oficial, com periodicidade de trinta
dias, contendo o atual andamento das investigagdes, até que elas sejamn ultimadas™.

O descumprimento dessa obrigagdo ¢ incluido entre as infragGes

- imputaveis & concessionaria ou permissionaria de servicos a€éreos.

O autor da proposico 1nicial (Projeto de Lei n° 3.628, de 1997, na
Casa de origem), Deputado Vic Pires Franco, argumenta que os acidentes aéreos
sd0 “sempre cobertos por uma rede de desinformag#o inexplicavel, que somente
alimenta a industria da especulagdo € o sofrimento daqueles que foram vitimados
pela perda de algum ente querido”. Um dos problemas decorrentes desse fato
seriam as especulagdes sobre a culpabilidade de pilotos, cuja memoria €, ndo raro,
difamada. Para evitar situa¢bes desse tipo, far-se-ia necessaria a divulgacdo dos

"dados oficiais da investigagao.

Na Camara dos Deputados, a proposigao foi aprovada conclusivamente
pelas Comissdes de Viagdo e Transportes, € de Constituicio e Justica e de
Cidadania. Nessa ultima comissdo, foi aprovado substitutivo que deu origem ao
PLC n° 67, de 2009, em tramitagdo no Senado.

Nesta Casa, o projeto foi distribuido 4s Comissdes de Relagdes
Exteriores e Defesa Nacional, ¢ de Constituigdo, Justica e Cidadania, cabendo 3
tltima a decisdo terminativa.

No prazo regimentalmente previsto, ndo foram apresentadas emendas
perante esta Comissdo.

11 - ANALISE

A 1nvestigagdo € a prevengdo de acidentes aeronauticos s3o atividades
intensamente reguladas pelo direito internacional ¢ doméstico. Na esfera
internacional, a matéria é tratada no Anexo 13 & Convenc¢ido de Aviagdo Civil
Internacional (Convengdo de Chicago), promulgada em nosso Pais por meio do
Decreto n° 21.713, de 1946.
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O objetivo da investigagdo aeronautica, nos termos da Convengdo de
Chicago, € exclusivamente a prevengdo de futuros acidentes, mediante a
identificacdo de todos os fatores que possam ter contribuido para o fato. Nio se
busca a puni¢do dos responsaveis, que € atribuigdo da policia. Por nao avaliar a
culpa ou dolo dos diversos agentes, a investigagdo aeronautica conta com a
colaboracio de todos os envolvidos, sem receio de auto-incriminagao.

Segundo o item 5.12 do Anexo 13, ao realizarem investigacoes de
acidente aerondutico, os paises ndo dardo divulgagdo, a menos que as autoridades
judiciais competentes assim o determinem, as seguintes informagdes: i) declaracdes
tomadas pelas autoridades encarregadas da investigagdo; ii) comunicacdes entre as
tripulagbes envolvidas; iii) informagdes de cardter médico ou pessoal dos
envolvidos; 1v) gravagdes das conversas dos pilotos e transcrigdes das mesmas; e v)
opinides expressadas na analise de informagdes, incluidas aquelas contidas nos
registradores de dados de voo e de voz (caixa-preta).

Consta do proprio Anexer 13 uma explicacdo para essa recomendagio:
"se divulgadas, as informagGes mencionadas, incluindo aquelas prestadas
voluntariamente pelas pessoas entrevistadas no curso da investigagdo de acidente

acronautico, poderiam ser utilizadas fora do ambito da prevengdo, em processos
disciplinares, administrativos, civis e penais. Precedente dessa natureza dificultaria

a obtengdo de informagoes em futuras investiga¢Oes, o que afetaria seriamente a
seguranga de voo.

A investigagdo aeronautica culmina com a apresentagio do “Relatério
Final de Acidente Aeronautico”, destinado a divulgar a conclusdo oficial e as
“Recomendacdes de Seguranca de Voo”.

A divulgacgio do citado Relatdrio Final, objeto do Capitulo 6 do Anexo
13, deve ocorrer assim que possivel, enquanto relatorios intermedidrios, que
detalhem o progresso da investigacio e os temas de seguranca levantados, devem
ser feitos anualmente.

Em capitulo especifico sobre o tema, o Cddigo Brasileiro de
Aeronautica (Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986} instituiu o Sistema de
Investigagio e Prevengio de Acidentes Aeroniuticos (SIPAER). A matéria foi
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regulamentada pelo Decreto n° 87.249, de 1982, que definlu o Centro de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos (CENIPA) como drgdo central
do Sistema. Tanto o Cddigo quanto o Decreto sdo, entretanto, superficiais no

tratamento do assunto.

O procedimento detalhado da investigacao aerondutica esta descrito na
Norma de Sistema do Comando da Aeronautica (NSCA) 3-6 — “Investigacdo de
Acidente Aeronautico, Incidente Aeronautico e Ocorréncia de Solo”, aprovada pela
Portaria do Estado-Maior da Aeronautica n° 67/CEN, de 31 de outubro de 2008.

Segundo essa norma, sdo trés os documentos produzidos no curso de
uma investigagdo aeronautica: i) Relatorio de A¢do Inicial (RAI), elaborado trinta
dias apds o conhecimento da ocorréncia, que visa a facilitar a adogdo de medidas
corretivas em curto prazo; 11) Relatorio Preliminar (RP), elaborado no prazo de um
ano, com o objetivo de registrar o progresso da investigagdo ¢ os problemas de

‘seguranga operacional ja descobertos; e 1i} Relatério Final (RF), que divulga a

andlise, a conclusio e as recomendagdes relativas ao acidente no menor prazo
possivel. Se o RF ndo estiver pronto um ano apos o acidente, deverdo ser
divulgadas aos participantes da investigagao as informagdes sobre o andamento dos
t{aba]hos.

Desses documentos, o unico a scr distribuido a agentcs cxtcrnos ao
SIPAER € o Relatorio Final. Ainda assim, ndo ha previsdo de publicidade desse
relatério por meio de 6rgdo oficial ou da rede mundial de computadores.

A norma infralegal determina que o RF seja divulgado para: operadores
¢ proprietarios das aeronaves envolvidas; cada elo das Cadeias de Comando de
Investigagdo (CCI) envolvidas; cada o6rgdo envolvido nas recomendagdes de
Seguranga Operacional; operador, Comando Investigador e todos os elos da CCI de
outra aeronave envolvida, quando houver; fabricante ou detentor do projeto da
aeronave, quando pertinente; entidade de classe ligada diretamente a aviagfo,
quando por ela solicitado; qualquer pessoa fisica ou juridica, desde que em proveito
da prevengde de acidentes aeronauticos; Organizagdo da Aviagdo Civil
Internacional (OACI), no caso de acidentes com aeronaves com peso maximo de
decolagem acima de 5.700 kg; e paises envolvidos, incluindo qualquer Estado cujos
cidadados tenham sofrido lesdes graves ou tenham vindo a falecer e qualquer Estado
que tenha fornecido informagdes pertinentes, instalagdes importantes ou

especialistas.
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Paralelamente 2 investigagdo aeronautica, também pode ser instaurado
inquérito policial, caso haja suspeita de que o acidente tenha resultado de alguma
agdo ou omissdo criminosa, notadamente de crime de “atentado contra a seguranga
de transporte maritimo, fluvial ou aéreo”, descrito no art. 261 do Cddigo Penal
(Decreto-Lei n° 2.848, de 1940): “expor a perigo embarcagdo ou aeronave, propria
ou alheia, ou praticar qualquer ato tendente a impedir ou dificuitar navegago
maritima, fluvial ou aérea”, apenado com reclusdo, de quatro a doze anos, “se do
fato resulta queda ou destruigdo de aeronave” e de dois a cinco anos, na hipdtese

contrana.

As informagoes produzidas pelas autoridades policiais estdo sujeitas ao
regime geral do Codigo de Processo Penal (Decreto-Lei n° 3.689, de 1941),
segundo o qual “a autoridade assegurard no inquérito o sigilo necessario a
elucidagdo do fato ou exigido pelo interesse da sociedade” (art. 20). Respeltada
essa norma, nada impede a publicidade das informagées disponiveis.

A proposigdo em anélise atribui ao cxplorador da acronave qéidcntada
a responsabilidade pela divulgacdo das conclusdes periciais da autoridade policial
competente em noventa dias apos o ocorrido. Por um lado, parece-nos haver uma
evidente impropriedade na exigéncia de que uma empresa privada divulgue
informacgdes produzidas por um érgiio piblico. Somente quem produz informagdes
pode ser obrigado a publica-las. De outro, ndo nos parece adequado exigir da
autoridade policial a divulgagio de um inguérito ainda inconcluso, notadamente
- quando se tem em vista que o interesse maior da sociedade diz respeito a prevengéo

de futuros acidentes.

‘ Com relagdo a investigagdo aeronautica, entretanto, ndo se justifica a
divulgagio restnta dos relatérios produzidos pelo Cenipa. A sociedade tem o direito
de saber quais fatores podem ter contribuido para o acidente, sem prejuizo do sigilo
de fontes necessario a investigagao.

Um exemplo recente de pratica transparente na investigacdo
aerongutica foi a divulgacao do informe preliminar da investigagdo do Voo 447 da
Air France pelas autoridades francesas, por meio de entrevista coletiva. O
documento, elaborado um més apés o acidente, encontra-se disponivel na rede

mundial de computadores.
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Nesse sentido, apresentamos em anexo substitutivo a proposi¢do, o
qual incorpora ao Codigo Brasileiro de Aeronautica os principios constantes do
Anexo 13 a Convengdo de Chicago. Em especial, o substitutivo proposto busca
explicitar o carater preventivo da investiga¢do aeronautica e assegurar a publicidade
dos relatdrios preliminares € do relatério final, sem prejuizo do sigilo das
informagdes aeronauticas. :

I -vOoToO

Ante o exposto, voto pela aprovagdo do Projeto de Lei da Camara n°
67, de 2009, com a seguinte emenda substitutiva:

EMENDA N2 - CRE
(Substitutivo)

Projeto de Lei da Camara n° 67, de 2009

Acrescenta artigo a Lei n® 7.565, de 19 de dezembro
de 1986, (Codigo Brasileiro .de Aeronautica), para
dispor sobre a investigacdo aeronautica e a
publicidade de seus relatarios.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° A Tei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, passa a vigorar
acrescida do seguinte artigo:

“Art. 91-A. A investigacdo de acidentes ¢ incidentes aeronduticos tem
por objetive unico a prevengdo de futuros acidentes e incidentes, mediante a
identificagdo dos fatores que tenham contribuido, direta ou indiretamente, para a
ocorréncia ¢ a emissdo de recomendagdes de seguranga operacional.

§ 1° As seguintes informagdes tém cardter sigiloso € ndo podem ser
utilizadas para finalidade distinta da investigagdo acrondutica:

I — declaragdes tomadas por autoridades encarregadas da investigagio;

Il — gravacbes das conversas na cabine de pilotagem e suas
transcrigbes;
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IIT - gravacdes das conversas nas dependéncias de controle de trafego
aéreo € suas transcriges.

§ 2° Em qualquer fase da investigagio poderdo ser emitidas
recomendagdes de seguranga operacional.

§ 3° O relatério final da investigagfio aerondutica sera publicado no
prazo mais curto possivel. )

§ 4" Até que seja concluido o relatério final, serdo publicados relatorios

preliminares a cada aniversirio da ocorréncia, indicando o progresso da
investigacdo ¢ qualquer questdo de seguranga suscitada ng degaér dos trabalhos.

§ 5° Excepcionalmente, quando relevantes para a analise do acidente ou
incidente, as informagbes a que se réfere o § 1° poderdo ser divulgadas nos

relatérios preliminares e no relatdrio final.”

Art. 2° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo.

Sala da Comissao,

Presidente

/L/\ , Relgtor
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"RELATORIQ
RELATOR: Senador GEOVANI BORGES

I - RELATORIO

A proposigdo em analise, oriunda da Cémara dos Deputados,
acrescenta artigo ao Codigo Brasileiro de Aeronautica, segundo o qual “em
caso de acidentes aéreos com vitimas, o explorador da aeronave acidentada
fara a publicagio de nota oficial com as conclusdes periciais da autoridade
policial competente em noventa dias apds ocorrido o fato”. Paragrafo tinico
do artigo determina, ainda, que, “apds o prazo mencionado no caput deste
artigo, caso ndo se tenha o laudo definitivo, serd publicada nota oficial,
com periodicidade de trinta dias, contendo o atuai andamento das
investigacdes, até que elas sejam ultimadas”.

O descumprimento dessa obrigagdo € incluido entre as
infragBes imputaveis A concessionaria an permissionaria de servigos aéreos.

O autor da proposi¢do inicial (Projeto de Lei n°® 3.628, de
1997, na Casa de origem), Deputado Vic Pires Franco, argumenta que os
acidentes aéreos sdo “sempre cobertos por uma rede de desinformacgéo
inexplicavel, que somente alimenta a industria da especulagdio ¢ o
sofrimento daqueles que foram vitimados pela perda de algum ente
querido”. Um dos problemas decorrentes desse fato seriam as especulagdes

sobre a culpabilidade de pilotos, cuja memdria ¢, ndo rdit'UIFHEELINIAE

evitar situagdes desse tipo, far-se-ia necessiria a divulgagdo dos dados
oficiais da investigagdo.

Na Céamara dos Deputados, a proposi¢io foi aprovada
conclusivamente pelas Comissbes de Viagdo e Transportes, e de
Constituigdo € Justiga e de Cidadania. Nessa tltima comissdo, foi aprovado
substitutivo que deu origem ao PLC n® 67, de 2009, em tramitacdo no
Senado.

Nesta Casa, o projeto foi distribuido as Comissdes de Relagdes
Exteriores e Defesa Nacional (CRE) e de Constituigdo, Justica e Cidadania
(CCJ), cabendo a tltima a decisio terminativa. N&o foram apresentadas
emendas. -
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O parecer da CRE foi favordvel a matéria, nos termos de
emenda substitutiva elaborada pelo relator, Senador Heraclito Fortes. A
emenda acrescenta artigo ao Codigo Brasileiro de Aeronautica, para dispor
sobre a investigacdo acronautica e a publicidade de seus relatérios.

Nos termos da emenda, o objetivo Uinico dessa investigacdo
seria “a prevengdo de futuros acidentes e incidentes, mediante a
identificagdo dos fatores que tenham contribuido, direta ou indiretamente,
para a ocomréncia € a emissdo de recomendagbes de seguranga
operacional”. Seriam de utilizagdo exclusiva para a investigagdo
aerondutica as declaragdes tomadas pelas autoridades aeronduticas e as
gravagdes das conversas na cabine de pilotagem e nas dependéncias de
controle de trafego aéreo. Até a conclusdo do relatério final, determina-se,
ainda, que sejam publicados relatérios preliminares a cada aniversdrio da
ocorréncia.

Il - ANALISE

A matéria insere-se no dmbito da competéncia da Unido para
legislar privativamente sobre direito aeronautico, conforme disposto no art.
22, I, da Constituigdo Federal. Nao ha reserva de iniciativa em favor do
Presidente da Repiblica.

E louvavel a preocupagio do autor do projeto com a
transparéncia das investigagdes aeronauticas. O Centro de Investigagio e
Preven¢io de Acidentes Aeronduticos (CENIPA), érgio do Comando da
Aeronautica encarregado dessas investigacdes, disponibiliza na internet

apenas ocasionalmente o relatério final de alguns "HEHHLHHAPINIIIL
publicacdo em diario oficial. Relatérios intermediirios sdo produzidos, mas
ndo sdo divulgados. Resulta dai uma compreensivel desconfianga de
parcela da opinido publica com relagdo & seguranga do transporte aéreo,
que somente podera ser revertida com mais transparéncia.

Como bem destaca o parecer da CRE, entretanto, hi uma
evidente impropriedade na exigéncia de que uma empresa privada divulgue
informag¢dcs produzidas por autoridade policial. A nccesséria transparéncia
sobre as causas dos acidentes aéreos vird com o acompanhamento pela
opinido publica da investigagdo aerondutica, conduzida pela Forga Aérea
Brasileira, que visa a prevengdo de futuros acidentes. Esse era, inclusive, o
objetivo original do projeto em analise, conforme sua redagio original. O
substitutivo aprovade pela Comissdo de Constituicio e Justica e de
Cidadania (CCJ) da Camara dos Deputados, no entanto, trocou a expressdo
“autoridade aerondutica” por “autoridade policial”, sem que o relator tenha
dado qualquer explicagdo para o fato.
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Ndo hd na legislagdo federal disciplina adequada dessa
investigacdo, que & regida, no direito internacional, pelo Anexo 13 3
Convengdo de Aviagdo Civil Internacional (Convengdo de Chicago),
promulgada em nosso pais por meio do Decreto n° 21.713, de 1946. Os
anexos ndo integram o texto da propria Convengio, pois foram aprovados
posteriormente pela Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional (OACI) e,
por esse motivo, ndo se incorporaram ao direito interno brasileiro. '

O objetivo da investigagio aeronautica, nos termos da
Convencio de Chicago, ¢ exclusivamente a prevengao de futuros acidentes,
mediante a identificagdo de todos os fatores que possam ter contribuido
para o fato. Para estimular os diversos agentes a divulgarem as informagdes
relevantes para a apuracio desses fatores, é preciso impedir que seus
depoimentos venham a ser utilizados na esfera penal. Caso contrario, o
receio de autoincriminagio levaria os agentes envolvidos a reter os dados
de gue disponham, v que dificultaria a prevengdo de futuros acidentes e
acabaria afetando a seguranga de voos.

Paralelamente a investigagdo aerondutica, nada impede que
seja instaurado inquérito policial, caso haja suspeita de que o acidente
tenha resultado de alguma agdo ou omisséo criminosa.

Ao incorporar ao direito brasileiro os principios do Anexo 13
da Convengio de Chicago, a emenda substitutiva aprovada pela CRE nio

g apenas atende ao objetivo primordial da proposigdo, qﬂww'wgﬂﬂwwmm
transparéncta das investigagdes perante a opinido piblica, mas também
supre lacuna relativa ao regime juridico da investigagdo aerondutica. A
emenda assegura a publicidade dos relatérios preliminares e do relatério
final, sem prejuizo do sigilo das informacSes aeronauticas.

oI-voTo

Ante o exposto, voto pela constitucionalidade, juridicidade,
adequada tdcnica legislativa e, no mérito, pela aprovagdo do Projeto de Lei
da Camara n° 67, de 2009, nos termos da Emenda n° 1 (substitutivo) da
Comissdo de Relagdes Exteriores e Defesa Nacional (CRE).

Sala da Comissio,

, Presidente

, Relator

Publicado no DSF, de 25/11/2010.
Secretaria Especial de Editora¢iio ¢ Publicagdes do Senado Federal - DF
08:15438/2010
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