SENADO FEDERAL

PARECERES
N 1.675 E 1.676, DE 2012

Sobre o Projeto de Lei do Senado n® 346, de 2012,
do Senador Jorge Viana, que aitera a Lei n° 9.503,
de 23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo de
Transito  Brasileiro, para dispor sobre a
implantag@o de faixa ou pista exclusiva para
motocicletas em vias de grande circulacdo e fixar as
velocidades mdximas permitidas para esse tipo de
veiculo.

PARECER N2 1.675, DE 2012

(Da Comissao de Servigos de Infraestrutura)

RELATOR: Senador MARCO ANTONIO COSTA

1-RELATORIO

Submete-se ao exame desta Comissdo de Servigos de Infraestrutura
o Projeto de Lei do Senado (PLS) n° 346, de 2012, de autoria do Senador Jorge
Viana, que propde alteragdes no Cédigo de Trénsito Brasileiro (CTB), visando 4

" melhoria da seguranga no trinsito para usuarios de motocicletas.

Entre. as alteragdes propostas, o PLS n° 346, de 2012, pretende
atribuir aos 6rgios e entidades executivos de transito dos Mumc1plos duas novas
competéncias, relacionadas com a implantagdo de esquemas’ espemals de
circulagdo viaria e de controle de trafego no &mbito de sua cucunscrlg:ao entre
os quais prevé a destinagdo de faixa ou pista exclusiva para o trafego de

. motocicletas. As competéneias propostas sio objeto dos incisos XXII e XXIII
que o projeto acresce ao art. 24 do CTB.

A segunda alteragdo prevista recai sobre o dispositivo do Codigo
(CTB) que estabelece as velocidades méximas permitidas nas diferentes classes



de vias de acordo com a categoria do veiculo. Pela nova redagio dada pelo
projeto ao art. 61, § 1° inciso I, alinea o, item 1, do CTB, a velocidade mdxnna
de 110km/h em rodovias passaria a aplicar-se apenas aos automEes 1
camionetas. Em decorréncia, as motocicletas tenam seu limite de y&b
automaticamente rebaixado para 80km/h — o mesmo limite prevquﬁarﬁ% &
conjunto dos demais vefculos, conformé estabelece, na sequéncia, ddtems 3 do do
citado dispositivo.

Ainda com relagdo as velocidades, o projeto acrescenta novo
paragrafo ao art. 61, para determmnar que, em faixa ou pista destinada a
cirenlagdo exclusiva de motocicletas, a velocidade maxima permitida sera de
60km/h, quando se tratar de via urbana, ¢ de 80km/k, nas vias rurats, ressalvada
a possibilidade de o drgde ou entidade de trénsito com circunscrigio sobre a via
regulamentar limites mais baixos de velocidade.

No ambito das infragdes, o PL.S n° 346, de 2012, propfe elevar, de
leve para média, a gravidade da infragfo descrita no art. 184, inciso 1, do CTB,
segundo o qual é punide com multa o condutor que “transitar com o vefculo na
faixa ou pista da direita, regulamentada como de circulagdo exclusiva para
determinado tipo de wveiculo, exceto para acesso a imoveis lindeiros ou

-conversdes a direita”.

Por 4ltimo, acresce ao CTB um novo artigo (art. 184-A), para
caracterizar como Infracdo grave, sujeita 4 penalidade de multa, o ato de
transitar com motocicleta fora da faixa ou pista exclusiva reservada para a
circulagfo de veiculos desse tipo, onde houver.

Na justificagfo que apresenta, o autor do projeto se reporta ao
vertiginoso crescimento da frota naciomal de motocicletas e .aos niveis
alarmantes a que chegaram os indices de acidentes envolvende veiculos dessa
categoria.

Conforme consta do_despacho de distribuigio, a proposigio serd -
analisada, micialmente, por esta Comissdo de Servigos de Infraestrutura (CI),
seguindo-se a Comissdo de Constituigdo, Justiga ¢ Cidadania (CCJ), que
decidira em cardter terminativo.

Néo foram oferecidas emendas a0 projeto.

11— ANALISE

De acordo com o art. 104 do Regimento Interno do Senado Federal,
amatena de que trata o PLS n° 346, de 2012, insere-se no campo temético das.

' compcten01as da CI razio pela qual deve esta Comissdo manifestar-se q,},vaﬁﬁ%a?ﬁj

mérito da propomgao



Compartilho com o0 autor as preocupagdes que motivaram—a-—

presente iniciativa. De fato, as motocicletas ¢ seus usudrios tém sido as
principais vitimas da violéncia no tréansito.

S&o variadas as alteragdes que o PLS n° 346, de 2012, propde no
Codigo de Tréansito Brasileiro (CTB). Todas buscam minimizar os conflitos
entre veiculos de diferentes categorias em disputa pelo espago viarto ja
congestionado dos grandes corredores urbanos, situagdo esta que costuma
potencializar os riscos de acidente.

No que diz respeito aos acréscimos propostos no art. 24 do CTB,
considero gue o projeto encaminha adequadamente o proposito de apoiar e
estimular a implantagdo de esquemas especiais de circulago viaria pelos 6rgios
de trAnsito municipais, garantindo-lhes o necessario respaldo legal para
iniciativas nesse sentido. Sabe-se que a ado¢do de medidas de gerenciamento da
circulagao e do trafego urbanos — entre as quais o projeto explicita a destinagéo
de faixas ou pistas para uso exclusivo de determinada categoria de veiculos —
cabe tdo somente ao poder publico local. Nada impede, todavia, que o projeto
reforce e explicite no texto do Codigo de Tréinsito essa competéneia, sem deixar
de ressaltar a importincia do critério técnico que deve presidir a decisdo.

Com o objetivo de aprimorar o texto constante do inciso XXIII do
art. 24 do projeto sob exame, sugiro emenda apenas para incluir, além das
motocicletas, as motonetas e ciclomotores na circulagdo das faixas exclusivas, e
substituir a expressdo “vias de grande circulagdo” pela expressdo, tecnicamente
mais adequada, “vias com elevado volume de trafego™.

7 Ao mencionar a implantagio de faixas ou pistas exclusivas para
motocicletas, 0 projeto cria, simultaneamente, a infragdo correspondente na
forma do art. 184-A que acresce ao CIB. Com isso, fica o condutor de
motocicleta obrigado a se manter na faixa ou pista exclusiva a ele destinada, sob
pena de cometer infragdo grave, punivel com multa. A medida nos parece
acertada, contudo com o objetivo de aprimorar o texto apresento emenda com o
fim de ressalvar a possibilidade de transito fora da faixa exclusiva quando
houver sinalizagdo permitindo para fins de acesso a imovels lindeiros, ou para
conversdo ou ultrapassagem. :

Coerentemente, providéncia complementar prevé que seja punida
com mais rigor a situagio inversa, fratada no art. 184 do CTB. E o que faz o
projeio ao estabelecer que incorre em infragdo média (e ndo leves ?&'ﬁ?l}
determina o texto em vigor) o motorista que invade a “faixa ou plsta a5 dlrelta ”
destinada a circulagdo exclusiva de veiculo de outra categoria, excet&mﬁmﬁ
acesso a imodveis lindeiros ou conversdes a direita”. )



No campo das medidas voltadas para o controle de velocidades,
embora a boa inten¢do do nobre autor, a medida podera trazer consequéncias
danosas a seguranga do trinsito, pois ac limitar a velocidade de motocicleta a 80
e 60 km/h nas vias rurais e urbanas respectivamente, em detrimento aos demais
veiculos leves, o efeito sera exatamente o contrario, uma vez que a motocicleta
sera obrigada a circular em faixas de menor velocidade e disputar espago com 0s
“veiculos pesados e lentos, como caminhSes ¢ dnibus, aumentando o risco de
acidentes graves e fatais. -

E sabido que os veiculos de grande porte criam um imenso
deslocamento de ar ao ultrapassar um veiculo, e por ser a motocicleta um
veiculo bastante leve, este deslocamento pode desestabilizi-la em virtude da
diminuigdo da resisténcia do ar. Esse turbilhdc que se forma atrds dos
caminhdes, dnibus e veiculos leves tende a puxar a motocicleta para préoximo
desses veiculos (efeito do vacuo) reduzindo consideravelmente o tempo de
frenagem necessario em situagdes normais. Essa situagdo potencializa em
demasia a ocorréncia de acidentes.

Ademais, a costumeira observagdo do excesso de velocidade como
causa de acidentes com veiculos tem como referencia o desrespeito a velocidade
maxima indicada para a via publica, ou seja, o que contribui para o acidente € a
Velomdade acima do permitido.

Portanto, proponho para este caso que se mantenha o limite de
velocidade atualmente estabelecido do Codigo de Trénsito Brasileiro (CTB), a
‘qual ¢ fixada com base em critérios técnicos, nas condigdes de transito, e nas
peculiaridades de cada via. Dessa forma sugiro a exclus@o das alteragdes
sugeridas ao art. 61 do Codigo de Trénsito Brasileiro, constante no art. 1° do
projeto sob exame.

Por fim, verifico pequeno lapso na numeragdo dos artigos do
projeto, constando art. 1%, 3° e 4°, e para sanar esse problema sugiro emenda para
remumerar os artigos 3° ¢ 4° para artigos 2° e 3°.

Por acreditar ser possivel o convivio harménico no transito, onde o
respeito enfre as diversas categorias de veiculos (de maior porte com os de
menor porte) deve ser alcang:ado com incentivo a comportamentos de seguranga
das diversas categorias de usuarios, através de campanhas de transitd educaizas.
melhora na sinalizagdo e incremento da flscahzagzao na busca incapgRel¥ade.
seguranca nas vias publicas, e por consequenma a diminuigdo de #Fdentes e
mortes, reconhecendo o mérito do PLS n® 346, de 2012, e conch@ %L%{%—}gﬁ %
aprovagdo da matéria, sugerindo os ajustes j& mencionados, que, sa vSsﬁle’r]Im-
Juizo, poderdo coniribuir para o aperfeigoamento da propesigao.




I - vOTO

0

Pelo exposto, voto pela aprovagdo do Projeto de Lei do Senado n
346, de 2012, com as seguintes emendas:

EMENDA N21-CI

Dé-se a seguinte redagdo aos incisos XXII e XXII a serem
acrescidos ao art. 24 da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, na forma do
art. 1° do Projeto de Lei do Senado n° 346, de 2012:

XXII - planejar, projetar, regulamentar, implantar e operar
esquemas especiais de circulagdio em vias com elevado volume de
trafego, de modo a promover a melhoria da seguranga do trénsito.

XXIIT — reservar faixa ou pista exclusiva para a circulagdo de
motocicletas, motonetas e ciclomotores em vias com elevado volume de
trafego, selectonadas com base em critérios técnicos.

EMENDA N°2 - CI

Dé-se a seguinte redagdo ao art. 184—A constante do art. 3° do
Projeto de Lei do Senado n° 346, de 2012;

“Art. 184-A. Transitar com motocicleta, motoneta e ciclomotores
fora da faixa ou pista exclusiva reservada para a circulagio desse tipo de
veiculo, onde houver, exceto quando houver sinalizagic permitindo o
acesso a imoveis lindeiros, conversio ou ultrapassagem.



EMENDA N23-CI

Suprimam-se as alteragdes promovidas no art. 61 da Lei n° 9.503,
de 1997, constante no art. 1° do Projeto de Lei do Senado n® 346, de 2012.

EMENDA N2 4 - (I

Renumerem-se artigos 3° e 4° do Projeto de Lei do Senado n 346,
de 2012, para artigos 2° ¢ 3°. ' '

Sala da Comissio, 6 de dezembro de 2012.
S Presidente
\@-w_,_o\ \)M_, ’

/Mﬂ —_—

, Relator
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PARECER N21.676, DE 2012
{Da Comissdo de Constituicao, Justica e Cidadania)

RELATOR: Senador MARCO ANTONIO COSTA

I - RELATORIO

Vem ao exame desta Comissdo, em decisdo terminativa, o Projeto
de Lei do Senado (PLS) n° 346, de 2012, do Senador JORGE VIANA, que
altera a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cddigo de
Transito Brasileiro, para dispor sobre a implantagdo de faixa ou pista exclusiva
para motocicletas em vias de grande circulagdo e fixar as velocidades mdximas

permitidas para esse tipo de veiculo.

A proposigdo pretende atribuir aos 6rgdos e enfidades executivos de
transito dos Municipios duas novas competéncias, relacionadas com a
implantagio de esquemas especiais de circulagio vidria e de controle de trafego
no &mbito de sua circunscrig@o, entre os quais prevé a destinagdo de faixa ou
pista exclusiva para o trafego de motocicletas. As competéncias propostas sdo
objeto dos incisos XXII e XXIII que o projeto acresce ao art. 24 do Cédigo de
Transito Brasiletro (CTB).

A segunda altera¢fo prevista recai sobre o dispositivo do CTB que
estabelece as velocidades maximas permitidas nas diferentes classes de vias de
acordo com a categoria do veiculo. Pela nova redagéio dada pelo projeto ao art.
61, § 1°, inciso II, alinea a, item 1, do CTB, a velocidade maxima de 110km/h
em rodovias passaria a aplicar-se apenas aos automdvels e camionetas. Em
decorréncia, as motocicletas teriam seu limite de velocidade automaticamente



rebaixado para 80km/h — o0 mesmo limite ‘previsto para o conjunto dos demais
veiculos, conforme estabelece, na sequéncia, o item 3 do citado dispositivo.

Ainda com relagdo as velocidades, o projeto acrescenta novo
pardgrafo ao art. 61, para determinar que, em faixa ou pista destinada a
circulagdo exclusiva de motocicletas, a velocidade méxima permitida sera de
60km/h, quando se tratar de via urbana, e de 80km/h, nas vias rurais, ressalvada
a possﬂnhdade de o orgao ou entidade de transito com circunscrigdo sobre avia
regulamentar limites mais baixos de velocidade.

No &mbito das infragdes, o PLS n° 346, de 2012, propde elevar, de
* leve para média, a gravidade da infragdo descrita no art. 184, inciso I, do CTB,
segundo o qual é punido com multa o condutor que “transitar com o veiculo na
faixa ou pista da direita, regulamentada como de circulagdo exclusiva para
determinado tipo de veiculo, exceto para acesso a imoveis lindeiros ou

conversoes a direita”.

Por ultimo, acresce ao CTB um novo artigo (art. 184-A), para
caracterizar como infragdo grave, sujeita a penalidade de multa, o ato de
transitar com motocicleta fora da faixa ou pista exclusiva reservada para a

circulagdo de veiculos desse tipo, onde houver.

Na justificagio que apresenta, o autor do projeto se reporta ao
vertiginoso crescimento da frota nacional de motocicletas e aos niveis
alarmantes a que chegaram os indices de acidentes envolvendo veiculos dessa

categoria.

O projeto foi examinado pela Comissdo de Servigos de
Infraestrutura (CI), que conclmu pela aprovagdo da matéria com quatro
emendas.

A Emenda n° 1 promove alteragGes na redagio proposta aos incisos
XXII e XXII do art. 24 do CTB, para incluir, além das motocicletas, as
motonetas e ciclomotores na circulagdo das faixas exclusivas, e substituir a
expressdo “vias de grande circulagdo” pela expressdo, tecnicamente mais
adequada, “vias com elevado volume de trafego”.

A Emenda n° 2 visa a aprimorar a redagdo do art. 184-A, que se
pretende acrescer ao CTB, para ressalvar a possibilidade de transito fora da faixa
exclusiva quando houver sinalizagdo permitindo o acesso a imdveis lindeiros, ou

para conversdo ou ultrapassagem.
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A Emenda n° 3 suprime as alteragSes propostas pela proposi¢io ao
art. 61 do CTB. A supressdo ¢ assim justificada no Parecer aprovado pela CI:

No campo das medidas voltadas para o controle de velocidades,
embora a boa intencdo do nobre autor, a medida poderd trazer
consequéncias danosas & seguranga do transito, pois ao limitar a
velocidade de motocicleta a 80 e 60 km/h nas vias rurais e urbanas
respectivamente, em detrimento aos demais veiculos leves, o efeito sera
exatamente o contrario, uma vez que a motocicleta serd obrigada a
circular em faixas de menor velocidade e disputar espago com os
veiculos pesados e lentos, como caminhdes e dnibus, aumentando o risco
de acidentes graves e fatais.

E sabido que os veiculos de grande porte criam um imenso
deslocamento de ar ao ultrapassar um veiculo, e por ser a motocicleta um
veiculo bastante leve, este deslocamento pode desestabiliza-la em virtude
da diminuicio da resisténcia do ar. Esse turbilhdo que se forma atras dos
caminhdes, Onibus e veiculos leves tende a puxar a motocicleta para
proximo desses veiculos (efeito do vacuo) reduzindo consideravelmente
o tempo de frenagem necessario em situagBes normais. Essa situago
potencializa em demasia a ocorréncia de acidentes.

Ademais, a costumeira observagdo do excesso de velocidade como
causa de acidentes com veiculos tem como referencia o desrespeito a
velocidade maxima indicada para a via publica, ou seja, o que contribui
para o acidente é a velocidade acima do permitido.

Portanto, proponho para este caso que se mantenha o limite de
velocidade atualmente estabelecido do Cédigo de Trénsito Brasileiro
(CTB), a qual ¢ fixada com base em critérios técnicos, nas condigGes de
trinsito, e nas peculiaridades de cada via.

Finalmente, a Emenda n°® 4 visa a corrigir pequeno lapso na
numeracdo dos artigos do projeto. '

Cabe, agora, a esta Comissdo examinar a matéria, em carater
terminativo.

Il - ANALISE

O PLS n° 346, de 2012, tem fundamento no art. 22, XI, da
Constituigdo Federal, que estabelece que compete privativamente & Unido
legislar sobre ... transito e transporte.

Nido h4, igualmente, nenhumn reparo no tocante a juridicidade e
regimentalidade do projeto, que vem vazado na melhor técnica legislativa.
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Do ponto de vista do mérito, como se observou, a matéria foi objeto
fiara  ra favsa maasbas Anda Ao
LUl ct, \.ll.lU wove UPU! LU AlUG UG

tes na Comissdo de Servigos de Infraestru
se debrugar sobre o tema. Naquela ocasido ficou registrada a importincia da
proposi¢io, que caminha na diregdo de assegurar o convivio harmdnico no
trénsito, onde o respeito entre as diversas categorias de veiculos (de maior
porte com 0s de menor porte) deve ser alcancado com incentivo a
comportamentos de seguranca das diversas categorias de usudrios, através de
campanhas de trdnsito educativas, melhora na sinalizagdo e incremento da

fiscalizagdo na busca incansdvel da seguranga nas vias publicas.

Com relagdo as emendas apresentadas pela Comissdo de Servigos
de Infraestrutura, igualmente, reiferamos a sua importdncia para o
aperfeigoamento do projeto.

Por fim, sugiro a apresentacdo de subemenda a Emenda n°® 2- da CI,
para tornar mais clara a reda¢do do art. 184 — A do Cédigo Transito Brasileiro,
no que diz respeito 4 infragdo de transitar com motocicléta fora da faixa ou pista
exclusiva, para realocar a expressdo “o acesso a imoéveis lindetros” constante da
Emenda n° 2-CI, logo ap6s a .expressdo “permitindo 07, para apds a expressdo
“ultrapassagem”, e prever o tipo de infragfio e penalidade.

Assim, temos a certeza de que a aprovagdo da proposigdo em exame
representard passo importante na direcdo da methoria do transito em nossas

cidades.

Destarte, opinamos pela aprovagio do Projeto de Let do Senado n°
346, de 2012, com as Emendas de n° 1, 3 e 4, da Comissdo de Servigos de
Infraestrutura, e a Emenda n° 2 - CI, com a seguinte subemenda:
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SUBEMENDA N21-CCJaEmendan®2-CI

Dé-se a seguinte redagdo ao art. 184—A constante do art. 3° do
Projeto de Lei do Senado n° 346, de 2012:

“Art. 184-A. Transitar com motocicleta, motoneta e ciclomotores
fora da faixa ou pista exclusiva reservada para a circulagfo desse tipo de
veiculo, onde houver, exceto quando houver sinalizagio permitinde a
conversio ou ultrapassagem e o acesso a imoveis lindeiros.

Infragdo — grave;
Penalidade — multa™.

Sala da Comissfo, 12 de dezembro de 2012.

‘Sﬂ"ﬁDOL Eun i’CiO O LiVEIZA , Presidente

, Relator
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TEXTO FINAL
Do PROJETO DE LEI DO SENADO N° 346, DE 2012
Na Comissao de Constituiciio, Justica e Cidadania que:

Altera a Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997,
que institui o Codigo de Trdnsito Brasileiro, para
dispor sobre a implantagdo de faixa ou pista
exclusiva para motocicletas em vias de grande
circulagio e fixar as velocidades maximas
permitidas para esse tipo de veiculo.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Os arts. 24 ¢ 184 da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997,
passam a vigorar com as seguintes alteragGes:

CATE. 24 et

.................................................................................................

XXIT - planejar, projetar, regulamentar, implantar e operar
esquemnas especiais de circulagdo em vias com elevado volume de trafego,
de modo a promover a melhoria da seguranga do trinsito.

XXIII — reservar faixa ou pista exclusiva para a circulagfo de
motocicletas, motonetas e ciclomotores em vias com elevado volume de
tréfego, selecionadas com base em critérios técnicos.

..................................................................................... ” (NR)
AR B84, oot
L et e ens st e s ea bbb ne e e n s
Infragdo — média;

Penalidade — multa;
................................................................................ ? (NR)

Art. 2° A Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, passa a vigorar
acrescida do seguinte art. 184-A:

“Art. 184-A. Transitar com motocicleta, motoneta e ciclomotores
fora da faixa ou pista exclusiva reservada para a circulago desse tipo de
veiculo, onde houver, exceto quando houver sinalizagio permitindo a
conversio ou ultrapassagem e o acesso a iméveis lindeiros.

Infragfio — grave;

Penalidade — multa”.

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo

Sala da Comissdo, 12 de dezembro de 2012,

Se ﬁo//éﬂlf’Cg/’O/Lk IRA, Presidente
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LEGISLAGAO CITADA ANEXADA PELA SECRETARIA-GERAL DA MESA

CONSTITUIGAQ DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL DE 1988

........................................................................................................................................................................

LE! N° 9.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997.
Institui o Cédigo de Transito Brasileiro.

Art. 24. Compete aos orgdos e entidades executivos de transito dos Municipios, no ambito de sua
circunscrigao:

I - cumprir e fazer cumprir a legislagéo e as normas de transito, no ambito de suas atribuigbes;

Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de velculos, de pedestres ¢ de animais, e
promover o desenvalvimento da circulagéo e da seguranga de ciclistas;

Il - implantar, manter e operar o sistema de sinalizagdo, os dispositivos e os equipamentos de controle

viarie;

IV - coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre os acidentes de transito e suas causas;

V - estabelecer, em conjunto com cs orgaos de policia cstensiva de transito, as diretrizes para o
policiamento ostensivo de transito;

VI - executar a fiscalizagdo de transito, autuar e aplicar as medidas administrativas cabiveis, por
infragbes de circulagéo, estacionamento e parada previstas neste Cédigo, no exercicio regular do Poder
de Pelicia de Transito;

Vil - aplicar as penalidades de adverténcia por escritc e multa, por infragdes de circulagdo,
estacionamento e parada previstas neste Codigo, notificando os infratores e arrecadando as multas que

aplicar;

VIII - fiscalizar, autuar e aplicar as penalidades e medidas administrativas cabiveis relativas a infragbes
por excesso de peso, dimensdes e lotagao dos veiculos, bem como netificar e arrecadar as muitas que

aplicar;
IX - fiscalizar o cumprimento da norma contida no art. 95, aplicando as penalidades e arrecadando as
mulias nele previstas;

X - implantar, manter e operar sistema de estacionamento rotativo pago nas vias;

Xl - arrecadar valores provenientes de estada e remogéc de veiculos e cbjetos, e escolta de veiculos de
cargas superdimensionadas ou perigosas;

XII - credenciar os servigos de escolta, fiscalizar e adotar medidas de seguranga relativas acs servigos
de remogéo de veiculos, escolta e transperte de carga indivisivel;

PLS 20i2346rr.doc
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XIH - integrar-se a outros érgaos e entidades do Sistema Nacional de Transito para fins de arrecadagao e
compensacdc de multas impostas na area de sua competéncia, com vistas a unificagdo do
licenciamento, a simplificagdo e a celeridade das transferéncias de veiculos e de prontudrios dos
condutores de uma para outra unidade da Federacao;

XIV - implantar as medidas da Politica Nacional de Tréansito e do Programa Nacional de Tréansito;

XV - promover e participar de projetos e programas de educagio e seguranga de transito de acordo com
as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN,;

XVI - planejar e implantar medidas para redugéo da circulaggo de veiculos e recrientagdo do trafego,
com o cobjetivo de diminuir a emissao global de poluentes;

XVI| - registrar e licenciar, na forma da legislagao, ciclomotores, velculos de tragéo e propulsao humana
e de tragao animal, fiscalizando, autuando, aplicando penalidades e arrecadando multas decorrentes de
infragbes;

XVIII - conceder autorizagdo para conduzir veiculos de propulsdo humana e de tragdo animal;

XIX - articular-se com os demais érgdos do Sistema Nacional de Transito no Estado, sob coordenagao
do respectivo CETRAN;

XX - fiscalizar o nivel de emisséo de poluentes e ruido produzidos pelos velculos automotores cu pela
sua carga, de acordo com o estabelecido no art. 66, além de dar apoio as agbes especificas de orgéo
ambiental local, quando solicitado;

XX| - vistoriar veiculos que necessitem de autorizagéo especial para transitar e estabelecer os requisitos
técnicos a serem observados para a circulagdo desses velculos.

§ 1° As competéncias relativas a érgéo ou entidade municipal seréio exercidas no Distrito Federal por seu
6rgéo ou entidade executivos de transito.

§ 2° Para exercer as competéncias estabelecidas neste artigo, os Municipios deverdo integrar-se ao
Sistema Nacional de Transito, conforme previsto no art. 333 deste Cédigo.

Art. B1. A velocidade maxima permitida para a via sera indicada por meic de sinalizagao, obedecidas
suas caracteristicas técnicas e as condigdes de transito.

§ 1° Onde n3o existir sinalizacéo regulamentadora, a velocidade maxima sera de:
| - nas vias urbanas:

a) oitenta quildmetros por hora, nas vias de transito rapido:

b) sessenta quildmetros por hora, nas vias arteriais;

c¢) quarenta quildmetros por hora, nas vias coletoras;

d) trinta quilémetros por hora, nas vias locais;

Il - nas vias rurais:

&) nas rodovias:

1) 110 (cento e dez) quilémetros por hora para automoveis, camionetas e motocicletas; (Redacéo dada
pela Lei n® 10.830, de 2003)

PLS 2012346rr.doc
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2) noventa quildbmetros por hora, para énibus e microdnibus;
3) oitenta quildmetros por hora, para os demais veiculos;
b) nas estradas, sessenta quildbmetros por hora.

§ 2° O drgéo ou entidade de transito ou rodovidrio com circunscrigio sobre a via podera regulamentar,
por meic de sinalizac&o, velocidades superiores ou inferiores aquelas estabelecidas no paragrafo
anterior.

Art. 184. Transitar com o veiculo:

| - na faixa ou pista da direita, regulamentada como de circulagéic exclusiva para determinado tipo de
veiculo, exceto para acesso a imoveis lindeiros ou conversdes a direita:

InfragZo - leve;
Penalidade - multa;

'l - na faixa ou pista da esquerda regulamentada como de circulagéo exclusiva para determinado tipo de
veiculo:

Infrag@o - grave;

Penalidade - multa.

L L T R R VU S PY YV P T T ] Y Ly T T TrTY OITILTRYRTT TP PRI TTATI LAY BEElM4ddsbdscmmsanosanaren At tiunny
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OFICIO N° 132/2012-PRESIDENCIA/CCJ
Brasilia, 12 de dezembro de 2012.

A Sua Exceléqcia o Senhor
Senador JOSE SARNEY
Presidente do Senado Federal

Assunto: decisdo terminativa.
Senhor Presidente,

Em cumprimento ao disposto no artigo 91, § 2° do
Regimento Interno desta Casa, comunico a Vossa Exceléncia
que, em Reunido Ordinaria realizada nesta data, esta Comissdo
deliberou, em carater terminativo, pela aprovagdo, com as
Emendas n°® 1-CI-CCJ, 3-CI-CCJ e 4-CI-CCJ, e a Emenda n° 2-Cl-
CCJ com a Subemenda n° 1-CCJ, do Projeto de Lei do Senado n®
346, de 2012, que “Altera a Lei n® 9.503, de 23 de setembro de
1997, que institui o Cddigo de Transito Brasileiro, para dispor
sobre a implantagdo de faixa ou pista exclusiva para motocicletas
em vias de grande circulacdo e fixar as velocidades maximas
permitidas para esse tipo de veiculo”, de autoria do Senador

Jorge Viana.

Aproveito a oportunidade para renovar protestos de
estima e consideragao.

Sefiador EUNICIO OLIVEIRA
Presidente da Comissao de Constituicdo, Justica e Cidadania
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RELATORIO

DOCUMENTOS ANEXADOS PELA SECRETARIA-GERAL DA MESA, NOS

TERMOS DO ART. 250, PARAGRAFO UNICO, DO REGIMENTO INTERNO.

RELATOR: Senador MARCO ANTONIO COSTA
1-RELATORIO

Submete-se ac exame desta Comissdo de Servigos de Infraestrutura
o Projeto de Lei do Senade (PLS) ° 346, de 2012, de autoria do Senador Jorge
Viana, que propde alteragSes no Codigo de Transito Brasileiro (CTR), v;mﬂe a
melhoria da seguranga no trinsito para usudrios de motocicletas.

Entre as. alterag:aas propostas, o PLS n° 346, de 2012, pretende

::zmbmr aos érgfms ¢ entidades executivos de transito.dos Mmm:zpms duas novas

competéncias, relacionadas com a implantagio de esquemas especiais de
circulagdio vidria e de controle de trafego no ambito de sua circunscrigdo, entre
0s quais prevé a destinagio de faixa ou pista exclusiva para o frafego de
motocicletas. As competéncias propostas sao objeto dos incisos XXII e XXIlI
que © projeto acresce ao art. 24 do CTB.

A segunda alteraciic prevista recai sobre o dispositivo do Cddigo
(CTB) que estabelece as velocidades maximas pernmitidas nas diferentes classes
de vias de acordo com a categoria do veiculo. Pela nova redagfio dada pelo
projeto ao art. 61, § 1°, inciso II, alinea o, item 1, do C1B, a velocidade maxima
de 110km/b em mdawas passaria a apimarv-sc apenas aos automéwwmg;
camionetas. Em decorréncia, as motocicletas teriam seu limite de w} ; acif:
antomaticamente rebaixado para 80km/h — o mesmo Limite grewsr
conjunito dos demats veiculos, conforme estabelece, na sequéncia, 0 1

citado dispositivo.
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Ainda com relagdo as velocidades, o projeto acrescenta novo’

paragrafo ao art. 61, para determinar que, em faixa ou pista destinada a
circulagdo exclusiva de motocicletas, a velocidade maxima permitida sera de
60km/h, quando se tratar de via urbana, ¢ de 80km/h, nas vias rurais, ressalvada
a possibilidade de o drgdo ou entidade de transito com circunscri¢do sobre a via
regulamentar limites mais baixos de velocidade.

No dmbito das infragdes, o PLS n°® 346, de 2012, propde elevar, de
leve para média, a gravidade da infragfo descrita no art. 184, inciso I, do CTB,
segundo o qual ¢ punido com multa o condutor que “transitar com o veiculo na
faixa ou pista da direita, regulamentada como de circulagio exclusiva para
deterinmado tipe de veiculo, exceto para acesso a imoveis lindeiros ou
conversdes a direita”. :

Por ultimo, acresce ao CTB um novo artigo (art. 184-A), para
caracterizar como Iinfragdo grave, sujeita & penalidade de multa, o ato de
transitar com motocicleta fora da faixa ou pista exclusiva reservada para a
circulagdo de veiculos desse tipo, onde houver. '

Na justificagdo que apresenta, o autor do projeto se reporta ao
vertiginoso c¢rescimento da frota nacional de motocicletas e aos nivels
alarmantes a que chegaram os indices de acidentes envolvendo veiculos dessa
categoria.

Conforme. consta do despacho de distribuigdo,.a proposig,ﬁo..' sera .

analisada, inicialmente, por esta Comissdo de Servigos de Infraestrutura (CT),
seguindo-se a Comissdo de Constituigdo, Justica e Cidadania (CCIJ), que
decidira em carater terminativo.

Nio foram oferecidas emendas ao projeto.

Il - ANALISE

De acordo com o art. 104 do Regimento Interno do Senado Federal,
a matéria de que trata o PLS n° 346, de 2012, insere-se no campo tematico das
competéncias da CI, razio pela qual deve esta Comissdo manifestar-se-quanto ao
mérito da nronosicio. '
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Compartilho com o autor as preocupagdes que motikérant a-
presente iniciativa. De fato, as motocicletas e seus usudrios tém sido as

prmclpals VlIlI]laS, da violéncia no trinstto.

Sédo variadas as alteragbes que o PLS n° 346, de 2012, propde no
Codigo de Trénsito Brasileiro (CTB). Todas buscam minimizar os conflitos
entre veiculos de diferentes categorias em disputa pelo espago viario ja
congestionado dos grandes corredores urbanos, situagdo esta que costuma
potencializar os riscos de acidente. O Projeto deve ser emendado nesse artigo
apenas para incluir, além das motocicletas, as motonetas e ciclomotores na
circulagdo das faixas exclusivas, e substituir a expressio “vias de grande
circulagdo” pela expressio, tecnicamente mais adequada, “vias com elevado
volume de trafego”.

No que diz respeito aos acréscimos propostos no art. 24 do CTB,
considero que o projeto encaminha adequadamente o propdsito de apoiar e
estimular a implantagéo de esquemas especiais de circulago viaria pelos drgaos
de transito municipais, garantindo-lhes o necessario respaldo legal para -
iniciativas nesse sentido. Sabe-se que a adogdo de medidas de gerenciamento da
circulagdo e do trafego urbanos — entre as quais o projeto explicita a destinagéo
de faixas ou pistas para uso exclusivo de determinada categoria de veiculos —
cabe tdo somente ao poder publico local. Nada impede, todavia, que o projeto
reforce e explicite no texto do Cédigo de Trénsito essa competéncia, sem deixar
de ressaltar a importancia do critério técnico que deve presidir a decisdo.

Ao mencionar a implantagdo de faixas ou pistas exclusivas para
motocicletas, o projeto cria, simultancamente, a infragdo correspondente, na
forma do art. 184-A que acresce ao CTB. Com isso, fica o condutor de
motocicleta obrigado a se manter na faixa ou pista exclusiva a ele destmada, sob
pena de cometer infragdo grave, punivel com multa. A medida nos parece
acertada, contudo com o objetivo de aprimorar o texto apresento emenda com 0
fim de ressalvar a possibilidade de trinsito fora da faixa exclusiva quando
houver sinalizagdo permitindo para fins de conversio ou ultrapassagem.

Coerentemente, providéncia complementar prevé que seja punida
com mais rigor a situagfo inversa, tratada no art. 184 do CTB. E o que faz o
projeto ao estabelecer que incorre em infragdo média (¢ ndo leve, como
determina o texto em vigor) o motorista que invade a “faixa ou pista da direita”,
destinada a -circulagiio exclusiva de veiculo de outra categoria, “exceto para

‘acesso a imoveis lindeiros ou conversdes a direita”.

No campo das medidas voltadas para o controle de Velé% gacg%s
embora a boa intengdo do nobre autor, a medida, podera trazer conﬁ 'craég
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danosas a seguranga do transito, pois ao limitar a velocidade de motocicleta a 80
e 60 km/h nas rodovias e vias urbanas respectivamente, em detrimento aos
demais veiculos leves, o efeito sera exatamente o cbntré.rio, uma vez que a
motocicleta serd obrigada a circular em faixas de menor velocidade e disputar
espago com os veiculos pesados e lentos, como caminhdes e Onibus,
aumentando o risco de acidentes graves e fatais.

E sabido que os veiculos de grande porte criam um imenso
deslocamento de ar ao ultrapassar um veiculo, e por ser a motocicleta um
veiculo bastante leve, este deslocamento pode desestabiliza-la em virtude da
diminuigdo da resisténcia do ar. Esse turbilhdo que se forma atrds dos
caminhdes, énibus e veiculos leves tende a puxar a motocicleta para préximo
desses veiculos (efeito do vacuo) reduzindo consideravelmente o tempo de
frenagem necessario em situagdes normais. Essa situagdo potencializa em
demasia a ocorréncia de acidentes.

Ademais, a costumeira observagio do excesso de velocidade como
causa de acidentes com veiculos tem como referencia o desrespeito a velocidade
maxima indicada para a via publica, ou seja, o que contribui para o acidente ¢ a
velocidade acima do permitido.

Portanto, proponho para este caso que se mantenha o limite de
velocidade atualmente estabelecido do Coédigo de Tréansito Brasileiro (CTB), a
qual ¢ fixada com base em critérios técnicos, nas condi¢les de trinsito, e nas
peculiaridades de cada via. Dessa forma sugiro a exclusio das alteragBes
sugeridas ao art. 61 do Cddigo de Trinsito Brasileiro, constante no art. 1° do
projeto sob exame.

Por fim, verifico pequeno lapso na numeragdo dos artigos do
projeto, constando art. 1%, 3° e 4°, e para sanar esse problema sugiro emenda para
renumerar os artigos 3° e 4° para artigos 2° e 3°.

Por acreditar ser possivel o convivio harmdnico no trinsito, onde o
respeito entre as diversas categorias de veiculos (de maior porte com os de
menor porte) deve ser alcangado com incentivo a comportamentos de seguranca
das diversas categorias de usuarios, através de campanhas de transito educativas,
melhora na sinalizagdo e incremento da fiscalizagdo na busca incansavel da
seguranga nas vias publicas, e por consequéncia a diminuigio de acidentes e
mortes, reconhecendo o mérito do PLS n° 346, de 2012, e concluo pela_sua
aprovagdo da matéria, sugerindo os ajustes.ja mencionados, que, salvoAﬁka s
juizo, poderdo contribuir para o aperfeicoamento da proposigio.
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III - VOTO

_ Pelo exposto, voto pela aprovagdo do Projeto de Lei do Senado n°
346, de 2012, com as seguintes emendas:

EMENDAN® - CI

Dé-se a seguinte redagdo aos incisos XXI e XXII a serem
acrescidos ao art. 24 da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, na forma do
art. 1° do Projeto de Lei do Senado n® 346, de 2012:

XXII - planejar, projetar, regulamentar, implantar e operar
. esquemas especiais de circulagdo em vias com elevado volume de
trafego, de modo a promover a methoria da seguranca do trinsito.

XXII — reservar faixa ou pista exclusiva para a circulagio de
motocicletas, motonetas e ciclomotores em vias com elevado volume de
trafego, selecionadas com base em critérios técnicos.

EMENDAN’ -CI

- Dé-se a seguinte redagdo ao art. 184-A constante do art. 3° do
Projeto de Lei do Senado n° 346, de 2012:

1

“Art. 184-A. Transitar com motocicleta, motoneta e ciclomotores
fora da faixa ou pista exclusiva reservada para a circulagio desse tipo de
veiculo, onde houver, exceto quando houver sinalizagio permitindo
conversio ou ultrapassagem. o

EMENDA N -C(I

' Suprimam-se as alteragdes promovidas no art. 61 da Lei n° 9.503,
de 1997, constante no art. 1° do Projeto de Lei do Senado n® 346, de 2012.
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EMENDAN° -CI

. Renumerem-se artigos 3° e 4° do Projeto de Lei do Senado n 346,
de 2012, para artigos 2° ¢ 3°.

Sala da Comissdo,

, Presidente

s _Relator
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RELATORIO

RELATOR: Senador MARCO ANTONIO COSTA

'1-RELATORIO

Vem ao exame desta Comissdo, em decisdo terminativa, o Projeto
de Lei do Senado (PLS) n° 346, de 2012, do Senador JORGE VIANA, que
altera a Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Codigo de
Trdnsito Brasileiro, para dispor sobre a implantacdo de faixa ou pista exclusiva
para moltocicletas em vias de grande circulagdo e fixar as velocidades madximas
permitidas para esse tipo de veiculo.

A proposicio pretende atribuir aos 6rgaos ¢ entidades executivos de
transito dos Municipios duas novas competéncias, relacionadas com a
implantagdo de esquemas especiais de circulagio viaria e de controle de trafego
no ambito de sua circunscrigfo, entre os quais prevé a destinagdo de faixa ou
pista exclusiva para o trafego de motocicletas. As competéncias propostas sdo
objeto dos incisos XXII e XXII que o projeto acresce ao art. 24 do Cédigo de
Trénsito Brasﬂeno (CTB).

A segunda alteragdo prevista recai sobre o dispositivo do CTB que
estabelece as velocidades maximas permitidas nas diferentes classes de vias de
acordo com a categoria do veiculo. Pela nova reda¢do dada pelo projeto ao art.
61, § 1°, inciso II, alinea a, item 1, do CTB, a velocidade maxima de 110km/h
em rodovias passaria a aplicar-se apenas aos automoveis € camionetas. Em
decorréncia, as motocicletas teriam seu limite de velocidade automaticamente
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rebaixado para 80km/h — o mesmo limite previsto para o conjunto dos demais
veiculos, conforme estabelece, na sequéncia, o item 3 do citado dispositivo.

Ainda com relagdo as velocidades, o projeto acrescenta novo
pardgrafo ao art. 61, para determinar que, em faixa ou pista destinada a
circulagdo exclusiva de motocicletas, a velocidade maxima permitida sera de
60km/h, quando se tratar de via urbana, e de 80km/h, nas vias rurais, ressalvada
a posstbilidade de o érgdo ou entidade de transito com circunscri¢do sobre a via
regulamentar limites mais baixos de velocidade. |

No ambito das infrag¢Bes, o PLS n°® 346, de 2012, propde elevar, de
leve para média, a gravidade da infracfo descrita no art. 184, inciso I, do CTB,
segundo o qual ¢ punido com multa o condutor que “transitar com o veiculo na
faixa ou pista da direita, regulamentada como de circulagdo exclusiva para
determinado tipo de veiculo, exceto para acesso a imoéveis lindeiros ou
conversdes a direita”.

Por dltimo, acresce ao CTB um novo artigo (art. 184-A), para
caracterizar como infragdo grave, sujeita & penalidade de multa, o ato de
transitar comn motocicleta fora da faixa ou pista exclusiva reservada para a
circulagdo de veiculos desse tipo, onde houver.

Na justificagdo que apresenta, o autor do projeto se reporta ao
vertiginoso crescimento da frota nacional de motocicletas e aos niveis
alarmantes a que chegaram os indices de acidentes envolvendo veiculos dessa

categoria.

O projeto foi examinado pela Comissio de Servigos de

Infraestrutura (CI), que concluiu pela aprovagio da matéria com quatro
emendas. ,

A Emenda n° 1 promove alteragdes na redagdo proposta aos incisos
XXII ¢ XXIII do art. 24 do CTB, para incluir, além das motocicletas, as
motonetas e ciclomotores na circulagdo das faixas exclusivas, ¢ substituir a
expressdo “vias de grande circulagdo” pela expressdo, tecnicamente mais
adequada, “vias com elevado volume de trafego™.

A Emenda n° 2 visa a aprimorar a redagio do art. 184-A, que se
pretende acrescer ao CTB, para ressalvar a possibilidade de transito fora da faixa
exclusiva quando houver sinalizagio permitindo o acesso a iméveis lindeiros, ou
para conversio ou ulfrapassagem.
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A Emenda n° 3 suprime as alteragdes propostas pela proposigdo ao
art. 61 do CTB. A supressio é assim justificada no Parecer aprovado pela CL

No campo das medidas voitadas para o controle de velocidades,
embora a boa intengo do nebre autor, 2 medida poderd trazer
consequéncias danosas & seguranca do trdnsito, pois ao limitar a
velocidade de motncicleta 2 80 & 60 km/h nas vias rurmis e urbanas
respectivamente, em detrimento aog demais veiculos leves, o efeito serd
exatamente O conirrio, uma vez que a motocicleta serd obrigada a
circular em faixas de menor velocidade e disputar espago com 0s
veiculos pesados e Jentos, como caminhes ¢ dnibus, aumentando o risco

de acidentes graves e fatais,

E sabido que os veiculos de grande porte criam 4m imenso
deslocamento de ar ao ultrapassar um veiculo, e por ser a motocicleta um
veiculo bastante leve, este deslocamento pode desestabilizé-la em virtude
da diminuig#o da resisténcia do ar. Esse turbilthdo que se forma atras dos
caminhfes, Onibus e veiculos leves tende a puxar a motocicleta para
proximo desses veiculos (efeito do vacuo) reduzindo consideravelmente
o temape de frenagem necessdrio em situagbes normais. Essa situagio
potencializa em demasia a ocorréncia de acidentes. :

Ademais, a costumeira observagio do excesso de velocidade como
causa de acidentes com veiculos tem como referencia o desrespeito a
velocidade méaxima indicada para a via publica, ou seja, o que contribui
para o acidente é a velocidade acima do permitido,

Portanto, proponho para este caso que se mantenha o limite de
velocidade atualmente estabelecide do Cddigo de Trénsito Brasileiro

VTR o rsal A Pieads anm bhaea ama Aribdod an bdmninme naa anandipAss da
‘\\.J L“}j & ‘iuﬂ:l L AlAAUA WRLLE Uaae CIEE WAl IV0 (GRS, Lid Uuiluxyv’ws} (8 L3

trinsito, e nas peculiaridades de cads via.

Finalmente; a-Emenda n® -4 visa a corrigir pequeno-lapso na

numera¢do dos artigos do projeto.

Cabe, agora, a esta Comuissdo examinar a matéria, em carater
terminativo.

Il - ANALISE

O PLS n° 346, de 2012, tem fundamento no art, 22, XI, da

Constituigdio Federal, que estabelece que compete privativamente a Unido
legisiar sobre ... trdnsito e transporte.

Nio ha, igualmente, nenhum reparo no tocante & jundicidade e
regimentalidade do projeto, que vem vazado na melhor técnica legislativa.

"
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Do ponto de vista do mérito, como se observou, a matéria foi objeto

de debates na Comissdo de Servigos de Infraestrutura, que teve oportunidade de
se debrugar sobre o tema. Naqueld ocasido ficou registrada a importincia da
_proposigdo, que caminha na diregdo de assegurar o convivio harménico no
trdnsito, onde o respeito entre as diversas categorias de veiculos (de maior
porte com os de menor porte) deve ser alcangado com incentivo a
comportamentos de seguranga das diversas categorias de usudrios, através de
campanhas de trdnsito educativas, melhora na sinalizacdo e incremento da
fiscalizagdo na busca incansdvel da seguranca nas vias publicas.

Com relagdo as emendas apresentadas pela Comissfo de Servigos
de Infraestrutura, igualmente, reiteramos a sua importincia para o
aperfeigoamento do projeto. '

Por fim, sugiro a apresentagdo de emenda para tomar mais clara a
redacdo ao art. 184 — A do Codigo Trénsito Brasileiro, no que diz respeito a
infragdo de transitar com motocicleta fora da faixa ou pista exclusiva, para
realocar a expressdo “o acesso a imoveis lindeiros” constante da Emenda n° 2-
CI, logo apds a expressdo “permitindo 0”7, para apds a expressdo
“ultrapassagem”. :

Assim, temos a certeza de que a aprovagdo da proposi¢io em exame
representara passo importante na diregdo da melhoria do trinsito em nossas

cidades.

I -voToO

Destarte, opinamos pela aprovagio do Projeto de Lei do Seﬂado n°
346, de 2012, com as Emendas de n° 1 a 4, da Comissio de Servigos de
Infraestrutura, € com a seguinte emenda:
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EMENDA N° - CCJ

Dé-se a seguinte redagdo ao art. 184-A constante do art. 3° do
- Projeto de Ler do Senado n® 346, de 2012:

“Art. 184-A. Transitar com motocicleta, motoneta e ciclomotores
fora da faixa ou pista exclusiva reservada para a circulagdo desse tipo de
veiculo, onde houver, exceto quando houver sinalizagdo permitindo a
conversdo ou ultrapassagem e o acesso a iméveis lindeiros.”

Saia da Comissao,

, Presidente

; Relator

Publicado no DSF, em 18/12/2012.

Secretaria Especial de Editoragao e Publicagoes do Senado Federal - Brasilia ~ DF

0S5:16467/2012



	Local Disk
	StampIt - A Stamping Utility for PDF Documents


	Esq_Ant_Hor: 
	Dir_Ant_Hor: 
	Cen_Ant_Hor: 
	LAntHor: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	Dir_Normal: 
	fio: 
	P2: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 2
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P3: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 3


	P4: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 4
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P5: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 5


	P6: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 6
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P7: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 7


	P8: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 8
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P9: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 9


	P10: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 10
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P11: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 11


	P12: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 12
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P13: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 13


	P14: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 14
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P15: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 15


	P16: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 16
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P17: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 17


	P18: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 18
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P19: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 19


	P20: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 20
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P21: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 21


	P22: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 22
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P23: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 23


	P24: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 24
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P25: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 25


	P26: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 26
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P27: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 27


	P28: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 28
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P29: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 29


	P30: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 30
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P31: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 31


	P32: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 32
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 




