COMPLEMENTACAO DE VOTO

Ao relatério apresentado perante a COMISSAO DE
SERVICOS DE INFRAESTRUTURA, sobre o
Projeto de Lein® 528, de 2020, do Deputado Jeronimo
Goergen, que dispoe sobre a promogdo da
mobilidade sustentavel de baixo carbono e a captura
e a estocagem geologica de dioxido de carbono,
institui o Programa Nacional de Combustivel
Sustentavel de Avia¢do (ProBioQAV), o Programa
Nacional de Diesel Verde (PNDV) e o Programa
Nacional de Descarbonizacdo do Produtor e
Importador de Gds Natural e de Incentivo ao
Biometano, e altera as Leis n’s 9.478, de 6 de agosto
de 1997, 9.847, de 26 de outubro de 1999, 8.723, de
28 de outubro de 1993, e 13.033, de 24 de setembro
de 2014.

Relator: Senador VENEZIANO VITAL DO REGO

I - RELATORIO

Trazemos a esta Comissao de Servicos de Infraestrutura (CI) uma
Complementagdo de Voto ao Projeto de Lei (PL) n°® 528, de 2020, denominado
PL do Combustivel do Futuro.

Esta complementagdo refere-se as quatorze emendas apresentadas
ap6s a leitura do relatorio ocorrida na 23* Reunido Extraordinaria da CI,
realizada em 20 de agosto de 2024.

As Emendas n° 14 e 16, apresentadas pelos Senadores Zequinha
Marinho e Otto Alencar, respectivamente, visam suprimir o § 7° do art. 17 do
PL n°® 528, de 2020, fruto de emenda proposta por este Relator no Relatorio
apresentado dia 20 de agosto de 2024. De fato, o que pretendem as emendas ¢
que os volumes referentes ao consumo flexivel de usinas termelétricas
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conectadas ao Sistema Interligado Nacional sejam contabilizados para a
definicao da meta de reducao de gases de efeitos estufa (GEE) pelo setor de gas
natural.

As Emendas n° 15 e 20, apresentadas pelos ilustres Senadores
Zequinha Marinho e Astronauta Marcos Pontes, respectivamente, visam
acrescentar dispositivo ao PL definindo que o volume de biometano utilizado
para queima em flares ou ventilacao ndo fara jus ao Certificado de Garantia de
Origem de Biometano (CGOB). Depreende-se também, das justificativas
apresentadas, que as almejam restaurar a redacao original do caput do art. 19
do PL, cuja alteracao foi proposta por este Relator no Relatorio apresentado dia
20 de agosto de 2024. O objeto dessa restauragdo seria deixar para o
regulamento a definicdo integral dos pardmetros para emissdo do CGOB e
vedar a emissao deste certificado para o autoconsumo de biometano.

As Emendas n° 17, 18 e 19 foram apresentadas pelo Senador
Esperidido Amin. A Emenda n°® 17 visa aprimorar o texto do art. 16, inciso I,
do PL, para incluir o termo “gas natural veicular” como combustivel de
veiculos e motores cuja fabricacdo o PL almeja incentivar. A Emenda n°® 18
intenta suprimir a atividade de captura de diéxido de carbono da regulagdo da
ANP. E a Emenda n° 19 busca garantir prioridade nos direitos de injecao de
CO, aos titulares de contratos de concessdo e partilha de producdao de
hidrocarbonetos ¢ de concessdao de lavra mineral nas areas objeto de tais
contratos.

A Emendan® 21, apresentada pela Senadora Augusta Brito, tem os
seguintes objetivos: 1) atribuir ao CNPE a tarefa de regulamentar a adi¢ao de
percentual minimo de hidrogénio verde na composi¢ao do SAF e na produgdo
do diesel verde; ii) possibilitar que o diesel verde seja utilizado para
cumprimento da mistura obrigatéria de biodiesel ao o6leo diesel; e iii)
estabelecer como objetivo do programa relativo ao biometano o incentivo a
substituicdo de motores a diesel por motores a hidrogénio verde.

As Emendas n° 22 e 23, apresentadas pelos nobres Senadores
Laércio Oliveira e Jorge Kajuru visam garantir que, previamente a majoragao
dos adicionais de alcool etilico a gasolina e de biodiesel ao 6leo diesel, seja
constatada a viabilidade mecanica e laboratorial dos biocombustiveis.

As Emendas n° 24 e 25 foram apresentadas pelo Senador Conflicio
Moura. A Emenda n° 24 visa substituir o termo ‘“transporte” por
“movimentacao” para harmonizar o texto as normas vigentes sobre o tema, e
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suprimir dispositivo que poderia gerar inseguranca aos projetos de produgao de
hidrocarbonetos que reinjetam CO, para aumentar a produ¢do de petrdleo. J4 a
Emenda n° 25 busca facultar ao Poder Executivo estabelecer em regulamento a
responsabilidade pela mistura do diesel verde ao dleo diesel, tendo em vista a
natureza técnica da matéria.

A Emenda n° 26, apresentada pelo Senador Weverton, faculta ao
CNPE a extensao do sistema de rastreamento previsto pelo PL Combustivel do
Futuro para os combustiveis do ciclo diesel para as demais fontes de energia
tratadas na Lei n® 9.478, de 6 de agosto de 1997.

E a Emenda n° 27, apresentada pelo Senador Esperidido Amim,
visa possibilitar que a parcela renovavel do coprocessamento de biomassa
renovavel na producdo de diesel seja considerada para fins de atendimento a
participacao volumétrica minima relativa ao diesel verde.

II - ANALISE

Passo a analisar adiante as emendas apresentadas apos a leitura do
Relatorio perante essa Comissdo no dia 20 de agosto de 2024.

Quanto as Emendas n° 14 ¢ 16, elas visam suprimir dispositivo que
almejamos acrescentar ao PL n° 528, de 2020, por emenda de relator. Em
termos de técnica legislativa e regimentalidade, portanto, ndo ¢ possivel
aprovar tais emendas. Quanto ao mérito, proponho solu¢do diversa, mas
equivalente, e que, ao nosso ver, levara o tema a bom termo.

Em anos com baixa disponibilidade hidrica no ambito do Setor
Elétrico, o Pais precisa recorrer a energia elétrica gerada pelo seu parque de
usinas termelétricas, muitas delas a gas natural. Essa situagcdo pode resultar na
majoragao pontual da meta por motivos conjunturais, impondo aos produtores
¢ importadores de gas natural a necessidade momentanea de compra de mais
biometano e CGOB.

Do ponto de vista do produtor e importador de géas natural, a
incerteza em relacdo ao volume de biometano ou CGOB a ser adquirido no
futuro pode levar ao aumento no pre¢o de venda do gas natural, pois tal
incerteza sera, naturalmente, precificada, em prejuizo aos consumidores, por
suposto.

ia-pw-rv2024-09369

SF/24807.27050-20



Assim, com o fim de tornar mais previsivel a demanda por
biometano e CGOB, tanto para os produtores de biometano quanto para os
produtores e importadores de gas natural, proponho, conforme emenda deste
relator, que seja considerada a media decenal de oferta de gas natural oriunda
de producdo nacional e importagdo na definicdo da meta relacionada ao
biometano, o que inclui o consumo flexivel das usinas termelétricas. A titulo
de exemplo, essa média verificada para anos recentes, tendo como referéncia
janelas decenais relativas aos anos de 2010 a 2023, conduz a montantes que
variam entre 81 ¢ 85 milhdes de m® por dia de gas natural, ou seja, uma
volatilidade bastante reduzida para a finalidade a que se destina, a
implementagao de uma politica voltada para o biometano.

Quanto as Emendas n°® 15 e 20, elas relevam a preocupacao
legitima de que a emissao de CGOB lastreado no autoconsumo de biometano
pode nao ser rastreavel. O texto que apresentamos no dia 20 de agosto poderia
levar ao entendimento de que o autoconsumo faria jus a emissdo do CGOB em
qualquer hipdtese. Nesse sentido, € bastante salutar restaurar o texto original
do caput do art. 19 do PL, conforme propde essas emendas. Por outro lado,
ressalto que nao ha vedagao a tal emissao de CGOB no texto original do projeto,
tampouco nas emendas apresentadas. Os arts. 19 e 20 do PL estabelecem que a
regulamentacdo do CGOB devera garantir a rastreabilidade do certificado. Ou
seja, somente sera possivel a emissdo do certificado ao biometano
autoconsumido caso seja possivel garantir a rastreabilidade do CGOB. Por
outro lado, nos casos em que a rastreabilidade ndo seja possivel, ou ndo seja
implementada pelo produtor ou pelo produtor-consumidor de biometano, ndo
haverd emissao de CGOB.

Quanto a Emenda n°® 17, entendemos que seus efeitos foram
contemplados em emenda proposta no relatdrio apresentado no dia 20 de agosto
de 2024. Conforme definicdo da ANP, o GNV ¢ a “denominacdo do
combustivel gasoso, tipicamente proveniente do gas natural ou biometano, ou
da mistura de ambos, destinado ao uso veicular e cujo componente principal é
o metano, observadas as especificacoes estabelecidas pela ANP”. Ou seja,
quando o inciso II do art. 16 do PL se refere a veiculos movidos a metano,
conforme emenda apresentada no relatorio, trata-se, de forma genérica, de
veiculos movidos a gas natural ou biometano, pois ambos tém como
componente principal o metano. O biometano ¢ o nome dado ao metano
proveniente de fontes renovaveis.

Quanto a Emenda n°® 18, entendemos que a regulacdo a ser
realizada pela ANP trara homogeneidade a todos os elos da cadeia, ou seja, da
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captura ao armazenamento, trazendo ganhos significativos quanto aos custos
de transacdo. Atualmente, a captura ¢ regulada caso a caso, projeto a projeto,
sendo uma sistematica deveras custosa para os empreendedores, especialmente
tendo como perspectiva projetos de escala compativel com metas setoriais de
descarbonizacao no Brasil, futuramente. Dessa forma, a retirada da supervisao
da ANP da etapa de captura nao parece ser a solucdo. Por isso, mantemos a
proposta do PL. Ao se ter uma parametrizagao unica, na ANP, reduz-se a
discricionariedade, e colabora-se para concretude dos preceitos previstos no art.
225 da Constituicao Federal, que trata do direito ao meio ambiente equilibrado,
preservando para as geragdes presentes e futuras.

Em relagao a Emenda n® 19, optamos pela manutengao da proposta
que apresentamos. Os aperfeicoamentos propostos no relatorio sdo aderentes
ao direito patrio quanto a gestdo do subsolo nacional como bem da Unido, assim
como o tratamento igualitario, sem direito de prioritario, aos diversos agentes
que busquem realizar a atividade de CCS no territorio nacional. Dessa forma,
nao se pode estabelecer prioridade em acesso ao subsolo pelo simples motivo
de ja estarem realizando outra atividade. A garantia de que sejam ouvidos os
agentes antes da outorga da area de CCS ¢ suficiente para que se permita o uso
multiplo da formacao geologica de forma harmonica e eficiente, ndo obstando
que os proprios titulares em operagdo nas atividades de petroleo e mineragao
solicitem acesso para fins de CCS.

Quanto a Emenda n° 21, avaliamos que grande parte dos seus
propositos ja esta abarcada de alguma forma pelo relatério que apresentamos
relativamente ao PL Combustivel do Futuro.

Relativamente ao SAF, a ANP devera estabelecer os valores das
emissdes totais equivalentes por unidade de energia computados no ciclo do
pogo a queima de cada rota tecnologica de producao de SAF, para fins de
contabilizar a descarbonizacdo em face do querosene de aviagdo fossil. Dessa
forma, naturalmente, ha incentivo a utilizagdao de hidrogénio verde na producao
de SAF, pois, nesse caso, o biocombustivel resultante tera potencial de redugao
de emissdes maior, agregando mais valor ao produto.

No caso do diesel verde, ha, no ambito do Programa RenovaBio,
incentivos para descarbonizacdo de todo o processo de producdo. Quanto
menor a emissao de GEE durante o ciclo de vida do biocombustivel, maior sera
a Nota de Eficiéncia Energético-Ambiental atribuida a sua rota de producao, e
maior serd o valor agregado a esse biocombustivel. Dessa forma, podera haver
incentivos a utilizagdo de hidrogénio verde no processo de producao do diesel
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verde, na medida que isso reduzira a emissao de GEE no ciclo de vida desse
biocombustivel.

Além disso, estabelecer a necessidade de utilizacao de hidrogénio
verde pode levar a exclusdo de rotas de produgdo de biocombustiveis que nao
necessitem de adi¢do de hidrogénio ao processo.

No tocante a possibilidade de que o diesel verde possa ser utilizado
para fins de cumprimento dos percentuais de mistura do biodiesel no 6leo
diesel, penso que ndo ha razao para tanto. Caso, no futuro, verifiquemos que os
incentivos ao desenvolvimento do diesel verde ficaram aquém do adequado, o
parlamento poderd se debrugar novamente sobre o tema e propor novas
solucdes. Estabelecer, de partida, essa possibilidade, podera prejudicar a
previsibilidade que almejamos para a industria do biodiesel, bem como a
uniformizacdo da especificagdo do oOleo diesel comercializado em todo o
territorio nacional.

Quanto a alteracdo dos objetivos do programa relativo ao
biometano para contemplar o incentivo a substituicdo de motores a diesel por
motores a hidrogénio verde, avaliamos nao haver aderéncia tematica, pois nao
ha no projeto dispositivo que fomente diretamente o hidrogénio verde para
fazer frente a tal objetivo. Destacamos, no entanto, a recente publicagdo da Lei
n°® 14.948, de 2024, tratando do hidrogénio verde, bem como o Projeto de Lei
n° 3027, de 2024, em discussao pelo Plenario do Senado Federal, que estabelece
incentivos a essa novel industria, e que entendemos ser o forum ideal para os
debates a esse respeito. Os incentivos dispostos nesses diplomas também irao,
certamente, impulsionar o uso do hidrogénio verde como combustivel na matriz
de transportes.

Quanto as Emendas n° 22 e 23, compartilho com a preocupagao
dos nobres Senadores quanto a qualidade dos biocombustiveis a serem
comercializados no Pais. Nesse ponto, ressalto o aprimoramento promovido no
PL Combustivel do Futuro pela Camara dos Deputados, em que foi
aperfeicoado para previsao de que a majoragao dos percentuais de alcool etilico
anidro a gasolina e de biodiesel ao 6leo diesel mineral deve ser precedida da
constatacao de viabilidade técnica. Aqui no Senado Federal, propusemos que
fosse assegurada a participacao de interessados nesse processo de validagao.
Trazer maiores detalhamentos para dentro do corpo da Lei, como propde as
emendas, poderd robustecer o processo de desenvolvimento dos
biocombustiveis, a0 mesmo tempo que garante mais seguranga aos
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consumidores brasileiros. Assim, avalio meritorio acata-las, na forma da
Emenda n°® 22.

Quanto a Emenda n° 24, a julgamos bastante oportuna, para que
nao haja davida quanto ao processo de recuperacdo avangada de
hidrocarbonetos e a atividade de CCS poderem ser realizados
concomitantemente. Quanto a intercambialidade do termo “transporte” para
“movimentacao” de CO,, termo ja utilizado em outras normas, avaliamos como
salutar para possibilitar a adequada regulacdo do tema pela ANP. Tendo em
vista que a Emenda tratou de suprimir dispositivo oferecido em emenda
apresentada no relatorio lido na CI em 20 de agosto de 2024, acolho a Emenda
n° 24 na forma das novas emendas que apresento ao final deste relatorio.

Quanto a Emenda n°® 25, em reanalise da matéria, nos parece
salutar que o Poder Executivo, no ambito da regulamentagdo afeta ao diesel
verde, avalie qual sera a etapa da cadeia de producdo e distribuicdo de
combustiveis mais adequada para a realizacdo da mistura de diesel verde ao
oleo diesel. Nos parece que, sopesando custos e beneficios, pode haver
otimizagdo em termos logisticos no estabelecimento da mistura no elo de
distribuicao de combustiveis. De toda forma, cabera ao Poder Executivo tal
definicdao, da forma mais eficiente. Por consequéncia, ao acatar a Emenda n°
25, nos resta a rejeicao da Emenda n® 11.

Quanto a Emenda n° 26, creio que ela tem o potencial de garantir
mais qualidade aos combustiveis distribuidos no Pais, além de contribuir para
a descarbonizacdo do setor de transportes. A previsdo que consta no PL
Combustivel do Futuro ¢ de criacdo do sistema de rastreabilidade para os
combustiveis do ciclo diesel. Com o acatamento essa Emenda, o CNPE podera
estender a aplicagdo desse sistema para os demais combustiveis, visando o
cumprimento de diversos objetivos da Politica Energética Nacional, tais como
proteger os interesses do consumidor quanto a prego, qualidade e oferta dos
produtos, proteger o meio ambiente, promover a conservacao de energia e
mitigar as emissoes de gases causadores de efeito estufa e de poluentes nos
setores de energia e de transportes.

Por fim, relativamente ao diesel coprocessado, tratado pela
Emenda n° 27, avaliamos que nao ¢ oportuno inclui-lo no programa relativo ao
diesel verde.

O PL Combustivel do Futuro busca incentivar o desenvolvimento
de novas industrias de biocombustiveis, dentre os quais o diesel verde e o SAF,
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combustivel sustentdvel de aviagdo. Sao industrias nascentes, ainda sem
operacdo comercial no Brasil. A principal rota de produgdo em
desenvolvimento para o diesel verde no mundo ¢ chamada de HVO
(hidrotratamento de 6leos vegetais, em inglés). No caso do SAF, a principal
rota de producdo ¢ chamada de HEFA (hidroprocessamento de ésteres e dcidos
graxos, em inglés). H&, no entanto, bastante sinergia entre esses combustiveis,
pois a produgdo de SAF pela rota HEFA conduz também a producao de diesel
verde. O percentual de produgdo de SAF pela rota HEFA ¢ da ordem de 55%,
enquanto o diesel verde chega a 36%, seguidos de outros subprodutos. Dessa
forma, a estrutura de capital para a implantagdo de unidades de producao de
SAF ir4, necessariamente, passar pela andlise do mercado de ambos os
biocombustiveis. Caso o diesel verde ndo seja adequadamente valorado, as
futuras plantas de producao pela rota HEFA deverado ter a totalidade da sua
remuneracao advinda do SAF ou poderdo nao se viabilizar.

O diesel coprocessado, por sua vez, ocorre por meio da inser¢ao
de matéria prima nao fossil a unidade de hidrotratamento (HDT), a qual ¢
adaptada ou modificada para que possa receber carga de matéria prima de fonte
renovavel, como 6leo vegetal, juntamente com a carga comum, f6ssil, dentro
da refinaria, produzindo 6leo diesel com contetido renovavel.

Atualmente, a Petrobras ja produz diesel coprocessado, batizado
de Diesel RS, com 5% de parcela renovéavel. Ao fim de 2023, a capacidade
instalada para producdo de Diesel R5 pela Petrobras era de 59 mil barris por
dia, cuja parcela renovavel equivaleria a 0,26% do consumo anual de 6leo
diesel.

Observa-se que, considerando apenas a capacidade j& instalada
pela Petrobras, quase 10% do limite do mandato relativo ao diesel verde ja
estaria suprido. Considerando que € razoavel que os percentuais de participagao
de diesel verde sejam definidos pelo CNPE em patamares incrementais ao
longo dos anos até atingir o limite de 3%, a capacidade de produgdo de diesel
coprocessado ja instalada pela Petrobras poderd ser suficiente para cobrir a
maior parte do mandato nos primeiros anos.

Forgoso, portanto, concluir que a inclusdo do diesel coprocessado
no PL Combustivel do Futuro podera pressionar a produgao relativa ao diesel
verde, fragilizando os incentivos que se pretende estabelecer. O programa que
se busca construir relativamente ao SAF também poderd ser coberto de
incertezas, pois sua principal rota de producdo, a HEFA, depende de um
mercado de diesel verde saudavel para se viabilizar.
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Cabe salientar que a comparacdo entre coprocessado e o diesel
verde pode figurar como injusta em termos de implementa¢do de politica
publica de biocombustiveis, uma vez que os custos de implantacdo de uma
planta dedicada da rota HEFA para producdao de SAF e diesel verde sdo
significativamente maiores do que as adaptagdes necessarias da planta de HDT
para coprocessamento de biomassa, e¢ acarretaria competicdo desleal entre
produtos supostamente similares.

Por esses motivos, avaliamos que nao ¢ oportuno contemplar o
diesel coprocessado no mandato relativo ao diesel verde, sob risco de
comprometer o desenvolvimento da industria deste ultimo, além de ter efeitos
deletérios para o programa relativo ao SAF.

III-VOTO

Pelo exposto, opinamos pela constitucionalidade, juridicidade,
regimentalidade e boa técnica legislativa do PL n°® 528, de 2020, e das emendas
apresentadas, com as ressalvas feitas neste relatorio, e, no mérito, votamos pela
aprovac¢ao do PL n° 528, de 2020, com as emendas a seguir, pela aprovagao
da Emenda n° 25, pela aprovacao das Emendas n° 15 e 20 na forma da Emenda
n° 15, pela aprovacao das Emendas n° 22 e 23 na forma da Emenda n° 22, pela
aprovacido das Emendas n° 5, 24 e 26 na forma das emendas apresentadas
adiante, pela aprovacao parcial das Emendas n° 6, 8, 9, 13, 14, 16 ¢ 17 na
forma das emendas apresentadas adiante, e pela rejeicao das demais emendas.

EMENDA N° -CI
(a0 PL n° 528, de 2020)

Dé-se nova redacao ao inciso IV do caput do art. 1° e ao caput do
art. 4° do Projeto, nos termos a seguir:
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IV — integra iniciativas e medidas adotadas no ambito da Politica
Nacional de Biocombustiveis (RenovaBio), do Programa Mobilidade
Verde e Inovacdo (Programa Mover), do Programa Brasileiro de
Etiquetagem Veicular (PBEV) e do Programa de Controle de Emissdes
Veiculares (Proconve).”

“Art. 4° As iniciativas ¢ as medidas adotadas no ambito do
RenovaBio, do Programa Mover, do PBEV e do Proconve deverdao
ocorrer de forma integrada a fim de promover a mobilidade sustentavel
de baixo carbono.

EMENDA N° - CI
(ao PL n°® 528, de 2020)

Acrescente-se os incisos II-1 e X-1 ao art. 2° do Projeto de Lei n°
528, de 2020, nos termos a seguir:
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II-1 — Bloco de Armazenamento: parte de uma bacia sedimentar,
formada por um prisma vertical de profundidade indeterminada, com
superficie poligonal definida pelas coordenadas geogréaficas de seus
vértices, em que sdo desenvolvidas atividades de armazenamento;

X-1 — Contrato de Permissdao para Estocagem de CO,: contrato
administrativo celebrado entre operador de estocagem geoldgica de
dioxido de carbono e Unido para atividade econdmica de inje¢do e
estocagem permanente de CO, em reservatorios geoldgicos de Bloco
de Armazenamento em territorio sob jurisdi¢ao brasileira;

EMENDA N° -CI
(ao PL n°® 528, de 2020)
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Dé-se nova redacao ao inciso X VI do art. 2° do Projeto de Lei n°
528, de 2020, nos termos a seguir:

XVI — operador aéreo: empresa constituida que explora ou se
propde a explorar aeronaves para prestacdo dos servicos de transporte
aéreo regular e ndo regular;

EMENDA N° -CI
(a0 PL n° 528, de 2020)

Dé-se nova redagdo ao art. 10 do Projeto de Lei n°® 528, de 2020,
nos termos a seguir:

“Art. 10. Os operadores aéreos ficam obrigados a reduzir as
emissOes de GEE em suas operagdes domésticas por meio do uso de
SAF, conforme os seguintes percentuais minimos de redu¢ao:

I - 1% (um por cento), a partir de 1° de janeiro de 2027;

I — 2% (dois por cento), a partir de 1° de janeiro de 2029;

IIT — 3% (trés por cento), a partir de 1° de janeiro de 2030;
IV — 4% (quatro por cento), a partir de 1° de janeiro de 2031;
V — 5% (cinco por cento), a partir de 1° de janeiro de 2032;
VI - 6% (seis por cento), a partir de 1° de janeiro de 2033;
VII - 7% (sete por cento), a partir de 1° de janeiro de 2034;
VIII - 8% (oito por cento), a partir de 1° de janeiro de 2035;
IX — 9% (nove por cento), a partir de 1° de janeiro de 2036; ¢
X —10% (dez por cento), a partir de 1° de janeiro de 2037.

§ 3° O CNPE podera alterar os percentuais de que trata o caput
deste artigo, a qualquer tempo, por motivo justificado de interesse
publico, e, ap6és a normalizagdo das condigdes que motivaram a
alteracdo, os referidos percentuais serdo reestabelecidos.
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EMENDA N° -CI
(a0 PL n° 528, de 2020)

Dé-se ao inciso II do caput do art. 16 do Projeto de Lei n°® 528, de
2020, a seguinte redacao:

IT — incentivar a fabricagdo, a comercializagdo, a aquisicao ¢ a
utilizagdo de veiculos pesados e maquinas agricolas e de outros veiculos
movidos a metano, bem como a conversao de veiculos movidos a outros
combustiveis para metano e a substituicdo de motor a diesel usado em
veiculo por motor novo movido a metano homologado pelos 6rgaos
certificadores;

EMENDA N° - CI
(ao PL n°® 528, de 2020)

Dé-se nova redagdo ao art. 17 do Projeto de Lei n® 528, de 2020,
nos termos a seguir:

ia-pw-rv2024-09369

§ 2° O CNPE podera, excepcionalmente, alterar o percentual
anual de redugdo de emissdes de GEE, inclusive para valor inferior a
1% (um por cento), por motivo justificado de interesse publico ou
quando o volume de producdo de biometano impossibilitar ou onerar
excessivamente o cumprimento da meta, e deverd reestabelecer esse
valor apds a normalizagao das condi¢des que motivaram a sua alteragao.

§ 4° Na determinacdo da meta anual compulsdria de reducao de
emissoes de GEE no mercado de gas natural, o CNPE devera realizar
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analise de impacto regulatdrio, conforme disposto na Lei n® 13.874, de
20 de setembro de 2019, observando:

§ 7° Para fins da definicdo da meta disposta no caput sera
considerada a média decenal de oferta de gas natural oriunda de
producao nacional e importacao.”

EMENDA N° -CI
(a0 PL n° 528, de 2020)

Acrescente-se os §§ 2° e 3° ao art. 25 do Projeto de Lei n°® 528, de
2020, com a seguinte redacao:

§ 2° Por opcao do autuado a multa aplicada conforme estabelecido
no caput podera ser convertida em deposito no Fundo Nacional de
Desenvolvimento Industrial e Tecnolégico (FNDIT), administrado pelo
Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES),
em valor a ela equivalente, com desconto estabelecido em regulamento.

§ 3° Para efeito do disposto no § 2°, o deposito dos recursos no
FNDIT devera ser feito pelo infrator e seguira o padrao de encargos da
multa original.”

EMENDA N° - CI
(a0 PL n° 528, de 2020)

Dé-se a seguinte redagdo ao art. 26 do Projeto de Lei n°® 528, de

2020:

ia-pw-rv2024-09369

“Art. 26. A atividade econdmica da induastria de estocagem
geologica de dioxido de carbono e das etapas de captura e
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movimentagdo por meio de dutos serdo disciplinadas por esta lei e pela
regulacdo da ANP.

§ 1° Para a finalidade de que trata o caput, a ANP disciplinara a
captura de CO, proveniente de fontes estacionarias diversas, incluindo
captura direta, e a movimentagao por meio de dutos.

§ 2° As atividades de que trata o § 1° serdo realizadas mediante
autorizagao da ANP.

§ 3° As atividades de armazenamento permanente de que trata o
caput serdo exercidas mediante Contrato de Permissdo para Estocagem
de CO, para exploracdo de reservatorios geologicos em Bloco de
Armazenamento.

§ 4° O contrato de que trata o § 3° tera prazo de até¢ 30 anos,
prorrogavel por igual periodo na hipotese do cumprimento dos
condicionantes nele estabelecidos e das diretrizes do CNPE.

§ 5° A ANP editara normas sobre a habilitagdo dos interessados
para:

I — o exercicio das atividades de que trata o caput;
IT — as condigdes para a autorizacao;

IIT — as condicionantes para o Contrato de Permissdo para
Estocagem de CO,; e

IV — a transferéncia da titularidade.

§ 6° As atividades a que se refere o caput, incluindo o
descomissionamento, o encerramento da infraestrutura de injecao de
diéxido de carbono e o monitoramento p6s fechamento, serao reguladas
e fiscalizadas pela ANP, de acordo com as diretrizes do CNPE.

§ 7° Na hipotese de impossibilidade de desenvolvimento
simultineo da estocagem de que trata o caput em Bloco de
Armazenamento ¢ das atividades de exploragdo e producdo de
hidrocarbonetos e de mineracdo objeto de contrato ou autorizacio
celebrado anteriormente, sera deliberada quanto ao uso prioritario pelo
Ministro de Estado de Minas e Energia ouvidas as partes interessadas.

§ 8° O exercicio das atividades de que trata o caput ocorrerdo por
conta e risco do interessado.”

EMENDA N° -CI
(a0 PL n® 528, de 2020)
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Dé se ao § 1° do art. 28 do Projeto de Lei n® 528, de 2020, a
seguinte redacao:

CAXE 280 e

§ 1° O operador de estocagem geologica de didoxido de carbono
terd o contrato de que trata o art. 26 revogado no caso de
descumprimento de normas estabelecidas pela ANP.

EMENDA N° -CI
(ao PL n°® 528, de 2020)

Dé-se a seguinte redagdo ao art. 29 do Projeto de Lei n° 528, de
2020, com nova redagdo ao inciso IV e acréscimo do pardgrafo unico, que
segue:

IV — manter em banco de dados, por tempo determinado pela
ANP, registros devidamente validados por profissional competente de
todos os relatdrios emitidos relacionados a operagdo de armazenamento
permanente de didxido de carbono, inclusive os componentes do plano
de monitoramento e do plano de contingéncia;

Paragrafo unico. O certificado de crédito de carbono de que trata
a alinea c do inciso V deste artigo podera ser objeto de contrato de longo
prazo, conforme regulamento.”

EMENDA N° - CI (REDACAO)
(ao PL n°® 528, de 2020)

ia-pw-rv2024-09369
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Dé-se a seguinte redagdo ao inciso VI do art. 29 do Projeto de Lei
n° 528, de 2020:

VI — realizar o monitoramento das atividades de que trata o caput
do art. 26 desta Lei conforme o disposto no regulamento;

EMENDA N° -CI
(ao PL n°® 528, de 2020)

Acrescente-se ao Capitulo VI do Projeto de Lei n°® 528, de 2020,
os seguintes arts. 29-1 e 29-2:

“Art. 29-1. O operador da atividade de injegdo de CO, podera
requerer Bloco de Armazenamento para fins Contrato de Permissao
para Estocagem de CO, por meio de empresa constituida sob as leis
brasileiras, com sede ¢ administra¢ao no Pais, individualmente ou em
consorcio.

§ 1° O requerimento de que trata o caput devera ser encaminhado
a ANP, nos termos da regulamentacdo, contendo o minimo de:

I — indicacdo do operador, na hipotese de constituicao de
consorcio, responsavel pela conducdo das atividades de operacdo da
infraestrutura de injecdo, sem prejuizo da responsabilidade solidaria
dos demais consorciados;

IT — bloco pleiteado para o armazenamento;

IIT - comprovacao de regularidade fiscal, juridica, de qualificagdo
técnica e econdmico-financeira para suportar a atividade;

IV — plano de operagdo para desenvolvimento da atividade;

V — plano de monitoramento para o periodo de realizacdo da
atividade de armazenamento de CO»;

VI — plano de contingéncia, nos termos da regulamentagao;

VII — garantias financeiras compativeis com os Onus € riscos
envolvidos;

ia-pw-rv2024-09369
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VIII — documentos comprobatorios de capacidade de
armazenamento do Bloco de Armazenamento, caso necessario.

§ 2° Comprovadas a capacidade econdmico-financeira, a
viabilidade técnica, e as demais obrigagdes estabelecidas pela ANP, o
Bloco de Armazenamento objeto de requerimento de contrato serad
submetido a processo de chamamento publico para manifestacao de
interesse de demais agentes.

§ 3° Ap6s 15 (quinze) dias do processo de que trata o § 2°, caso
ndo haja outro interessado, serd celebrado Contrato de Permissao para
Estocagem de CO,; entre a Unido e o requerente de que trata o § 1°.

§ 4° Caso haja mais de um interessado no Bloco de
Armazenamento, na hipotese de inviabilidade de compatibilizacao da
demanda entre os requerentes, a ANP devera priorizar propostas mais
vantajosas de:

I — capacidade de remocgao de CO,;
IT — capacidade de descarbonizagao de suas atividades;

IIT — demais critérios a serem estabelecidos pelo CNPE, inclusive
financeiros.

Art. 29-2. As atividades de monitoramento e gestdo do
armazenamento permanente de CO, deverdo ser mantidas por periodo
que contemple toda vigéncia do Contrato de Permissdo para Estocagem
de CO,, e, no minimo, 20 (vinte) anos apds a cessagdo permanente da
atividade, em conformidade com o Planos de Monitoramento e de
Contingéncia.

§ 1° O operador de estocagem geologica de didoxido de carbono
deve manter inventario de injecao atualizado de CO,, identificando a
quantidade e origem do CO, injetado durante todo o periodo de vigéncia
do Contrato de Permissao para Estocagem de CO,.

§ 2° A ANP devera estabelecer os condicionantes necessarios
para a transferéncia de ativos sob monitoramento definitivo a Unido,
apos o periodo de que trata o caput.

§ 3° A ANP podera reduzir o periodo de monitoramento de que
trata o caput por até 10 (dez) anos caso sejam atendidos requisitos que
garantam estabilidade do CO, injetado na formagdo geoldgica,
conforme regulamento.”

EMENDA N° -CI
(a0 PL n® 528, de 2020)
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Acrescente-se o § 4° ao art. 2° da Lei n® 9.478, de 6 de agosto de
1997, na forma do art. 30 do Projeto de Lei n° 528, de 2020:

§ 4° Com vistas ao cumprimento dos objetivos de que tratam os
incisos III, IV e XVIII do art. 1°, o CNPE poderd estender a aplicagdo
do sistema de rastreabilidade de que trata o § 3° do art. 1° da Lei n°
13.033, de 24 de setembro de 2014, para as demais fontes de energia de
que trata esta Lei.” (NR)

EMENDA N° -CI
(a0 PL n° 528, de 2020)

Acrescente-se ao Capitulo VII do Projeto de Lei n°® 528, de 2020,
o seguinte art. 33-1:

“Art. 33-1. O Poder Executivo podera estabelecer mecanismos
para incentivar a participacdo de matérias-primas produzidas pela
agricultura familiar na produ¢ao dos biocombustiveis de que trata esta
Lei.”

EMENDA N° -CI
(ao PL n°® 528, de 2020)

Acrescente-se ao Capitulo VII do Projeto de Lei n°® 528, de 2020,
o seguinte art. 33-2:

“Art. 33-2. O art. 11 da Lei n°® 8.723, de 28 de outubro de 1993,
passa a vigorar acrescido do seguinte paragrafo unico:

ia-pw-rv2024-09369
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CALE. Ld. oot e e e aaees

Paragrafo unico. Os limites de emissoes veiculares estabelecidos
pelo Proconve deverao reconhecer e incorporar em sua metodologia de
calculo os efeitos ambientais do uso de biocombustiveis no conceito do
pogo a roda, devendo estar harmonizados com a politica de ampliacao
do uso desses combustiveis e seu consequente impacto nas emissoes.’
(NR)”

EMENDA N° - CI
(ao PL n°® 528, de 2020)

Dé-se ao art. 34 do PL n°® 528, de 2020, a seguinte redagao:

Suprima-se o art. 35 ¢ 0 Anexo do Projeto de Lei n°® 528, de 2020.

ia-pw-rv2024-09369

“Art. 34. Ficam revogados:

I — os arts. 1°-A e 1°-B da Lei n° 13.033, de 24 de setembro de

2014; e
II — o art. 26 da Lei n® 10.438, de 26 de abril de 2002.”

EMENDA N° - CI
(ao PL n°® 528, de 2020)

Sala da Comissao,

, Presidente
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