MEDIDA PROVISORIA N° 1.205, DE 30 DE DEZEMBRO DE 2023

Institui o Programa Mobilidade Verde e Inovacao
- Programa MOVER.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, no uso da atribuicdo que Ihe confere o art. 62
da Constituicdo, adota a seguinte Medida Provisoria, com forca de lei:

CAPITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Esta Medida Provisoéria institui o Programa Mobilidade Verde e Inovacgéao -
Programa MOVER, que contempla as seguintes medidas:

| - requisitos obrigatérios para a comercializagdo de veiculos novos produzidos no
Pais e para a importacéo de veiculos novos;

Il - regime de incentivos a realizacdo de atividades de pesquisa e desenvolvimento
para as industrias de mobilidade e logistica,

Il - regime de autopecas néo produzidas; e
IV - Fundo Nacional de Desenvolvimento Industrial e Tecnologico - FNDIT.

§ 1° O Programa MOVER segue o0s objetivos da neoindustrializacéo e as missdes
definidas em politica industrial aprovada conforme o disposto no art. 18 da Lei n® 11.080, de 30
de dezembro de 2004, e tem o objetivo de apoiar o desenvolvimento tecnolégico, a
competitividade global, a integracdo nas cadeias globais de valor, a descarbonizacdo, o
alinhamento a uma economia de baixo carbono no ecossistema produtivo e inovativo de
automoveis, de caminhdes e de seus implementos rodoviarios, de 6nibus, de chassis com motor,
de maquinas autopropulsadas e de autopecgas.

§ 2° O Programa MOVER tem as seguintes diretrizes:

| - incremento da eficiéncia energética, do desempenho estrutural e da
disponibilidade de tecnologias assistivas a dire¢cdo dos veiculos comercializados no Pais;

Il - aumento dos investimentos em pesquisa, desenvolvimento e inovagado no Pais;

lll - estimulo & producdo de novas tecnologias e inovagdes, de acordo com as
tendéncias tecnoldgicas globais;

IV - incremento da produtividade das indUstrias para a mobilidade e logistica;



V - promocao do uso de biocombustiveis, de outros combustiveis de baixo teor de
carbono e de formas alternativas de propulsao e valorizacdo da matriz energética brasileira;

VI - garantia da capacitacao técnica e da qualificacdo profissional no setor de
mobilidade e logistica;

VII - garantia da expanséo ou da manutencédo do emprego no setor de mobilidade
e logistica;

VIIl - expansdo da participacdo da inddstria automotiva instalada no Pais nas
cadeias globais de valor; e

IX - promogéao do uso de sistemas produtivos mais eficientes, com vistas ao alcance
da neutralidade de emissdes de carbono.

CAPITULO Il

DOS REQUISITOS OBRIGATORIOS’PARA A COMERCIALIZAQAO E PARA A IMPORTACAO
DE VEICULOS NOVOS NO PAIS

Art. 2° O Poder Executivo federal estabelecera requisitos obrigatérios para a
comercializacao de veiculos novos produzidos no Pais e para a importacao de veiculos novos
classificados nos codigos 87.01 a 87.05 da Tabela de Incidéncia do Imposto sobre Produtos
Industrializados - TIPI, aprovada pelo Decreto n°® 11.158, de 29 de julho de 2022, relativos a:

| - eficiéncia energética veicular no ciclo do tanque a roda e emisséo de diéxido de
carbono (eficiéncia energético-ambiental) no ciclo do poco a roda;

II - reciclabilidade veicular;
[l - rotulagem veicular integrada; e
IV - desempenho estrutural e tecnologias assistivas a direcéo.

8§ 1° O estabelecimento dos requisitos previstos no caput considerara critérios
guantitativos e qualitativos, como o numero de veiculos comercializados e o atingimento de
padrdes internacionais.

§ 2° O cumprimento dos requisitos de que trata o caput serd comprovado perante
0 Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servi¢os, que definira os termos e os
prazos de comprovacao e emitira ato de registro dos compromissos.

8 3° O disposto no caput ndo exime os veiculos da obtencéo prévia:

| - do Certificado de Adequacéo a Legislacdo de Transito - CAT e do codigo de
marca-modelo-versdo do veiculo no Registro Nacional de Veiculos Automotores - Renavam,
obtido junto a Secretaria Nacional de Transito do Ministério dos Transportes; e

Il - da Licenca para Uso da Configuracédo de Veiculo ou Motor - LCVM, obtida junto
ao Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - Ibama.

§ 4° Adicionalmente ao disposto no caput, a partir de 2027, serdo estabelecidos
requisitos obrigatorios relacionados a pegada de carbono do produto, no ciclo do berco ao tumulo,
e poderao ser definidas metas por escopo, na forma prevista no regulamento.

8 5° Para fins do disposto neste artigo, considera-se:



| - ciclo do tanque & roda - conceito de analise de ciclo de vida que considera as
emissfes de Gases de Efeito Estufa - GEE associadas a operacao de veiculos leves e pesados
dentro de um ciclo de uso padronizado;

Il - ciclo do poco a roda - conceito de ciclo de vida que considera as emissdes de
GEE que se originam desde a fase de extracao de recursos naturais, passando pela producgao e
pela distribuicdo da fonte energética, até seu uso em veiculos leves e pesados de passageiros e
comerciais;

Il - ciclo do berco ao timulo - conceito de ciclo de vida que considera as emissfes
de GEE incorporadas no ciclo do po¢o a roda, acrescidas aquelas geradas desde a extracao de
recursos e na fabricacdo de autopecas, na montagem e no descarte dos veiculos leves e
pesados de passageiros e comerciais;

IV - intensidade de carbono da fonte de energia - ICE - relacdo entre a emissao de
GEE, com base em avaliacéo do ciclo de vida, computada no processo produtivo do combustivel
ou da fonte energética e em seu uso, expresso em gramas de didéxido de carbono equivalente
por megajoule (gCO2eq./MJ); e

V - reciclabilidade - percentual em massa de um veiculo novo potencialmente
passivel de ser reutilizada, reciclada ou recuperada energeticamente, combinado com
compensacao antecipada dos materiais pela reciclagem dos veiculos.

8 6° O Poder Executivo federal estabelecera, para fins de apuracéo do atendimento
ao requisito de emissdo de dioxido de carbono, os valores de ICE e a participacdo dos
combustiveis liquidos ou gasosos ou da energia elétrica.

§ 7° Os fabricantes e os importadores de veiculos ndo poderdo ser penalizados
pelo ndo atendimento ao requisito de emisséo de dioxido de carbono devido a divergéncias entre
os valores de ICE médio e de participacado dos combustiveis liquidos ou gasosos ou da energia
elétrica, de que trata o 8§ 6°, e aqueles observados de maneira efetiva ao longo do periodo para
0 qual as metas foram definidas.

§ 8° Para fins do disposto no inciso Il do caput, o Programa Brasileiro de
Etiquetagem Veicular divulgara as informacdes para o consumidor dos gases de efeito estufa,
consideradas as diferentes metas a serem definidas no ambito do Programa MOVER.

Art. 3° A empresa interessada em obter o ato de registro dos compromissos de que
trata 0 § 2° do art. 2° devera:

| - comprovar que esta formalmente autorizada a:

a) realizar, no territério nacional, as atividades de prestacdo de servicos de
assisténcia técnica e de organizacao de rede de distribuicéo; e

b) utilizar as marcas do fabricante em relagdo aos veiculos objeto de importacao,
mediante documento valido no Pais; e

Il - apresentar, até 31 de dezembro de 2026, ao Ministério do Desenvolvimento,
Industria, Comércio e Servicos:

a) registro de inventario de carbono das plantas de origem dos veiculos
comercializados no Pais; e

b) registro da pegada de carbono dos veiculos comercializados no Pais, conforme
o disposto no regulamento.



Paragrafo unico. O descumprimento das metas de que tratam os incisos Il e 11l do
caput do art. 2° ensejara o cancelamento do ato de registro dos compromissos.

Art. 4° Fica dispensada a emissdo de ato de registro de compromissos para as
importacBes de veiculos realizadas por pessoa fisica.

8 1° Na importacéo de veiculo por pessoa fisica:

| - a pessoa fisica importadora devera informar o importador autorizado da marca,
guando houver, sobre a entrada do veiculo no Pais, para fins de recall e de revisdes do veiculo,
e apresentar o comprovante de ciéncia ao 6rgdo de transito, juntamente com os demais
documentos; e

Il - o 6rgdo de transito responséavel pelo registro do veiculo devera anotar no
Certificado de Registro do Veiculo - CRV e no Certificado de Licenciamento Anual - CLA a
condicdo de “Restricdo de transferéncia de propriedade por trés anos a partir do primeiro
licenciamento do veiculo, nos termos do disposto na Medida Proviséria n° 1.205, de 30 de
dezembro de 2023.

§ 2° No ato de ciéncia de que trata o inciso | do 8§ 1°, o importador autorizado da
marca no Pais devera informar, a partir de consultas junto ao fabricante, sobre eventual
emplacamento anterior do veiculo importado.

8§ 3° A informacdo de emplacamento anterior do veiculo importado implicara o
recolhimento do veiculo pela Secretaria Especial da Receita Federal do Brasil do Ministério da
Fazenda, em razédo da proibicdo de importacéo de veiculo usado e da vedacao ao emplacamento
do veiculo antes da autorizacdo do referido 6rgéo.

Art. 5° A importacédo ou a comercializacao dos veiculos de que trata o art. 2° sem
0 ato de registro dos compromissos de que trata o 8§ 2° do art. 2°, por parte do fabricante ou do
importador, acarretard multa compensatéria de vinte por cento, incidente sobre a receita
decorrente da venda dos veiculos.

Paragrafo unico. Na hipotese de veiculos importados, as multas compensatoérias
de que trata o caput incidirdo no momento da nacionalizacao.

Art. 6° O ndo cumprimento das metas de eficiéncia energética de que trata o inciso
| do caput do art. 2° ensejara multa compensatéria, nos seguintes valores:

| - considerado o ciclo do tanque a roda:

a) R$ 50,00 (cinquenta reais), para até o primeiro centésimo, inclusive, maior que
0 consumo energético correspondente a meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa
em megajoules por quildmetro;

b) R$ 90,00 (noventa reais), a partir do primeiro centésimo, exclusive, até o
segundo centésimo, inclusive, maior que 0 consumo energético correspondente a meta de
eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoules por quildbmetro;

c) R$ 270,00 (duzentos e setenta reais), a partir do segundo centésimo, exclusive,
até o terceiro centésimo, inclusive, maior que o0 consumo energético correspondente a meta de
eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoules por quildbmetro; e

d) R$ 360,00 (trezentos e sessenta reais), a partir do terceiro centésimo, exclusive,
para cada centésimo maior que o consumo energético correspondente a meta de eficiéncia
energética estabelecida, expressa em megajoules por quildmetro; ou

Il - considerado o ciclo do poc¢o a roda:



a) R$ 70,00 (setenta reais), para até o primeiro grama de dioxido de carbono
equivalente por quildmetro, inclusive, maior que a meta de eficiéncia energética estabelecida;

b) R$ 125,00 (cento e vinte e cinco reais), a partir do primeiro grama de diéxido de
carbono equivalente por quildmetro, exclusive, até o segundo grama de diéxido de carbono
equivalente por quildmetro, inclusive, maior que a meta de eficiéncia energética estabelecida;

c) R$ 375,00 (trezentos e setenta e cinco reais), a partir do segundo grama de
diéxido de carbono equivalente por quildbmetro, exclusive, até o terceiro grama de didéxido de
carbono equivalente por quilémetro, inclusive, maior que a meta de eficiéncia energética
estabelecida; e

d) R$ 500,00 (quinhentos reais), a partir do terceiro grama de dioxido de carbono
equivalente por quildbmetro, exclusive, para cada grama de diéxido de carbono equivalente por
quildbmetro maior que a meta de eficiéncia energética estabelecida.

Paragrafo unico. O ndo atendimento as metas de eficiéncia energética nos ciclos
do tanque a roda e do poco a roda ensejara a aplicacdo somente da multa de maior valor.

Art. 7° O descumprimento da meta de desempenho estrutural associado a
tecnologias assistivas a direcdo de que trata o inciso IV do caput do art. 2° ensejard multa
compensatéria, nos seguintes valores:

I - R$ 50,00 (cinquenta reais), para até cinco por cento, inclusive, menor que a meta
estabelecida;

II - R$ 90,00 (noventa reais), de cinco por cento, exclusive, até dez por cento,
inclusive, menor que a meta estabelecida;

Il - R$ 270,00 (duzentos e setenta reais), de dez por cento, exclusive, até quinze
por cento, inclusive, menor que a meta estabelecida; e

IV - R$ 360,00 (trezentos e sessenta reais), de quinze por cento, exclusive, até vinte
por cento, inclusive, menor que a meta estabelecida.

Paragrafo Unico. Para os percentuais acima de vinte por cento menor que a meta
estabelecida, a multa compensatoria sera de R$ 360,00 (trezentos e sessenta reais), com
acréscimo desse valor a cada cinco pontos percentuais.

Art. 8° Os valores de que tratam os art. 6° e art. 7° serdo multiplicados pelo nimero
de veiculos licenciados a partir da entrada em vigor do regulamento desta Medida Provisoria e
serdo pagos na forma de realizacdo de investimentos, no Pais, em projetos de pesquisa,
desenvolvimento e inovacdo em programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e
tecnoldgico para o setor automotivo e sua cadeia, de que trata o art. 27.

§ 1° O somatorio das multas compensatorias de que tratam os art. 6° e art. 7° esta
limitado a vinte por cento incidente sobre a receita decorrente da venda dos veiculos que néo
cumprirem os requisitos obrigatorios de que trata o art. 2°.

§ 2° No caso de veiculos importados, o limite de que trata o 8 1° incidira sobre o
respectivo valor aduaneiro acrescido dos tributos incidentes na nacionalizacao.

CAPITULO Il
DA TRIBUTACAO E DOS VEICULOS SUSTENTAVEIS



Art. 9° Com vistas a uma tributacdo destinada a sustentabilidade da mobilidade e
logistica do Pais, o Poder Executivo federal definira as aliquotas do Imposto sobre Produtos
Industrializados - IPI de acordo com os atributos dos veiculos de que trata o art. 2°.

§ 1° Para fins do disposto no caput, sera utilizada metodologia de bénus e malus,
de acordo com as externalidades negativas ou positivas dos veiculos.

8 2° No caso dos veiculos que atendam e que ndo atendam a requisitos especificos,
regulamento estabelecera as aliquotas, que terdo, no minimo, a seguinte diferenciacao:

| - dois pontos percentuais em relacdo ao requisito de eficiéncia energética,
considerado como parametro o ciclo do tanque a roda;

Il - um ponto percentual em relacdo ao requisito de desempenho estrutural e
tecnologias assistivas a direcao; e

Il - dois pontos percentuais em relacdo ao requisito de reciclabilidade, a partir de
1° de janeiro de 2025.

§ 3° Além dos requisitos estabelecidos no art. 2°, serdo também considerados na
tributacdo de que trata o caput os seguintes atributos dos produtos:

| - fonte de energia e tecnologia de propulsao;
Il - poténcia do veiculo; e
Il - pegada de carbono do produto, na forma do disposto no § 4° do art. 2°.

§ 4° A diferenciacdo de aliquotas de que trata 0 § 2° podera ser progressiva ao
longo do tempo.

§ 5° Até 31 de dezembro de 2026, os veiculos hibridos equipados com motor que
utilize exclusivamente etanol, ou motor que utilize, alternativa ou simultaneamente, gasolina e
etanol (flexible fuel engine) terdo diferenciacdo de aliquota de até trés pontos percentuais em
relacdo aos veiculos convencionais, de classe e categoria similares, equipados com esse mesmo
tipo de motor, nos termos do disposto no regulamento.

8 6° Ato do Poder Executivo federal podera definir outros requisitos, observadas
as diretrizes estabelecidas no § 2° do art. 1°.

§ 7° O disposto neste artigo aplica-se aos automoveis e veiculos comerciais leves.

§ 8° Para fins do disposto neste artigo, sera concedido tratamento isondmico aos
bens nacionais e importados.

8§ 9° A regulamentacdo prevista neste artigo ndo prescindira da avaliacdo do
impacto fiscal e da comprovacdo da sua adequacao orcamentaria e financeira, conforme as
regras fiscais aplicaveis.

Art. 10. A partir de 1° de janeiro de 2027, por meio de metodologia de bonus e
malus definida em ato do Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servi¢os, as
externalidades negativas e positivas dos veiculos serdo quantificadas e poderdo ser
compensadas, em caso de resultado negativo, sob a forma de projetos de pesquisa,
desenvolvimento e inovacao e de programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial
e tecnoldgico para o setor automotivo e sua cadeia, de que trata o art. 27.

Paragrafo Unico. O ato de que trata o caput observara, na definicdo da
guantificacdo das externalidades negativas e positivas, o limite méximo de vinte e cinco por cento
incidente sobre a receita decorrente da venda dos veiculos.



Art. 11. As empresas com ato de registro dos compromissos de que trata o § 2° do
art. 2° poderao requerer ao Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos
registro de versdo sustentavel de cada marca e modelo, que atenda a critérios de
sustentabilidade ambiental, social e econémica.

§ 1° Sera considerado sustentavel o automével ou veiculo comercial leve que
atender aos critérios especificos relativos a:

| - emissao de diéxido de carbono (eficiéncia energético-ambiental), considerado o
ciclo do poco a roda;

II - reciclabilidade veicular;
Il - realizacao de etapas fabris no Pais; e
IV - categoria do veiculo.

§ 2° Para ser caracterizado como sustentavel, o veiculo devera se enquadrar nos
indices de cada um dos critérios previstos no 8§ 1°, conforme previsto em ato do Poder Executivo
federal.

8 3° Os veiculos sustentaveis de que trata este artigo poderdo ter aliquota
especifica de IPI, nos termos do disposto no regulamento.

CAPITULO IV

DO REGIME DE INCENTIVOS A REALIZACAO DE ATIVIDADES DE PESQUISA E
DESENVOLVIMENTO E DE PRODUCAO TECNOLOGICA

Secao |
Das diretrizes e modalidade de habilitacao

Art. 12. Fica instituido regime de incentivos a realizacao de atividades de pesquisa
e desenvolvimento e de produc¢éo tecnoldgica para as industrias de mobilidade e logistica.

Art. 13. Poderao habilitar-se ao regime de que trata o art. 12 as empresas que:

| - produzam, no Pais, os produtos automotivos abrangidos pelo Acordo de
Complementacao Econémica n° 14, firmado pela Republica Federativa do Brasil e pela Republica
Argentina, e seus Protocolos Adicionais, os sistemas e as solucdes estratégicas para mobilidade
e logistica, e seus insumos, matérias-primas e componentes;

Il - tenham projeto de desenvolvimento e producéo tecnoldgica aprovado para a
producdo, no Pais, de novos produtos ou de novos modelos de produtos existentes a que se
refere o inciso | do caput, conforme o disposto em ato do Ministério do Desenvolvimento,
Industria, Comércio e Servicos; ou

lll - desenvolvam, no Pais, servicos de pesquisa, desenvolvimento, inovacdo ou
engenharia destinados a cadeia automotiva, com integracédo as cadeias globais de valor.

§ 1° As empresas de que trata o caput deveréo:
| - ser tributadas pelo regime de lucro real;
Il - possuir centro de custo de pesquisa e desenvolvimento; e



[l - estar em situacgéo regular quanto aos tributos federais.

§ 2° A habilitagéo ao regime de incentivos a realizagédo de atividades de pesquisa
e desenvolvimento:

| - sera concedida por ato do Secretario de Desenvolvimento Industrial, Inovacéao,
Comeércio e Servi¢os do Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servi¢os, com a
comprovacao anual do atendimento aos compromissos assumidos; e

Il - discriminara a modalidade de habilitacdo da empresa dentre aquelas previstas
no caput e as modalidades de projeto de desenvolvimento e producao tecnolégica, conforme o
disposto em ato do Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos.

8§ 3° Ato do Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos
relacionard os sistemas e as solu¢fes estratégicas para mobilidade e logistica de que trata o
inciso | do caput.

§ 4° Para fins do disposto no inciso Il do caput:
| - poderéo ser habilitados, também, projetos de:

a) relocalizacéo de unidades industriais, linhas de produc¢éo ou células de producéo,
conforme procedimentos de importacdo de bens usados, para a producdo de produtos
automotivos, incluidos equipamentos e aparelhos para controle da qualidade do processo fabril
e para realizacdo de pesquisa e desenvolvimento; e

b) instalacdo de unidades destinadas a reciclagem ou a economia circular na cadeia
automotiva;

Il - o projeto de desenvolvimento e producdo tecnoldgica deverd compreender
investimentos em ativos fixos e em pesquisa e desenvolvimento; e

Il - devera ser solicitada habilitacdo especifica para cada fabrica, planta industrial
ou linha de producédo que a empresa pretenda instalar, e cada habilitacdo podera ser prorrogada
somente uma vez, desde que cumprido o cronograma do projeto de instalacéo.

8§ 5° Encerrado o prazo de que trata o art. 30 e observado o disposto no art. 32,
todas as habilitagOes vigentes serdo consideradas canceladas e cessarao seus efeitos.

8§ 6° Ato do Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos
estabelecera termos, limites e condices para a habilitacdo ao regime de que trata o art. 12.

Secao Il
Dos requisitos para a habilitacao

Art. 14. Para fins de habilitacdo ao regime de que trata o art. 12, ato do Ministério
do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos estabelecera requisitos relativos a
dispéndios minimos com pesquisa e desenvolvimento tecnologico no Pais.

§ 1° Os dispéndios de que trata o caput poderéo ser realizados sob a forma de
aportes no FNDIT, conforme disposto em regulamento do Poder Executivo federal.

§ 2° O aporte de que trata o § 1°, conforme o disposto em regulamento do Poder
Executivo federal, desonera as empresas beneficiarias da responsabilidade quanto a sua efetiva
e adequada utilizagéo.



8 3° Nas hipéteses de glosa ou de necessidade de complementacéo residual de
dispéndios em pesquisa e desenvolvimento tecnoldgico de que trata o caput, a empresa podera
cumprir o compromisso por meio de aporte no FNDIT.

8 4° O cumprimento dos requisitos de que trata este artigo serd comprovado
perante o Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos, que definira os termos
e 0S prazos de comprovagao.

8 5° O Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos encaminhara
a Secretaria Especial da Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda os resultados das
auditorias relativas ao cumprimento dos requisitos de habilitacdo ao regime de que trata o art.
12.

Secao lll
Dos incentivos

Art. 15. A pessoa juridica habilitada no regime de que trata o art. 12, que atender
aos requisitos de que trata esta Secao, podera usufruir de créditos financeiros relativos a:

| - dispéndios em pesquisa e desenvolvimento realizados no Pais; e
Il - investimentos em producéo tecnoldgica realizados no Pais.

8 1° Para fruicdo dos créditos financeiros de que trata esta Medida Provisoria, a
pessoa juridica interessada devera:

| - estar habilitada na forma da Secéo | e Il deste Capitulo;

Il - obter autorizacdo prévia para o respectivo projeto perante o Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servi¢os, nos termos, nos limites e nas condi¢des por
este estabelecidos; e

Il - respeitar o cronograma fisico-financeiro do projeto, conforme aprovado pelo
Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos.

§ 2° Os créditos financeiros de que trata esta Medida Proviséria serdo limitados
aos seguintes valores globais para cada ano-calendario:

| - 2024 - R$ 3.500.000.000,00 (trés bilhdes e quinhentos milhdes de reais);
Il - 2025 - R$ 3.800.000,00 (trés bilhdes e oitocentos milhdes de reais);

[l - 2026 - R$ 3.900.000,00 (trés bilhdes e novecentos milhdes de reais);
IV - 2027 - R$ 4.000.000,00 (quatro bilhdes de reais); e

V - 2028 - R$ 4.100.000,00 (quatro bilhées e cem milhdes de reais).

8§ 3° Poderdo ser autorizados créditos financeiros para utilizacdo nos anos-
calendéarios subsequentes, com vistas a contemplar os projetos plurianuais, respeitados os
limites anuais previstos no § 2° e o prazo de que trata o art. 30.

8§ 4° Os valores de que trata 0 8§ 2° deverdao ser previstos no Projeto de Lei
Orcamentéaria Anual encaminhado pelo Poder Executivo federal ao Congresso Nacional.

Art. 16. O crédito financeiro relativo aos dispéndios em pesquisa e
desenvolvimento de que trata o art. 15:



| - correspondera a cinquenta por cento dos dispéndios realizados; e

Il - estard limitado a cinco por cento da receita bruta total de venda de bens e
servigcos do segundo més-calendario anterior ao més de apuracdo do crédito, excluidos os
impostos e as contribuicdes incidentes sobre a venda.

§ 1° O valor dos dispéndios a que se refere o caput que nao puderem ser utilizados
em funcdo do limite estabelecido no inciso Il do caput podera ser utilizado nos meses
subsequentes, sem prejuizo da observancia aos referidos limites.

§ 2° O calculo do crédito financeiro pode ser realizado e ajustado em periodos
cumulativos, abatendo-se eventuais créditos financeiros cujo ressarcimento ou compensacao ja
tenha sido solicitado.

8 3° Na hipétese de os dispéndios a que se refere o caput ndo atingirem o minimo
em determinado ano-calendario, a empresa habilitada podera:

| - aplicar o valor residual cumulativamente com o valor do dispéndio minimo para
0 ano-calendario imediatamente posterior; ou

Il - utilizar eventual excesso de dispéndio realizado nos dois anos-calendario
imediatamente anteriores, a partir do inicio da vigéncia da habilitacao.

8 4° O beneficio de que trata este artigo ndo incidira sobre os seguintes percentuais
de dispéndios em pesquisa e desenvolvimento:

| - para automéveis e veiculos comerciais leves - seis décimos por cento da receita
bruta total de venda de bens e servicos, excluidos os impostos e as contribuicdes incidentes
sobre a venda;

Il - para caminhdes e 6nibus - trés décimos por cento da receita bruta total de venda
de bens e servicos, excluidos os impostos e as contribui¢cdes incidentes sobre a venda; e

lll - para autopecas e sistemas automotivos - trés décimos por centos da receita
bruta total de venda de bens e servicos, excluidos os impostos e as contribui¢cdes incidentes
sobre a venda.

8 5° A fruicdo dos créditos previstos neste artigo sujeita-se aos limites e as
condi¢Bes previstos no art. 15.

Art. 17. Os créditos financeiros de que trata esta Medida Proviséria corresponderéo
a crédito da Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido - CSLL.

8§ 1° O valor dos créditos financeiros apurados nos termos do disposto nesta
Medida Provisoria sera reconhecido no resultado operacional.

8§ 2° Os créditos financeiros apurados nos termos do disposto nesta Medida
Provisoria, poderéo ser objeto de:

| - compensacgdo com débitos proprios, vincendos ou vencidos, relativos a tributos
administrados pela Secretaria Especial da Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda,
observada a legislacéo especifica; ou

Il - ressarcimento em dinheiro.

8 3° Na hipétese de o crédito financeiro ndo ter sido objeto de compensacéo, a
Secretaria Especial da Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda efetuara o seu
ressarcimento no quadragésimo oitavo més, contado da data do pedido.
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Art. 18. Para as empresas habilitadas nos termos do disposto no inciso | do caput
do art. 13, o crédito financeiro de que trata o art. 16 podera ser acrescido cumulativamente pelos
seguintes indicadores, conforme previsto em ato do Ministério do Desenvolvimento, Industria,
Comeércio e Servicos:

| - realizac@o pela empresa, no Pais, de atividades fabris e de infraestrutura de
engenharia, diretamente ou por terceiros;

Il - diversificacdo de mercados dos produtos e servicos desenvolvidos ou
produzidos no Pais, com integracdo as cadeias globais de valor; e

[l - producéo no Pais de:

a) tecnologias de propulsdo avancadas e sustentaveis, inclusive seus sistemas
auxiliares;

b) veiculos com tecnologias de propulsdo avancadas e sustentaveis ou
equipamentos de abastecimento ou recarga dessas tecnologias de propulsdo avancadas e
sustentaveis; ou

c) sistemas eletrénicos embarcados em veiculos que possibilitem a tomada de
decis6es complexas, de forma independente da atuacdo humana.

8§ 1° Para fins do disposto nos incisos | e Il do caput, a soma dos créditos adicionais
ndo podera exceder o valor de vinte e deverdo ser ponderados segundo os pesos definidos na
metodologia.

§ 2° Em cumprimento ao disposto no § 1°, o crédito financeiro de que trata o art.
16 ser& acrescido de até vinte pontos percentuais e estara limitado a sete por cento da receita
bruta total de venda de bens e servicos do segundo més-calendario anterior ao més de apuracéo
do crédito, excluidos os impostos e as contribuigdes incidentes sobre a venda.

§ 3° Para fins do disposto no inciso Ill do caput, o crédito adicional ndo podera
exceder o valor de duzentos e cinquenta e devera ser ponderado pela maturidade tecnoldgica
da manufatura para o desenvolvimento ou a producao no Pais.

8 4° Em cumprimento ao disposto no § 3°, o crédito financeiro de que trata o art.
16 sera acrescido de até duzentos e cinquenta pontos percentuais e estara limitado a treze por
cento da receita bruta total decorrente da venda dos produtos de que trata o inciso Il do caput
do segundo més-calendario anterior ao més de apuracao do crédito, excluidos os impostos e as
contribuicdes incidentes sobre a venda.

8 5° No caso das empresas habilitadas que realizem, no Pais, desenvolvimento e
gestédo global de tecnologia e de marca propria de veiculo ou de autopeca, o limite de que trata
0 8 4° sera de dezesseis por cento da receita bruta total decorrente da venda dos produtos de
gue trata o inciso Il do caput do segundo més-calendario anterior ao més de apuracao do crédito,
excluidos os impostos e as contribui¢des incidentes sobre a venda.

8 6° Os créditos adicionais apresentados nos § 1° e § 3° poderdo ser utilizados
cumulativamente para o atingimento dos limites de que tratam os 8§ 4° e § 5°.

§ 7° A escala MRL (Manufacturing Readiness Levels) é adotada para designar
0s niveis de maturidade de um processo de producéao (ativo intangivel), de modo a indicar o quao
pronto se encontra um processo em sua escala de desenvolvimento, conforme detalhado em ato
do Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos.
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§ 8° As empresas habilitadas nos termos do disposto nos incisos Il e 11l do caput
do art. 13 poderéo ter o crédito financeiro acrescido em até vinte pontos percentuais, de acordo
com o volume de investimentos realizados no Pais, conforme previsto em ato do Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos.

8§ 9° A aplicacdo do disposto neste artigo sujeita-se aos limites e as condi¢cdes
previstos no art. 15.

Art. 19. A pessoa juridica habilitada nos termos do disposto no inciso Il do caput
do art. 13, que tenha projeto para desenvolvimento e producao dos produtos de que trata o0 inciso
lIl do caput do art. 18, além dos demais beneficios de que trata este Capitulo, fara jus a crédito
financeiro em contrapartida aos investimentos realizados em ativos fixos e em pesquisa e
desenvolvimento, inclusive engenharia automotiva.

§ 1° O crédito financeiro de que trata o caput:

| - correspondera aos seguintes percentuais, aplicados sobre os investimentos em
ativos fixos e em pesquisa e desenvolvimento, inclusive engenharia automotiva:

a) doze inteiros e cinco décimos por cento dos investimentos para producao de
veiculos automotores; e

b) vinte e cinco por cento dos investimentos para a producédo de autopecas ou
sistemas e solu¢des estratégicas, conforme o disposto no regulamento; e

Il - esta condicionado, em conformidade com os termos e as condi¢fes
estabelecidas em regulamento:

a) a aprovacao prévia do projeto de investimento e producéo tecnoldgica de que
trata o caput;

b) ao cumprimento do cronograma fisico-financeiro e de producédo constante do
projeto de desenvolvimento e producédo tecnoldgica; e

c) ao alcance dos indicadores de que tratam os incisos | e Il do caput do art. 18.

8§ 2° A aplicacdo do disposto neste artigo sujeita-se aos limites e as condigdes
previstos no art. 15.

Art. 20. As empresas habilitadas nos termos do disposto na alinea “a” do inciso |
do 8§ 4° do art. 13, além dos demais beneficios de que trata este Capitulo, poderdo apurar crédito
financeiro correspondente ao:

| - Imposto de Importagdo incidente na importagdo de unidades industriais, linhas
de producado ou células de producdo, bem como equipamentos e aparelhos para controle da
gualidade do processo fabril e para realizacdo de pesquisa e desenvolvimento, sem a aplicacao
de exame de similaridade de producao nacional; e

Il - Imposto sobre a Renda das Pessoas Juridicas - IRPJ e CSLL incidente sobre o
lucro tributavel da parcela correspondente a exportacdo de produtos industrializados no ambito
do projeto de desenvolvimento e producgdo tecnologica.

Paragrafo unico. A fruicdo dos créditos previstos neste artigo sujeita-se aos limites
e as condicbes previstos no art. 15.

Art. 21. Os beneficios fiscais de que trata esta Medida Provisoria:

| - ndo sdo cumulativos com os beneficios previstos nos art. 1° a art. 26 da Lei n°®
13.755, de 10 de dezembro de 2018, e no Decreto-Lei n°® 288, de 28 de fevereiro de 1967; e
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Il - ndo excluem os beneficios previstos na Lei n°® 8.248, de 23 de outubro de 1991,
no art. 11-C da Lei n° 9.440, de 14 de marco de 1997, no art. 1° da Lei n® 9.826, de 23 de agosto
de 1999, no regime especial de tributacdo de que trata o art. 56 da Medida Provisoria n° 2.158-
35, de 24 de agosto de 2001, na Lei n® 11.196, de 21 de novembro de 2005, e na Lei n® 11.484,
de 31 de maio de 2007.

Paragrafo unico. Os projetos de pesquisa e desenvolvimento realizados como
contrapartida aos beneficios da Lei n° 8.248, de 1991, do art. 11-C da Lei n°® 9.440, de 1997, do
art. 1° da Lei n° 9.826, de 1999, e da Lei n°® 11.484, de 2007, ndo podem ser beneficiados no
ambito do regime de que trata o art. 12.

Secao IV
Do acompanhamento

Art. 22. Fica instituido o Grupo de Acompanhamento do Programa MOVER,
composto por representantes do Ministério do Desenvolvimento, Indastria, Comeércio e Servigos,
do Ministério da Fazenda e do Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovag¢do, com o objetivo de
definir os critérios para monitoramento dos impactos do Programa MOVER, conforme o disposto
em ato do Ministro de Estado do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos.

8 1° O Grupo de Acompanhamento devera divulgar, anualmente, relatério com os
resultados econdémicos e técnicos advindos da aplicacdo do Programa MOVER no ano anterior.

§ 2° O relatério de que trata o § 1°:

| - sera elaborado pelo Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e
Servicos, sob a supervisado do Grupo de Acompanhamento; e

Il - devera conter os impactos decorrentes dos dispéndios beneficiados pelo
Programa MOVER na producdo, no emprego, nos investimentos, na inovagao e na agregacao
de valor do setor automobilistico.

§ 3° O Grupo de Acompanhamento podera contar com o apoio de comité técnico
consultivo formado por representantes do setor empresarial, dos trabalhadores da industria
automotiva e da comunidade cientifica.

8§ 4° Ficam criados o Observatoério Nacional das Industrias para a Mobilidade Verde
e 0 Conselho Gestor do Observatério, constituido por representantes do Governo, do setor
empresarial, dos trabalhadores e da comunidade cientifica, responsavel, entre outras atribuicoes,
por acompanhar o impacto do Programa MOVER no setor e na sociedade, conforme o disposto
em ato do Ministro de Estado do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos.

Secao V
Dos efeitos do descumprimento da legislacao

Art. 23. O descumprimento de requisitos, de compromissos, de condi¢cbes e de
obrigacdes acessorias podera acarretar as seguintes penalidades:

| - cancelamento da habilitacdo com efeitos retroativos; ou
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Il - suspensao da habilitacéo.

Art. 24. O cancelamento da habilitacéo:

| - podera ser aplicado nas hipéteses de:

a) descumprimento do requisito de que trata o art. 14; ou

b) ndo realizacdo do projeto de desenvolvimento e producao tecnolégica de que
trata o inciso Il do caput do art. 13; e

Il - implicara o recolhimento do valor equivalente aos créditos financeiros
ressarcidos, compensados ou o estorno dos referidos créditos financeiros formados em funcéo
do beneficio até o ultimo dia util do més seguinte ao cancelamento da habilitagéo.

8 1° Na hipotese de a empresa possuir mais de uma habilitagcdo ao regime de que
trata o art. 12, o cancelamento de uma delas ndo afetara as demais.

§ 2° O recolhimento do valor de que trata o inciso Il do caput retroagira ao inicio
do ano-calendario em que ocorrer o fato que deu causa ao cancelamento da habilitac&o.

Art. 25. A suspenséao da habilitacdo podera ser aplicada nas hipoteses de:

| - verificacdo de ndo atendimento, pela empresa habilitada, da condicdo de que
trata o inciso Ill do § 1° do art. 13; ou

Il - descumprimento, por mais de trés meses consecutivos, de obrigagdo acessoria
relativa ao Programa MOVER prevista nesta Medida Proviséria, em seu regulamento ou em
normas complementares.

Paragrafo Unico. Ficard suspenso o usufruto dos beneficios de que trata esta
Medida Proviséria enquanto nao forem sanados os motivos que deram causa a suspensao da
habilitacéo.

CAPITULO V
DO REGIME DE AUTOPECAS NAO PRODUZIDAS

Art. 26. O regime de autopecas ndo produzidas, de que trata o art. 6° do Acordo
sobre a Politica Automotiva Comum entre a Republica Argentina e a Republica Federativa do
Brasil, anexo ao Trigésimo Oitavo Protocolo Adicional ao Acordo de Complementacdo
Econbmica n° 14, para importacdo das partes, pecas, componentes, conjuntos e subconjuntos,
acabados e semiacabados, e pneumaticos, sem capacidade de produ¢do nacional equivalente,
todos novos, destinados a producdo de produtos automotivos, deverda obedecer ao disposto
neste Capitulo.

§ 1° A Camara de Comércio Exterior aprovara a relagdo de autopecas nao
produzidas no Mercado Comum do Sul - Mercosul, contempladas no Acordo sobre a Politica
Automotiva Comum entre a Republica Argentina e a Republica Federativa do Brasil, anexo ao
Trigésimo Oitavo Protocolo Adicional ao Acordo de Complementacdo Econémica n® 14, por
classificacéo fiscal na Nomenclatura Comum do Mercosul - NCM.

§ 2° As empresas importadoras ficam autorizadas a aderir, facultativamente, ao
regime mencionado no caput.
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§ 3° As empresas importadoras que ndo aderirem ao regime mencionado no caput
ficam obrigadas ao recolhimento normal do Imposto de Importacdo do bem.

8§ 4° O Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos estabelecera
0s termos, os limites e as condi¢des para a habilitacdo no regime previsto no caput.

8§ 5° As empresas habilitadas na data de publicacdo desta Medida Proviséria no
regime de autopecas nao produzidas, de que trata o art. 6° do Acordo sobre a Politica Automotiva
Comum entre a Republica Argentina e a Republica Federativa do Brasil, anexo ao Trigésimo
Oitavo Protocolo Adicional ao Acordo de Complementacdo Econémica n° 14, terdo cento e vinte
dias, contados da data de entrada em vigor desta Medida Provisoria, para requerer nova
habilitacdo nos termos do disposto no § 4°.

Art. 27. A habilitacdo prevista no art. 26 fica condicionada a realizagdo de
investimentos no Pais, pela empresa interessada, correspondentes a dois por cento do valor
aduaneiro em projetos de pesquisa, desenvolvimento e inovacao em programas prioritarios de
apoio ao desenvolvimento industrial e tecnolégico para o0 setor automotivo e sua cadeia
aderentes as diretrizes previstas no § 2° do art. 1°, conforme o disposto em regulamento do Poder
Executivo federal, em parceria com:

| - Instituicdo Cientifica, Tecnoldgica e de Inovacao - ICT;
Il - entidades brasileiras de ensino, oficiais ou reconhecidas pelo Poder Publico;

IIl - empresas publicas dotadas de personalidade juridica de direito privado que
mantenham fundos de investimento destinados a empresas de base tecnolégica, com foco no
desenvolvimento e na sustentabilidade industrial e tecnoldgica para a mobilidade e logistica; ou

IV - organizac@es sociais, qualificadas conforme o disposto na Lei n°® 9.637, de 15
de maio de 1998, ou servi¢os sociais autbnomos, que mantenham contrato de gestdo com o
Governo federal e que promovam e incentivem a realizacdo de projetos de pesquisa aplicada,
desenvolvimento e inovagao para o setor automotivo e sua cadeia.

Paragrafo unico. Para fins de controle e gerenciamento da adequacéo da aplicacéo
do valor previsto no caput, o Poder Executivo federal poderd prever a obrigatoriedade de
centralizacdo dos aportes em fundo privado, conforme o disposto em regulamento.

Art. 28. A empresa habilitada no regime previsto no art. 26 devera comprovar
anualmente a realizacdo dos aportes de que trata o art. 27, conforme o disposto em regulamento
do Poder Executivo federal.

§ 1° Aplica-se multa sancionatoria de trinta por cento sobre a diferenca entre o
valor do aporte de que trata o caput do art. 27 e o valor efetivamente realizado.

8§ 2° Fica dispensada a aplicacdo da multa de que trata o § 1° na hipotese de
pagamento espontaneo, desde que efetuado até o segundo més subsequente ao aporte a menor
e em parcela Unica, devendo este valor ser acrescido de juros e multa de mora.

8 3° Apos o inicio do processo administrativo fiscalizatério, o valor da multa de que
trata o 8 1° fica reduzido em cinquenta por cento caso o beneficiario realize o pagamento do valor
devido notificado, incluidos juros e multa de mora, até o vigésimo dia subsequente a data de
recebimento do termo de inicio de fiscalizacao.

8 4° A partir do vigésimo primeiro dia, contado do recebimento do termo de inicio
de fiscalizacdo, encerra-se a possibilidade de pagamento na forma prevista no § 3°, estando o
beneficiario sujeito a multa sancionatéria prevista no § 1°, sobre a qual passam a incidir juros e
multa de mora, sem prejuizo do encaminhamento para inscricdo em divida ativa da Unido.
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8§ 5° Os valores devidos em atraso serdo acrescidos de multa de mora, calculada
a taxa de trinta e trés centésimos por cento por dia de atraso, limitada a vinte por cento.

8 6° A multa de que trata o § 5° sera calculada a partir do primeiro dia util
subsequente ao do vencimento do prazo previsto para a realizacdo do aporte até o dia em que
ocorrer 0 seu pagamento.

§ 7° Sobre os valores devidos em atraso incidirdo juros de mora calculados a taxa
referencial do Sistema Especial de Liquidacdo e de Custédia - Selic, para titulos federais,
acumulada mensalmente, a partir do primeiro dia do més subsequente ao do vencimento do
prazo até o ultimo dia do més anterior ao do recolhimento, e de um por cento no més de
recolhimento.

CAPITULO VI
DO FUNDO NACIONAL DE DESENVOLVIMENTO INDUSTRIAL E TECNOLOGICO

Art. 29. Fica o Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES
autorizado a instituir o FNDIT, com a finalidade de captar recursos oriundos de politicas
industriais para a utilizacdo em apoio financeiro aos programas e aos projetos prioritarios de
desenvolvimento industrial, cientifico e tecnologico.

8 1° O FNDIT sera formado por recursos oriundos:
| - da obrigacédo de que trata o art. 27;

Il - da realizacdo de dispéndios em pesquisa e desenvolvimento tecnolégico, nos
termos do disposto no § 1° do art. 14;

lll - de glosa ou de necessidade de complementacao residual dos dispéndios em
pesquisa e desenvolvimento tecnoldgico, nos termos do disposto no § 3° do art. 14; e

IV - de outras fontes previstas em legislacédo especifica.

8§ 2° O FNDIT terd natureza privada e sera criado, administrado, gerido e
representado judicial e extrajudicialmente pelo BNDES.

§ 3° A gestdo e a destinagéo de recursos do FNDIT observaréo o disposto em ato
do Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comeércio e Servigos.

8 4° Fica criado o Conselho Diretor do FNDIT, 6rgao colegiado no ambito do
Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, cuja composicdo e cujas
competéncias serao estabelecidas em ato do Poder Executivo federal.

§ 5° Qutras fontes de recursos do FNDIT serdo definidas nas normas de politicas
industriais que prevejam mecanismos de depdsitos de recursos para desenvolvimento industrial,
cientifico e tecnoldgico.

8 6° Na hipotese de o FNDIT néo estar em funcionamento, o aporte dos recursos
a que se refere 0 § 1° devera ser realizado diretamente em contas especificas das instituicées
coordenadoras dos programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e tecnoldgico
para as industrias de mobilidade e logistica.

CAPITULO VII
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DISPOSICOES FINAIS

Art. 30. Os incentivos previstos nos art. 15 a art. 20 desta Medida Provisoria terao
vigéncia pelo prazo de cinco anos, na forma do disposto no art. 143 da Lei n° 14.436, de 9 de
agosto de 2022.

Art. 31. Ficam revogados, em 1° de abril de 2024, os art. 1° a art. 29 da Lei n°®
13.755, de 2018.

Art. 32. Esta Medida Proviséria entra em vigor na data de sua publicacdo e
produzird efeitos:

| - em 1° de fevereiro de 2024, quanto aos art. 12 a art. 21;

Il - em 1° de abril de 2024, quanto aos art. 9° a art. 11; e

Il - na data de sua publicacéo, quanto aos demais dispositivos.

Brasilia, 30 de dezembro de 2023; 202° da Independéncia e 135° da Republica.
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EMI n® 00178/2023 MF MCTI MDIC

Brasilia, 30 de Dezembro de 2023

Senhor Presidente da Republica,

1. Submetemos a sua apreciagdo Projeto de Medida Proviséria que institui o Programa
Mobilidade Verde e Inovagdao - MOVER, e da outras providéncias.

2. O Programa Mobilidade Verde e Inovagdo - MOVER sucede o Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica, que encerrou em 31 de outubro de 2023. O Programa MOVER foi elaborado
em um contexto no qual o setor automotivo mundial sinaliza profundas transformacgdes nos veiculos,
e na forma de usa-los, e produzi-los, se configurando ao mesmo tempo uma janela de oportunidades
ou um risco para a base produtiva instalada no Pais.

3. Diante das tendéncias citadas, o Programa MOVER guarda como objetivo apoiar o
desenvolvimento tecnologico, a competitividade global, a integragao nas cadeias globais de valor, a
descarbonizacdo, o alinhamento a uma economia de baixo carbono no ecossistema produtivo e
inovativo de automoveis, de caminhdes e seus implementos rodoviarios, de 6nibus, de chassis com
motor, de maquinas autopropulsadas, e de autopecas. A proposta ¢ de um movimento de maior
insercao global progressivo, possibilitando que ao final da vigéncia do programa o Pais esteja mais
inserido e no estado das artes da producao global de veiculos automotores.

4. O Programa também possui como pressupostos principios de sustentabilidade ambiental,
de progresso tecnoldgico e de cidadania. As politicas de estimulo a pesquisa e desenvolvimento (P&D)
propostas visam dotar as empresas de instrumentos para que possam alcangar as metas estabelecidas,
além de conferir condi¢gdes de competitividade para as atividades do setor no Pais.

5. A importancia das politicas de estimulo justifica-se pelo fato de que o desenvolvimento
da industria automotiva brasileira esta atrelado as grandes montadoras globais, cujos centros de
decisOes estdo em suas matrizes, fora do Brasil. Além disso, o investimento em desenvolvimento
tecnologico e inovagdo ¢ chave para a sobrevivéncia das companhias no mercado mundial e conferira
vantagem competitiva as empresas aqui estabelecidas.

6. Destarte, a proposta de Medida Provisoria em tela visa solucionar as dificuldades
estruturais enfrentadas pela industria brasileira para a mobilidade, com destaque para: (i) a ociosidade
da capacidade produtiva instalada, com a acentuada instabilidade econdmica e politica do Pais e a
impraticabilidade do planejamento de longo prazo; (ii) as grandes transformagdes tecnoldgicas em
curso e as demandas regulatorias globais que exigem altos investimentos em pesquisa e
desenvolvimento; (iii) o risco de fragmentacdo da cadeia de fornecedores em um cenario de novas
tecnologias, altos custos de produgdo, baixa produtividade e altos custos de transacdo ao longo de
toda cadeia; (iv) a consolidagdo da producdo em grandes polos e risco de isolamento tecnoldgico do
Pais com saida de grandes montadoras; e (v) exportacdes brasileiras muito abaixo do potencial do
Pais, com perda de espagos importantes na América Latina e na Africa, além da perda de participagio



em mercados mais desenvolvidos.

7. Partindo de ampla discussao com a sociedade, envolvendo especialmente as entidades
que integram o setor, a Estratégia Rota 2030 foi estruturada como politica publica de longo prazo
para quinze anos, divididos em trés ciclos quinquenais. O Programa MOVER ¢ o segundo ciclo dessa
estratégia. Para cada ciclo € prevista a revisao da politica e uma reorientagao das metas e instrumentos.
O Programa possui e explicita metas objetivas e mensurdveis e dota as empresas de instrumentos e
estimulos para viabiliza-las. Trata-se de uma politica que confere a previsibilidade necessaria para
que as empresas possam se adaptar e programar os seus investimentos.

8. O Programa MOVER tem como publico-alvo as industrias para a mobilidade, incluindo
as montadoras e fabricantes de autopecas, desenvolvedores de novas tecnologias para a industria de
mobilidade e logistica, e os trabalhadores do setor. Entretanto, seus resultados serdo externados a toda
sociedade, especialmente através do aumento da eficiéncia energética, da reciclabilidade de materiais,
da seguranc¢a dos veiculos comercializados no Pais e do aumento dos investimentos em pesquisa e
desenvolvimento com geracdo de empregos altamente qualificados, proporcionando, entre outros:
reducdo de externalidades negativas com queda nas despesas médico-hospitalares resultantes de
sinistros de transito e problemas respiratorios e cardiovasculares; economia no uso de combustiveis
e maior uso de biocombustiveis; e investimentos em qualificacio profissional.

9. A Medida Provisoria em tela apresenta avangos em relagdo ao Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica (primeiro ciclo da politica), incluindo, adicionalmente aos requisitos
obrigatdrios para a comercializagdo de veiculos novos no Pais ja existentes, com metas corporativas
de rotulagem veicular, eficiéncia energética veicular e desempenho estrutural e tecnologias assistivas
a diregdo, os requisitos de eficiéncia energética veicular do poco a roda e de reciclabilidade de
materiais, ademais da exigéncia de registro, até 2027, do inventario de emissdes das unidades fabris
e da pegada de carbono completa dos principais produtos comercializados no Brasil. Ainda, os
veiculos que atenderem a requisitos especificos de eficiéncia energética, reciclabilidade de materiais
e/ou desempenho estrutural e tecnologias assistivas a dire¢do, poderdo ter as aliquotas do IPI
diferenciadas até 2026. A partir de 2027, serd aplicado sistema de bonus e malus para precificar as
externalidades negativas ou positivas decorrentes desses requisitos com compensacdes em
investimentos em programa de pesquisa, desenvolvimento e inovagao e de programas prioritarios de
apoio ao desenvolvimento industrial e tecnoldgico para o setor automotivo e sua cadeia.

10. No que se refere ao beneficio fiscal para realiza¢ao no Pais de dispéndios em pesquisa e
desenvolvimento e de investimentos em produgdo tecnoldgica, a empresa habilitada fara jus a crédito
financeiro calculado sobre os dispéndios e os investimentos realizados em cada més-calendario, em
um modelo exitoso de apoio ja implementado no passado para a indistria automotiva e atualmente
para outros setores da industria. Apresentam-se também, nessa vertente, multiplicadores vinculados
ao cumprimento de metas em termos de etapas fabris realizadas no Brasil e diversificagdo de mercado
por parte das empresas habilitadas, além de multiplicadores vinculados a produgdo no Pais de veiculos
com tecnologias avangadas de propulsdo e seus sistemas.

11. Ainda, quanto aos Programas Prioritarios iniciados no primeiro ciclo do Programa Rota
2030, fica mantida a obrigatoriedade de aporte de dispéndios em programas prioritarios pelas
empresas que realizarem importacdes no ambito do Regime de Autopecas Nao Produzidas. Os
programas prioritarios referem-se a projetos e programas de pesquisa, desenvolvimento e inovagao
de apoio ao desenvolvimento industrial e tecnologico para o setor automotivo e sua cadeia em parceria
com instituicdes que incentivem a realizagdo de projetos de pesquisa aplicada, desenvolvimento e
inovagdo para o setor automotivo e sua cadeia.

12. No que tange ao impacto or¢amentario da proposta, a Medida Provisdria prevé a
concessao de beneficios tributarios para as empresas habilitadas que realizarem dispéndios em
pesquisa e desenvolvimento e para as empresas que tenham projeto para produgdo tecnoldgica no



Pais. Quanto a implementacdo da proposta de defini¢do das aliquotas do IPI para automdveis e
veiculos comerciais leves de acordo com os atributos dos veiculos, esta sera feita via Decreto, sem a
previsao de rentncia.

13. Em relacdo aos dispéndios em pesquisa e desenvolvimento, a empresa habilitada ao
MOVER podera fruir de crédito financeiro, correspondente, no minimo, a 50% dos dispéndios
realizados acima do pedagio, para compensagdo com débitos proprios, vincendos ou vencidos,
relativos a tributos e a contribui¢des administrados pela Secretaria Especial da Receita Federal do
Brasil; ou ressarcidos em espécie. A frui¢ao dos créditos financeiros estd condicionada a habilitacao
da empresa ao Regime e a obtencdo de autorizacdo prévia para o respectivo projeto perante o
Ministério do Desenvolvimento, Induastria, Comércio e Servigos, nos termos, limites e condi¢gdes por
este estabelecidos.

14. Para este fim, foram autorizados os seguintes valores globais para cada ano-calendario:
para 2024, R$ 3,50 bilhoes; para 2025, R$ 4,00 bilhdes; ¢ para 2026, R$ 4,25 bilhdes.

15. Para efeito do cumprimento do disposto nos arts. 131 e 132 da Lei de Diretrizes
Orgamentarias de 2023 (Lei n° 14.436, de 9 de agosto de 2022) e do art. 14 da Lei Complementar n°
101, de 4 de maio de 2000, registra-se que o projeto de lei orgamentaria de 2024 prevé renuncia
tributaria de R$ 2,924 bilhoes associada ao Programa MOVER. O montante restante (R$ 576 milhoes)
serd compensado por meio do aumento de receita decorrente da elevagdo das aliquotas do Imposto de
Importacao incidentes sobre os veiculos eletrificados estabelecida pela Resolugdo Gecex n° 532/2023
(R$ 396 milhdes), e da elevagdo das aliquotas do Imposto de Importagdo sobre painéis fotovoltaicos,
aprovado na reunido do Comité-Executivo da Camex ocorrida em 12 de dezembro de 2023 (R$ 180
milhoes).

16. Para os anos de 2025 e 2026, os valores serdo previstos no projeto de lei orgamentaria
anual.
17. Ressalta-se que o Programa MOVER, além de aperfeigoar e melhorar os ciclos anteriores

de politicas automotivas, traz como pressupostos o alinhamento com as regras da Organizagao
Mundial do Comércio - OMC, as relagdes comerciais brasileiras e as grandes tendéncias futuras que
se vislumbram para os veiculos no mundo. Ainda, a utilizacdo de Medida Provisoria para publicacao
do Programa justifica-se pela urgéncia da implementagao das medidas propostas.

18. Se utilizado o processo legislativo regular, correr-se-ia o risco de o pais ficar um periodo
sem uma politica voltada para o setor automotivo, devido ao longo prazo inerente ao processo regular.
A auséncia de uma politica em vigor pode acarretar em diversos riscos para a industria automotiva
nacional, como a indefini¢do quanto a novos investimentos na moderniza¢ao das linhas de producao
e em pesquisa e desenvolvimento, a auséncia de regramentos claros de mercado relacionados a metas
globais de eficiéncia energética e desempenho estrutural e tecnologias assistivas a diregao,
aumentando o distanciamento tecnologico e competitivo com os principais mercados globais e
restringindo no Pais a expansdo de novos postos de trabalhos qualificados na industria automotiva.

19. Por fim, destaque deve ser dado ao fato de que este ¢ o segundo ciclo de um Programa
que possui longa duracdo e beneficiard ndo apenas a cadeia automotiva de forma direta, mas a
sociedade como um todo, na medida em que ampliard o excedente do consumidor, com a economia
de combustivel prevista, reduzira externalidades negativas relacionadas a acidentes automobilisticos
e emissdes de CO2, bem como os gastos resultantes de problemas de satde publica decorrentes da
poluicao e desses acidentes. A reducao de externalidades negativas relacionadas a gastos com saude
publica impacta direta e significativamente os cofres publicos de forma positiva.

20. Essas, Senhor Presidente, sdo as razdes que justificam a elaboracdo da Medida Provisoria
que ora submetemos a sua apreciagao.



Respeitosamente,

Assinado eletronicamente por: Fernando Haddad, Luciana Barbosa de Oliveira Santos, Geraldo
Jose Rodrigues Alckmin Filho



MENSAGEM N° 752

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do art. 62 da Constituicdo, submeto a elevada deliberagcédo de
Vossas Exceléncias o texto da Medida Proviséria n® 1.205, de 30 de dezembro de 2023,
gue “Institui o Programa Mobilidade Verde e Inovagéo - Programa MOVER.".

Brasilia, 30 de dezembro de 2023.
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PRESIDENCIA DA REPUBLICA
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Brasilia, na data da assinatura digital.

A Sua Exceléncia o Senhor

Senador Rogério Carvalho

Primeiro Secretario

Senado Federal Bloco 2 — 22 Pavimento
70165-900 Brasilia/DF

Assunto: Medida Provisdria.

Senhor Primeiro Secretario,

Encaminho Mensagem com a qual o Senhor Presidente da Republica submete a
deliberacdo do Congresso Nacional o texto medida provisdria, que “Institui o Programa
Mobilidade Verde e Inovagao - Programa MOVER.”.

Atenciosamente,

RUI COSTA
Ministro de Estado

Documento assinado eletronicamente por Rui Costa dos Santos, Ministro de Estado da Casa Civil da
|| Presidéncia da Republica, em 30/12/2023, as 20:25, conforme horario oficial de Brasilia, com
'/ fundamento no § 32 do art. 42, do Decreto n2 10.543, de 13 de novembro de 2020.

A autenticidade do documento pode ser conferida informando o codigo verificador 4868736 e o codigo
CRC D9FC82AC no site:
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