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Submete a apreciacdao do Senado Federal, de conformidade com o art. 52, inciso 1V, da
Constituicdo, e com o art. 39, combinado com o art. 41 da Lei n° 11.440, de 2006, 0 nome
do Senhor MICHEL ARSLANIAN NETO, Ministro de Primeira Classe da Carreira de
Diplomata do Ministério das Relacdes Exteriores, para exercer o cargo de Delegado

Permanente do Brasil junto a Organizacdo de Avia¢ao Civil Internacional, em Montreal,
Canada.
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http://www25.senado.leg.br/web/atividade/materias/-/materia/157170

MENSAGEM N° 120

Senhores Membros do Senado Federal,

Nos termos do art. 52, inciso 1V, da Constituicao, e do art. 39, combinado com o
art. 41, da Lei n°® 11.440, de 29 de dezembro de 2006, submeto a apreciacdo de Vossas
Exceléncias a indicacdo do Senhor MICHEL ARSLANIAN NETO, Ministro de Primeira Classe da
Carreira de Diplomata do Ministério das Relacoes Exteriores, para exercer o cargo de Delegado
Permanente do Brasil junto a Organizacao de Aviacao Civil Internacional, em Montreal, Canada.

As informacoes relativas a qualificacdo profissional do Senhor MICHEL ARSLANIAN

NETO seguem anexas, conforme documentos apresentados pelo Ministério das Relacoes
Exteriores.

Brasilia, 31 de marco de 2023.
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EM n® 00043/2023 MRE

Brasilia, 22 de Margo de 2023

Senhor Presidente da Republica,

Em conformidade com o art. 52, inciso IV, da Constitui¢ao Federal, e com o disposto no
art. 39, combinado com o art. 41, da Lei n® 11.440, de 29 de dezembro de 2006, submeto o nome de
MICHEL ARSLANIAN NETO, ministro de primeira classe da carreira de diplomata do Ministério
das Relagdes Exteriores, para exercer o cargo de delegado permanente do Brasil junto a Organizagao
de Aviagao Civil Internacional, em Montreal, por periodo ndo superior a 5 (cinco) anos consecutivos.

2. O atual ocupante do cargo, NORBERTO MORETTI, devera ser removido no contexto
da renovagao periddica das chefias das Missdes Diplomaticas brasileiras, prevista no art. 39 da Lei
n° 11.440, de 29 de dezembro de 2006.

3. Encaminho, anexas, informagdes sobre o organismo internacional e curriculum vitae de
MICHEL ARSLANIAN NETO para inclusao em Mensagem que solicito ser apresentada ao Senado
Federal para exame por parte de seus ilustres membros.

Respeitosamente,

Assinado eletronicamente por: Mauro Luiz Iecker Vieira
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00001.002895/2023-10

Presidéncia da Republica
Casa Civil

OFICIO N° 146/2023/CC/PR

Brasilia, na data da assinatura digital.

A Sua Exceléncia o Senhor

Senador ROGERIO CARVALHO SANTOS
Primeiro Secretario

Senado Federal Bloco 2 — 2° Pavimento
70165-900 Brasilia/DF

Assunto: Indicagao de autoridade.

Senhor Primeiro Secretario,

Encaminho Mensagem na qual o Senhor Presidente da Republica
submete a consideracido dessa Casa o nome do Senhor MICHEL ARSLANIAN NETO,
Ministro de Primeira Classe da Carreira de Diplomata do Ministério das Relacdes
Exteriores, para exercer o cargo de Delegado Permanente do Brasil junto a
Organizagao de Aviagao Civil Internacional, em Montreal, Canada.

Atenciosamente,

RUI COSTA
Ministro de Estado da Casa Civil
da Presidéncia da Republica

' Documento assinado eletronicamente por Rui Costa dos Santos, Ministro de Estado da Casa Civil da
" .| Presidéncia da Republica, em 04/04/2023, as 20:54, conforme horario oficial de Brasilia, com

“é{vj fundamento no § 3° do art. 4°, do Decreto n® 10.543, de 13 de novembro de 2020 .
"-\.FE&-"/

oy m"s

::'..'-'E'H A autenticidade do documento pode ser conferida informando o cédigo verificador 4101469 ¢ o cddigo
] 7 CRC 46184C02 no site:

. https://super.presidencia.gov.br/controlador_externo.php?

" acao=documento_conferir&id orgao_acesso_externo=0

Referéncia: Caso responda este Oficio, indicar expressamente o Processo n® 00001.002895/2023-10 SUPER n° 4101469
Palacio do Planalto - 4° andar - Sala: 426
Telefone: 61-3411-1121
CEP 70150-900 Brasilia/DF - https://www.gov.br/planalto/pt-br
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INFORMACAO
CURRICULUM VITAE

MINISTRO DE PRIMEIRA CLASSE MICHEL ARSLANIAN NETO
CPF.: 014.034.077-70

ID.: 10646 MRE

1969 Filho de Leon Arslanian e Maud Lutterbach Arslanian, nasce em 5 de abril, no Rio de Janeiro/RJ

Dados Académicos:

1993 Curso de Preparagédo a Carreira de Diplomata - IRBr

1996 Ciéncias Econdmicas pela Universidade Federal do Rio de Janeiro/RJ

1998 Especializacdo em Integragdo Européia pelo College d’Europe, Unidade de Bruges, Bélgica

2002 Curso de Aperfeicoamento de Diplomatas - IRBr

2008 Cursolde Altos Egtudos - IRBr, “A Liberalizagdo do Comércio de Servigos do MERCOSUL: Estado Atual e
Desafios” (conceito com louvor)

Cargos:

1994 Terceiro-secretario

1999 Segundo-secretario

2004 Primeiro-secretario, por merecimento

2007 Conselheiro, por merecimento

2012 Ministro de segunda classe, por merecimento

2020 Ministro de primeira classe, por merecimento

Funcdes:

1994-98 Divisdo do Mercado Comum do Sul, assistente

1998-01 Misséo junto & CEE, Bruxelas, terceiro e segundo-secretario

2001-04 Delegacdo Permanente junto a ALADI e ao MERCOSUL, Montevidéu, segundo-secretario

2004-08 Divis8o de Servigos, Investimentos e Assuntos Financeiros, assistente e assessor

2008-11 Missao junto a OEA, Washington, conselheiro

2011-12 Gabinete do Ministro de Estado, assessor

2013-16 Secretaria de Planejamento Diplomatico

2016-19 Departamento de Integragdo Econémica Regional, diretor

2019-22 Departamento do Mercosul, diretor

2022- Secretaria das Américas, secretério

Publicacbes:

2010 A liberalizacdo do Comércio de Servigos do MERCOSUL, Editora FUNAG, Brasilia

2017 Integragéo econﬁmica regignal e negociacBes comerciais brasileiras: estado atual e desafios. Com César Yip.
Cadernos de Politica Exterior, v. 3, n. 5, pp. 205-228.

2022 MERCOSUL na Casa dos 30. Com Kassius Diniz da Silva Pontes. Revista Interesse Nacional. Edi¢do 59. Out-Dez

Condecoracgoes:

2010 Ordem do Mérito Aeronautico, Oficial

2011 Medalha do Pacificador

2013 Ordem de Rio Branco, Grande Oficial

2022 Ordem do Rio Branco, Gra-Cruz

FERNANDO PERDIGAO
Chefe da Divisao do Pessoal
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MINISTERIO DAS RELACOES EXTERIORES
Secretaria de Comércio Exterior e Assuntos Econdmicos
Departamento de Promocéo de Servicos e de Industria
Diviséo de Negociacao e Promogéo de Servicos

ORGANIZACAO DA AVIACAO CIVIL INTERNACIONAL

INFORMACAO OSTENSIVA

Margo - 2023
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DADOS BASICOS

Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional

Nome oficial: (OACI)
Paises membros: 193 paises
Ano de fundacao: 1944

Ano de adesdo do
Brasil:

1944 (membro fundador)

Sede:

Montreal (Canadd)

Principais érgaos:

Assembleia-Geral, Conselho e Secretariado.

Principais chefias:

Presidente do Conselho: Sr.  Salvatore
Sciacchitano (Italia), mandato 2023-2025.

Secretario-Geral da OACI: Sr. Juan Carlos
Salazar (Colombia), mandato 2021-2024.

Representante da
OACI no Brasil:

Ndo ha representante residente no Brasil. O
Escritorio Regional da OACI para América do
Sul tem sede em Lima, Peru.
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PERFIS BIOGRAFICOS

Salvatore Sciacchitano (Italia)
Presidente do Conselho da OACI

O Conselho elege seu Presidente por um mandato de trés anos, podendo
ser reeleito para um segundo mandato. O italiano Salvatore Sciacchitano é o
sexto e atual presidente do Conselho da OACI, eleito em 25 de novembro de
2019 e reeleito para um segundo mandato (2023-2025), durante a 412
Assembleia da OACI (27 de setembro a 7 de outubro de 2022).

No momento de sua reeleicdo, em suas palavras de agradecimento, o
presidente afirmou que deverd continuar a levar adiante sua agenda de
modernizacdo da OACI no proximo triénio, para o beneficio de todos os
Estados Membros e da comunidade global de aviacdo. Ressaltou a importancia
de trabalhar por uma Organizacdo capaz de gerar resultados concretos nos
planos da seguranca operacional, da seguranca contra atos ilicitos e da
sustentabilidade.

Sciacchitano opera na area da aviacdo civil ha 42 anos. Possui mestrado
em Engenharia de Telecomunicagdes pela Universidade de Catania (Italia) e
formacdo avancada em aviacdo em instituicbes como a propria OACI e a
Universidade de Cranfield (Inglaterra). Atuou como Diretor-Geral da
Autoridade de Aeronavegabilidade Italiana (RAI), como Diretor-Geral Adjunto
da Autoridade de Aviacdo Civil Italiana (ENAC) e como Secretario Executivo
da Conferéncia Europeia de Aviagdo Civil (ECAC). Em 2019 foi nomeado
representante da Delegacdo da Italia junto a OACI. Ja recebeu as seguintes
distingdes: Prémio Lifetime Achievement, da Air Transport News (2017);
Prémio de Distingdo Pessoal da Flight Safety Foundation - Mediterraneo

3

| Pagina 9 de 32 Avulso da MSF 18/2023




(2016); Diploma Paul Tissandier, da Federacdo Aeronautica Internacional
(2009); e o Prémio “Golden AOPA” da italiana AOPA (2006). E fluente em
italiano, inglés e francés e possui conhecimento basico de espanhol.

Juan Carlos Salazar (Colombia)
Secretario-Geral da OACI

\

O Secretario-Geral da OACI é o chefe do Secretariado e o principal
executivo da Organizacdo responsavel pela direcdo geral do trabalho do
Secretariado. O Secretario-Geral fornece lideranca a uma equipe especializada
que trabalha no campo da aviacéo civil internacional. O Secretario-Geral atua
como Secretario do Conselho da OACI e é responsavel perante aquele 6rgédo
como um todo. Seguindo as politicas estabelecidas, executa as funcdes
atribuidas pelo Conselho e faz relatdrios periodicos sobre o andamento das
atividades do Secretariado.

O Secretariado é constituido por cinco divises principais: Dire¢do da
Navegacdo Aérea, Direcdo dos Transportes Aéreos, Direcdo da Cooperacéao
Técnica, Direcdo dos Assuntos Juridicos e Relacdes Externas e Direcdo da
Administracdo e Servigos. O Secretario-Geral tambem € diretamente
responsavel pela gestdo e desempenho efetivo do trabalho das atividades
atribuidas ao Gabinete do Secretario-Geral relacionadas a Finangas,
Planejamento Estratégico, Coordenacio e Parcerias, Supervisdo Interna, Etica e
Comunicacdes e sete Escritorios Regionais.
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O Conselho da OACI nomeou Juan Carlos Salazar, da Colombia, como o
novo Secretario-Geral da Organizacdo para um mandato de trés anos, com
inicio em 1° de agosto de 2021.

DADOS GERAIS

A Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI) foi criada pela
Convencéo de Chicago, realizada em 1944, nos Estados Unidos. Com sede em
Montreal, Canada, tem escritorios em todos os continentes. O érgdo é ligado a
Organizacdo das Nacdes Unidas (ONU) e conta atualmente com 193 paises-
membros.

Histoérico

Com o acelerado desenvolvimento da aviagdo durante a Segunda Guerra
Mundial, sentiu-se a necessidade de regulamentar a aviagao civil internacional.
No inicio de 1944, o governo dos Estados Unidos consultou outras nagdes sobre
esse assunto e convidou 55 paises para que se reunissem na cidade de Chicago,
em novembro daquele ano, a fim de discutir o futuro da aviagéo civil. Durante
cinco semanas, delegados de 52 paises, entre eles o Brasil, estudaram o0s
problemas da aviagédo civil internacional. O resultado foi a Convencédo sobre
Aviacdo Civil Internacional (Convencdo de Chicago), instrumento que
estabelece os principios e regulamenta todos os aspectos da aviagédo civil
internacional.

A Convencdo de Chicago foi ratificada pelo Brasil em 26 de margo de
1946 e sua promulgagdo ocorreu por meio do Decreto n® 21.713, de 27 de
agosto de 1946. Em seus 96 artigos e 19 Anexos, estabelece os principios gerais
do Sistema de Aviacdo Civil Internacional, utilizados até os dias atuais. Prevé
os direitos e as obrigac6es de todos os Estados Contratantes, sugere a adocao de
padrbes e praticas internacionais recomendadas (Standards and Recommended
Practices - SARPs) para regular a navegacdo aérea, recomenda aos Estados
Contratantes que estabelecam servigcos e instalagcbes de navegacdo aérea e
propde que se facilite o transporte aéreo mediante a reducdo de tramites
alfandegarios e de imigragdo. A Convencdo reconhece o principio da soberania
exclusiva e absoluta de todo Estado sobre o espago aéreo correspondente a seu
territério e estabelece que ndo se poderd explorar nenhum servigo aéreo
internacional regular sobre o territério de um Estado Contratante ou para o0
interior deste sem 0 seu consentimento prévio.
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A Convencdo de Aviacdo Civil Internacional entrou em vigor no dia 4 de
abril de 1947, quando foi atingido o nimero de ratificacbes necessarias (26
Estados). Antes disso, entre agosto de 1945 e abril de 1947, permaneceu em
operacdo uma Organizacdo Internacional Provisoria de natureza técnica e
consultiva com propdsitos de colaboracdo no campo da aviacdo civil
internacional nomeada Organizagdo Provisoria de Aviagdo Civil Internacional
(OPACI).

Desde o comego das atividades da OPACI/OACI, foi definido o servigo
de Secretariado, especialmente no campo tecnologico, com a finalidade de
cobrir duas atividades principais:

- Aplicacdo de regras gerais e regulamentacdes relativas a treinamento e
licenciamento de pessoal aeronautico, tanto para trabalhos no ar quanto no solo;
sistemas de comunicacgédo e procedimentos; regras para o sistema de controle de
trafego aéreo e praticas aéreas; requerimentos de aeronavegabilidade para
aeronaves de navegacdo aérea internacional, bem como a sua identificacdo e
registro; meteorologia aeronautica, mapas e graficos. Por razbes obvias, esses
aspectos requeriam uniformidade em escala mundial, @ medida que avancava a
navegacao aérea internacional. As atividades em tela, portanto, tiveram que ser
tratadas por um 6rgdo central, na sede da OACI, mantendo todas as informac6es
num so lugar, para facilitar o desenvolvimento e evitar problemas.

- Aplicacéo pratica dos servicos de navegacdo aérea e apoio aos Estados para
sua implementacdo coordenada em areas especificas onde condicGes de
funcionamento e outros parametros considerados relevantes pudessem ser
comparados.

Para cumprir o ultimo objetivo, foi acordado subdividir a superficie da
terra em regibes com distintos e especificos problemas de navegacdo de
naturezas semelhantes. Um exemplo tipico deste processo € ilustrado por uma
comparacéo entre a "Regido do Atlantico Norte (NAT)", onde a preocupacao
principal com navegacéo é relativa a voos internacionais de longo alcance, e a
"Europa-mediterrania (EUR)", onde a coordenacdo das operagOes trans-
europeias com voos domeésticos e o trafego internacional de curto alcance
constituem o maior problema.

Uma vez criadas as regifes, foi necessario providenciar 6rgdos capazes

de ajudar os Estados na resolucdo dos seus problemas de acordo com suas
especificidades regionais. Foi acordada, portanto, para melhor alcancar esses
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objetivos, a criacdo de Escritorios Regionais a serem localizados nas proprias
regiGes ou o0 mais perto possivel da regido de atuacéo.

Como resultado, a OACI adotou os conceitos de Regibes e de Escritorios
Regionais, acordando que todas as atividades deveriam funcionar dentro de suas
regides, desde que ndo entrassem em conflito com as atividades globais da
Organizacdo. Reconheceu-se, também, que tais atividades poderiam variar de
regido para regido, levando em conta o ambiente econémico, técnico ou social
da regido em questao.

Finalidades

A Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI) tem como
principais objetivos o desenvolvimento dos principios e das tecnicas de
navegacdo aérea internacional e a organizacdo e 0 progresso dos transportes
aéreos, de modo a favorecer a seguranca, a eficiéncia, a economia e 0
desenvolvimento dos servigos aéreos. Além de estudar problemas técnicos,
juridicos e econdmicos relativos ao transporte aéreo internacional, desenvolve
um trabalho importante no campo da assisténcia técnica, ao buscar organizar e
dar maior eficiéncia aos servicos de infraestrutura aerondutica nos paises em
desenvolvimento. Essa assisténcia é prestada por meio de equipes de
especialistas, enviados aos diversos paises para organizar e orientar a operacao
dos servicos técnicos indispensaveis a aviacdo civil, e de bolsas de estudo para
cursos de especializacéo.

As finalidades estatutarias da OACI séo desenvolver principios e técnicas
de navegacdo aérea internacional, bem como fomentar a organizacdo e 0
crescimento do transporte aéreo internacional. Para consecucdo dessas
finalidades a Organizacdo devera:

a) assegurar o desenvolvimento seguro e ordenado da aviacdo civil
internacional;

b) fomentar técnicas de desenho e utilizacdo de aeronaves para fins pacificos;

c) estimular a utilizacdo do espaco aéreo, das instalacdes aeroportuérias e dos
servigos de navegacao aérea para a aviacao civil internacional,

d) atender a necessidade de um transporte aéreo seguro, regular, eficaz e
econdmico;

e) evitar desperdicio econémico em razdo da concorréncia excessiva;

f) assegurar que os Estados membros tenham seus direitos respeitados e que
cada pais tenha a oportunidade de explorar empresas de transporte aéreo
internacional;
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g) evitar a discriminacdo entre os Estados membros;

h) promover a seguranca de voo na navegacao aerea internacional; e

i) impulsionar o desenvolvimento da aeronautica civil internacional em todos 0s
seus aspectos.

h) servir de foro prioritario para solucdo de controveérsias entre seus membros
acerca da interpretacao do alcance da Convencao de Chicago.

Atualmente, a OACI trabalha para alcancar sua visdo de desenvolvimento
seguro e sustentavel da aviacdo civil por meio da cooperacdo entre 0s seus
Estados membros em torno dos seguintes objetivos estratégicos:

1. Seguranga contra atos ilicitos (security) - melhorar a seguranca global da
aviacao civil;

2. Seguranca de voo (safety) - melhorar a seguranca operacional da aviacéo
civil;

3. Protecdo ao meio ambiente - minimizar os efeitos prejudiciais da aviacédo
civil mundial sobre o0 meio ambiente;

4. Capacidade de navegacdo aérea e eficiéncia — aumentar a capacidade e
melhorar a eficiéncia do sistema de aviacao civil mundial,

5. Desenvolvimento econbémico do transporte aéreo — promover o0
desenvolvimento de um sistema de aviacdo civil economicamente solido e
viavel.

Estrutura

De acordo com os termos da Convencdo de Chicago (1944) que a
constituiu, a Organizacdo € composta por uma Assembleia, um Conselho de
associacdo limitada com varios orgéos subordinados e um Secretariado.

a) Assembleia

Poder méximo da Organizacdo. Fixa as diretrizes que a orientam, assim
como analisa o trabalho realizado no periodo anterior e planeja as atividades
para 0s trés anos seguintes. E constituida por todos os Estados contratantes,
contando atualmente com 193 Estados-membros, que se reunem a cada trés
anos e, extraordinariamente, em qualquer época, por convocacdo do Conselho
ou a pedido de dez Estados Contratantes. Cada Estado Contratante tem
direito a um voto, e as decisbes sdo tomadas por maioria simples, salvo
disposicéo da Convencéo de Chicago em contrario.
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Entre 27 de setembro a 7 de outubro de 2022, realizou-se, em Montreal, a
412 Sessdao da Assembleia Geral da OACI, mais recente assembleia da
Organizacéo.

b) Conselho

Orgdo executivo da OACI, de carater permanente, composto atualmente
por 36 Estados-membros, cujos delegados dirigem a Organizagdo em nivel
politico. Seus membros sdo eleitos a cada triénio, durante a realizacdo da
Assembleia da Organizagédo, obedecendo a trés categorias: os Estados de maior
importancia no transporte aéreo, os Estados que fazem a maior contribuicdo aos
servicos de navegacéo aérea internacional e os Estados que irdo garantir maior
representatividade geogréafica regional.

Como orgéo regulador, o Conselho dirige o trabalho da Organizacgédo e
dispbe de o6rgdos que se reportam a ele. O Conselho adota os SARPs
(“Standards and Recommended Practices — Padrdes e Praticas Recomendadas™)
a serem incluidos nos Anexos da Convencdo de Chicago; atua como arbitro no
caso de litigios entre Estados Contratantes em situacdes que possam prejudicar
o desenvolvimento da navegacao aérea internacional; e, em carater geral, toma
as medidas necessarias para manter a seguranca e a regularidade do transporte
aereo internacional.

A eleicdo para o cargo de Presidente do Conselho € realizada na primeira
sessdo do Conselho, apos a reunido da Assembleia.

Para o triénio 2023-2025, foram eleitos membros do Conselho, nos
termos do artigo 50 da Convencéo de Chicago, os 36 paises a seguir:

Grupo | (11 Estados de maior importancia no Transporte Aéreo)

Australia, Brasil, Canada, China, Franca, Alemanha, Italia, Japdo, Reino Unido
e Estados Unidos.

Grupo Il (12 Estados que mais contribuem para prover instalacoes e servicos
para a Navegacao Aérea Civil Internacional)

Argentina, Austria, Egito, Islandia, India, México, Nigéria, Arabia Saudita,
Singapura, Africa do Sul, Espanha e Venezuela.

9
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Grupo |1l (13 Estados que asseguram a representacdo geografica no Conselho)

Bolivia, Chile, El Salvador, Guiné Equatorial, Etidpia, Gana, Jamaica, Malasia,
Mauritania, Catar, Coreia do Sul, Roménia, Emirados Arabes Unidos e
Zimbabue.

Ressalte-se a representatividade latino-americana e caribenha no Conselho. Sao
oito Estados, ocupando 0s seguintes assentos:

1° Grupo — Brasil, eleito e reeleito desde a criacdo da Organizacao;
2° Grupo — Argentina, México e Venezuela;
3° Grupo — Bolivia, Chile, El Salvador e Jamaica.

Estrutura do Conselho:

O Conselho da OACI e composto por 6 orgdos tecnicos: Comissdo de
Navegacdo Aerea; Comité de Transporte Aéreo; Comité de Ajuda Coletiva para
0os Servicos de Navegacdo Aérea; Comité de Financas; Comité sobre
Interferéncia llicita na Aviagdo Civil Internacional e suas Instalacdes e
Servicos; e Comité Juridico.

- Comissdo de Navegacdo Aérea: trata de questOes técnicas do interesse da
Aviacao Civil;

- Comité de Transporte Aéreo: trata de questdes que tém reflexos nos interesses
comerciais das empresas aéreas, assuntos econdmicos da navegacdo aérea
internacional;

- Comité de Ajuda Coletiva para os Servicos de Navegacdo Aérea: visa a apoiar
os Estados mais carentes na melhoria de seus servicos de apoio a Aviacao Civil
Internacional;

- Comité de Finangas: trata do planejamento e controle dos gastos da
Organizacéo, que depende da contribuicdo dos Estados;

- Comité sobre Interferéncia llicita na Aviacdo Civil Internacional e suas

Instalacdes e Servicos: trata do desenvolvimento de métodos para melhorar a
seguranca contra atos que ponham em risco a aviagao civil;
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- Comité Juridico: trata do estudo e desenvolvimento de novos instrumentos
juridicos do interesse da coletividade dos Estados, bem como do
aperfeicoamento dos ja existentes; e

- Comissdo de Navegacdo Aérea: € responsavel pelos assuntos técnicos
relacionados com a seguranca operacional (safety) e com a protecdo do meio
ambiente. O colegiado é formado por 19 especialistas com qualificacdes e
experiéncia apropriadas na ciéncia e na pratica aeronauticas. Os membros dessa
Comissdo sdo eleitos pelo Conselho entre os indicados pelos Estados
Contratantes.

Esses Orgédos técnicos, com excecdo da Comissdo de Navegacdo Aerea,
que atua de modo permanente, trabalham de modo intermitente e s&o compostos
por representantes dos Estados. Tais 6rgdos mantém permanente ligacdo com
seus correspondentes que operam na estrutura do Secretariado.

Dos 19 Anexos a Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional, 16
referem-se a questdes de navegacéo aérea.

Cabe a Comisséo de Navegacdo Aérea:

- Discutir e preparar os Padrbes e Praticas Recomendadas (SARP) a serem
submetidos ao Conselho para andlise, adogédo e posterior inclusdo nos Anexos a
Convencéo; e

- Examinar, coordenar e planejar o programa técnico da OACI em matéria de
Navegacdo Aérea.

Ressalte-se que, diferentemente dos representantes no Conselho, 0s
especialistas que compdem a Comissdo de Navegacdo Aérea atuam a titulo
pessoal.

c) Secretariado

Orgdo operacional-administrativo da OACI ao qual estd vinculado o
corpo de funcionarios da OACI. Diferentemente dos dois 0rgaos anteriores, 0
Secretariado ndo € composto por Estados e, sim, por pessoas fisicas, indicadas
pelos Estados. Portanto, enquanto uma opinido dada na Assembleia e no
Conselho é uma posicdo de um Estado, uma opinido dada no ambito do
Secretariado é considerada uma posicdo individual, sem necessariamente
representar a opinido do Estado de nacionalidade do individuo.

11

| Pagina 17 de 32 Avulso da MSF 18/2023




Atualmente, o Secretario-Geral da OACI é o colombiano Juan Carlos
Salazar, eleito pelo Conselho para mandato de trés anos iniciado em janeiro de
2021.

O Secretario-Geral possui sob a sua chefia o “Gabinete do Secretario-
Geral”, diretamente responsavel pela gestdo e desempenho no trabalho eficaz
das atividades atribuidas a esse Gabinete relacionadas com as Relagdes
Externas e Informacéo Publica; Financas; Programas de Avaliacdo; Auditoria e
Gestdo de Revisdo e dos Assuntos Regionais, incluindo o funcionamento dos
sete escritdrios regionais.

Estrutura do Secretariado:

O Secretariado é composto por cinco escritorios (bureaux): Bureau de
Navegacdo Aeérea; Bureau de Transporte Aéreo; Bureau Juridico; Bureau de
Assisténcia Técnica/Administracdo; e Bureau de Servigos.

- Bureau de Navegacdo Aérea — desenvolve estudos técnicos para a Comissao
de Navegacdo Aerea, bem como Padrdes de Normas e Praticas Recomendadas
(SARP), relacionadas com seguranca, regularidade e eficiéncia na navegacao
aérea internacional para o Conselho;

- Bureau de Transporte Aéreo — prové assisténcia especializada exigida pela
Assembleia, Conselho, Comité de Transportes Aéreos (ATC), Comissdo da
Interferéncia Ilicita (UIC), Comisséo Mista de Apoio de Servicos de Navegacéo
Aérea (JSC) e por conferéncias especializadas de divisdes, de painéis e de
grupos de reunides trabalhistas que podem ser convocadas no campo dos
transportes aéreos;

- Bureau de Assuntos Juridicos e Relagdes Externas — presta aconselhamento e
assisténcia a Secretaria-Geral e por meio desta, também aos diversos orgaos da
Organizacdo e Estados-membros da OACI, em matéria constitucional,
administrativa e processual e, também, sobre problemas de direito internacional,
aéreo, comercial, trabalhista e afins. Isso inclui pesquisas e estudos no campo
do direito aéreo internacional publico e privado sobre itens do Programa Geral
de Trabalho do Comité Juridico, bem como a preparacdo da documentacao para
o Comité Juridico, para conferéncias diplomaticas, para o Conselho, para érgéos
subordinados ao Conselho e para a Assembleia. O Gabinete Juridico é
responsavel pelas funcdes de depositario da OACI de varios tratados, bem como
pelo registro de acordos nos termos dos artigos 81 e 83 da Convencdo de
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Chicago. As func¢des do Departamento Juridico também incluem a cooperacao e
coordenacdo de atividades legais com as Nacdes Unidas e outras organizacoes
internacionais;

- Bureau de Cooperacdo Técnica — auxilia na execucdo dos projetos com
neutralidade, transparéncia e objetividade; e

- Bureau de Assisténcia Técnica/Administracdo e Servigos — € responsavel por
fornecer apoio administrativo, como exigido pela Organizacéo, relacionado a
pessoal, linguagem e publicagdes; servicos de conferéncia e escritorio;
tecnologias da informacédo e comunicacao; registro, distribuicdo e vendas; Web,
biblioteca e arquivos; Assembleia, Conselho e gestio de qualidade.

d) Escritdrios Regionais

Fora da Sede, a OACI conta com sete escritorios regionais, que cuidam
dos interesses da Organizacdo nas diferentes regides do mundo e sdo bases de
apoio ao planejamento e instalacdo, conforme preconizado pela Organizacao, da
infraestrutura necessaria as operagdes do transporte aéreo internacional:
- Escritério da Africa Oriental e Sul da Africa, situado em Nairdbi, Quénia;
- Escritorio da Africa Ocidental e da Africa Central, situado em Dacar, Senegal;
- Escritorio da Asia e do Pacifico, situado em Bangkok, Tailandia;
- Escritorio da Europa e do Atlantico Setentrional, situado em Paris, Franca;
- Escritério da América do Norte, América Central e do Caribe, situado na
Cidade do México, Meéxico;
- Escritorio do Oriente Medio, situado no Cairo, Egito; e

- Escritério da América do Sul, situado em Lima, Peru.

ORCAMENTO E CONTRIBUICOES FINANCEIRAS

O orcamento da OACI para o triénio 2023-2025, aprovado durante a 412
Sessdo da Assembleia da Organizacdo (Montreal, 27/09-07/10/22), priorizou as
atividades relacionadas com 0s objetivos estratégicos — protecdo contra atos
ilicitos e facilitacdo; seguranca de voo (operacional); protecdo ambiental;
capacidade de navegacdo aérea e eficiéncia; desenvolvimento econémico do
transporte aéreo — em relacdo as atividades administrativas e de suporte.
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Além disso, a elaboracao do referido orcamento levou em conta o fato de
que apenas as contribuices obrigatdrias dos Estados ndo serdo suficientes para
financiar o plano de trabalho da OACI para o triénio considerado. Sera
necessario, portanto, fazer uso de fontes de custeio adicionais, tais como o
Fundo Gerador de Receitas Auxiliares (ARGF) e as contribui¢cdes voluntarias
dos Estados. Um atento monitoramento dos aportes provenientes dessas fontes
de recursos adicionais devera ser implementado com vistas a evitar a
necessidade de qualquer elevacéo das contribui¢des obrigatorias dos Estados.

No sentido de otimizar a captacao e, sobretudo, a utilizagcdo dos recursos
de custeio, a OACI devera realizar, no triénio 2023-2025, uma profunda revisdo
dos seus atuais sistemas de gestdo, bem como das ferramentas empregadas para
a geracdo de relatorios internos. Devera, igualmente, atualizar e reforcar os
sistemas relacionados com a seguranca do fluxo de informacdo no ambito da
organizacdo, de modo a impedir vazamentos e outros acidentes informaticos
semelhantes.

S80 0s seguintes 0s principais nameros, em dolares canadenses, do

orcamento da OACI para o triénio 2023-2025 aprovado durante a 412 Sesséo da
Assembleia Geral da organizacéo:

a) Despesas (délar canadense)

Obijetivos 2023 2024 2025 Total
estratégicos

Seguranga 32.825.000 34.178.000 34.881.000 101.884.000
operacional

Capacidade  de 21.460.000 22.241.000 22.630.000 66.331.000
navegacao aérea

e eficiéncia

Protecdo contra 14.906.000 15.491.000 16.064.000 46.461.000
atos ilicitos e

facilitacdo

Desenvolvimento 4.952.000 5.113.000 5.256.000 15.321.000

econbmico  do
transporte aéreo

Protecédo 6.877.000 6.983.000 7.351.000 21.211.000
ambiental

Programa de 13.909.000 14.398.000 16.215.000 44.522.000
suporte

Gestdo e 14.062.000 14.658.000 15.101.000 43.821.000

Administracdo
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Total de
despesas
autorizado

117.032.000

117.704.000

122.824.000

357.560.000

b) Custeio (délar canadense)

Fontes dos

recursos

2023

2024

2025

Total

Contribuicoes
dos Estados

103.920.000

104.566.000

109.665.000

318.151.000

Reembolso  do
fundo AOSC
(Cooperagéo
Técnica)

1.829.000

1.856.000

1.877.000

5.562.000

Transferéncias
do saldo do
fundo ARGF

8.082.000

8.082.000

8.081.000

24.245.000

Receitas
diversas

780.000

780.000

780.000

2.340.000

Total

117.032.000

117.704.000

122.824.000

357.560.000

Orcamento: maiores contribuintes
Dez maiores contribuintes de 2022, em ordem decrescente:

1° Estados Unidos

2° China

3° Japéo

4° Alemanha

5° Reino Unido
6° Franca

7° Coreia do Sul
8° Italia

9° Canada

10° Federacdo Russa

Obs: O Brasil ocupa atualmente a 13% posicdo no ranking dos maiores
contribuintes para a OACI.
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O BRASIL NA OACI

A posicdo do Brasil na OACI tem sido de lideranca, justificada pela
importancia do pais no transporte aéreo internacional. Participa desde sempre
do Grupo 1 do Conselho da OACI, além de integrar os Comités de Transporte
Aéreo, Financas, Cooperacdo Técnica, Protecdo Ambiental, Juridico e diversos
paineis. Cabe ressaltar, ademais, a presenca de 10 brasileiros no Secretariado da
Organizacdo. Dois deles ocupam cargos de Diretoria (D1): Jane Hupe, Vice-
Diretora de Meio Ambiente; e Fabio Rabbani, Diretor Regional da OACI para
América do Sul,

SUSTENTABILIDADE

Um tema que tem ganhado crescente espaco e mobilizado particular
atencdo do Brasil na OACI é o da sustentabilidade e mudanca do clima.
Destacam-se, nesse contexto, os trabalhos em torno do Esquema de Reducdo e
Compensacdo de Emissbes da Aviacdo Internacional (CORSIA, sigla em
inglés). Trata-se do primeiro acordo setorial de reducdo e compensacdo de
emissOes de gases de efeito estufa, tendo por objetivo limitar as emisses do
setor a partir de 2021. Cabe notar que as emissdes provenientes da aviagéo civil
internacional ndo séo abordadas no ambito da Convencéo do Clima e do Acordo
de Paris, nem tampouco pelas contribuicbes nacionalmente determinadas
(NDCs, sigla em inglés) estabelecidas pelos paises signatarios deste altimo
tratado. A assembleia da OACI decidiu desenvolver esquema global baseado
em medidas de mercado (“market-based measures”, MBM), em complemento
as acOes levadas a cabo pelas empresas em uma cesta de medidas tecnologicas,
energeticas e operacionais para combater a mudanca do clima e mitigar as
emissoes do setor.

A implementacdo do CORSIA da-se em trés etapas: piloto (2021 a 2023);
primeira fase (2024 a 2026); e segunda fase (2027 a 2035). Nas duas primeiras,
a participacdo dos Estados é facultativa, sendo, porém, obrigatdria na terceira
para todos aqueles cuja participacdo na aviagdo internacional foi igual ou
superior a 0.5% das atividades do setor aéreo internacional em 2018 e para
companhias aéreas neles baseadas que operem rotas em que 0s aeroportos de
partida e chegada se localizem em Estados participantes do Esquema.

Ao longo das negociacGes que resultaram na adocdo do CORSIA, a
delegacdo brasileira atuou no sentido de que a regulamentacdo ndo limitasse
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indevidamente o potencial de crescimento do mercado aéreo de paises em
desenvolvimento como o Brasil.

Outro tema prioritario para o governo brasileiro refere-se a Meta
Aspiracional de Longo Prazo (LTAG, sigla em inglés) para a reducdo de
emissoes na aviagao internacional. A 412 Assembleia da OACI adotou LTAG
de emissdes liquidas zero de carbono até 2050. O LTAG néo atribui obrigagdes
ou compromissos especificos na forma de metas de reducdo de emissdes a
Estados individuais. Em vez disso, reconhece que as circunstancias especiais de
cada Estado e respectivas capacidades (por exemplo, o nivel de
desenvolvimento, maturidade dos mercados de aviacéo, crescimento sustentavel
de sua aviagdo internacional, transicdo justa e prioridades nacionais de
desenvolvimento do transporte aéreo) informardo a capacidade de cada Estado
contribuir para o LTAG dentro de seu proprio prazo nacional.

Cada Estado contribuird para alcancar a meta de maneira social,
econdmica e ambientalmente sustentavel e de acordo com suas circunstancias
nacionais. Nesse sentido, a atuacdo do Brasil a respeito da LTAG na OACI
busca construir consenso politico de que atingir o LTAG sera impossivel sem o
adequado acesso, pelos Estados e setor privado de paises em desenvolvimento,
a fontes de financiamento, em especial para producdo de combustiveis
sustentaveis de aviacdo (SAFs) em escala global.

IMPACTO DA COVID-19 E RECUPERACAO DO SETOR AEREO

A pandemia de COVID-19 teve impacto significativo sobre a aviagéo
civil, com uma reducdo global de aproximadamente 50% dos assentos
oferecidos pelas companhias aéreas. Em 2020, o trafego de passageiros
diminuiu 60% em relagdo ao ano anterior.

No ambito da OACI, o Conselho criou forca-tarefa voltada para a
recuperacdo do setor (Council Aviation Recovery Task Force — CART), que
teve por objetivo identificar e recomendar prioridades e politicas consideradas
estratégicas para os Estados e a industria aérea com vistas a retomada do
crescimento das operagfes no setor de aviacdo e a preparacdo do setor para
mundo p6s-COVID, tornando-o mais resiliente a eventuais futuros choques.

As estimativas atuais apontam para um quadro de recuperacdo: segundo a

OACI, “a demanda voltard rapidamente aos niveis anteriores a pandemia na
maioria dos destinos no primeiro trimestre” de 2023. A Organizacdo calcula
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que, até o fim deste ano, o nimero de viajantes sera cerca de 3% superior ao de

2019, e espera que 0 mesmo aumente até 4% acima deste ano em 2024,

Atos Brasil-OACI

Titulo

Data de
Celebracao

Status

Publicacao
(D.0.U)

Ajuste Complementar para Cooperagao
Técnica Celebrado entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e a
Organizacao de Aviacéo Civil
Internacional, Fundamentado no Acordo
Basico de Assisténcia Técnica entre o Brasil
e a Organizacdo das Nacbes Unidas, suas
Agéncias Especializadas e a Agéncia
Internacional de Energia Atbmica, de 29 de
dezembro de 1964, para Implementar a
Capacitacdo Institucional e Técnica da
Empresa Brasileira de Infra-Estrutura
Aeroportuaria no Planejamento e Gestdo da
Infra-Estrutura Aeroportuaria

18/11/2004

Em Vigor

02/12/2004

Emenda ao Ajuste Complementar ao
Acordo Basico de Assisténcia Tecnica entre
a ONU e a AIEA, para Implementar
Projetos de Pesquisa e treinamento em
Aviacdo Civil, de 21/12/1995. Emenda n°
03 Nota n° 02.

12/04/2001

Em Vigor

03/05/2001
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Emenda ao Ajuste Complementar ao | 12/04/2001 | Em Vigor | 03/05/2001
Acordo Basico de Assisténcia Técnica entre
a ONU e a AIEA para Implementar Projetos
de Pesquisa e Treinamento em Aviagdo
Civil, de 21/12/1995. Emenda n° 02 Nota n°
01.

Emenda ao Ajuste Complementar ao |11/12/1998 | Em Vigor |21/01/1999
Acordo Basico de Assisténcia Técnica entre
0 Brasil e a Organizacdo das Nacg0Oes
Unidas, suas Agéncias Especializadas e a
AIEA, para Implementar Projetos de
Pesquisa e Treinamento em Aviacdo Civil,
de 21/12/1995, entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e a
Organizacéo de Aviacédo Civil Internacional

Ajuste Complementar ao Acordo Basico de | 21/12/1995 | Em Vigor | 25/01/1996
Assisténcia Tecnica entre o Brasil e a
Organizacdo das Nacdes Unidas, suas
Agéncias Especializadas e a AIEA, para
Implementar Projetos de Pesquisas e
Treinamento em Aviagao Civil

Atos Multilaterais

Titulo Data de Status Publicacdo
Celebracao (D.O.U)
Protocolo para Emenda  a|04/04/2014 | Tramitacdo MRE
Convencdo sobre Infragbes e
Certos Outros Atos Praticados a
Bordo de Aeronaves
Acordo Relativo ao Transito dos|07/12/1944 | Em
Servicos Aéreos Internacionais promulgacédo/Casa
Civil
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Convencdo para a Unificacdo de | 29/05/1933 | Em Vigor 14/03/1950
Certas Regras Relativas a Danos
Causados por  Aeronaves, a
Terceiros, a Flor do Solo e
Protocolo Adicional.

Protocolos Relativos a uma | 06/10/2016 | Em Ratificacdo
Emenda ao Artigo 50(a) e ao
Artigo 56 da Convencdo sobre
Aviacdo Civil Internacional

Estatuto da Comissdo Latino- | 01/10/2009 | Situacdo especial
Americana de Aviagdo Civil
(CLAC), aprovado por meio da
Resolucdo AE/02-01, durante a

Segunda Assembleia-Geral
Extraordinaria da Comisséo
Acordo Multilateral de Céus | 08/11/2012 | Em Vigor 07/08/2019

Abertos da Comissdo Latino-
Americana de Aviacdo Civil
(CLAC)

Acordo Constitutivo da | 09/12/2009 | Tramitacdo MRE
Organizacdo Sul-Americana de
Navegacdo Aeérea e Seguranca
Operacional (OMR)

Convencéo sobre Garantias | 16/11/2001 | Em Vigor 16/05/2013
Internacionais Incidentes sobre
Equipamentos Mdveis e Protocolo
a Convengdo Relativo a Questdes
Especificas  ao Equipamento
Aeronautico

Convencdo para a Unificacdo de | 28/05/1999 | Em Vigor 28/09/2006
Certas Regras Relativas ao
Transporte Aéreo Internacional

Acordo para a Implementacdo do | 14/12/1998 | Tramitacéo
Sistema regional para a Vigiléncia Ministérios/Casa
da Segurancga Operacional Civil

Protocolo sobre o Texto Auténtico | 01/10/1998 | Tramitacdo MRE
em Seis ldiomas da Convencéo
sobre Aviagdo Civil Internacional
(Chicago,1944)
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Emenda ao Estatuto da CLAC,
Resolucdo A 13-1 (Ampliacdo da
Area Geografica da CLAC para a
Incorporagdo de Outros Estados da
América)

24/07/1998

Em Ratificacdo

Acordo sobre Servicos Aéreos Sub-
Regionais entre os Governos da
Republica Argentina, da Republica
da Bolivia, da Republica Federativa
do Brasil, da Republica do Chile,
da Republica do Paraguai e da
Republica Oriental do Uruguai.

17/12/1996

Em Vigor

06/05/1999

Resolucdo Al12-5 - Emendas ao
Estatuto da CLAC, aprovadas pela
X1 Assembleia Ordinéria

08/11/1996

Em Ratificacdo

Protocolo Relativo ao Texto
Auténtico Quinquilingue do
Convénio sobre Aviacdo Civil
Internacional (Chicago 1944)

29/09/1995

Em Vigor

28/05/1999

Protocolo relativo a uma Emenda a
Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional (Chicago 1944)

29/09/1995

Em Ratificacao

Protocolo Relativo a uma Emenda
ao Artigo 50 (a) da Convencéo
sobre Aviacdo Civil Internacional.

26/10/1990

Em Vigor

13/08/2003

Protocolo Relativo a uma Emenda
ao Artigo 56 da Convencéo sobre a
Aviacdo Civil Internacional

06/10/1989

Em Vigor

24/08/2005

Protocolo para a Repressédo de Atos
Ilicitos de Violéncia em Aeroportos
que Prestem Servico a Aviacdo
Civil Internacional

24/02/1988

Em Vigor

03/06/1998

Protocolo Relativo a Emenda ao
Artigo 3 bis da Convencao sobre
Aviacdo Civil Internacional de
1944. (Inclui o Relatério Final da
252 Assembléia Geral
Extraordinaria da OACI).

10/05/1984

Em Vigor

23/04/1999
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42 Assembléia da Comissdo Latino-
Americana de Aviacdo Civil -
CLAC - (Resolugbes A4-1 e A4-3).
(Modifica o Artigo 13 e introduz o
Artigo 12-bis no Estatuto da
CLAC)

05/12/1980

Em Ratificacdo

Protocolo de Emenda - Artigo 83
Bis - a Convencdo de Aviacgdo
Civil de Chicago, 07 de Dezembro
de 1944.

06/10/1980

Em Vigor

14/08/1998

Acordo sobre Cooperacdo Técnico-
Operativa entre 0S
Aproveitamentos de ltaipu e
Corpus.

19/10/1979

Em Vigor

05/11/1979

Protocolo que Modifica a
Convengdo sobre os Danos
Causados a  Terceiros, na
Superficie, por Aeronaves
Estrangeiras.

23/09/1978

Em Vigor

22/11/1999

Protocolo sobre o Texto Auténtico
Quadrilinglie da Convencédo sobre
Aviacao Civil Internacional
(Chicago 1944).

30/09/1977

Em Vigor

20/04/2000

Protocolo relativo a uma Emenda a
Convencdo sobre a Aviagdo Civil
Internacional (Chicago, 1944).

30/09/1977

Em Vigor

18/11/1999

Protocolos Adicionais n°® 1 e n° 2
que Modificam a Convencao para a
Unificacdo de Certas Regras
Relativas ao Transporte Aéreo
Internacional.  Concluida  em
Varsovia, em 12 de Outubro de
1929, Emendado pelo Protocolo da
Haia, de 28 de Setembro de 1955.

25/09/1975

Em Vigor

08/12/1998
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Protocolo de Montreal n°® 4 que
Modifica a Convencdo para a
Unificagdo de Certas Regras
Relativas ao Transporte Aéreo
Internacional.  Concluida  em
Varsdvia, em 12 de Outubro de
1929, Emendada pelo Protocolo da
Haia, de 28 de Setembro de 1955.

25/09/1975

Em Vigor

08/12/1998

Protocolo Adicional n° 3 que
Modifica a Convencdo para a
Unificagdo de Certas Regras
Relativas ao Transporte Aéreo
Internacional.  (Concluida em
Varsovia, em 12/10/29, Emendada
pelo Protocolo da Haia, de 28 de
Setembro de 1955).

25/09/1975

Em Ratificacao

Protocolo Relativo a uma Emenda
(Artigo 48(a)) a Convencdo de
Aviacdo Civil Internacional

15/09/1975

Em Vigor

05/10/1977

Protocolo Relativo a uma Emenda
do Artigo 50a da Convencéo sobre
Aviacdo Civil Internacional.

16/10/1974

Substituido

11/02/1981

Latino-
Civil

Estatuto da Comissao
Americana de Aviacgédo
(CLAC)

14/12/1973

Em Vigor

27/01/1976

Acordo Multilateral de Busca e
Salvamento (SAR)

10/05/1973

Em Vigor

18/10/2019

Convencdo para a Repressdo de
Atos llicitos Contra a Seguranca da
Aviacéo Civil

23/09/1971

Em Vigor

22/06/1973

Protocolo Relativo a uma Emenda
ao Artigo 56 da Convencdo sobre
Aviacéo Civil Internacional.

07/07/1971

Em Vigor

05/10/1977

Protocolo Relativo a uma Emenda
ao Artigo 50a da Convengéo sobre
Aviacéo Civil Internacional.

12/03/1971

Em Vigor

26/10/1973
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Protocolo que Modifica a
Convencdo para a Unificacdo de
Certas Regras Relativas ao
Transporte Aéreo Internacional.

08/03/1971

Substituido

Convengdo para a Repressao ao
Apoderamento Ilicito de
Aeronaves.

16/12/1970

Em Vigor

28/02/1972

Protocolo sobre o texto auténtico
Trilingle da Convencdo sobre
Aviacao Civil Internacional
(Chicago,1944).

24/09/1968

Em Vigor

02/06/1999

Protocolo de Emenda ao Artigo
50a, da Convengdo de Aviacgéo
Civil Internacional.

21/06/1961

Substituido

15/08/1969

Convencédo Relativa a Certificados
de Navegabilidade de Aeronaves
Importadas.

22/04/1960

Tramitacdo MRE

Acordo Multilateral Relativo a
Direitos Comerciais sobre Servicos
Aéreos Nao Regulares.

30/04/1956

Tramitacdo MRE

Protocolo de Emenda A Convencéo
de Varsdvia de 1929 para a
Unificacdo de Certas Regras
Relativas ao Transporte Aéreo
Internacional.

28/09/1955

Em Vigor

28/06/1965

Protocolo Relativo & uma Emenda
(Artigo 45) a Convencdo de
Aviacdo Civil Internacional

14/06/1954

Em Vigor

15/03/1962

Protocolo Relativo a Certas
Emendas (Artigos 48a, 49 e 61, a
Convencdo de Aviacdo Civil
Internacional

14/06/1954

Em Vigor

09/03/1962

Convencdo Relativa aos Danos
Causados a Terceiros na Superficie
por Aeronaves Estrangeiras.

07/10/1952

Em Vigor

27/05/1963
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Convencéo Relativa ao
Reconhecimento Internacional de
Direitos sobre Aeronaves.

19/06/1948

Em Vigor

01/09/1953

Protocolo Relativo a Uma Emenda
(Artigo 93 Bis) a Convencdo de
Aviacéo Civil Internacional.

27/05/1947

Em Vigor

09/01/1950

Convencdo de Aviacdo Civil
Internacional (Ato da Conferéncia
Internacional de Aviagao Civil)

07/12/1944

Em Vigor

12/09/1946

Acordo Provisorio sobre Aviagédo
Civil Internacional.

07/12/1944

Em Vigor

22/01/1946

Protocolo Adicional a Convencéo
para a Unificacdo de Certas Regras
Relativas a Danos Causados por
Aeronaves, a  Terceiros na
Superficie

29/09/1938

Em Vigor

14/03/1950

Convénio para a Unificacdo de
Regras Relativas ao Abalroamento
Aéreo.

19/09/1938

Tramitacdo MRE

Convengdo sobre Transito de

Avides

19/06/1935

Superado

Convencdo Internacional para a
Unificacdo de Certas Regras
Relativas a Penhora Conservatoria
de Aeronaves (Atos da Il
Conferéncia de Direito Privado
Aéreo).

29/05/1933

Em Vigor

14/04/1939

Convencgdo para a Unificacdo de
Certas Regras Relativas a Danos
Causados por  Aeronaves, a
Terceiros, a Flor do Solo e
Protocolo Adicional.

29/05/1933

Em Vigor

14/03/1950

Convencdo para a Unificacdo de
Certas Normas Relativas ao
Transporte Aéreo Internacional e
Protocolo Adicional

12/10/1929

Em Vigor

05/12/1931

Convencéo sobre
Comercial.

Aviacao

20/02/1928

Superado

25
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Regulamentacéo
Aérea.

da

Convencdo Internacional  para | 13/10/1919

Navegacao

Superado
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