SENADO FEDERAL
Gabinete Senador WELLINGTON FAGUNDES

PARECER N° 188, DE 2021

Do PLENARIO, sobre o Projeto de Lei de
Conversao n° 16, de 2021, proveniente da Medida
Proviséria n°® 1.051, de 2021, que institui o
Documento Eletronico de Transporte e altera a
Lei n° 11.442, de 5 de janeiro de 2007, a Lei n°
13.703, de 8 de agosto de 2018, a Lei n° 10.209,
de 23 de marco de 2001, e a Lei n°5.474, de 18 de
julho de 1968.

Relator: Senador WELLINGTON FAGUNDES

I - RELATORIO

Vem a analise do Senado Federal o Projeto de Lei de Conversao
(PLV)n° 16, de 2021, proveniente da Medida Provisoria (MPV) n° 1.051, de
2020, que dispde sobre as assinaturas eletronicas em comunicacdes com
entes publicos e em questdes de satide e sobre as licencas de softwares
desenvolvidos por entes publicos.

A Medida Provisoria n° 1.051, de 19 de maio de 2021, ¢
composta de 23 artigos.

Em seu art. 1°, estabelece que o DT-e, exclusivamente digital,
devera ter geragdo ¢ emissdo prévias a execucao da operacao de transporte
de carga no territorio nacional. Regulamento dispora sobre as hipoteses de
dispensa do DT-e.

O art. 2° traz definigOes utilizadas nessa Medida Provisoéria. Os
objetivos do DT-e estdo enumerados no art. 3°:

I — unificar, reduzir e simplificar dados e informacdes sobre
cadastros, registros, licengas, certiddes, autorizagdes € seus termos,
permissoes e demais documentos similares de certificagdo, anuéncia
ou liberagao decorrentes de obrigagdes administrativas exigidas por
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orgdos e entidades intervenientes nos ambitos federal, estadual,
distrital e municipal, para a realizagdo e a contratacdo da operagdo
de transporte;

II — registrar e caracterizar a operacao de transporte, além da
execucao, do monitoramento e da fiscalizagao;

Il — subsidiar a formulagdo, o planejamento e a
implementagdo de agdes no ambito das politicas de logistica e
transporte, de modo a propiciar que as modalidades de transporte se
integrem umas as outras, inclusive com o transporte dutovidrio e as
suas interfaces intermodais e, quando viavel, a empreendimentos de
infraestrutura e servigos publicos ndo relacionados manifestamente
a transportes; €

IV — subsidiar o planejamento, a execucdo e a promogao de
atividades de absor¢do e transferéncia de tecnologia no setor de
transportes.

A Medida Provisoria prevé, no art. 4°, a unificagdo no DT-e dos
documentos e as demais obrigagdes administrativas de competéncia dos
orgaos ¢ entidades da administragdo publica federal intervenientes em
operagdes de transporte. A Unido podera celebrar convénios com os Estados,
os Municipios ou o Distrito Federal para incorporar ao DT-e as exigéncias
decorrentes de leis estaduais, municipais ou distritais incidentes sobre as
operagoes de transporte. As competéncias da Unido relativas ao DT-e estdo
previstas no art. 5°, e as competéncias da agéncia reguladora e da Policia
Rodoviaria Federal para fiscalizar o cumprimento da obrigatoriedade de uso
do DT-e estdo definidas nos art. 6° e 8°. O art. 7° trata da disponibiliza¢ao
das informagdes no banco de dados do DT-e para 6rgdos e entidades da
administragdo publica federal intervenientes na operacao de transporte e para
orgao de seguranga publica.

O Capitulo II, composto pelo art. 9°, trata da geragao do DT-e,
pela pessoa juridica de direito privado denominada entidade geradora de DT-
e, na forma a ser regulamentada.

O Capitulo III trata da Emissao do DT-e. Em sua Se¢do I — arts.
10 a 12 —relativa ao servigo de emissao, estabelece que o DT-e sera emitido
por pessoa juridica denominada entidade emissora. Poderdo ser utilizados
como fatura, para fins de emissdo de duplicata escritural, na forma prevista
na Lei n°® 13.775, de 20 de dezembro de 2018, a critério do responsavel pela
emissdo da duplicata o DT-e e o Manifesto Eletronico de Documentos
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Fiscais — MDF-e. Neste Ultimo caso, inclui-se aquele gerado a partir da Nota
Fiscal Facil, instituido em ajuste celebrado entre o Conselho Nacional de
Politica Fazendaria e a Secretaria da Receita Federal do Brasil do Ministério
da Economia.

A Secao II, arts. 12 a 14 trata das obrigacdes de geracao,
solicitacao de emissdo, cancelamento e encerramento do DT-e.

O Capitulo IV, arts. 15 a 17, trata das infracoes e das
penalidades. Sdo consideradas infracdes a agdes ou omissdes que resultem
em:

I — operar transporte sem prévia emissao do respectivo DT-e;

I — nao disponibilizar DT-e emitido ao TAC, conforme
previsto no art. 13;

Il — gerar, utilizar, cancelar ou encerrar DT-e em
desconformidade com o disposto nesta Medida Proviséria ou em seu
regulamento;

IV — condicionar o transportador a utilizar conta de depositos
ou de pagamento especifica para a operacdo contratada, distinta
daquela de livre escolha do TAC ou equiparado; e

V — descontar o valor do custo de geragdao ou a tarifa de
emissdao do DT-e do valor do frete contratado, de modo a acarretar
prejuizo ao transportador.

Poderao ser aplicadas as penalidades de adverténcia, multa,
suspensao temporaria ou cancelamento definitivo do registro de entidade
geradora de DT-e.

Por fim, no Capitulo V (Disposi¢des Finais e Transitorias, arts.
18 ao 23), sdo feitas atualizagdes necessarias em consequéncia da criagdo do
DT-e nas seguintes normas: Lein°® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, sobre o
transporte rodoviario de carga; Lei n® 13.703, de 8 de agosto de 2018, sobre
os pisos minimos do transporte rodoviario de carga; Lei n® 10.209, de 23 de
marc¢o de 2001, sobre o vale-pedagio obrigatorio; e Lei n® 5.474, de 18 de

julho de 1968, que regulamenta a emissdo de duplicata mercantil.

Na Exposi¢cdo de Motivos n° 00016/2021 MINFRA ME MJSP
MME, que a acompanha, justifica-se que a criagdo do DT-E visa a
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desburocratizar, simplificar, reduzir custos, harmonizar, modernizar e
ampliar a qualidade e a seguranga dos transportes no Pais e das prestagcdes
de servigos de transporte de cargas.

Os aspectos de relevancia e urgéncia da medida sdo
fundamentados na importancia da integragdo dos modais aquaviario, aéreo,
dutoviario e ferroviario, possibilitando oportunidade de aperfeicoamento de
todo o processo de transporte de cargas. Justifica ainda a ado¢ao da medida
em virtude da atual crise decorrente da pandemia que tem por causa o
COVID-19, cujos reflexos sobre a economia brasileira serdo ainda mais
significativos se ndo forem adotadas medidas urgentes para se garantir tanto
o abastecimento interno, quanto a ampliacdo da oferta para o mercado
externo, a fim de compensar as perdas em outros setores economicos, como
por exemplo o turismo.

O prazo de emendas para a Medida Provisoéria foi até o dia 21
de maio de 2021. Foram oferecidas 128 emendas.

No ultimo dia 11 de agosto, foi aprovado o parecer da medida
provisoria pelo Plendrio da Camara dos Deputados, que concluiu pela
constitucionalidade, juridicidade e técnica legislativa; pela adequacgao
financeira e orcamentdria; e, no mérito, pela aprovagdo da matéria, bem
como das emendas numeros 002, 020, 032, 039, 053, 054, 063, 070, 074,
084, 103, 106, 113, 116 e 124, de forma integral, e das emendas 003, 004,
006, 007, 008, 009, 011, 012, 013, 015, 016, 017, 018, 019, 025, 026, 029,
030, 031, 033, 037, 043, 047, 048, 049, 050, 051, 057, 059, 062, 064, 065,
066, 068, 071, 073, 083, 085, 092, 095, 101, 102, 105, 107, 111, 112, 115,
117, 120, 121 e 123, de forma parcial ou com ajustes, na forma do PLV n°
16, de 2021, cuja redagdo final foi dada pelo relator, Deputado Jeronimo
Goergen (PP/RS). Foram rejeitadas as 5 emendas apresentadas no Plenario
da Camara dos Deputados.

O PLV foi encaminhado ao Senado Federal, onde foram
apresentadas quatro emendas, do nimero 129-PLEN ao 132-PLEN.

O PLV n° 16, de 2021, trouxe diversas inovacoes de mérito, as
quais passamos a resumir.
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a) O art. 1° da Medida Provisoria estabelece que a norma que
regulamentara as hipoteses em que o DT-e ficard dispensado, podera

considerar os seguintes critérios:

I — distancia entre origem e destino do transporte;
IT — caracteristicas, tipo, peso ou volume total da carga; ou

IIT — outros aspectos que tornem a obrigacao de geragdo e
emissdo de DT-e inconveniente ou antieconomica.

No PLV, além da supressao do inciso 11, sdo explicitados entre
os critérios de dispensa de DT-e, o transporte para coleta de produtos
agropecudrios pereciveis diretamente no produtor rural; e o transporte para
coleta de mercadorias a serem consolidadas, e entrega de mercadorias apos
desconsolida¢do, no caso de operacdes de transporte de carga fracionada
oriunda de diferentes embarcadores e consolidadas para carregamento no
mesmo veiculo.

b) O PLV incluiu o art. 9° para prever que as Policias Militares,
os oOrgdos e entidades executivos rodoviarios e executivos de transito e os
orgaos fazendarios dos Estados e do Distrito Federal poderdo atuar na
fiscalizacdo do cumprimento de exigéncia de emissdao do DT-e em operagao
de transporte que ocorrerem nas rodovias e estradas no ambito de suas
circunscri¢oes, mediante celebracdo de convénio, a manifesto interesse da
Unido, observando estritamente o que dispoe a Lei e Regulamentos.

O modal rodoviario no Brasil ¢ formado por um complexo de
rodovias federais além de importantes e movimentadas rodovias estaduais
que se cruzam e se auxiliam. Assim, a operacao de transporte, da origem ao
destino, muitas vezes acontece por diversas rodovias de dominio e jurisdi¢ao
de destintos 6rgaos e entes federados (Unido e Estados) e ainda sao muitas
as rodovias federais transferidas ao controle dos governos estaduais. Assim,
¢ importante a participa¢do de 6rgdos Estaduais e do Distrito Federal para
observar durante uma fiscalizagdo o cumprimento da obrigatoriedade do
Documento de Transporte, a critério e interesse da Unido, mediante
convénio.
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c) O PLV incluiu § 3° no seu art. 10 (art. 9° na Medida
Provisoria) para prever que o gerador de DT-e podera fazer uso de sistema
proprio ou usar sistema de Entidade Geradora de DT-e registrada junto ao
Ministério da Infraestrutura na forma do regulamento. O PLV acrescenta,
ainda, os paragrafos 4° e 5° para tratar da possibilidade de validagdo ou
autenticagdo de dados identitarios exigidos para geragao do DT-e por meio
de sistemas proprios ou por servigos prestados por Registradores Civis ou
por Autoridades certificadoras credenciadas na Infraestrutura de Chaves

Publicas Brasileira (ICP-Brasil).

d) O PLV acrescenta dispositivo ao seu art. 14 (art. 13 da
Medida Provisoria) para estabelecer que o acesso as informagdes registradas
no DT-e deverdo ser segregadas ficando restrito a cada um dos agentes o
conhecimento das condicdes relacionadas apenas ao respectivo contrato em
que ¢ parte. Essa alteracdo ¢ importante para preservar sigilo comercial e
fiscal dos contratantes, e preservar informacdes que ndo podem ficar
expostas aos concorrentes € outros que possam ter interesses conflitantes.

e) Quanto a multa a ser aplicada em caso de infracdes (art. 17
do PLV; art. 16 da Medida Provisoéria), o PLV reduz o seu limite méximo de
R$ 5.500.000,00 para R$ 1.000.000,00 ou, no caso de transporte rodoviario
de carga, R$ 10.500,00.

f) O PLV estabelece alguns prazos em processo administrativo
sancionador. Parte deles inseridos nos novos paragrafos 12, 13 e 16 do art. 17

(art. 16 da Medida Provisoéria), que sdo:

“§ 12. A notificagdo de autuacao sera expedida no prazo
maximo de 30 (trinta) dias, contado da data do cometimento da
infracdo, sob pena do auto de infracdo ser arquivado e seu registro
julgado insubsistente.”

“§ 13. No caso de aplicagdo da pena de suspensao temporaria,
as entidades geradoras de DT-e ficam impedidas de gerar o DT-e
pelo periodo de 30 (trinta) a 180 (cento e oitenta) dias.”

“§ 16. Prescreve em 12 (doze) meses o prazo para cobranca da
pena de multa, a contar da notificagao de autuagdo.”

Por meio de inclusdo dos pardgrafos 11 a 13 no art. 11 da Lei
n® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, sdo também definidos os prazos para

SF/21624.78967-13



SENADO FEDERAL
Gabinete Senador WELLINGTON FAGUNDES

san¢des de descumprimento da obrigacdo do embarcador e do destinatario
da carga de informar o horario de chegada do caminhao nas dependéncias
dos respectivos estabelecimentos:

“§ 11. A notificagdo de autuacdo sera expedida no prazo
maximo de 30 (trinta) dias, a contar da data do cometimento da
infragdo, sob pena do auto de infracdo ser arquivado e seu registro
julgado insubsistente.

§ 12. Da autuacdo e da aplicagdo de sangdo cabera a
apresentacao, respectivamente, de defesa e recurso pelo autuado, no
prazo estabelecido em norma do 6rgao fiscalizador competente.

§ 13. Prescreve em 12 (doze) meses o prazo para cobranca das
penas de multa a que se refere o § 9°, a contar da notificagdo de
autuacao.”

Por meio de inclusdo dos paragrafos 2° a 4° no art. 5° da Lei
n° 10.209, de 23 de margo de 2001, sdo também definidos os prazos para
sanc¢Oes de descumprimento desta lei, que institui o vale-pedagio obrigatorio

sobre o transporte rodoviario de carga:

“§ 2° A notificagdo de autuacdo sera expedida no prazo
maximo de 30 (trinta) dias, a contar da data do cometimento da
infragdo, sob pena do auto de infracdo ser arquivado e seu registro
julgado insubsistente.

§ 3° Da autuagdo e da aplicagdo de sangdo caberd a
apresentacao, respectivamente, de defesa e recurso pelo autuado, no
prazo estabelecido em norma do 6rgao fiscalizador competente.

§ 4° Prescreve em 12 (doze) meses o prazo para cobranga da
pena de multa a que se refere o caput, a contar da notificagdo de
autuacao”.

g) O PLV inclui na Lei n°® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, a
Cooperativa de Transporte Rodoviario de Carga (CTC) — sociedade
cooperativa na forma da lei, constituida por pessoas fisicas e/ou juridicas,
que exerce atividade de transporte rodovidrio de cargas — entre as categorias
de transportadores rodovidrios de carga. J& sdo previstas na referida lei as
categorias de Transportador Autonomo de Carga (TAC) e Empresa de
Transporte Rodoviario de Cargas (ETC).
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h) O PLV inclui novo art. 5°-B na lei n® 11.442, de 5 de janeiro
de 2007, para facultar ao TAC contratar pessoa juridica para administrar seus
direitos relativos a prestacao de servigos de transporte. Essa administradora
serd responsavel pela adequagdo dos documentos legais do TAC que a
contratou, bem como pelas obrigagdes fiscais inerentes a geragao, emissao ¢
ao recolhimento de tributos de qualquer espécie ou natureza. Competird
ainda a administradora, controlar, emitir e gerir os documentos, inclusive
fiscais, inerentes a operacdo de transporte; e reter e recolher os tributos
incidentes, bem como encaminhar ao TAC os comprovantes de pagamento.

1) O art. 20 do PLV estabelece que o credor da prestacdao de
servigos de transporte remunerado, devidamente identificado no DT-e da
respectiva operagdo, podera utilizar o protesto digital e demais servigos
disponibilizados pela Central Nacional de Servicos Eletronicos
Compartilhados, na forma estabelecida no art. 41-A da Lei n® 9.492, de 10
de setembro de 1997, para fins de cobranga e negociagdo de seus direitos
creditorios, sem qualquer antecipagdo de custas, emolumentos e outras
despesas exigiveis.

J) O art. 21 do PLV altera a Lei n° 13.703, de 8 de agosto de
2018, que institui a Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte
Rodoviério de Cargas, para estender até 31 de maio de 2021 as indenizagdes
decorrentes de infragdes de descumprimento de piso minimo nos valores de
frete.

O piso minimo de frete tem gerado inimeros litigios entre os
contratantes de transporte, ainda sem uma decisao pelo Supremo Tribunal
Federal modulando a aplicagdo da Lei. A fim de evitar o acimulo de passivos
ocultos com graves consequéncias para as empresas do setor, foi estendida a
anistia no PLV.

II - ANALISE

Compete ao Senado Federal, nos termos do art. 62, § 5° da
Constituicdo Federal, deliberar sobre o mérito e atendimento dos
pressupostos constitucionais da Medida Proviséria.
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Conforme o art. 62 da Constituicdo Federal, em caso de
relevancia e urgéncia, o Presidente da Republica podera editar medidas
provisorias, com forca de lei, devendo submeté-las de imediato ao Congresso
Nacional, desde que observada a lista de matérias acerca das quais ¢ vedada
a sua edicao.

Sobre a relevancia e urgéncia, citamos a Exposicao de Motivos
n® 16, de 2021, com a qual concordamos, que afirma que ¢ justificada a
ado¢dao da medida ora proposta em virtude da atual crise decorrente da
pandemia que tem por causa a Covid-19, cujos reflexos sobre a economia
brasileira serdo ainda mais significativos se ndo forem adotadas medidas
urgentes para se garantir tanto o abastecimento interno, quanto a ampliagao
da oferta para o mercado externo. Assim, a edi¢do da Medida Provisoria se
fez necessaria e urgente, tendo em vista a possibilidade de paralisagdes de
caminhoneiros, o que representa fator de risco grave para toda a economia
baseada essencialmente na logistica de transporte rodovidrio. A esse
respeito, ressalta a Exposicao de Motivos que a proposta de implantagdo do
DT-e encontra apoio manifesto dos segmentos diretamente envolvidos com
as operacdoes de transportes, sejam eles embarcadores, empresas
transportadoras € os proprios caminhoneiros autbnomos.

No que diz respeito a constitucionalidade da proposi¢ao em
exame, nao vislumbramos vicios de ordem formal. Primeiramente, o PLV —
na esteira da Medida Provisoria que o originou — ndo incorre nas matérias
sobre as quais ¢ vedada sua edi¢do (art. 62, § 1°, da Constitui¢ao Federal —
CF). Ademais, nos termos do art. 22, inciso XI, da Carta Magna, compete a
Unido legislar privativamente sobre transito e transporte.

No que diz respeito a afinidade entre as emendas aprovadas e a
Medida Provisoria ora sob anélise, podemos depreender que as modificagdes
realizadas pela Camara dos Deputados guardam pertinéncia tematica com o
objeto da medida provisoria.

Do mesmo modo, ndo identificamos no PLV dispositivo que
configure infringéncia a legislacdo orcamentaria. De qualquer forma,
optamos por apresentar duas emendas de redagdo, uma vez que acreditamos
que houve omissao nao intencional do PLV quanto a vigéncia do art. 24 do
PLV, que permite no caso da contratagio do TAC a possibilidade do
embarcador (proprietario da carga) se creditar do PIS e COFINS.
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No tocante ao mérito, a Medida Provisoria busca inovar nosso
ordenamento juridico, ao estabelecer documento eletronico obrigatorio que
consolidara o conjunto de documentos fisicos necessarios ou exigidos para
as operagOes realizadas por qualquer modo de transporte, visando a
desburocratizar, simplificar, reduzir custos, harmonizar, modernizar e
ampliar a qualidade e a seguranga dos transportes no Pais e das prestagdes
de servigos de transporte de cargas.

Trata-se de medida louvadvel para fazer uso da evolucdo
tecnoldgica a fim de eliminar a necessidade de porte de dezenas de
documentos em papel, que hoje sobrecarregam as operagdes de transportes
¢ colocam a fiscalizacdo fisica entre o dilema da ineficacia ou da
interferéncia onerosa na atividade produtiva.

As alteracdes na Lei na Lei n® 11.442, de 5 de janeiro de 2007,
sdo de notoria importancia ao facilitar ao caminhoneiro autbnomo usar o seu
“extrato de DT-e” como comprovante de rendimentos aceito pelos bancos
publicos e privados e como instrumento de avaliagdo de limite de crédito,
bem com viabilizar o acesso do TAC ao mercado de antecipacdo de
recebiveis ou de desconto de duplicatas.

Por seu turno, o PLV n° 16, de 2021, aprovado na Camara dos
Deputados merece prosperar. Além de preservar os principais aspectos da
estrutura normativa estabelecida pela medida provisoria, o PLV aperfeigcoa
o texto inicial, por meio da introdugdo das relevantes inovagdes de mérito
aqui relatadas, todas dignas de aprovagao por esta Casa Legislativa.

Em relagdo as emendas apresentadas no Plenéario do Senado
Federal foram todas rejeitadas integralmente, pelos motivos a seguir:

A Emenda n° 129, do Senador Giordano, apresenta emenda
para realizar alteracdes no art. 5°-A da Lein® 11.442, de 5 de janeiro de 2007,
n forma o art. 18 do PLV n° 16, de 2021.

A emenda propde que o valor do frete seja pago em conta de
depdsito a vista, poupanga ou pré-paga de titularidade do TAC e por ele
indicada, ficando vedada a imposi¢ao por parte do contratante. De acordo
com a Medida Provisoria, o deposito pode ocorrer na conta do Transportador
Autonomo de Carga (TAC), conjuge, companheira ou parente em linha reta
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ou colateral até o segundo grau civil. Entendemos que essa excessiva
restricdo pode trazer prejuizo aos TACs que por algum motivo particular
estejam com indisponibilidade de contas em seu nome.

A emenda propode ainda que o pagamento do frete ao TAC possa
ser recebido, além do meio eletronico, em conta de depodsito, poupanga ou
conta de pagamento de pré-paga. A proposta vai em sentido oposto ao
beneficio de integracao de informacgdes que € um dos objetivos de criacao do
DT-e, razdo pela qual ndo acatamos a emenda.

A Emenda n° 130, do Senador Giordano, propde alterar o § 4°
do art. 5°-B, da Lei n° 11.442, de 5 de janeiro de 2007, na forma do PLV,
para vedar que empresa de transporte, operador logistico ou contratante do
frete possa ser contratado pelo TAC como administrador dos direitos
relativos a prestacao de servigos de transporte.

A redagdo do PLV ja traz vedacdes a setores ligados a
distribui¢do de combustiveis, como uma forma de romper com tradicionais
intermediacdes nos pagamentos de fretes ao transportador autbnomo, mas
nao cria obrigagdo de que o administrador seja ligado a um setor especifico.
Acrescentar mais vedagdes ao texto somente tornaria mais restrito o leque de
op¢oes, reduzindo o grau de liberdade que o TAC dispde para a sua escolha,
por esse motivo, nao acolhemos a emenda.

A Emenda n° 131, do Senador Izalci Lucas, altera o art. 22-B
da Lein® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, na forma do art. 18 do PLV, para
que as citadas instituicoes de pagamento que realizam pagamentos
eletronicos de frete, sejam especificadas como somente instituicdoes de
pagamento sujeitas a autorizacdo pelo Banco Central do Brasil. Entende o
proponente da emenda que a redagdo do PLV estabelece que todos precisam
participar do PIX, independentemente do seu volume de operagoes,
conflitando com a propria norma do Banco Central, que determina que
apenas instituigdes de Pagamento autorizadas pelo Bacen com mais de 500
mil. Entendemos que nao existe tal conflito, uma vez que a redacao proposta
pelo PLV ja traz a ressalva “na forma e nos termos da regulamentacao
propria”, motivo pelo qual ndo acatamos a emenda.

A Emenda n° 132, do Senador Izalci Lucas, modifica o art.
5°-A da Lein® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, na forma do art. 18 do PLV,
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para incluir o trecho “ou em institui¢do que se enquadre na situacao prevista
no caput do art. 22-A”, por acreditar que houve um erro no texto aprovado
pela Camara dos Deputados. Entende que quando se inseriu, a expressao
“mantida em instituicdo autorizada a funcionar pelo Banco Central do
Brasil” criou-se conflito com o disposto nos artigos 22-A e 22-B do préprio
PLV.

Os trechos com aparente contradi¢ao na verdade ja estavam na
Medida Proviséria como enviado pelo Poder Executivo. Ocorre que a
situagdo estabelecida pelo art. 5°-A refere-se a condicdo definitiva da
institui¢do autorizada a funcionar pelo Banco Centrar, enquanto o art. 22-A,
trata de situacdo transitdéria de ndo enquadramento da instituicdo de
pagamento no momento da publicagdo da Medida Proviséria. Os §§ 1° e 2°
do art. 22-A inseridos na Lei n°® 11.442/2007 tratam do passo necessario para
a institui¢do superar a falta de enquadramento. Assim, entendemos nao ser
necessaria a emenda, que decidimos nao acatar.

IH1-VOTO

Ante o exposto, o voto € pelo atendimento dos pressupostos
constitucionais da relevancia, urgéncia e adequagdo org¢amentaria €
financeira, bem como pela constitucionalidade, juridicidade, e boa técnica
legislativa da Medida Provisoria n® 1.051, e do Projeto de Lei de Conversao
n°® 16, ambos de 2021. No mérito, o voto ¢ pela rejeicao das Emendas n° 129
a 132, e pela aprovagao do PLV n° 16, de 2021, com as seguintes emendas
de redacao:

EMENDA N° 133- PLEN (DE REDACAO)

Dé-se ao art. 24 do PLV n° 16, de 2021, a seguinte redagao:

“Art. 24. A Lei n° 10.833, de 29 de dezembro de 2003, passa a
vigorar com as seguintes alteragdes:
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§ 19. A pessoa juridica que contratar servico de transporte de
carga prestado por:

VI—ao § 19 do art. 3°, até 31 de dezembro de 2026; e

VII — aos demais artigos, a partir da data de publicacdo desta
Lei.” (NR)

EMENDA N° 134- PLEN (DE REDACAO)

Dé-se ao art. 29 do PLV n° 16, de 2021, a seguinte redagao:

“Art. 29. Esta Lei entra em vigor:
I—em 1° de janeiro de 2022, para o art. 24; ¢

IT — na data de sua publicacao, para os demais dispositivos.”

Sala das Sessoes,

, Presidente

, Relator
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