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SENADO FEDERAL

Gabinete Senador WELLINGTON FAGUNDES

EMENDA N° -PLEN
(ao substitutivo do PLS n°® 261, de 2018)

Inclua-se, no substitutivo apresentado ao PLS n° 261, de 2018,
a seguinte Sec¢do II no Capitulo IV e respectivo artigo, renumerando-se 0s
demais dispositivos:

“CAPITULO IV

DAS FERROVIAS EXPLORADAS EM REGIME PUBLICO

Secao II
Das Devolugdes e Desativagdes de Ramais a Pedido do Parceiro Privado

Art. X. A concessiondria ou permissionaria podera requerer, ao
regulador ferroviario, a desativagdo ou devolucao de trechos ferroviarios:

I — que ndo apresentem trafego nos ultimos 8 (oito) anos
anteriores a apresentacdo do pedido; ou

IT - comprovadamente antiecondmicos no ambito do respectivo
contrato de concessdao ou permissao, independente de prazo sem trafego, em
funcdo da extingdao ou exaurimento das fontes da carga.

§ 1° A concessiondria ou permissiondria devera manter a
obrigacao de guarda e vigilancia dos ativos, até a conclusdo do processo,
com a apuracdao da devida indenizacdo ao Poder Concedente prevista no
contrato, sendo vedada a imposicao de penalidades referentes ao tema desde
o ato do requerimento junto ao regulador ferroviario.

§ 2° O valor da indenizagdo devida pela concessionaria em razao
da desativagao e/ou devolucao dos trechos de que trata o caput:

I - sera apurado pelo regulador ferroviario, nos termos do
contrato vigente, devendo ser considerada a depreciagdo dos ativos e a
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compensacdo de eventuais créditos de titularidade da concessiondria ou
permissionaria perante o Poder Concedente e o regulador ferroviario;

IT — poderd ser investido na expansdao de capacidade e na
ampliagdo da malha que remanescer sob responsabilidade do concessionario
ou permissiondrio, ressalvada a obrigacdo prevista em contrato, na solugao
de conflitos urbanos, ¢ em outra malha de interesse do Poder Concedente,
conforme acordado entre o regulador ferroviario e concessionaria ou
permissiondria, na forma da regulamentacao;

IIT — poderé ser pago ao termo do contrato de concessdo ou de
permissao.

§ 3° O pedido de desativagdo e/ou devolu¢do dos trechos
ferroviarios devera ser acompanhado de um estudo técnico disponibilizado
pela concessionaria ou permissionaria que indique as alternativas de
destinacdo dos bens moveis ¢ imoveis vinculados ao trecho desativado,
como, por exemplo:

I — transferéncia para um novo investidor;
IT — utilizacao no transporte de passageiros;
III — criagdo de acessos ferroviarios;

IV — destinagdo para finalidades culturais, historicas, turisticas
ou de preservagao;

V — reurbanizagao e formacao de parques; ou

VI —alienagdo, na forma prevista no art. 24, paragrafo unico, da
Lei 12.379/2011.

§4° A destinagdo final dos bens moveis e imdveis relacionados
ao trecho desativado ou devolvido nos termos do caput sera determinada pelo
regulador ferroviario, segundo as diretrizes do Poder Concedente, com base
em estudo, apresentado pela concessionaria ou permissiondria responsavel
pela malha em que esté inserido o trecho desativado ou devolvido.”
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JUSTIFICATIVA

A presente emenda tem como objetivo incluir a hipdtese de
devolucao ou desativacao de trechos ferroviarios, a pedido do parceiro
privado, que ndo sdo mais uteis ao transporte realizado naquela malha
concedida ou permissionada, seja pela incapacidade de competicdo com
outros modos de transporte, como o rodoviirio ou a cabotagem, cuja
presuncgao se dara pelo decurso do prazo de oito anos sem trafego, seja pelo
simples exaurimento da fonte de trafego, como pode ocorrer na mineragao
no fim da lavra, ou da extin¢do, no caso de um acidente, como em
Brumadinho.

Inclui-se também a hipotese de alguns desses trechos se
demonstrarem  antiecondmicos para 0  cendrio  prospectivo,
independentemente de periodo anterior sem transporte, sendo 6nus do
parceiro privado a demonstragdo, perante o Poder Concedente, de
inviabilidade econdmica no ambito do respectivo contrato de concessao ou
permissdo, dada a inerente mutabilidade de origem e destino das cargas
ferroviarias no pais.

E compreensivel que as empresas ferroviarias lutem para
competir em um mercado de transportes em que ha servigos substituiveis,
principalmente no transporte intermodal. Se a ferrovia passa oito anos sem
conseguir atrair nenhum trafego € sinal de que aquela linha podera ser
desativa ou devolvida sem Onus suplementares ao parceiro privado ou ao
proprio servico publico, se afigurando dever do proprio Estado a perseguicao
de destinacao diversa, como se pretendeu exemplificar no §3°, ou até mesmo
outros projetos para evitar o subaproveitamento do ativo publico e de suas
areas lindeiras.

Importante pontuar que os trechos aptos a devolucdo ou
desativacao sempre devem se relacionar com seu subaproveitamento ou sua
antieconomicidade, devendo, obrigatoriamente, serem dadas destinagdes de
maior utilidade publica, historica, cultural, artistica e, em ultima analise, até
a alienacao por parte do Poder Publico, a fim de tornar pratico e consagrar o
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principio da eficiéncia da Administracdo Publica, positivado no art. 37,
caput, da Constituicdo da Republica Federativa do Brasil, de 1998.

Sala das sessoes,

Senador WELLINGTON FAGUNDES
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