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Minuta

EMENDA N° - PLEN
(a0 PL n° 3.267, de 2019)

Dé-se a seguinte nova redacao ao art. 24 da Lei n°® 9.503, de 23
de setembro de 1997, na forma do art. 1° do Projeto de Lei n° 3.267, de 2019,
acrescentando-se a0 mesmo artigo, por conseguinte, alteracdo ao art. 141 da
Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997:

CANt. 24, L

XVIII - conceder autorizagdo para conduzir ciclomotores,
veiculos de propulsdo humana e de tragdo animal;

AT T4L. e

§ 1° A autorizagdo para conduzir ciclomotores, veiculos de
propulsdo humana e de tragdo animal ficara a cargo dos Municipios.

JUSTIFICACAO

A Medida Provisoria 673/2015 pretendia alterar o Codigo de
Transito Brasileiro apenas nas regras para registro ¢ emplacamento de
maquinario agricola, um pleito do agronegocio. No entanto, sem maiores
debates, afrontando tratado internacional que o Brasil ¢ signatdrio, sem se
preocupar com os efeitos deletérios da mudangca e favorecendo
exclusivamente uma empresa que detém mais de 90% do mercado de motos
no Brasi, o Codigo de Transito Brasileiro também foi alterado para
equiparar os ciclomotores e os ciclo elétricos as motocicletas € motonetas,
tornando mais rigorosa a emissao da Autorizacdo para Conduzir

Ciclomotores (ACC) e mais caro o registro deste tipo de veiculo. A medida
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foi de encontro ao que preconiza a Convencdao sobre o Transito Vidrio

(Convengao de Viena).

Os efeitos da Le1 n® 13.154 de 2015, fruto da MP 673/2015,
foram nefastos para os cidadaos mais pobres do pais, para um mercado em
ascensao e para o proprio Estado, tendo em vista que a arrecadagao tributaria

deste setor despencoude R$ 900 milhdes dereais porano para algo proximo

de R$ 40 milhdes.

O mercado de ciclomotores e ciclo elétricos sucumbiu.
Existiam 27 marcas de ciclomotores e se vendia mais de 35 mil veiculos
deste tipo por més. Com a mudanga da lei, 1500 empresas e mais de 50 mil
postos de trabalho acabaram. Todas as fabricas, localizadas em Manaus,

Suape, Sao Paulo e Goiania, fecharam.

Os ciclomotores e os ciclo elétricos sdo amplamente utilizados
no mundo, favorecendo a mobilidade urbana e permitindo que pessoas com
menor poder aquisitivo possuam um meio rapido e seguro de se locomover
nas cidades. Com o advento da lei, o custo para se conseguir uma autorizagao
para conduzir ciclomotores ficou muito alto, tirando das classes mais
carentes a oportunidade de ter um veiculo urbano mais 4gil e que atenda as
suas necessidades individuais. Ademais, coma equiparagdo as motocicletas,
o registro e emplacamento de ciclomotores também tiveram aumentados

seus custos, além da burocracia.

A ACC (especificapara ciclomotores) ndo pode ser equiparada
auma Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH), o préprio Codigo de Transito
Brasileiro diferencia os ciclomotores e os ciclo-elétricos das motocicletas,
haja visto que aqueles tém poténcia limitada a cinquenta cilindradas ou 4
mil watts e velocidade méaxima de 50 km/h e possuem menor potencial
ofensivo no transito quando comparados com as motocicletas. Também t€m

circulacdo restrita, ndo podendo transitar em rodovias federais e estaduais,
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nem pelos chamados ‘“corredores”, nem podem ser utilizados para fins
empresariais, como “moto-taxi” ou “moto-frete”. Sdo, como definidos no

proprio CTB, veiculos de baixo impacto no transito.

Hoje, no Brasil, o custo e o treinamento para adquirir uma ACC
equiparam-se a CNH, retirando completamente das classes econOmicas
menos favorecidas o direito de acessar um meio de transporte urbano ja
consagrado. Enquanto isso, em Portugal, por exemplo, bastam apenas
algumas horas para que um cidaddo menor de 18 anos possa ter uma

Autorizagdo para Conduzir Ciclomotores (ACC).

A maioria dos usudrios de ciclomotores e cicloelétricos
pertencem as classes “C", "D" e "E", justamente a base da piramide de
consumo. Esse meio de transporte possibilita a reducdo dos gastos com
transporte publico, muitas vezes precario, caro ou simplesmente inexistente.
Neste concetto, o uso do ciclomotor impacta positivamente na renda familiar
e na qualidade de vida.

O ciclomotor e o ciclo elétrico sdo veiculos tipicamente
urbanos, proibidos de circular em vias expressas. Com baixa velocidade,
baixa emissao de carbono, muito econdémico, chega a fazer até¢ 60
quilometros comum litro de gasolina. Por tais atrativos, rapidamente caiu no
gosto da populagcdao que mais sofre com a baixa qualidade e altas despesas
com o transporte publico.

Houve uma rapida popularizacdo dos ciclomotores no Brasil, a
principio em razao de ser uma excelente solugdo de mobilidade urbana. Facil
de pilotar, com baixo custo de consumo de combustivel ou de eletricidade,
com facilidade no financiamento e com baixo valor agregado, permitiu que
muita gente tivesse acesso ao seu primeiro veiculo motorizado. Uma

prestacdo custa menos do que os gastos mensais com passagem de Onibus.

hr2020-07606

SF/20931.53624-85



A popularizagdo também se deu por causa da diminuicdo do
tempo de trajeto entre a residéncia e o trabalho. O cidaddo, que gastava até
trés horas entre espera de Onibus e chegada a sua residéncia ou trabalho,
reduziu significativamente essetempo, o que € muito valioso, pois esse tempo
passoua ser dedicado a estudos, a familia, ao descanso, ao lazer, enfim, em
outras atividades de interesse e escolha das pessoas, melhorando a qualidade
de vida e a auto estima de cada individuo.

Sobre as estatisticas de acidentes envolvendo os ciclomotores e
os ciclo-elétricos € importante ter muita cautela. Até o advento da Lei 13.154
ndo era possivel estabelecer numeros de estatisticas de acidentes para os
ciclomotores e ciclo-elétricos, pois a responsavel por fazer esse levantamento,
a Lider Seguradora, ndao havia atribuido um co6digo especifico para esse tipo
de veiculo. Assim, ndo pode ser imputado ao ciclomotor e ao ciclo-elétrico,
que nado circula em rodovias federais e estaduais e possui velocidade média
de 25 km/h, os nimeros gerados exclusivamente por motocicletas.

Uma analise mais realista pode ser feita a partir dos numeros de
2016. A frota nacional emplacada naquele ano era de 93.867.016 veiculos. As
motocicletas eram 26,56% disso, ou seja, 24.933.191. Ja os ciclomotores € os
ciclo-elétricos significavam apenas 0,36%, ou seja, 338.470 veiculos.

Assim, com o propoésito de devolver ao ciclomotor e ao ciclo

elétrico as caracteristicas e vantagens ja elencadas na Convengao de Viena,
faz-se necessario alterar o CTB em alguns dispositivos, a fim de transferir
aos municipios a competéncia para expedicdo da autorizacdo para a sua

conducao.

Sala das Sessoes,

Senador JEAN PAUL PRATES
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