SENADO FEDERAL
Gabinete do Senador Rodrigo Cunha

PROJETO DE LEI N° , DE 2020

Altera a Lei n° 6.766, de 19 de dezembro de 1979
que dispde sobre o Parcelamento do Solo Urbano
e d4 outras Providéncias.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1°Esta Lei altera ale1 n° 6.766, de 19 de dezembro de 1979,
a fim de dimmuir para 5 metros a faixa ndo-edificavel existentes ao longo
das faixas de dominio publico das ferrovias.

Art. 2° O inciso III do artigo 4° dalei 6.766, de 19 de dezembro
de 1979 passa a vigorar com a seguinte redagao:

III - ao longo das faixas de dominio publico das rodovias e
ferrovias, a reserva de faixa ndo edificavel de, no mmnimo, 15
(quinze) metros de cada lado podera ser reduzida até 5 (cinco)
metros de cada lado por lei municipal ou distrital que aprovar o
mstrumento do planejamento territorial.”

Art. 3° O artigo 4° da lei 6.766, de 19 de dezembro de 1979,
passara a vigorar acrescido do seguinte paragrafo:

§ 1°-A. — em caso de longeva e manifesta mativacdo de
malha ferrovidria e consideravel desenvolvimento territorial que
afete sua restruturagdo, ambas faixa de dominio ¢ area ndo
edificavel das ferrovias poderdo ser prescindidas, desde que por
autorizacdo legal de lei municipal ou distrital que aprove o
mstrumento do planejamento territorial e ordenamento urbano,
atendido o mteresse local.” (NR)
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Art. 4° Esta Leti entra em vigor ap0s decorridos cento e oitenta
dias de sua publicacdo oficial.

JUSTIFICACAO

Indubitavel que a politica férrea tem grande parcela
de contribuicao sobre desenvolvimento nacional. No Brasil, o modal férreo
representa e representou uma das solugdes para a logistica dos mais diversos
bens postos a circulagdo no mercado doméstico, sobretudo pelos médicos
custos que o transporte oferece.

A historia das ferrovias no Brasil data do século
passado, mais precisamente a partir do 1850. A partir de um Brasil imperial,
as ferrovias foram idealizadas com objetivo de interligar diversos polos
econdmicos de modo ordenado e, em especial, alternativo a navegagao
fluvial/maritima ou rodovidria.

Ocorre que, sob uma perspectiva historica, a
ideologia politico-administrativa que fundamenta(va) a malha férrea
brasileira, notadamente a partir de 1950, encontrou seu declinio, culminand o
numa manifesta decadéncia a partir de modelos logisticos que conferiram o
devido peso ao sistema rodoviario aliado a drastica redugao de investimentos
no setor ferroviario.

Esse discurso se acentua sob o argumento de que as
dimensdes continentais do Brasil justificam o perecimento (ou
desenvolvimento aquém) da rede ferroviaria em operagdo. Ademais, nos
anos 1990, a politica nacional desestatizagao alcangou o setor, privatizando
ou descentralizando a prestacao do servico publico férreo brasileiro, o que —
em determmadas regides do pais — somente favoreceu ao abandono do
modal.

Essa andlise introdutoria se mostra conveniente e
proveitosa, a fim de que se evidencie um aspecto importante: apesar de tal
abandono em determinadas regides brasileiras, das quais evidenciamos a
regido Nordeste, as cidades as margens ou mesmo “cortadas” pela malha
ferroviaria se avolumaram, ampliando suas dimensdes sem embargo dos
espagos que dantes eram ocupados pelas estradas de ferro.

Inequivocamente, a realidade de abandono das linhas
férreas trouxe consigo um fenomeno social desconcertante: o
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desenvolvimento urbano, ordenado ou ndo, resultou num processo de
multiplicacdo de edificagdes alheio a remota no¢ao social contemporanea de
que outrora existia uma linha férrea operacional em algum Municipio, bairro
ou rua Brasil a fora.

Nucleos familiares, empresas (de pequeno, meédio ou
grande parte) ou mesmo edificagdes publicas erigiram-se as margens ou
sobre ao que, ha muito, fazia parte da malha ferroviaria.

Malgrado tais fendmenos sociais, a legislacdo vigente
ndo acompanha e, portanto, nao se coaduna coma escorreita regulamentacao
que a politica férrea exige, razao pela qual € preciso atualizar o arcabougo
normativo acerca do parcelamento do solo urbano, objetivando alcangar
situagdes que melhor guarnecem o direito a moradia, a propriedade e a sua
fungdo social, a livre iniciativa e, sobretudo, a dignidade da pessoa humana.

Sala das Sessoes,

RODRIGO CUNHA
Senador da Republica
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