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Sao Paulo, 29 de agosto de 2019.
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Excelentissimo Senador, Em 0 ;4 /72

Tendo em vista que este mandato ha muito %N/ ICa, 30 teas
acompanhamento da discussdo que envolve taxistas e motorlstascpar@eﬁas‘bor' o
aplicativos, e diante da propositura no Senado Federal que visa alterar a Lei n°
8.383, de 30 de dezembro de 1991, Lei n° 8.989, de 24 de fevereiro de 1995, e
Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, buscando com isso estender direitos
fributarios e de mobilidade direcionados aos profissionais taxistas para os
motoristas parceiros, pelos equivocos apresentados e requerendo o quanto

segue:

O referido Projeto de Lei 4.437/2019 estuda ainda isentar os motoristas
de aplicativos do pagamento de impostos na compra de carros zero quildmetro,
como os tributos IOF (Imposto sobre Operag¢des Financeiras) e IPI (Imposto
sobre Produtos Industrializados), além de buscar ainda a proposta a destinacéo

de vagas especiais para motoristas que trabalhem com o servico de caronas

compartilhadas.

O presente PL, salvo melhor juizo, € inconstitucional, uma vez que o
servico prestado por aplicativos de transporte é, por definicdo, de atividade
privada conforme reza a lei 13.640. Aprovada no Congresso Nacional ano
passado apds dois anos de discussdes, a lei federal deixa claro que o servico
prestado por motoristas de aplicativos ndo pode ser aberto ao publico. Em
suma, fica definido que esses motoristas ndo podem pegar passageiros sem o

uso de aplicativos, tampouco utilizarem-se de vias publicas para formarem

bolsbées de estacionament@
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Ja a lei federal 8. 989/1995 que instituiu a |sengao de IPI para taxistas
(tendo como exigéncia a categoria aluguel e, portanto destinada exclusivamente
a veiculos de transporte com placa vermelha), também deixa implicita outra

inconsisténcia legal contida no referido PL em questao.

Ha de se atentar ainda, que estimativas extraoficiais contabilizam mais de
1 milh&o de carros de aplicativos rodando nas grandes cidades. E esse nGimero
tende a aumentar exponencialmente, caso o PL em questdo seja aprovado. O
impacto financeiro da medida sera exorbitante, pois todo o cidadzo, na pior das
hipéteses, se cadastrard para ter direitos aos beneficios contidos nesta

propositura.

Outro ponto questionavel seriam as vagas (Ponto) destinadas a estes
motoristas, que provavelmente acabaria com a “Zona Azul” de grandes centros
urbanos, o que tornaria esse modelo impraticavel e insustentavel a malha viaria
das cidades.

Em sintese, vale ainda lembrar que o pleno do Supremo Tribunal Federal
definiu a formulagéo de tese-geral a ser aplicada no que se refere a legislacéo
sobre aplicativos de transporte e deixa claro que a lei federal 13.640 é a
reguladora deste novo submodal de transporte.

"No exercicio de sua competéncia para regulamentagao e fiscalizagdo do
transporte privado individual de passageiros, os municipios e o Distrito Federal
nao podem contrariar os parametros fixados pelo legislador federal na Lei

13.640 e pela Constituicido Federal".

Importante destacar a posigdo dos ministros, que tera repercusséo geral
para todos os Executivos, e reafirmou a competéncia dos municipios para
regulamentar e fiscalizar o servico realizado por aplicativos de transporte,

conforme consta nos autos da lei federal 13.64((\
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CONFIRA ALGUMAS LEIS QUE TRATAM DE MATERIA CORRELATA AO PL
APRESENTADO

- LEI N° 13.640, de 26 DE MARGO DE 2018.

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, para regulamentar o transporte
remunerado privado individual de passageiros, nos termos do inciso XlIl do art. 5° e do
paragrafo tnico do art. 170 da Constituicido Federal.

Art. 2° O inciso X do art. 4° da Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, passa a
vigorar com a seguinte redagéo:

X - transporte remunerado privado individual de passageiros: servico
remunerado de transporte de passageiros, néo aberto ao publico, para a realizagdo de
viagens individualizadas ou compartilhadas solicitadas exclusivamente por usuarios
previamente cadastrados em aplicativos ou outras plataformas de comunicagdo em
rede.

- LEI N° 8.989, DE 24 DE FEVEREIRO DE 1995.

Dispbe sobre a Isengdo do Imposto sobre Produtos Industrializados - IPI, na
aquisicao de automéveis para utilizagdo no transporte autbnomo de passageiros, bem
como por pessoas portadoras de deficiéncia fisica, e da outras providéncias.

Art. 1° - Ficam isentos do Imposto sobre Produtos Industrializados (IP1) os
automoveis de passageiros de fabricagéo nacional, equipados com motor de cilindrada
nao superior a 2.000 cm® (dois mil centimetros cubicos), de, no minimo, 4 (quatro)
portas, inclusive a de acesso ao bagageiro, movidos a combustivel de origem
renovavel, sistema reversivel de combust&o ou hibrido e elétricos, quando adquiridos
por:

I - motoristas profissionais que exergam, comprovadamente, em veiculo de sua
propriedade atividade de condutor auténomo de passageiros, na condicédo de titular de
autorizagéo, permisséo ou concessao do Poder Publico e que destinam o automoével a
utilizagcdo na categoria de aluguel (téxi)Cx
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