REQ
00008/2019

REQUERIMENTO N° DE 2019-CI

Requeiro, nos termos do art. 93, II, do Regimento Interno do Senado
Federal, a realizagdo de audiéncia publica, no ambito desta Comissdo, para debater
sobre o tema: “Modernizacdo e Expansdo do Sistema Ferrovidrio Brasileiro —

Problemas e Solugdes”, com a presenca dos seguintes convidados:

e TARCISIO GOMES DE FREITAS - Ministro de Estado do
Ministério da Infraestrutura — MINFRA;

e MARCIO GUIMARAES DE AQUINO - Diretor-Presidente interino
da VALEC;

e JULIO MARCELO DE OLIVEIRA — Procurador junto ao Tribunal
de Contas da Uniao - TCU;

e LUIZ GONZAGA - Presidente da Associagdao dos Empregados da
VALEC (AEPVALEC);

e MARIO RODRIGUES JUNIOR - Diretor-Geral da Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres — ANTT;
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JUSTIFICACAO

A retomada dos investimentos para expansao da infraestrutura logistica ¢ de
fundamental relevancia para o aumento da competitividade das empresas nacionais
e para uma maior integracdo do territorio nacional. A pressdo sobre a infraestrutura
aumenta ainda mais na medida em que se observa a expansao da producao agricola

e mineral, em especial nas regidoes Centro-Oeste e Norte.

Nesse contexto, a modernizacao e a expansao sistema ferroviario brasileiro
tem papel fundamental na reducdo de custos logisticos de diversas cadeias de

suprimentos, assegurando ainda uma maior integragdo do nosso territorio.

O modal ferroviario se destaca pela eficiéncia energética e pela capacidade
de transportar grandes volumes a baixos custos quando comparado ao transporte
rodoviario. Um trem de carga corresponde a mesma capacidade de 173 caminhdes
com capacidade de 36 toneladas cada. A vida util de um caminhao ¢ 1/3 da do trem
de carga. A razao de poluentes langados na atmosfera por tonelada transportada pelo

caminhdo ¢ cerca de 10 vezes maior.

Nao obstante as vantagens do modal ferroviario, verificamos que 61% da
carga transportada no Pais ocorre por meio do modal rodovidrio a um custo que chega
quase ao dobro do ferroviario, que, por sua vez, responde por apenas 21% da carga
transportada. Nos Estados Unidos da América - EUA, por exemplo, 38% da carga ¢
transportada pelo modal ferroviario contra apenas 26% do rodoviario. A densidade
da malha ferroviaria nacional ¢ de 3,4 km/km2 enquanto nos EUA ¢ de 21,5 km/km?2.
Tamanha distor¢cao pode ser explicada pela identificacdo dos diversos os problemas

que afetam o sistema ferroviario nacional:

e A malha ferroviaria brasileira tem aproximadamente 30 mil km de
extensdao, porém apenas 12 mil km estdo em efetiva operagdo. Ou seja,
retrocedemos aos niveis do inicio do século XX.

e Dos 12 mil km da malha em operacdo, cerca de 12 % concentra a

movimentacdo de 80% da carga.
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e A velocidade média comercial de todo sistema ¢ de aproximadamente 20
km/h, quando o aceitavel seria de 40km/h;

e Aproximadamente 77 % da carga transportada refere-se a minério de
ferro; ou seja, nossas ferrovias hoje sdao basicamente dedicadas a esse
minério;

e O modelo de exploragao das concessoes € regional verticalizado, com
baixa competi¢do intramodal, configurando um verdadeiro monopo6lio do
uso da malha. A interconexao das malhas ¢ quase nula e apenas 10% do
transporte feito por compartilhamento das vias férreas, seja por trafego
mutuo ou direito de passagem.

e Como consequéncia da auséncia de concorréncia, os precos dos fretes sao
estabelecidos com base no valor dos fretes rodoviarios, quando era de se
esperar que os precos do frete ferrovidrio alcangassem, no maximo, 60%
do modal rodovidrio.

e A baixa integracdo da malha ferroviaria se reflete também na distancia
média de carga transportada, cerca de 650 km percorridos, quando o ideal
seria acima de 1.000 km.

e Na comparagdo internacional, a infraestrutura de logistica do Brasil esta
muito atras de todos os BRICS, segundo Ranking Global de Qualidade da

infraestrutura.

A situagdo atual da malha ferroviaria do pais €, portanto, de um sistema
deficiente, em razdo da falta de investimentos, do desempenho msatisfatério das
concessionarias; da auséncia de concorréncia e da baixa interconexao das malhas.
Problemas que decorrem, principalmente, do modelo de concessao firmado ainda na
década de 1990. E preciso reverter esse cenario de abandono e monopolizagio a que
foram submetidas nossas ferrovias. A transformacao desse quadro requer respostas

para uma série de questdes a serem debatidas:

e Vale a pena antecipar a prorrogagdo dos contratos de concessio que

vencem em 10 anos, obrigando as concessiondrias a investir valores pre-
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estabelecidos na amplia¢do das malhas e a reservar uma parcela da
capacidade instalada da ferrovia para compartilhamento?

Quais devem ser os fundamentos do novo marco regulatorio para que o
setor ferroviario se desenvolva, assegurando investimentos para a
expansdo e integra¢do da malha e o seu compartilhamento entre os
operadores? Como deve ser o modelo de concessoes, visando a entrada
de novos usuarios e a redugdo no custo do frete?

O que fazer com os trechos ferroviarios abandonados pelas
concessionarias? Devolugdo de todos os trechos que as concessiondarias
consideraram antieconoémico? Obrigar a reativar?

Qual deveria ser o papel do Estado no desenvolvimento do setor
ferroviario brasileiro?

Qual o papel da Valec nesse contexto?

No caso de extingdo da Valec, como serd aproveitado o capital humano e
conhecimentos acumulados pela a empresa?

Em que nivel se encontra a apuracdo das denuncias de favorecimento a
VLI, empresa de logistica da mineradora Vale, na licitacdo da Ferrovia
Norte-Sul, trecho entre Estrelad’Oeste (SP) e Porto Nacional (TO)? Qual
posicionamento do Tribunal de Contas da Unido sobre esse caso

especifico e sobre a situagdo do setor ferroviario como um todo?

Diante do exposto e pela relevancia do assunto, solicito o apoio dos nobres

pares para a aprovacao deste Requerimento.

Sala da Comissao, em

ALESSANDRO VIEIRA

Senador
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