PROJETO DE LEI DO SENADO N° DE 2017

Altera a Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997,
que institui o Codigo de Transito Brasileiro, para
prever a restricao de horario de trafego de veiculos
de carga em rodovias com risco de desabamento
ou deslizamento.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° O art. 94 da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997,
passa a vigorar acrescido do seguinte paragrafo:

FAXT D4, oo

§ 2° Quando liberado o trafego em trecho de rodovias com
riscos de desabamentos, deslizamentos ou que tenha a sua estrutura
comprometida por meio de rachaduras e assemelhados, o transito de
veiculos de carga que sobrecarregue e possa acarretar o agravamento
do estado da rodovia devera ser restrito a horarios especificos e com
a sinalizacdao adequada ostensiva

§ 3° A ndo fiscalizacdo dos trechos descritos incorrera em
multa ao agente e ao 6rgdo competente pela fiscalizagdo ” (NR).

Art. 2° Esta lei entra em vigor decorridos cento e oitenta dias
de sua publicacao

JUSTIFICACAO

Segundo dados da Policia Rodoviaria Federal, em 2016,

somente nas rodovias federais, aconteceram 20.994 acidentes graves, que
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resultaram em 21.439 pessoas feridas gravemente e 6.405 mortes. Esses sdo
nimeros que preocupam, e a realidade é ainda pior, pois a seguranca nao ¢

melhor na maioria das rodovias estaduais e municipais.

Em caso de ameaca de riscos de deslizamentos ou
desabamentos, devera ser obedecido o art. 94 do Coddigo de Transito

Brasileiro que determina que:

“Art. 94. Qualquer obstaculo a livre circulacdo e a seguranca
de veiculos e pedestres, tanto na via quanto na calgcada, caso nao

possa ser retirado, deve ser devida e imediatamente sinalizado.”

Assim, as autoridades de transito podem permitir o transito, se
avaliam haver baixa probabilidade de acidentes nos trechos sinalizados.
Entretanto, uma correta analise de risco leva em conta ndo so a probabilidade
de ocorréncia dos eventos, mas também a gravidade do acidente, ainda que
de remotas chances de ocorréncia. Por isso, devemos minimizar as chances
de desastres envolvendo veiculos pesados de carga, que, quando ocorrem,
costumam ceifar inumeras vidas simultaneamente, enlutando as vezes

cidades inteiras.

No Estado do Espirito Santo um grave acidente que aconteceu no inicio
da manha da quinta-feira (22) de junho de 2017 entre uma carreta, um 6nibus
da Viacdo Aguia Branca — que havia partido de Sdo Paulo em direcdo a
Vitoria — e duas ambulancias, no Km 343, na BR-101, em Guarapari, foi o
mais critico registrado até hoje nas estradas do Espirito Santo. Em marco de
2003, uma colisdo entre um onibus da Viacdo Itapemirim e um caminhao
carregado de cocos verdes na BR 101 Sul, na localidade de Jucu, em Viana,

teve 15 pessoas mortas e 33 ficaram feridas.
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O onibus seguia de Sao Paulo com destino a Campina Grande na Paraiba. O

caminhdo havia saido do Ceara e tinha o Rio de Janeiro como destino final.

Outra tragédia também esta marcada na historia das rodovias capixabas. Em
janeiro de 2006, dez turistas mineiros morreram quando uma carreta invadiu
a contramao e bateu de frente com o microonibus em que eles estavam. O
acidente aconteceu no Km 138,2, na BR-262, em Muniz Freire, na Regiao

do Caparao.

Em razao dessa situacdo, apresentamos esta proposicao, a fim
de prever que as autoridades de transito criem restricdo de horario para o
transito de veiculos pesados de carga em trechos de rodovias sinalizados com
risco de desabamento ou deslizamento. As autoridades poderdo definir
horarios, por exemplo, que tenham maior visibilidade, menor volume de

trafego ou que disponham da presenca de agentes de transito.

Diante do exposto, solicito o apoio dos nobres Parlamentares

para a aprovacao deste Projeto de lei.

Sala das Sessoes,

Senadora ROSE DE FREITAS
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