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Senhor Senador,

Encaminho a Vossa Exceléncia copia do Pronunciamento do Dr. José
Felinto, Presidente licenciado da CONUT — Confederacdo Nacional dos
Usuarios de Transportes Coletivos, em Audiéncia Publica na Comissao
Mista da Medida Proviséria 752/2016, enviado ao Dignissimo Doutor
MICHEL TEMER - Presidente da Republica.

Sem mais para o momento, colocamos nossa Confederagcdo a Vossa
disposicao para quaisquer esclarecimentos que se fizerem necessarios.

Clcépias para os Senhores:

Deputado Rodrigo Maia — Presidente da Camara dos Deputados;

Ministra Carmen Lucia - Presidente do Supremo Tribunal Federal STF

Dr. Rodrigo Janot — Procurador-Geral da Republica do Brasil;

Dr. Eliseu Padilha - Ministro-chefe da Casa Civil da Presidéncia da Republica.
Dr. Mauricio Quintella Malta Lessa - Ministro dos Transportes, Portos e Aviacdo
Civile

Dr. Jorge Luiz Macedo Bastos — Diretor Geral ANTT

Atenciosamente,
JO EﬁNTO

Presidente Licenciado
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PRONUNCIAMENTO SOBRE TRANSPORTE RODOVIARIO
INTERESTADUAL E INTERNACIONAL DE PASSAGEIROS

O transporte rodoviario interestadual e internacional de passageiros constitui-se
como servigo publico, devido a sua natureza essencial na vida das pessoas.
Por esta razéo esta inserido como tal na Constituicdo Federal de 1988, bem
como assim explicitado nas leis regulamentadoras das Concessées 8.987/95 e
9045/95 e demais instrumentos supervenientes.

Portanto, pelo alcance social que tem € o servico devidamente descrito como
publico e ndo simplesmente como mera atividade econdmica. O transporte
publico é direito do cidaddo e obrigagédo do Estado. Destarte, cabe a ele
oferecé-lo adequadamente e com destaque nos seguintes aspectos:
regularidade, continuidade, eficiéncia, seguranga, generalidade, cortesia e
modicidade tarifaria.

De modo geral temos um ordenamento juridico suficiente nos aspectos de
regulamentacdo dos servigos. Entretanto, o problema mora nos detalhes. Ai é
que a esperteza dos interessados sempre prevalece. Enxertos regulamentares
menores suplantaram mandamentos constitucionais e legais em algum
momento da histéria da atividade. Cite-se como exemplo, a manutengdo dos
privilégios e a sobrevida nos contratos das permissionarias com a edicdo do
Decreto numero 2.521, de 20 de margo de 1998 sobre o entdo antigo Decreto
952. As empresas mantiveram o status quo sob a condi¢cdo de futuramente se
submeterem a licitacao total, fato que jamais ocorreu.

O contexto histérico se constitui em herangas advindas século XX e
transpostas ao século XXI, numa parceria de conluios dos poderes ditos
concedentes com 0s permissionarios. Engendrou-se um esquema misto de
interesses promiscuos juntando o publico e o privado de modo nada
republicano. O segmento se organizou e prosperou no modelo de cartel sob a
complacéncia e chancela do Estado. S&o fatos e retratos reais que
remanescem e persistem ad perpetuem.

Continuam nesse espectro as autorizagdes, permissées e concessdes num
regime de camaradagem nos moldes das capitanias hereditarias dos tempos
coloniais. Jamais houve licitagdo publica transparente para estabelecer um
regime saudavel concorréncia entre empresas, a bem dos usuarios. Muito
menos se alterou significativamente o modelo em qualquer tempo para trazer
avangos tecnolégicos e operacionais. Houve, sim, medidas protelatérias,
paliativas e maquiadoras da realidade.

Questdes centrais como modicidade tarifaria nunca receberam transparéncia e
exatoria nos calculos. Mistérios e caixas pretas sdo intocaveis e delibera-se
somente entre o poder concedente e os empresarios . A composi¢cdo dos
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custos traduz-se em planilhas cumulativas de insumos e precos que beneficiam
somente as empresas, em detrimento dos usuarios. O sistema nunca foi
auditado externamente e muito menos se permitiu a fiscalizagdo dos usuarios.

A qualidade dos servigos também ¢é algo a ser destacado. A maioria da frota é
antiga, tanto no aspecto de vida utii como na tecnologia. Os 6nibus na
esmagadora maioria sdo composicbes montadas em cima de chassi de
caminh&o, sem ar refrigerado, mictérios, entre outros itens de conforto aos
usuarios. A questdo da seguranca € deixada de lado em aspectos operacionais
e de apoio nos casos de sinistros pela falta de seguro de indenizagéo e
assisténcia a acidentados. Ha uma defasagem significativa nos aspectos
tecnoldgicos pela auséncia de investimentos e adequagdo aos novos tempos.
Sem concorréncia e fixagdo de niveis de padrdo de frota, a mesmice e a
degradacdo dos servigcos prosperam para desalento dos usuarios.

Necessita o seguimento de um reordenamento profundo e estrutural urgentes.
Um plano nacional de transportes que vise atender espacialmente todos os
estados da federagdo com qualidade e eficiéncia. Questdes centrais devem ser
levadas em conta como: um regime de concorréncia entre empresas por
licitacbes publicas, evitando a cartelizacdo;

Frequéncias e horarios flexiveis por demanda; Criar infraestrutura de apoio,
terminais e integragcdes; Vida util dos veiculos para cinco anos; Padronizagéo
de frota por qualidade, entre outras.

Acrescente-se a tudo isso que se faz primordial que haja participagdo ampla
dos usuarios, atendendo aos mandamentos constitucionais e legais da tripla
participacdo na gestao dos servigos: Poder Publico, Operadores e Usuarios. A
qualidade e a transparéncia devem ser prioridade de todos os envolvidos,
agindo em equilibrio e harmonia.

O interesse publico e o desenvolvimento do Pais s&o os parametros e os
objetivos a serem perseguidos por todos. E hora de agir e realizar. Obrigado!
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Bom dia a todos.

Esta audiéncia se traduz em mais uma jornada no embate que a sociedade e o
“pedagio” vém travando ao longo dos anos.

Jormada esta desigual, diga-se de passagem, porquanto o tecnicismo dos
julgados e o seu apego literal a jurisprudéncia dominante fazem dela, da
jornada, na maioria das vezes, apenas perda de energia e o fortalecimento
cada vez maior do entendimento, equivocado, dos julgadores, acerca desta
questao.

Se o0s Senhores se derem ao trabalho de viajar por este Brasil afora,
percorrendo estradas sob pedagio, irdo verificar incoeréncias 6bvias no que
concerne a tarifas. A simples observacgao visual sera suficiente

para demonstrar que rodovias muito semelhantes, de categoria muito préxima,
submetem o usuario a tarifas rigorosamente distintas, sendo, algumas, cinco,
seis, até mais vezes maior o pedagio de uma, do que de outras tantas.

Por que isto?

Existem razbes de natureza técnica, consagradas nos contratos de concesséo,
e existem outras que o cidaddo, usuario, permanecera na duvida pelas trés
décadas que normalmente vigem no prazo de duracdo dos contratos
celebrados.

Os eventuais pedidos de esclarecimento sobre tarifas, a solicitagcdo de cépia de
um contrato, de cépia de uma medig¢do ou fatura,

se transformam em batalhas juridicas que se estendem ao longo dos anos. O
que as concessionarias ou as agéncias reguladoras tém a esconder?

A licitacdo das concessbes em geral, particularmente das rodovias, deveria
estar pautada por critérios simples, de facil entendimento, e de “termos de
referéncia’ claros e objetivos.

Se o licitante recebe um trecho de rodovia em boas condi¢gdes, para manter,
cuidar, fiscalizar e realizar melhorias, ele parte de uma situacdo de fato e
conhecida. As obras a serem realizadas podem ser mensuradas, inclusive no
tocante a custos; a manutengao também pode ser estimada, sem problemas, e
o fluxo atual de usuarios pode ser apurado, bem como estimado

o crescimento vegetativo deste mesmo fluxo e o eventual acréscimo decorrente
de questdes extraordinarias, mas também passiveis de aferigdo.

Em linhas gerais e, em apertada sintese, a tarifa € a resultante destes
parametros, com o acréscimo, ao prego, do lucro que se pretende obter no

negocio. Logo, repetindo, tudo se resume em custo mais o famigerado BDI, téo
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mal explicado nas propostas de pregos oferecidas por empreiteiras em licitagéo
em geral, mas que se resume no lucro propriamente dito.

Mas, Senhores.

Seriam as concessdes de rodovias de natureza tao especial e impenetravel no
tocante ao valor da proposta a ser ofertada pelos licitantes?

N&o, ndo sdo.

As propostas s&o simples, as obras e servicos sdo corriqueiros e estdo
amparadas em técnicas tradicionais, inclusive no que tange a pontes e
viadutos.

O valor do pedagio, levando-se em conta também e principalmente o prazo
contratual, de décadas, poderia ser mais baixo?
Sim, poderia.

Entdo, porque nédo o é ?

Ai, meus Senhores, teremos que nos reportar, com cautela, as origens das
licitacGes das concessdes que estdo em vigor pelo Brasil afora.

Os governos costumam ser mudos, mas ndo sdo cegos. As vezes estdo até
mesmo a um passo além das eventuais dificuldades.

Assim, para sabermos as origens dos precgos praticados nos pedagios

devemos, preliminarmente, mapear os grupos que disputaram essas
concorréncias.

Quais s&o esses grupos, que empresas s30 essas, quais S80 0S seus SOcios,
e de quantas licitagbes participaram e em que lotes e de quais rodovias.

Esse mapeamento sera suficiente para jogar luzes sobre o prego das tarifas,
principalmente quando se observa, nas licitagdes, a participagdo de empresas
estrangeiras, que ndo se afinam com os grupos dominantes neste segmento.
Este exemplo pode ser verificado na BR 116, que nasce em Minas Gerais sob
o nome de Rodovia Fernando dias, € que se estende pelo sul do Pais com a
denominacdo de Rodovia Regis Bittencourt. Este talvez seja o pedagio mais
barato do Brasil.

Isto posto, meus Senhores, sem querer penalizar a quem quer que seja, até
porque este ndo € o nosso papel, devemos chamar a atengdo para as
consequéncias dos efeitos, perversos, da Medida Provisoria 752/2016, “ que
dispde sobre diretrizes gerais para a prorrogacao e a relicitacdo dos contratos
de parceria que especifica e da outras providéncias”.

Por que efeitos perversos?

Porque a Medida Proviséria em tela ndo leva em consideragdo a experiéncia
adquirida com os contratos celebrados, ndo atina para a realidade do calculo
das tarifas e nem protege os processos licitatérios dos vicios que se tornaram
recorrentes e impunes.
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Quando a Medida Provisoria fala em “prorrogagéo contratual”, deveria levar em
conta o histérico dos fatos ocorridos, quer seja do ponto de vista fisico, no
tocante a servigos e obras, quer seja do ponto de vista financeiro.

Esta avaliagdo do histérico é relevante, porque pode suportar duas vertentes
de entendimento: a primeira, elevando pregos praticados, e a segunda,
trazendo para baixo os precos que estiverem fora da realidade. A segunda,
diga-se de passagem, devera ser a recordista nesta empreitada.

Esta proposta tem amparo no procedimento, legal e juridico, do “realinhamento
de precos por desequilibrio econdmico e financeiro” do contrato.

Sublinha-se, por oportuno, que os empreiteiros estdo acostumados a se valer
da regra ora citada para elevar os precos em meio da execugdo de obras e
servicos; contudo, a regra existe tanto para fazer subir, quanto para fazer cair,
porque “o pau que bate em Chico, também bate em Francisco”. Prosseguindo,
se a Medida Proviséria da abrigo a prorrogagdo de contratos, entdo, que se
aproveite a oportunidade para se restabelecer, mediante novos parametros, o
equilibrio econdémico-financeiro desses contratos, levando-se em conta o custo
das intervengdes aos mesmos inerentes, e , em especial, o lucro auferido, que
devera estar contido pelos paradigmas constitucionais de modicidade, pelos
quais deve a coisa publica ser pautada.

Sobre isto, os Senhores poderiam ponderar que a Medida Proviséria 752/16
reza que “ caberd ao 6rgdo ou a entidade competente apresentar estudo
técnico que fundamente as vantagens das prorrogagcdes do contrato de
parceria em relacdo a realizagédo de nova licitagcdo para o empreendimento”.

Ora, missao delicada esta, de fundamentar as vantagens de uma prorrogacao
de contrato, em detrimento de nova licitagcdo. Que os corajosos pareceristas de
plantdoc arquem com as consequéncias.

O Pais vive momento de fragil credibilidade nas suas instituicbes, porquanto
fatos ora tornados publicos expdem os matizes da maioria das contratagdes de
obras e servigos publicos, nas quais prevalecia farta distribuicdo de favores e
benesses.

Segundo recentes declaragbes de honoravel membro da oligarquia da
construcdo pesada, a distribuicdo de agrados a agentes publicos comegou, no
seu grupo econdmico, ha mais de 40 anos, consubstanciando-se em atividade
cotidiana e afinada com a cultura dominante no universo da politica e das
licitagcbes .

Logo, se o Pais adentra um novo cenario, escancara a execragado as praticas
indevidas e se propde a mudar, para melhor, a relagdo do poder publico com
as empresas privadas, este € o momento de, também no tocante as
concessbes em geral, zerar a conta e partir para novas concorréncias,
mediante novos parametros e com a adog&do de novos pregos.

Afinal, reiteramos, por que prorrogar contratos oriundos de obscuro periodo ora
revelado ?

A Medida Proviséria 752/16, como esta claro, ndo atende o interesse da
sociedade. Argumentos legais e juridicos para sustenta-la ndo faltardo aos
interessados, de dentro e de fora do governo. Da maneira como est3,
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simplesmente corrobora os vicios do passado e ignora o momento histérico
pelo qual o Brasil atravessa, com a penalizagdo do passado e a promessa de
mudanca.

O nosso papel, hoje, nesta oportunidade, ndo se presta ao parlatério de firulas
juridicas, nem tampouco a alimentar contraditério teatral com frases de efeito e
citacGes eruditas.

Estamos aqui, de forma coloquial, como a sociedade aprecia, apenas para
apontar, aos Senhores, que a solugdo das concessOes estd apenas na
realizagdo de novas licitagbes, inclusive com a abertura para empresas
estrangeiras, licitagbes estas realizadas com transparéncia, ampla publicidade
e voltada para a tdo desejada economicidade.

E, isto, simples assim.

Bom dia a todos e obrigado pela atencgao.
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Prezado Senador Ataides Oliveira, presidente desta Comissio Mista.
Prezado Deputado Sérgio Souza — Relator e Senhores Congressistas,
membros da Comisséo.

Em primeiro lugar os nossos agradecimentos, em meu nome, em nome
da CONUT e em nome dos milhdes de passageiros do transporte coletivo no
pais, em todas as suas modalidades.

E extremamente honroso o convite que recebi para participar como
expositor nesta Audiéncia, o mais elevado féorum de discussédo quando se trata
dos rumos a serem dados ao

desenvolvimento da infraestrutura de rodovias, portos, ferrovias e do transporte
aéreo nacional com seu impacto direto sobre os usuarios que a CONUT
representa.

Quando se fala da situag&o do transporte coletivo no Brasil, do alto custo
que pesa no bolso de quem se utiliza de qualquer meio de transporte neste
pais, da precariedade que ha em certas regides, da falta de seguranca e dos
desconfortos, dos acidentes vitimando ou incapacitando cidadaos por este
Brasil afora, ndo se pode deixar de contextualizar este servico publico
essencial dentro do modelo nacional de concessoes.

Para exemplificar, tomo o transporte rodoviario interestadual. S3o mais de 150
milhdes de passageiros, transportados anualmente em 5 milhdes de viagens
em estradas, as vezes precarias, outras pedageadas, contando com a
infraestrura de paradouros e rodoviarias de todos os tipos, com impacto direto
no custo das passagens.

Apesar da importancia desse servico o modelo de selegcdo dos
prestadores do servico e o acompanhamento pelo Orgdo Regulador é ainda
bastante falho.

Os precos das passagens sao obtidos, grosso modo, tomando-se os
custos totais incorridos pelo

transportador com a aquisicdo de Onibus, manutengdo, pessoal, insumos,
tributos, distancias percorridas, tudo rateado pelo numero de passageiros
transportados. Este modelo leva o Orgao Regulador se valer quase que
exclusivamente de informagdes fornecidas pelos proprios transportadores, o
que prejudica, em muitos casos, a acuracia do modelo.
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Soma-se a este dado, o fato de uma grande maioria das linhas serem
operadas de forma exclusiva, sem renovacdo ha muitos anos, o que dificulta a
modernizacdo da frota e a incorporacgdo de novas tecnologias.

Ja a Medida Proviséria de n° 752/2016, ao permitir a prorrogacéo e a
relicitacdo de contratos de concessdo, objetiva, em seus proprios termos,
reparar problemas surgidos no processo de concessdo ocorridos em
importantes setores da infraestrutura e dos servigos publicos.

Senhores, isto indica que o atual modelo de concessées, licitacdes,
editais e respectivos contratos ndo conseguiu atingir os objetivos esperados.
Por isso requer corre¢ao de rumos.

Uma melhor infraestrutura colocada a disposicdo de usudrios, sendo
eles empresarios ou privados, € fundamental para a reducéo do

Custo Brasil, fator que esta ai, a atravancar o desenvolvimento do nosso Pais.
E urgente a retomada dos investimentos nestas areas.

Entretanto, a par do seu meritério propésito, penso, que da forma como
esta sendo proposta, esta nova a legislagdo é insuficiente para atingir o
objetivo a que se propde. Nos parece que estamos frente a uma repeticdo do
modelo que reclama por mudangas. Traz, inclusive, certo sombreamento
quantos as responsabilidades dos atuais concessionarios quanto ao ndo
cumprimento de suas obrigacdes contratuais.

Digo isto porque ndo se encontram dentre as medidas propostas,
dispositivos que introduzam as mudangas profundas, necessarias de serem
implementadas no atual procedimento das licitagbes, consolidado pelos atuais
contratos de concessdes.

Podemos dizer que se reproduzem problemas histéricos do atual
modelo, que levou a deterioragdo da malha ferroviaria, limitou o transporte por
trens a linhas metropolitanas, ocasionou o encarecimento das tarifas aéreas e
portuarias e a elevagéo dos pregos das passagens em todas as modalidades
do transporte coletivo.

A obrigagao do poder concedente em proceder nos estudos técnicos que
garantam a viabilidade econémico-financeira do empreendimento, descendo a
detalhes do cronograma fisico-financeiro e estimativas de receitas, custos e
despesas operacionais. Fica sob a responsabilidade do concedente
estabelecer custo de obras e operacao, receitas, custo de capitais e até o lucro
do explorador do servi¢o, 0 que enseja, como se tem visto aos borbotdes,
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costumeiros pedidos de 'revisdo do equilibrio econdédmico-financeiro dos
contratos”, sob a égide de que alguma previsdo ndo se concretizou,
ocasionando redug¢do no lucro previsto.

Estas "revisbes", sempre embasadas em dados contratuais, acabam por
onerar, mais uma vez, os usuarios finais. Por 6bvio, em sentido contrario,
quando o lucro € maior do que o esperado, ndo surge esta discusséo.

Ora senhores congressistas, ninguém melhor que o proprio
empreendedor proponente, especializado na area considerada, para verificar
do seu interesse na exploracao do servigo sob licitagéo.

Cabe ao empresario a avaliagdo dos valores a serem investidos, quanto
ao lucro que pretende auferir e ao risco que se dispbe a correr, liberando o
poder concedente da garantia do lucro sem risco, pois ao

final e ao cabo, quem acaba pagando é sempre o usudrio ou o consumidor
brasileiro.

Seria o caso de reduzirem-se as exigéncias do projeto levado a licitagao,
limitando os estudos a avaliagbes preliminares, meramente indicativas,
deixando o detalhamento dos projetos para aqueles que se habilitarem no
processo licitatério, dando assim oportunidade ao surgimento de solugdes
técnicas mais criativas, que venham a incorporar avangos tecnoldgicos e
reducdo de custos.

Por que deveria o poder concedente estabelecer, so6 a titulo de exempilo,
qual o material a ser

empregado na pavimentacdo de rodovias e o seu custo? Bastariam as
exigéncias de disponibilidade e da qualidade da pista. Caso o concessionario
venha a empregar materiais inadequados, os custos de manutengcdo serao
suportados exclusivamente por ele, assim como podera ser penalizado pela
indisponibilidade da via.

Da mesma forma, ndao se vislumbram medidas que visem a
responsabilizar, de forma mais rigida, aqueles agentes privados que deixam de
cumprir com compromissos assumidos contratualmente, trazendo prejuizos ao
erario € mais uma vez aos usuarios dos servigos, que pagam pela sua
utilizacdo em
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condi¢bes precarias. Ao contrario, como dito, parece que se tem uma diluicéo
das responsabilidades.

Trago, portanto, a preocupacéo dos usudrios desses servicos concedidos, com
a adogéo procedimento arbitral de solugdo de conflitos resultantes da execucéo
dos contratos firmados. Fica a duvida se, juntamente com a celeridade na
solug&o do litigio, esta providéncia viria a atender ao interesse publico.

Levanta-se esta questéo por estar sendo adotada a mediacdo, também,
privada, para dirimir questdes entre o interesse publico, representado na
maioria das vezes pelas Agéncias Reguladoras e interesses privados.

Nos parece um excesso de poder transferido aos agentes de Orgdos
Reguladores, que ficam aptos a transigir em bens e direitos publicos, sem que
tenham mandato para isto e sem a intervencgéo do poder judicidrio.

Neste particular, a garantia do fiel cumprimento contratual, nos
permitimos propor a incorporagdo da exigéncia da apresentagdo de dois
seguros, nos editais e respectivos contratos das futuras concessées, sejam
elas fruto de licitagbes, prorrogacdes ou relicitagdes.

O primeiro seguro visando garantir a afetiva assinatura do contrato pelo
vencedor da licitag&o, coibindo a pratica da adjudicagédo aos segundo

ou terceiro colocados no processo licitatério. E o chamado Bid Bond.

O segundo, objetivando a operacionalizagdo do contrato, ao longo de
toda a concess&o, aos custos e com a realizagdo das obras e melhorias
contratadas. Trata-se do internacionalmente conhecido Performance Bond.

Tais instrumentos, de larga aplicagcdo em contratos internacionais, e
mesmo aqui no Brasil em algumas obras de maior vulto, como o caso do Metro
de Sdo Paulo, s&o previstos na Lei das Licitagbes e portanto passiveis de
serem exigidos, vez que esta permite ao licitante exigir garantias do

prestador do servigo ou executor das obras.
Como dito seria o caso de inserir-se nos editais a exigéncia de um
seguro-garantia a fim de assegurar que o0 vencedor assinara o respectivo

contrato e uma segunda garantia objetivando o cumprimento das condi¢des
pactuadas.

Fane/Fax' (A1) 33A4-3R3R / 33AR4-N123N3 - wawww enniit ora hr




"_ §- Confederacdo Nacional dos Usuarios de Transportes Coletivos

Rodoviarios, Ferroviarios, Metroviarios, Hidroviarios e Aéreos
CONUT

A participagdo de um ente segurador, com responsabilidade sobre o
cumprimento das clausulas contratuais e o atingimento de metas, com poderes
de fiscalizacdo e garantidor da exatiddo das medigdes, funciona como
intermediario na relagéo entre contratante e contratado, afastando a indesejada

cooptacdo do agente publico pelo poder econémico do prestador de servigo.

Os casos de fraudes em medigdes e na qualidade dos materiais
empregados em obras e servigos publicos dados a execugdo por privados
estdo cotidianamente nas paginas dos jornais.

Vossas Exceléncias estdo diante de um momento decisivo para a
melhoria dos procedimentos de concessao de servigos e obras publicas com
reflexos diretos nos custos suportados pelos usudrios finais, nossos
representados.

Feitas estas rapidas consideracdes, espero que tenhamos contribuido para o
aperfeicoamento da norma sob analise.
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SENADO FEDERAL
SECRETARIA-GERAL DA MESA

Brasilia, /1 de abril de 2017.

Senhor José Felinto, Presidente da Confederacao
Nacional dos Usudrios de Transportes Coletivos Rodoviarios,
Ferroviarios, Metroviarios e Aéreos — CNUT,

Em atengdo ao OFICIO/CONUT N° 08/2017
encaminhado a esta Secretaria-Geral pela Presidéncia do Senado,
informo a Vossa Senhoria que sua manifestacdo foi juntada ao
processado da Medida Proviséria n® 752, de 2016, que “Dispée sobre
diretrizes gerais para a prorrogagdo e a relicitagdo dos contratos de
parceria que especifica e da outras providéncias.”, conforme tramitacao,
disponivel no enderego eletronico http://www25senado.leg.br/web/ativida
de/materias/-/materia/127644.

Atenciosamente,

R




