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"E lido o seguinte.

EXPEDIENTE

OFICIOS DO PRIMEIRO-SECRETARIO
DA CAMARA DOS DEPUTADOS

N:461/86, de 3 de dezembro do corrente ano, comuni-
cando a aprovagio da emenda de n° 1 e rejeigdo das
de 0 2 e 3, do Projeto de Lei da Cimara n° 6, de
1986 — Complementar (o7 316/85, naquela Casa), que
dispde sobre nova redagdo e revogagao de artigos da
Lei Complementar n? 35, de 14 de margo de 1979.

g};;ojeto enviado 4 sangao em 3 de dezembro de

9

N2 462/86, de 3 de dezembro do corrente ana ,comuni-
cando a aprovacio, sem emenda, do Projeto de Lei
do Senado n° 139, de 1984 (n° 5.166/85, naquela Casa),
que revoga o Decreto-lei n2 1.541, de 14 de abril de
1977 (Lei das Sublegendas).

ggroje(o enviado A sangdo em 3 de dezembro de

N:463/86, de 3 de dezembro do corrente ano, comuni-
cando a aprovagio, sem emenda, do Projeto de Lei
do Senado n° 148, de 1986 (n? 8.040/86, naquela Casa),
que dispde sobre a criagdo de cargos no Quadro Perma-
aente das Secretarias das Segdes Judicidrias da Justiga
Federal de Primeira Instancia e d4 outras providéncias.

gggx;o jeto enviado & sangio em 3 de dezembro de

N2464/86, de 3 de dezembro do corrente ano, comuni-
cando a rejeigio das emendas do Senado ao Projeto
de Lei da Camara n° 41, de 1986 (n° 7.496/86, naquela
Casa), que autoriza o Poder Executivo a ipstituir a Fun-
dagio de Ensino Superior de Sio Jodo del-Rei e dd
outras providéncias.

(;;;ojew enviado & sangdo em 3 de dezembro de

1986).
N:465/86, de 3 de dezembro do corrente 2no, comuni-
cando a rejeigdo das emendas do Senado ao Projeto
de Lei da Camara n° 47, de 1986 (n® 6.555/85, naquela
Casa), que inclui a Categoria Funcional de Inspetor
de Seguranca Judicidria no Grupo-Atividades de Apoio
Judicidrio do Quadro Permanente da Secretaria do Tri-
bunal Federal de Recursos, fixa s respectivos valores
de i € d4 outras providénci

Pois, a0 revés, a regido dos cerrados alcanga indices
de produtividade que nada ficam a dever a qualquer
outra regido. Este resultado deve-se em grande parte
a adogdo de novas tecnologias € aos esforgos dos produ-
tores e dos programas de Extensao Rural.

Tudo isso veio se ajustar a existéncia do importante
complexo portudrio do Porto de Tubardo. Responsavel
por altos indices de exportagdo de minério de ferro
para o Japdo e para o promissor mercado de cereais
do préprio Japao, China, Leste Europeu e demais paises
do Sudoeste Asidtico.

Podemos aduzir que o pretendido Corredor contaria
ainda com amplz infra-estrutura ji existente de trans-
portes rodovidrios e ferrovidrios, necessitando apenas
de invesdtimentos de pequeno porte para um melhor
ajuste 2 esta missao.

Este 61gdo realizou nove reuniées tendo ouvido algu-
mas das mais abalisadas opinides visando a um melhor
esclarecimento da questdo. Foram ouvidas as seguintes
autoridades: :

Dr. Eliezer Batista da Silva, Presidente da Compa-
nhia Vale do Rio Doce; Dr. Agripino Abranches Viana,
Dr. Cesar Cdmara ¢ Dr. Fausto Ribas, Assessores da
Presidéncia daquela Ci hia; Dr. Roberto Wu-
lunkski Kenski, Superintendente do Porto de Tubardo;
Dr. Mariano Toribio e Dr. Otavio Lins, da Estrada
de Ferro Vitéria-Minas; Dr. Paulo Afonso Romano,
Presidente da Companbia de Promogao Agropecudri
Campo; Dr. Osiris Stenghel Guimaraes, Presidente da
Rede Ferrovidria Federal 8.A.; Dr. Sebastido Cintsa,
Presidente da Ferrovia Paulista S.A.; Dr. Carlos The6-
philo de Souza e Mello, Presidente da PORTOBRAS;
Dr. César Bastas, Presidente do GEIPOT; Dr. Ariosto
Amado, Presidente da Associagdo de Armadores Brasi-
leiros de Longo Curso; Comandante Ney Parente da
Costa, Assessor da Sunamam; Dr. Reginaldo Guedes,
da SUDECO, ¢ Dr. Jodo Francisco Milanez, Diretor
da INTERBRAS, além da presenca e participado de
entidades e autoridades dos Estados interessados no
referido corredor de exportagdo.

Nio poderia, entretanto, deixar de aduzir algumas
palavras sobre os debates travados e as premissas que
lastrearam as conclusoes a que chegamos.

Preliminarmente, precisamos registrar o abandono
a que ficou relegado o Centro-Oeste, imenso acervo
constituido por 25% do territério patrio, com uma fra-

{ssima densidade d cerca de quatro habi-

q
tantes por kw?.

(Projeto enviado A sangio em 3 de de
1986).

RELATORIO

RELATORIO
N: 3, de 1986

Da Comissio Especial de Estudos Relacionados
«com a Produgio de Alimentos e Corredor de Expor-
tacdo (CEEPACE).

Relator: Senador Benedito Ferreira

Ao iniciar este relatério, gostaria de ressaltar que
a preméncia de tempo, com que nos defrontamos, ante
as dificuidades de reunir a Comisséo este ano, em de-
fluéncia do pleito eleitoral que vem de se ferir e que
nos criaram 6bices, quase intransponiveis, para a con-
clusio de nossos trabalhos. .

Cumpre-nos realgar que, criada pelo Requerimento
n¢ 15 do ano de 19&, do nobre Senador José Ignicio
Ferreira, que esteou seu pedido na necessidade de
acompanhar e somar poucas ds iniciativas governamen-
tais no sentido de viabilizar o corredor de transportes
e ab i basado na exploragdo agricola da
regido dos ea p ilizag da infra-
estrutura do complexo portudrio de Vitéria,

Esta pre paa paldo na r
potencialidade da regido dos cerrados que hé alguns
anos era tida como fantasiosa e impraticdvel, sob a
alegagdo de que o solo exa pobre em matéria orgnica,
tinha clevada acideze izada por longos p

v sy Tidad,

€ que hoje revelou:

hecid

7

apds a construgio de Brasilia, mais precisa-
mente, a partir de 1970, é que os brasileiros sempre
voltados para o litoral passaram a se preocupar com
o chamado Brasil Central. Com isto nossas pastagens,
ontem cendrios de soliddo, estdo se convertendo em
polo de produgio, dos mais importantes.
Precisamos analisar a questao dos cerrados brasileiros
sob uma triplice tica: o necessério aumento da produti-
vidade de alimentos, num pafs cuja populagdo cresce
geometricamente, a exploragdo nacional do solo para

impedir sua 640 € a cor

mas sempre permitiu ao Governo, para cortejar
as massas urbanas, fazer um custo de vida barato
i as custas de ali . Pois bem,
este ano tive a oportunidade de, aqui mesmo, feste-
jar medidas do Governo, em eliminando o crédito
rural subsidiado, fixando o prego com corregdo mo-
netdria. Mas, nobre Sepador José Ign4cio, a solu-
¢d0 ndo chegou af ainda. O cerrado estd predes-
tinado, mantido o quadro atual, a ser produtor
de soja, porque esta, sim, suporta a politica de
juros realfstica que se est4 impl 0s custos
dos insumos, o custo do petréieo e ainda, realmen-
te, remunera 0 produtor. Mas o caso do arroz,
por lo, & simpl lamif vale di-
zer, a agricultura de subsi ia, se ndo ad
aqui a politica da Europa e do préprio Estados
Unidos, em subsidiando corajosamente aqueles
gréos mais necessdrios ao atendimento da sua po-
pulagdo. Na América V. Ex! sabe que h4 aquele
projeto PIK, que ndo indeniza mais com dinheiro
as dreas ndo plantadas, no interesse do préprio
Governo, para que se plante, mas com graos que
ele tem em excesso nos seus grandes silos. Remu-
nera o produtor e dd o subsidio, no caso, a compen-
sa¢30 em espécie, em graos. A Europa tem, sem
dijvida alguma, um fndice de produtividade bem
maior e melhor do que os Estados Unidos, mas,
em partida, hd a eficiénci i Ai
vem o conflito produtividade eficiéncia. No caso,
a agricultura americana € mais eficiente, porque,
mesmo produzindo a fndices menores por drea,
tem um preco bem mais barato, mais econdmico.
Mas a verdade € que, economicamente, o cerrado,
pelo menos até aqui, estd inviabilizado para a nossa
agricultura de subsisténcia, ou seja, o arroz e o
feijao. Tenho aqui e gostaria depois de encami-
nhar, com o consentimento de V. Ex:, 4 Taqui-
grafia um estudo que fiz a grosso modo, que espetha
mais ou menos a realidade. Veja s6 os resultados
desse estudo, que eu gostaria que constasse do pro-
nunciamento de V. BExt “Cultivo de alqueire de
soja no cerrado: custas, incluindo af todos, do pre-
paro da terra até a colheita e a sacaria, 2 milhdes
620 mil cruzeiros. Receita minima — em Goids
estf-se obtendo maior — 12 toneladas por alqueire,
5 milhGes de cruzejros. nés temos af um superdvit
de 2 milhGes e 380 mil cruzeiros. Isso evidente-
mente no primeiro ano, pegando a terra adusta,
o cerrado bruto. No ano seguinte, com economia
de adubos, de calcdrio e sobretudo da destoca,
do desmatamento, esse superdvit cresce, para o
agricultor de soja, para 3 mithSes e 180 mil cruzei-
ros, por alqueire, 4.84 hectares. No caso do arroz,
custos: 1 mithdo e 968 mil cruzeiros: receita de
100 sacos, ou 6 toneladas a0 preco méximo que
se estd alcangando, que é 15 mil cruzeiros por saco
de arroz em casca, temos a receita de 1 milhdo
e 500 mil cruzeiros, déficit de 468 mil cruzeiros.
No ano seguinte, j& admitindo-se a terra tra:balhada
¢ depedend,

P ¢
por 4reas desérticas € a imprecindivel infra-estrutura
para escoamento da produgio ali gerada.

Devemos, pesta oportunidade, trazer a lume, pelo
estreito relacionamento com o tema, aparte de nossa
avtoria, a discurso do ilustre Senador José Ignécio Fer-
reira:

“O $r. Benedito Ferreira — Nobre Senador,
realmente fico pesaroso mas, V. Ext aflora certos
aspectos que me trazem a angustia de querer parti-
cipar do seu pronunciamento. V. Ex! lembrou —
voltou a enfatizar a importancia do cerrado como
produtor de alimentos. Mas, vejabem V. Extainda
hd poucos dias, quando eu abordava aqui os desca-
minhos da agropecudria nacional, eu chamava a
atengdo para o fato da urgéncia para que se institua
no Brasil um subsidio direto por unidade produ-
zida, 20 mesmo tempo em que louvava a elimina-
¢d0, no Brasil, e até propugnava para que se elimi-
nassem os remanescentes dos chamados jusos sub-
sidiados, fund: do minha 40 no

fato que o juro subsidiado pdo passou de uma espé-
cie de 6leo canforade com que nés estamos matan-
do o cardfaco — no caso, a agricultura, visto que
ele nunca atendeu nem sequer a um tergo, em ter-
mos numéricos, dos produtores rurais do Brasil,

s6 de uma gradeagdo, nés
ainda, com a poupanga dos 400 mil cruzeiros do
custo de desmatamento, de destoca, j4 com o défi-
cit anterior de 468 mil cruzeiros, descontando os
400 mil cruzeiros de economia de despesa do ano
gui da safra inte, ainda cumul um
déficit de 68 mil cruzeiros por alqueire. Isso, com
todo o otimismo, porque na realidade o prego do
arroz estd entre 13, 14 ¢ até 15 mil cruzeiros, prego
realmente, hd que se confessar aqui, superior ao
prego fixado pela CSS e adicionado, af, a corregio
mogetdria, tal  a escassez de arroz que se verifica
aqui no Brasil central este ano. Entdo, veja V.
Ex!, pois, que o subsidio sempre andou de mios
dadas com a corrupgdo, é uma desgraca, h4 subsi-
dio, a corrupgao ali estd. Nio vejo como, se nao
buscarmos um mecanismo que impega a0 maximo
a corrupgdo, que anda de maos dadas com o subsi-
dio, instil aqui, j um subsfdio
para essa agricultura de subsisténcia, ou, entdo,
d vamos ur um dor de ex-
portacio paraasoja ¢ venhamos a importar o arroz,
especialmente o feijio, porque parece que vai desa-
parecer da agricultura brasileira, 2 néo ser que se
mantenha ou se déem recursos suficientes para se
ter o feijao irrigado, por que esse, sim estd remune-
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rado; mas a agricultura tradicional de subsisténcia
tende a desaparecer. Entdo, passemos a importar
os graos de subsisténcia e produzamos a soja, que,
a0$ pregos atuais, em que pesem s contingencia-
mentos, esses artificios governamentais que sempre
resultam em prejuizo para a agricultura, em que
pese tudo isso, a soja, ainda, € altamente remune-
radora pelos pregos internacionais que vem alcan-
gando. De sorte que é realmente muito bom que
V. Ex! faga esse enfoque todo, € acuda aos subsidios
e os Estados Unidos sempre mantiveram, porque
eles sabem que, ao final deste século, nés estaremos
tendo, além dos petardos atémicos todos, que ai
estdo a nos ameagar, teremos algo muito mais sério
rondando as nossas portas, para atender aos biihdes
de seres que vém por af e que vio reclamar alimen-
tos, efetivamente, para a sua subsisténcia. Muito
obrigado a V. Ext

DOCUMENTOS A QUE SE REFERE O SR. BE-
NEDITO FERREIRA EM SEU APARTE: PARA O
CULTIVO DE 1 ALQUEIRE DE ARROZ NO CER-
RADO.

1 Alqueire — 4.84 Ha

CUSTOS E RECEITA

Desmatamento ¢ destoca de 1 alqueire ...........c...ooo...
4 0 0 . 0 0 0

Aragdo, gradeamento e nivelamento de 1 alqueire

25 horas de trator (prépno) AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA 300.000

Colagem I fret 300.000

Adubawo 1tonelada (NPK — 5-25-15) 600.000

Semente JAC 47 240 Kg 2 450 108.000

Colheita 1.500 p/saco ........ 150.000

Sacaria (100 sacos de armazém 2 1.100)

Total

RECEITA
6.000 Kg arrozem cascaa 250 ...
Déficit

CUSTOS X RECEIT.

Obs.: No ano seguinte elimina-se a despesa ¢/ desma-
tamento € destoca | uma economia de Cr$ 400.000,00
~— 468.000,00 — déficit que permanece 68.000,00.
Desmatamento e destoca 400.000

Aragio — gradeagdo e nivelamento 300.000
(25 h 1 trator) limpeza de regiGes 100.000
Colagem 10t calcdrio frete ... 300.000
Adubagdo 1 t adubo (NPK —. -30— 16) . 600.000
Semente 400 Kg .. 400.000
Cotheita 1.500 p/saco 300.000
Sacaria 200 sacos aniagem 1.1 220.000
Total .veeeiieeeeiierien 2.620.000
RECEITA MINIMA

12.000 Kg de so;a {200 sacos 60 Kg) a
25 0 5.000,00
Custos .

Superdvit

P/ 0 2¢ ano (ano seguinte) elimi a colagem e
o desmatamento, como também a limpeza de rafzes,
o que corresponde a uma economia de 800.000,00 —
2.380,00 — 3.180.000,00.”  Outro aspecto primordial
que ndo pode ser relegado a plano secundirio € o da
irrigagdo, cuja utilizagdo, necessdria e importante, deve
ser acompanhada das cautelas devidas, ou concorrerd
de mancu‘a inexordve{ para exautir a terra, ficando sua
t bl e di diosa que levaré,
fatalmente, ao abandono destas dreas. Para exempli-
ficar podemos citar o Projeto de irrigagio de Morada
Nova, no Ceard, onde ocorreu precisamente isso.
que a irrigacdo tem que estar aliada 3 corregdo
do solo para evitar sua salinizagdo que vem causando
imensos prejufzos no Brasil e no mundo. Dentre os
pafses afetados por este grave problema podemos referir
Estados Unidos, Canadé, México, Peru, Paquistio, fn-
dia, Turquia, Ruissia, Chma Austrilia etc.
No Brasil as 4reas mais atingidas estio no N

Devemos, evidentemente, resguardar a regido dos
cerrados de tal maleficio sob pena de nos pnva.nnos
em futuro imo de grande
2 nossa prodigdo de alimentos. Como se sabc, afém
de grios, eles se prestam consoante experiéncias recen-
tes até & produgdo de frutos finos em cariter perma-
nente.

Além da corregio do solo l.mpéc-se também a u'nplana—

gdo de povoar e colonizas nosso Pafs voltado excessiva-
mente para a regido litordnea. Bastou, entretanto, que
este fato novo fosse produzido — a construgdo de Bras{-
lia, como Capital Federal — para que a histéria até
entdo contada em séculos, passasse a ser contada e
décadas e, mais com a idad S
acontecimentos, 0s anos viessem a ser usados como
a umdade temporal da histéria do Centro-Oeste.
dendo 25% do territério nacional ¢ absor-

tagdo de um correto sistema de di
preservagdo das 4reas irrigadas, para que nao continue-
mos incorrendo no erro de inutilizar grandes extensées
de solo agricultdvel, que se cuidado poderd se converter,
em futuro pré)umo em veldadelro celeiro.

vendo 6 3% da populagao do Pals. a reglao Centro-

Oeste tem — 4 habi-

tantes’/km?* — inferior apenas i encontrada na Amazé-

nia, em que pese a alta taxa de crescimento anuaf da’
P (4,5% na \iltima década).

Encerro, assim, estas d
fazendo minhas as observagoes contidas no aludido tra-
balho do Senador José Ignécio Ferreira, que anexarei
a este relatrio.

Sala das Comissées, 2 de dezembro de 1986. — José
Igndcio Ferveira, Presidente — Benedito Ferreira, Rela-
tor — Octéivio Cardoso — Jodo Lobo — Jorge Kalume.

A PRODUGAO AGRICOLA DOS CERRADOS, O

CORREDOR GOIAS —MINAS — ESP{RITO SAN-
TO

E 08 TERMINAIS DE CAPUABA E TUBARAO

Senador José Igndcio Ferreira.
Brasilia — DF, outubro 1986

A PRODUCAO AGRICOLA DOS CERRADOS, O
CORREDOR GOIAS-MINAS-ESPIRITO SANTO E
OS TERMINAIS DE CAPUABA E TUBARAO

1. Introdugio ao Relatério

Os Cerrados brasileiros vém, progressivamente, con-
quistando uma posicdo de destaque na produgio agro-
pecudria nacional. De drea apenas potencialmente agri-
cultdvel passou, nos itimos anos, a contribuir efetiva-
mente para a produgio em proporgdes bastante signifi-
cativas.

Esta posigao vitoriosa dos Cerrados tem trazido a
tona as necessidades de aparelhar a regido de infra-es-
trutura para o ar € para o
de sua pmduqﬂo Neste particular, a estratégia tem sido

ade i os prob através dos
chamados “corredores de abastecimento e exportagdo’”.

Dentre eles, ressaltam-se pela sua localizacdo estraté-
gica e pela sua capacidade atual e potencial o “Corredor
Goiés—Minas-—Espfmo Santo”, que nasce na altura
de Goidnia e d no Oceapo Atlantico, na cida-
de de Vitéria e o mmplexo portudrio do Estado dc

i

Sua economia ¢ predommamememe cxpomdora de

-primas, pr Os da-
dos indicam que, ‘cada vez ‘mais, 2 reglao torna-se uma
regido na prod agnwla, p p sig~
nificativamente na producao nacional com soja, arroz,
milho, feijao, mandioca, algoddo e bovinos.

O setor secundario € incipiente € volta-se para a trans-
formagdo el de prod de origem agrop:
ria, o que reflete sua pequena participagio no produto
mdusmal do Pais {1,4%, em 1980). O setor tercidrio

ha fungao d da na ja regional,
uma vez que contribui com 49,5% da oferta de empre-
gos € 62,3% da renda gerada na regido.

O papel reservado 2 regido no modelo de desenvol-
vimento até entio em V|gor nio vem oportumzando
criar condiges de vida ias para a p
em geml que se enquadra, muitas vezes, na moldura
do pioneirismo, na qual a grande potencialidade dos
recursos naturais contrasta com a nio menos grande

i d da pelas di: faita de infra-es-
trutura bésica, servigos piiblicos e privados e comuni-
cagdo. Os efeitos sociais deste processo penoso de inte-
ragao foram demasiadamente deixados de lado durante
as duas dltimas décadas, 0 que pode ser atestado pela

de 40 e saide da popu-

fagdo.
3. A Agricultura no Cerrado ¢ a Prodacdo de Alimentos

A agricultura brasileira, ao longo de toda a histéria
do Pais, vem crescendo predominantemente através da
incorporagdo de 4rea ao processo produtivo. Foi assim
durante séculos, uma agncul!ura essencialmente itine-
rante e d do meio ambi A do do
pau-brasil, a exploragio da borracha da Amazbma,
destruicdo da mata Atldntica, as grandes entradas de
pecudria no Brasil Central e a penetragio do café, a
partir do Vale do Parafba, passando pelo Estado de
Sao Paulo para terminar nas terras roxas do Paran,

plo dessa 1 € expo-
liadora do meio ambiente.

Mais da seja

através das frentes de cxpansao seja através das freates
de ocupagio tem sido feita com base na mesma itine-

Espirito Santo, dotado de
4ficas e posigio perante os merca-
dos internacionais.

Este Relat6rio estuda as potencialidades, os proble-
mas e as solugdes apontadas por mais de uma dezena
de depoentes — no 4mbito da Comissdo Especial do
Senado Federal — para a produgio agropecudria dos
Cerrados, para o “Corredor Goids—Minas—Espftito
Santo” ¢ para o préprio Estado do Espirito Santo.

2. Desenvolvimento do Centro-Oeste

O isolamento em que a Regido Centro-Oeste esteve
mergulhada durante um longo tempo foi rompido de
forma irreversivel com a decisdo de nele construir-se
uma nova capital federal para o Pais. Corriam os anos
cinqienta. Até entdo, apenas umas poucas correntes

ias, a de
como o Marechal Céndndo Rondon tinham contribufdo
para uma ocupagdo mais sistemdtica desta imensa por-
¢do do territorio brasileiro.

A decisdo do Presidente Juscelino Kubitschek, apoia-
do na recomendagao da Constltuu;ao de 1891 deu peso

réncia de sécuios atrds, com o agravante de que 0s
sujeitos d:rctos do dtsbravamento e da ocupagio sio
balh sem terra, eterna-
mente expoliados pelo sistema econémico predominan-
te. Deste ponto de vista, o sistema produtivo da agricul-
tura ndo s6 depavpera os recursos naturais do pafs mas
também empobrece os trabalhadores da Nagdo, subme:
tendo-os a um tipo de dominagio social inaceitdvel.
Na base deste processo esteve sempre a existéncit
de terras férteis, baratas e desocupadas. Até bem recen
temente, as terras da Regido Centro-Oeste permane

ceram das, tendo se verifi o
década de 70, um ﬂuxo até entdo ndo conhecido en
suas di de i} para o Norti

do Pafs, especlalmente para Ronddma onde se locali
zaram manchas de terras férteis. O centro-Oeste, apesa
de contar com terras baratas e desocupadas apresentay
um tipe de solo incapaz de despenar a atengdo do
migrantes. Era considerado praticamente estéril e ser
possibilidades de nele implantar-se explora¢es come:
ciais de forma empresarialmente lucrativas. Paralel:
mente a isso, 0 geverno pouco ou nada fazia para reve
ter esta snuagao Procurava, do lado do assentament

Segundo especialista da FAO 20a 25% das 4reas
irrigadas do mundo estio
que s6 se tomem cautelas depois da situagio se tornar

quase irreversivel.

politico e signifi aumemp

ue eria ser entoso com a participag
P pag

governamental.

Assim, decorreram 4 séculos € mejo para que um
fato significativo ocupasse as piginas da histéria da Re-
gido Centro-Oeste, dgwnéncix sobretudo da orienta-

eda 40, alcoar famflias ao longo das rodovis
da Regido Norte e em regides de Rondénia, sem pratic
mente nenhuma agdo mais significativa no campo ¢

ldgica relativa aos dos. E some

/
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te a partir do infcio dos anos 70, ap uma

experiéncia pioncira do Estado de Minas Gerais em
analisar ¢ experimentar os solos dos cerrados que o
governo federal, representado pela EMBRAVA, dedi-
ca-se a estudar os prob pedolégicos e i
ticos caracteristicos dos cerrados.
A ocupagdo dos cerrados, que haveria de se empreen-
der, vinha deixando entre seus defensores uma Pposicao
cada vez mais cristalina. Seria a primeira vez na historia
do pais que uma ocupagio por migrantes seria feita

i f a partir de uma base tecnol6-
gica adequado. Sendo assim, todo aquele padrio de
pacio pela agri ith naoap
condigbes de viabilidade no cerrado, jé que o agricultor
nio podetia contar com 2 fertilidade natural de saida.
Os d i igi

exigiam o trabalho diurno,
de sol a sol para 0 amanho da terra, com manejo técnico
equilibrado 20 longo de um bom periodo de forma a
que, pouco a pouco, a resposta da produgdo comegasse
a viabilizar os investimentos feitos no solo. Com isso,

pelo

a partir de alguns critérios de racionalidade publica ¢ a égide que idin, ide d idi
privada. Os cerrades — copjunto de clima, solo, fauna a égd‘ ,q_' :::ﬂ o ‘quépar:!: batho h:a o gl"eanu
¢ flora — ndo se para a ocupaga iati edo Atual os de forma inci-
até ent3o conkh Os solos sdo i pobres siva, pa;sam latil de celeiro ial para
em fésforo, blemas de aluminio e baixis- celeiro real do pais. "

simo teor de matéria e regime pl i Considerados todos os tipos ecol6gicos de cerrados

caracteristico (fénome do “veranico™) m’as, pot outro
lado, sdo planos — portanto se prestam como nenhum
outro 4 mecanizagao — profundos e podem ser conve-

4
- s
et \:AFIAGUAI '@‘f*"
1 N o
\.\ .‘é\‘ 1°]
N Py
ARGENTINA

]

<

VENEZUELA (r’ GulaNA

—e hd uma enorme variagio de micro-climas ¢ conjun-
gagdo solo-planta sua drea, j4 delimitada, alcanca 200
mithdes de hectares, dos quais 75% em Minas Gerais,
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Goiss, mato Grosso, Mato Grosso do Sul, Distrito Fe
deral ¢ Bahia. Avangam, ainda, para Sio Paulo, Mara
nhio, Piaui, Pard, chegando a atingir unidades fede
radas extremas como € o caso de Roraima. Enquantc
néo se viabilizou conhecimentos técnicos para a ocupa
¢do racional desta drea com lavouras, predominaran
nela duas atividades fundamentais, quais sejam a pecus
ria bovina em sistema criat6rio extensivo e a extragi
de madeira para a indistria siderdrgica.

A agdo governamental que conseguiu iniciar um pro
cesso de mudanga mais global foi o programa POLO:
CENTRO, responsdvel pela abertura de 3 milhoes de
hectares de cerrados goianos, mineiros e mato-gros
senses (do norte e do sul). A partir de entdo, amplia-se
2 pecudria tendo no arroz a cultura b4sica para abertura
de novas 4reas e implantagdo das pastagens, com ¢
que se p iabilzi i a prépria
exploragio pecudria.
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A restrigao que, no periodo 79-85, se impds aos inves-
imentos produtivos em geral e aos da agricultura em
sarticular — produto da recessdo que o pafs viveu nesta
juadra recente de sua histéria econdmica — terminou
sor inviabilizar a continvidade do POLOCENTRO ¢
» ritmo de atividades na regido caiu verticalmente. Es-
jotada a fonte de recursos subsidiados, a regido ndo

para esta regido, de méiquinas € equip
sentido empresarial e capital em dinheiro para a compra
de terra. g{dcste movimento que nasce a ocupagioc
dos cerrados com a soja, destronando o arroz e a pecud-
ria, até entdo predominantes.

Este novo movimento tem, até certo ponto, democra-
tizado a posse da terra na medida em que imensos e

ncontrou uma nova aiternativa diante de um d
ninguante ¢ de crescentes custos de transporte. Somen-
e o di com a ibilidade de conquistar a
Amazdnia para a agricultura e o continuado fiuxo mi-
jratério proveni do sul — profu

lela iagso do produtor — & que conse-
luiu reanimar a economia rural dos cerrados, na medida
Im que gaichos, catarinenses, paranaenses, 0S mais
[xprcssivos de um grupo mais abrangente, migraram

vazios latifiindios sdo d brados em dreas
para a exploracdo, essencialmente de grdos, sob admi-
nistracio familiar. Quanto a isso hé uma discussio mui-
to oportuna sobre as caracteristicas desejdveis do pro-
cesso de ocupagio das terras do Centro-Oeste, na me-
dida em que mal se iniciou o processo da reforma agrd-
ria.

A op da agricul nos cerrados
¢ de um dinamismo extraordindrio. As principais explo-

ragGes agricolas sdo as de arroz, feijio, mandioca, mi-
tho, soja, algodao e trigo. As produgdes de mandioca,
soja ¢ milho superam as 4 milhdes de toneladas ¢ a
de arroz ¢ superior a 3 milhGes de toneladas. No c6m-
putoda p do nacional, a participagdo dos cerrados
mais expressiva fica por conta do arroz, com 35%, vindo
a seguir a soja, com 27%. Mandioca, milho, feijdo ¢
algodio, contribuem com parcelas entre 14 ¢ 20%. Ape-
nas no caso do trigo a participagio ainda € baixa, com
5% (ver quadro a seguir).

PARTICIPACAO DA PRODUGAO DE ARROZ,
FEIJAO, MANDIOCA, MILHO, SOJA, TRIGO E
ALGODAO, DA REGIAO DOS CERRADOS, NA
PRODUGAO NACIONAL (1984)

Estudos encomendados pela Companhia do Vale do
kio Doce (CYRD) indicam a existéncia de 60 milhdes
e hectares de terras com aptido agricola nos cetrados,
os quais entre 10 ¢ 15 milhées podendo ser incorpo-
hdos num prazo de 15 anos (portanto até o fim do
Kculo) ou entdo 5 milhdes de hectares até o fim da
tual década. Independente da factibilidade do alcance
e tais valores, fica claro o vasto p’otencial que os cefra-
s guardam para um crescimento sistemdtico e conti-
uado da agricul brasileira. Calcula-se ademais, que
Jada 5 hectares racionalmente cultivados — através de
fcnica recomendada pelos diversos institutos de pes-
uisa agropecudria, em ‘otes de 250 a 300 hectares —
riam capacidade para gerar um

guir um maior retorno social aos recursos piblicos ai
empregados. Uma vez saturadas estas dreas, a agdo
de ocupagdo iria se dindo para as dreas préximas,
procurando sempre conjugar o esforgo publico a inicia-
tiva privada, no sentido de reduzir custos sociais. Assen-
tada esta visdo infra-estrutural, h4 de se orientar o esfor-
o produtivo para as culturas alimentares, visando o
mercado interno bem como para os produtos expor-
téveis que ap ivas no plano
internacional.

Por fim, mas nao menos importante, chamamos a
atengdo para o fato de que o Plano de Metas para
a agricul langado 2 ) pelo

&

prego per
o setor. Desconsiderados todos os demais postos de
cupagdo que naturalmente decorrem de uma expio-
d |

Pr José Sarney confere atencio especial a re-
gido Centro-Oeste. Diz o documento: “A Regido Cen-
tro-oeste € o grande pdlo dindmico na produgio de

hoao agricola, os cerrados d como i
e criar empregos suficientes para resolver parte dos
bl de d b
3 e

No plano imediato, a ocupagdo dos cerrados deveria

Liscar a alternativa de gasto minimo com infra-estru-

ra, dando énfase as manchas de terras que se situam

FGximas s vias de escoamento natural (rios) ou cons-
d

graos, p p soja, milho, trigo e arroz, através
da incorporagio de novas dreas de cerrado ¢ pré-ama-
z6nia”. Este dado ¢ auspicioso € um fato politico refe-
vante por ser a primeira vez que um documento oficial
de politica agricola no Brasil o reconhece.

4. Os Corredores de Exportagio e Abastecimento na
Politica de Transportes do Pafs

uidas (todovias e ferrovias), a centros

b servigos de armazenamento, classificagdo, venda de
jsumos, energia elétrica ¢ outros de forma a se conse-

Original os “Corredores de Transporte” foram
i como peci izadas para viabi-
lizar, em termos econdmicos, o transporte dos produtos.

CERRADOS BRASIL gﬁg}i‘gﬂ%ﬁf\&\%lf?b‘
PRODUTOS = = —

Produgao Produgao Producio

(1.000 t) (1.000 t) uGas
Arrocz 3.167 8.2%¢ 35
Feijdo 384 2.647 15
Mandioca 4,040 20.575 20
Milho 4.102 21,257 19
Soja 4.161 15.540 27
Trigo 79 1.628 5
Algodao (1980) 207 1.439 14
Fonte: IBGE. Estimativas feitas pelo CPAC/EMBRAPA.

A estrutura vidria bisica engloba ou uma rodovia tron-
cal, ou uma ferrovia, ou uma hidrovia, complementada
por um porto e por linhas alimentadoras (subsegmentos
rodovidrios vicinais). Tal como concebidos, os Corre-
dores voltaram-se a0 esforgo de exportagdo, jd que ine-
vitalmente articulavam-se a uma unidade portudria ma-
ritima. A despeito desta conformagdo prestar-se para
a navegagio de cabotagem ¢, portanto, inserir apenas
no 4mbito da preocupagdo com o escoamento da produ-
¢do para outras regiées do préprio pais, a orientagdo
global da economia na época em que foram festados
era com a abertura da economia nacional.

Ainteragdo do transporte com a produgdo € a preocu-
pagio que preside 0 equacionamento de qualquer siste-
ma integrado. No caso dos Corredores, independente
de a produgio ser agricola, industrial ou mineral, h4
uma fase em que a demanda ¢ pelo transporte de insu-
mos; ap6s a fase do manuseio e armazenagem, o trans-
porte volta a ser demandado para deslocar especial-
mente a producdo; transformada a matéria-prima, o
sistema quisitado para Jevar dorias
até o consumidor final, seja ele nacional ou estrangeiro.

De todos os corredores de exportagao e abasteci-
mento do pafs (vide mapa) sete deles internalizam parte
de suas estruturas nas dreas dos cerrados. Sio eles:
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- MAPA ESQUEMATICQ

ALTERNATIVAS CORREDOR SISTEMA VIARIO PRINCIPAL
Porto de Vitdria
Capuaba
Tubarao 1 SR~2/EFVM
Porto de Sepetiba 2 SR-2/SR-3
Alt. Linha do Centro
i
Alt. Ferrovia do Ago
Porto de Santos 3 SR-2 e SR-4/FEPASA
Porto de Paranagud 4 SR~4/FEPASA/SR~5
Portos da Amazdnia S BR~364/Rio Madeira
6 Hidrovias Araguaia/Tocan-
tins
Porto Salvador/
Aratu 7 BRs 242/116 e 324

Como os cerrados ocupam uma extensa porgio do

quais se cstabelccena um sistema de transporte que

custos ao dos o maior

territério nacional, ndo h4, em principio, nenhum Cor-
redor que sirva xgualmem: atodas as duas:ireasymdu—

exoedcntes Do po'n!o de wsta do mercado externo estas

rofrente aos seus

sentar4 o produto
da id

tivas. Assim, para efeito de se obter uma

tornars-se d

p

de transporte dos excedentes desde a fazenda até o |
petigio apre-

no escoamento de safras ¢ intermacionalizagio de mer-
cadorias na regido do Centro-Oeste e, em especial, nas
ﬁxcasdoseemdos,émiacmaaldcﬁmx‘ i

pe!
uvldade do produto nacional em mercados internacio-
nais. Segundo informagoes da PORTOBRAS, os fretes
ionais entre o Brasil e a Europa giravam, em

macro-zonas de concentragio da produgdo, com identi-
ficagdo de pontos geogréficos mais centrais a partir dos

1985, entre USS 17 ¢ 20 toneladas, dependendo do
tipo de navio. Neste sentido quanto menor foi o custo

Num pnme\ro esforco da GEI.POT neste partlculxr
foram para
fins de orientacdo de uma politica de corredores nos

cerrados:
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Unidade da

Federzcio Macro-zona

Localizagao da infra-estry
tura dec corredor

Mato Grosso do Campo Grande e

sul Tres Lag:
Bodoguena Miranda
Mato Grosso Parecis Entroncamento des ER 242 e 304
Xavantina Barra do Gargas
Coids Gurupi Fatira
Parani Altoc Paraiso de Goids
Pirineus Andpoiis
Rio Verde Rio Verde
Piranhas Ipord
Minas Gerais V3o do Paracatu Unai
Alto/¥5io S3o Pran-
cisco Corinto
Tridngule tineiro Uber1i
Bahia Barreiras Barreiras

As primeiras referéncias ao Programa dos Corredores
de’ Transporte como prioridade do Governo Federal
aparecem no [ PND, vigente entre 1972 ¢ 1974. Em
1973, o GEIPOT concluia o primeiro estudo sobre cor-
redores de cxponagao no qual se analisa a questao
dos transportes io real e
dos cerrados. Em 1975, ]é venflcada a existéncia das
condigdes basicas para seu sucesso, & langado 0 POLO-
CENTRO — Programa de Descnvc)vimcmo do Cen-
tro-Oeste que visou, antes de mais nada, dotar determi-
nadas 4reas dos cerrados de infra-estrutura minima e
financiar a abertura de frentes de agricultura af também
localizadas.

Ademais, o 11 PN'D/75-79, também faz referéncia aos
cerrados, no contexto da integragdo nacional, destacan-
do-se como preocupagses fundamentais, a pesquisa tec-
nolégma para a expansao da produggo agricola, osinves-

produtivos capi dos pelo POLOCEN-
TRO, ¢ os sistemas integrados de transporte, com a
novidade de abordd-los ndo mais como Corredores de
Transporte mas como Corredores de Exportagio e
Abastecimento.

Os efeitos desta estratégia, combinados com a ocupa-
¢40 da 4rea por migrantes vindos do Sul e Sudeste levou
a que Minas Gerais, Goids e Espirito Santo constituis-
sem, em 1977, o “Comité dos Trés Estados”, com vistas
a definir uma estratégia continuada, porém mais abran-
gente, de alternativas econfmicas para os cerrados,

dores que servem aos cerrados, a prioridade foi a de,
a0 invés de construir novos corredores, resolver os prin-
cipais gargalos dos jé existentes. Levantamento expe-
dito permite montar o seguinte quadro:

Corredor Goids/Minas/Espirito Santo (Capuaba e Tu-
bario)

— adaptagdo e investimento em Capuaba e Tubardo

—corregdo dos trechos 1bid — Gargas de Minas ¢
Sete Lagoas — Engenheiro Costa Lacerda

— travessia de Belo Horizonte

Corredor do Rio de Janeiro (Sepetiba)

— Via Linha do Centro, as mesmas do Corredor Goids/
Minas/Espfrito Santo, visto que os gargalos se referem
a linha férrea da Rede, conhecida como SR-2.

—Via alternativa Ferrovia do Ago, construgio de
um ramal de acesso de 13 km, entre esta ferrovia €
a da SR-2 e um pétio de transbordo por conta da dife-
renga de bitola.

— Instatages especializadas para cereais, em Sepe-
tiba
Corredor de Santos

— Trecho Helvétia — Guiana e Paranapiacaba —
Piagagiiera, alternativas FEPASA

— Na alternativa SR — 4, da Rede, trecho Campo
Grande Trés lagoas, cspecmlmcnte trecho Arapud —
Pena Jinior.

—No préprio porto: oferta de estocagem ¢ sistema
e d

Deste esforgo nasceu a cooperagio técnico-fi ira
nipo-brasileira, da qual a parte mais conhecida materia-
lizou-se no PRODECER — Programa de Desenvol-
vimento dos Cerrados Brasileiros, em 1979.

Dada a magm(ude que o tema “'cerrados” assumiu
€ com as muil de i-lo e, ainda
mais, frente a uma situagio econbmica do pafs, recém-
safida de uma quadra recessiva ¢ empobrecedora, a
orientagdo assumida pefo I Plano de Desenvolwmento
da Nova Repiiblica quanto aos sistemas de transporte
foi a de mdxima eficiéncia no uso da infra- -estrutura

ear do de novos
A perspectiva para o setor dos transportes face a esta
polftica seria a aplicagdo de recursos disponiveis em
projetos com baixa relagdo capitalproduto, com curta
maturagio, com implantagio modulada e/ou melhora-
mentos progressivos.

Vista a politica deste éngulo, a onentagao seria a
de superar os prot e que
pudessem vir a entravar, no futuro préximo, o escoa-
mento dos excedentes produtivos dos cerrados. Assim,
procedido o levantamento da situagio atual dos corre-

de vagdes
Corredor de Paranagud
—«Na SR-5, os uechos thals——Moneles Londri-
e N

— Na SR-4, o trecho Campo Grande—Trés Lagoas

Corredores da Amazbnia

— No caso da BR-364/Rio Madeira, estudo de viabili-
dade para niveis de produgdo e demanda interna e exter-
na, o préprio porto de Porto Velho ¢ definigao de porto
de exportagio.

— Através da hidrovia Araguaia/Tocantins: continui-
dade da utilizagdo de hidrovia, conclusdo da eclusa de
Tucuruf ¢ as ‘corredeiras de Santa Isabel

Corredor de Salvador/Aratu

——Inemstem gargalos, mas o transporte rodovidrio
i quer margem de lucratividade. A orien-
tagdo da pmdugaa é que deve ser mudada, posswel-
mente para o préprio e industriali em
Brasilia.

Quanto ac subsistema rodovidrio, que se

mas seriam o trifego dificil na época das chuvas e a
falta de recursos para manutengéo ou conservagio das
estradas.
5. O Corredor Golfs-- Minas~ Espirito Santo

5.1. Concepgio

O Corredor Goids—~Minas—~Espfrito Santo, tal como
os demais, é fruto da concepgdo dos “Corredores de
Transportes”, langada em 1972, Enquadra-se, portanto,
no esforgo de aumentar a participagio do Brasil no
mercado internacional.

No caso especifico deste Corredor, a CVRD, con-
quanto compartithasse da concepgio global de todos
0s corredores do pafs, procurou cmprcstar»lhe uma fei-

qdo p lar no sentido de biliz4-la com suas
P pags q mineradora e expor-
tadora.

Assim, a idéia que presidiv 2 implantagdo deste Cor-
redor, os e
os entendimentos ¢ a definigdo de papéis entre governo
e iniciativa privada, levavam em conta a necessidade
de o Brasit equipar-se adequadamente para conquistar
outros mercados que ndo os tradicionais da Comuni-
dade Econﬁlmca Européia ¢ dos Estados Unidos da
América. Trat dos d
emergentes do leste asidtico — capitaneados pelo Japdo
e Coréia e da Europa Central, a partir do Porto de
Bakar — antigo Fitime — na lugosldvia.

Lastreado na exportagdo tradicional da CVRD de
minério de ferro, o esforgo inicial foi o de viabilizar
2 ecopomicidade do transporte interno e navegagéo ma-
ritima deste produto de forma a poder competir com
o mméno gue as usmas j

por
uma dlslﬁncm néutica de 11 mil milhas entre o Brasil
e o arquipélago japonés. Afora conferir eficiéncia e
confiabilidade ao transporte interno do minério de fer-
ro, das minas até€ o porto, era fundamental reduzir os
fretes para distdncias tdo longas, o que foi equacionado
com a implantagdo do Terminal de Tubaréo, capaz de
permitir a atracagio de navios de até 300 mil toneladas.

Dadas as caracteristicas do minério de ferro ser um
produto de alta densidade especifica (isto ¢, ruito peso
em pouco espago) e de baixa densidade econ6mica,
a solugdo seria combinar cargas de minério de ferro
com outras que apresentassem situagdo inversa, ou seja,
de baixa d cffica e de alta densidade econd-
mica, condigoes estas preenchidas pelos granéis agri-
colas.

Assim, a contribuigdo dos gréos, no curto prazo, esta-
va voltada para o atingimento da meta de redugio dos
custos da navegagio de longo curso e, portanto, viabili-
zagdo dos mercados do leste asidtico 2 prépria CVRD.
No médio e longo prazos viria a desempenhar impor-
tante papel na prépria substituicdo de cargas ferrovid-
rias, transportadas pela Vale, através da Estrada de
Ferro Vitéria—Minas, de sua propriedade. Isto com
a entrada de Carajds em operagdo, os embarques de
minério de ferro, em Vit6ria, através da EFVM, cairiam
de um patamar de 72 milhdes de toneladas/ano para
algo em torno de 55 a 60 milhGes de toneladas/ano,
ociosidade esta superdvel pelo transporte de outras car-
gas, de terceiros, em especial as de graos. A bem mais
longo prazo € possfvel admitir-se que o esgotamento
das minas de minério de ferro em Minas Gerais abrirdo,
progressivamente, espago para uso alternativo da capa-
cidade instalada no corredor, para a gual os grios sdo
0s mais visados.

5.2. Descrigdo do Corredor

O Corredor Goids—Minas—Espirito Santo abrange
os sistemas modais de mavimentagdo de cargas — rodo-
vidria, ferrovidria ¢ fluvial ~ e o complexo Portudrio
do Espirito Santo, constituido pelos portos de Regéncia,
Capuaba, Tnbarﬁo Atalaia, Paul, Ubu, Barra do Ria-
cho ¢ Praia Mole. Sua 4rea de mﬂuéncla ¢ balizada
pelas cidades de Goiénia, Brasilia, Belo Horizonte e
Vitéria.

A matha rodovidria do Corredor alcanga praticamen-
te 8 mil quilémetros ¢ a ferrovidria dispoe de um tronco
central de 2 mil quilémetros, sendo 70% da Rede Ferro-
vidria Federal (SR-2) e 30% da CVRD, este repre-
sentado pela Estrada de Ferro Vitéria—Minas
(EFVM) Esta matha atende o parque industrial da
Tegido, do pelas sid: icas (USIMINAS, ACE-

nas vias alimentadoras dos corredores, se poderia dizer
que ndo h4 gargalos intransponfveis. Os maiores proble-

SITA, BELGO-MINEIRA, , MANNESMAN, CST,
ACOMINAS), pelas industrias cimenteiras da Regido
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de Belo H € a MATSULFUR
(th Montes Claros), a CVRD, a Refinaria Gabriel Pas-
— RESCAF. a CENBRA e a CTRIN.

Pprincip de saoaferm—
viiria ¢ a rodovidri: das pela hidrovidi
—do R:osaol"nnusco-—cadutowﬁna—uhhzada
pela Samarco Mineragao.

‘O minério de ferro, em suas formas patural e pallets,
:qntsrnlz em tonelagem. mais de 90% das expor-

pelos porios &

Esp’x'nn Santo.
Os problemas quc o C(medor apresenta para operar
COm 0T ¢ confiabilidade,

concentram-se nas suas vias ferrovidrias. Mais de 5 mi-
fhoes de toneladas/ano deixam de ser transportadas pe-
Ias i do as rodovias €
do os produtos finais.

Nas ferrovias, o maior nimero de problemas locali-

Sere Lacerda.

Para resolvé-los, a CVRD ¢ a REDE assinaram um
contrato no montante dc US$ 100 milhdes, com 6 anos
de durags s em 1987, pi
de curto, médio e longo prazos. A respnnsamhdade
financeira € de 60%, da CVRD e de 40% da REDE.
OsUS$ 60 milhdes representam o pagamento da CVRD
a REDE peia compra do trecho Nova Era—Costa La-
cerda. Os USS 40 milhées restantes deverdo ser utiliza-
dos e methoria de varnios trechos. Estes recursos repre-
sentam a contrapartida nacional de um projeto que a
REDE contratou junto 20 Banco Mundial no valor de
USS 200 milhoes.

A curto prazo, o programa prevé mmo re-
construgio ou substituicio de 11 pontos nos trechos
entre Costa Lacerda e General cameiro e de 15 entre
General Cameiro ¢ Sete Lagoas; 6 novos pétios de
auzamento de trens entre Costa Lacerda e General
Carnciro ¢ iacio de 6 pdtios de e for-
magio de trens na regido de Sete Lagoas — regido
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formadora de cargas, onde se produz 80% das cargas
transportadas em trdfego mituo da CVRD com a RE-
DE, especialmente calcdrio, cimento e gusa.

A médio prazo, o contrato entre a CVRD e a REDE
prevé a retificagdo de dois trechos: o primeiro, entre
General Cameiro ¢ Sabard e o segundo, entre Sabard
¢ Bardo de Cocais. Naquele, numa extensdo de 8 km,
ifica-se hoje o cong do trafego da or-
dem de 39 trens/dias, dos quais 16 de subirbio. J4 no
segundo caso, as alternativas ficam entre retificar um
extenso trecho de 74 km — que custaria alge como
US$ 70-80 milhdes ou construir uma variante entre Ba-
1d0 de Cocais e Capitio Eduardo, obra de custo menos
elevado, porém apresentando a desvantagem de, neste
tragado, perder carga que s6 € possivel de ser embarcada
10 trajeto atual.

A longo prazo, a estratégia aponta para a interio-
rizagdo dos reparos/reforgos/retificagGes do trecho fer-
rovidrio do Corredor. Ou seja, a estratégia € a de resol-
ver os pmblemas mais prementes, onde o fluxo de car-
£as seja mais intenso e os demais, no seu devido tempo,

uma série de investimentos, para que tenha amptas com-
digoes de permitir o escoamento satisfatério de toda
asafra de graos produzido nas suas dreas de influéncia.

A despeito da identi dos probi: e do deli-

das obras estarem

adiantados, a efetiva cxecug:io vem s¢ dando num ritmo
ext lento e Assim € que uma
avaliagdo procedida sobre os 3 primeiros anos do contra-
to entre a CVRD e a REDE (entre dezembro de 1981
¢ janeiro de 1985) revela que dos US$ 100 mithdes
ajustados entre as partes, apenas US$ 7 milhGes tinha
sido efetivamente desemboisados, sendo US$ 5,5 mi-
Thées da CVRD e USS$ 1.5 milhdo da REDE. A razdo
deste atraso reside na incapacidade que a REDE vinha
revelando em alocar sua contrapartida, por falta de
recursos orgamentirios e, também, nos atrasos de entre-
ga das encomendas feitas 3 mdlistna nacional como,
por plo, dos trithos a
Sidenirgica Nacional.

O Complexo Portusrio do Corredor no litoral do
Esp{mo Santo ¢ bastante vanado quanm as Iungocs

criando melhores condigées de transporte, red
fretes, aumentando a confiabilidade do sisterna, am-
pliando oportunidades produtivas nas suas dreas de in-
fluéncia. Assim € que no trecho Belo Horizonte—Pa-
trocinio, counstituido de uma velha ferrovia (ex-Rede
Mineira de Viagdo, ex-Vlagao Férrea Centro-Oeste,
atual REDE) p P a0 € 2
da 1d garanlla do leito
para c:rculagau das composigdes, além do reforgo elon
substituigio de 70 a 100 pontes inadequadas para uso
intenso. O principal problema encontra-se no trecho
Ibis—Gargas de Minas na Serra do Uruburetama. Os
trechos entre Patrocinio e Araguari ¢ desta cidade até
Roncador sdo de construgdo bem mais recente, encon-
trando-se em bom estado de conservagdo, dispensando
reforgo ou remodelagem. Por fim, o trecho mais interior
da ferrovia de 220 km apresenta condigdes geométricas
deficientes, raio minimo curto, no qual hé de se fazer

S
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que d ha. Em R a
para que de petrol duzido na regido de S0
Mateus; Barra do Rlacho dlspoe de um terminal espe-
cifico para celulose; em Ubu, um terminal privado para
minério de ferro peletizado, operado pela SAMARCO.
Na regido de Vitéria, o Porto inclui Capuaba, Ata-
laia, Paul e o Cais Comercial, sendo gue Atalaia funcio-
na como ponto final do corredor de exportagio de gusa
—em 1984, foram exportadas 2,2 milhGes de toneladas
no valor de US$ 220 mithées. Capuaba, por sva vez,
tem como fungbes a exportagio de produtos sidenir-
gicos além de contar com um terminal ploncuo para
operar granéis agricolas, podenda chegar 4 marca de
2 milhGes de toneladas ano com algumas obras de am-
pliagdo de seu silo original. Ressalta-se a caracteristica
de Capuaba operar com navios de mais de 60 mil tonela-
das, sendo que atualmente, hd impedimento para navios
com calado superior a 11 metros,

CORREDOR GO AS-ES2I3IT0
SANTO = frea de Iaf.
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Os trés grandes sistemas de Tubario ¢ Praia Mole
tdo representados pelo Terminal de Minério de Ferro
incluindo os pier n° 1 ¢ 2 para pavios de até 280
il toneladas; os pétios de estocagem de minério e
sistema ferrovidrio com capacidade para 85 mithoes
toneladas/ana; pelo Terminal de Carvdo — que abas-
e a CST, a USIMINAS ¢ a ACOMINAS, com capa-

sdad

probiemas j& meste trechos, suas

se elevario a 14,6 ¢ 18,6 milhoes de toneladasfano,
respectivamente.

A confiabilidade ¢ a pontualidade dos servigos por-
tudrios capi vém sendo idas de forma gra-
dual, devendo isto ser entendido como um custo natural
e inicial que mdo novo porto deve suponar dentro de

um “periodo de *, a0 fim do qual

idae para receber navios de até 180 mil 1ad:

d:

op sua prépria superagio.

por fim, pelo sistema de exportagio de p
lerirgicos, constituido pelo cais, por dois carrega-
wes de navio e bergos para atracagio de dois ¢ até
ravios. O Termmal dc Tubarao tem canal draga
cia de dragada, ap

na profuud\dadc atual de 22,5 metros, com © que
rmite circulagio de navios com até 20 metros de cala-

I que j4 foi evidenciado em Tu-
4

'Quanto 3 econonomicidade que se poderia obter nas
operagies de atracagio de navios de maior ou menor
porte, Capuaba, Santos e Paranagui s6 podem receber
navios de porte nte aos Panamax, de 60
mil toneladas. Em Santos hi informagses de que séo
necessérias dragagens para tanto. Em Capuaba, hé con-
digdes de se receber navios com 11 metros de calade
€35 mil toncladas de carga. A dragagem para 13 metros
itiria elevar esta capacidade para atracagio de na-

rdo e sobre o qual vém sendo
biveis, diz respeno a contaminagdo de uma carga para
tra, COMo S0 05 casos enu'e griose mméno de ferro;
tre rocha fosfati de Cata-
, Goiss, da GOTASFERTIL, a base de 30 mil tone-
.aslmes) e minério de ferro; entre enxofre (desem-
rques para Uberaba, no Tridngulo Mineiro) e carvio
psembarques para as Usinas Sidenirgicas) ¢, por fim,
intaminagdo do meio ambiente.

I5.3. v comp.
Cerrados.

IDe todos os corredores de exportacio e abasteci-
nto existentes no Pafs, apenas os que alcangam os
rtos de VitGria, Sepetiba, Santos e Paranagud, podem
apontados como os de uso imediato para escoar
brodugdo de grios dos cerrados.
Do ponto de vista ponuéno o de Paranagué éo
a maior -—9,5 mi-
es de tuncladas/ano -—das qum unhu 7,5 milhdes.
porto, em cap para movi-
ntaﬁo de cargas, € o de Santos, com 2,1 mithées
toneladas/ano, que a usa integralmente.
A seguir aparece Capuaba, no Espmto Santo, com
D e 200 mil ladas/ano de lad:
m uso, respemvamente Sepetiba, nollmdclanmm,
o dispoe de i p para
de grios.
Embora integrante da estrutura logistica dos corre-
jres que servem aos cerrados, o Porto de Tubario
da néo dispée de dimensionamento em termos de
idades graneleiras.
fal como entendem os especialistas, Capuaba é o
kto que apresenta melhores possibilidades de cresci-
nto na exportagio de grios frente a Paranagui e
hitos. No Porto de Paranagud ndo b4 por que aumen-
sua capacidade atual. No mdximo, a de Santos pode-
duplicar enquanto o da Capuaba poderé ser multipli-
ia por 7 vezes, chegando a 2 milhbes de toneladas/

entre 0s Co para

vios de 60 mil toneladas.

Dentro da natural diversidade e complexidade da ma-
lha portudria capixaba, o Terminal de Tubario deve
ser tratado de uma forma toda especial, uma vez que
em toda a costa do Atldntico Sul € o que dispde das

melhores condigdes oceanogréficas para o atracamento
de navios de até 300 mil toneladas permmndo, com
isso, a viabilizagio da em

de ociosidade ¢ de sup no sistema estraté-
gico de transporte. Ademms ofrete da matéria-prima,
sem nenhum grau de b , tende a

o custo do produto final. Por fim, a parte do produto
final que, para atender o mercado interno, retomasse
pelas mesmas vias, caracterizaria um “passeio”, inad-
missivel nas condiges de hoje. £ bem verdade que
neste caso, do ponto de vista exclusivamente ferrovid-
rio, haveria a vantagem de se contar com carga nos
dois sentidos.

No caso oposto ter-se-ia a concentragio das agroin-
diistrias transformadoras na parte inicial do Corredor.
Esta opgdo ¢ igualmente inconveniente porque levaria
a que toda a produgio agricola fosse industrializada
na origem nao gerando nenhuma carga de matéria-pri-
ma granelizada para o sistema logistico de transporte
do Corredor. O mais wnvcmente parece ser, entdo,

Iy

a distribuigdo de dustriais ao longo de
todo o Corredor procurando obter-se com esta estraté-
gia, uma t de di ias rodovidrias

entre a fazenda e a industria e liberagdes de cargas
mais regulares ao longo do ano para ocupagdo da capaci-
dade instalada do Corredor no que diz respeito a sua
infra-estrutura de transporte.

nio
fretes maritimos. Por Tubario, o rebai

A da a opgdo pela localizagdo de agroindiistrias
a0 longo de todo o Corredor, caberia ao Espirito Santo
lar as industrias comp!cmentares e atividades in-

ts € posn’vel por conta da cconomia de escala que

pelo
denavmsdcgzandeponce também, pclousodamoda—
lidade de cargas combinadas, experiéncia que a Compa-
ahia Vale do Rio Doce j4 realizou com sucesso. Para
tanto ¢ pecessdrio que os governos federal ¢ estadual,
de copum acmdo com a iniciativa privada identifiquem,
de modo a2 eqlu-
par optnnonalmemc © Terminal de Tubardo com vis-
tas A cxportagio de commeodities agricolas, seja sob a
forma de graos seja sob formas industrializadas.

Do ponto de vista dos portos destinatiérios, a questio
que se coloca para viabilizar Tubardo como porto de
concentragio de cargas, € a de encontrar possibilidades
de construir portos homélogos em capacidade de atraca-
a0 de navios de grande calado ¢ equipado para redistri-
buicio das cargas, o que ji vem sendo identificado e
estimulado pefo Brasif.

5.4. Desdobramentos do Corredor para o Estado do
Espirito Santo

Tal como hoje ocorre na agricultura do Centro-Sul
do Pafs, a colheita e comercializagdo da safra dos Cerra-
dos se verificam durante 4 meses do ano em geral,
de abril a julho. Isso deve levar o planejamento da

dugio a tomar divel a redugao da estacio-
nafidade de forma a ndo sobrecarregar o sistema do
Corredor em determinadas épocas e provocar a ociosi-

dad: nos. pen'odos de eatre-safra.
ileira mais préxima é a do Corre-

A situagdo das de
portos também € extremamente d:vamﬁaidz No
o do Corredor de Paranagui, tenta-sc viabilizar a
hmada “Ferrovia da Soja”, de forma a deslocar das
lovias para as ferrovias a maior responsalnhdade pelo
loamento das safras, no que ndo sé os agricultores
s tado o Pais teria ganhos formid4veis. No caso de
betiba, o seu uso para fins de embarque de grios
bende da conclusao da Ferrovia do Ago e da constru-
de um acesso ao porto de forma a nomplem todo
ircuito io a0 das
jmo a Ferrovia do Ago estd paralizada, a decisdo
torna-lo um porto efetivo nio, € algo imediato.
4 para os portos Capixabas e de Santos, existe uma
Jte comum da solugdo ferrovidria ¢ rodovidrio qual
b a do trecho que vai desde Goidnia-Andpolis até
néngulo Mineiro. A partir deste ponto, no seatido
rior-litoral, cria-se a alternativa de ascargas destina-
h-se 4 Sdo Paulo, pela REPASA, cujo ramal tem
i0 em Araguari-MG ou entio seguirent para o litoral
[Espirito Santo, via REDE ¢ EFVM.

o ramal da FEPASA, a capacidade atual de trans-
ke ¢ de 11 milhdes de toneladas/ano, contra 7,2 mi-
s 00 trecho Sete Lagoas-General Carneiro ou 6,2
hoes no trecho General Carneiro-Costa Lacerda,
tos de cstxangulamento do ramal da Rede que Ievn
[itoral capi: No futuro imedi

dor de Paranagué, onde 2 intensificagdo da industria-
lizagio de grios penpitiu que se ampliasse o periodo
de transporte da safra colhida de 4 para 7 meses, redu-
zindo assim o gran de sazonalidade do sistema daquele
Corredor.
Pala umw. sio apontadas como fonnas de minorar
joca 1 Aque-
!a, de momm na agri itiria a
de mais de nma safra ao longo do ano e, esta, por
suava,pcmmnaqueasaﬁafossemsfumada para,
pos(cnmmcmc ser emharuda para seu destino final,

dustriais a juzante da ag 1 1ntermedlé~
ria, ou seja uni fabris de

transformagdo e desdobramento para as mais dlversas
atividades, ademais de toda 3 inddstria de alimentos
€ ragdes animais que naturalmente utilizam a soja, o
mitho, o sergo e outras matérias-primas. Evidentemen-
te que aqui s6 se trata da industrializa¢io de produtos
agricolas provenientes dos Cerrados, ficando fora de
comentérios todas as iniciativas ligadas, seja ao setor
sidenirgico, seja a0 petroquimico ¢ outras mais.

6. Conclusdes

Estudos pedolégicos apontam como sendo de 60 mi-
thées de hectares a drea agricultdvel dos Cerrados. Esti-
mativas conservadoras atribuiriam a esta 4rea a capaci-
dade de produzir 60 milhdes de toneladas de grios,
sob padroes tecnolégicos tradicionais. Por sua vez, esti-
madores otimistas chegam a admitir que esta mesma
4rea possa produzir, sob a técnica da irrigagdo, até 300
milhoes de toneladas, em regime de safra dupla no
ano civil.

Nio seria nenhum absurdo aceitar que, até o fim
do século, 20 milhdes de hectares venham a ser incorpo-
rados sob os mais diferentes tipos de cultivo. Para esta
ordem de gr € razodvel espt uma 3
de 40 milhoes de toneladas/ano. Considerando as dife-
rentes alternativas de escoamento desta safra, seja
quanto ao destino final, seja quanto  opgdo do Corre-
dor, admite-se que o Corredor Goids-Minas-Espirito
Santo venha a se responsabilizar por um volume de
até 10 milhGes de toneladas/ano.

Para viabilizar o escoamento de tais volumes, existem
alguns ob a serem id 4
ferrovidrios, rodovidrios, de portos mas paxa lodos eles,
os portos do Espirito Santo, Tubarao e Capuaba em
especial ofe para uma
grande drea dos Cerrados brasileiros.

As solugdes aventadas, do ponto de vista compa-
rativo, para os varios portos brasileiros, nio poderio
ser gesladas pclas amarras da recessdo e da falta de
perspectivas mais episédias do que de longo prazo. O

em épocas escalonat Pais, até bem um grave perio-

Embora as duas prémzs acabem por mﬂuenclar e do de A gravada por des-
gerar estimulos 3 f: is no plano da ia internacional. A partir
lizagio €O maior grau ' de pnlcnaahdxde neste da implantagao do Governo José Sarney, a opgdo poii-

aparece
pameu!ar Isto coloca em d‘lm o fator locacional
de da 30 agricola.
Onde iocalizd-1as? Na parte terminal do Corredor, vale
dizer, o mais préximo dos portos de embarque ou na
porgao inicial deste mesmo Corredor, nas de

tica, comandada por um justo desejo popular de desen-
volvimento, foi a de procurar os caminhos do cresci-
mento, da ampliagio do mercado interno, das methorias
de condxgoes de vida para toda a populagdo brasdelra,

GmxnuAnﬂpohs
A opgio por a i ializagdo no
Espirito Santo, conquanto puduse ser a mais desejavel

do ponto de vista dos interesses capixabassé tem sentido
se combinada com o uso macico da irrigagdo, caso con-
trério, continuaria a haver uma

para a fragdo da popuiagdo mais pobre
cda cristalizagdo de uma postura internacional — diplo-
mitica, comercial, cultural e politica — do Pafs. Mesmo
significativas, estas crises nao podem paralizar o equa-
cionamento dos grandes problemas ¢ a armagio das
grandes estratégias brasileiras.

mdauﬁacmmwsmdoam,cﬂan&),

pcnsal mals do que nunca, que a crise
dos

interna-
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cionais serdo vencidas e, entdo, neste novo tempo,
quem mais tiver trabathado para se preparar para uma
oova etapa de prosperidade saird na frente. A capaci-
dade produtiva do Brasil, nos seus espagos interiores
— os Cerrados a frente — ¢ conhecida e comega a
trazer p!cocupag')es para paises como.os Estados Uni-
dos que j4 ndo nos véem como exportadores margmals,
mas como p no de
as vezes até com melhores condlgoes de vnéna As
gicas para a
produgio agnmla nos Cerrados devcmos associar um
grande esforgo de escoar, transformar ¢ exportar nossas
commodities aos mais baixos custos. Neste particular,
nada mais consequente do que concentrar esforgos para
viabilizar 0 Termina{ de Tubario come o ponto central
da estratégia brasileira de tornar mais eficiente ¢ mais
rentdvel o escoamento de nossas safras, para o exterior.
A opgio oferecida pelo Corredor Goids-Minas Espi-
rito Santo e, particularmente, pelos portos terminais
deste Corredor, no litoral capixaba, ademais de ampliar
o leque de opgbes de acesso ao mercado externo para
as Pt P iy

ias sua p
dade e 0 fluxo de emb: par.
no atual contexto da politica de descnvolvxmemo da
Nova ibli uma do

crescimento brasxlexm tdo urgeate e tio necessdria,
dado o alto grau de concentragao econdmica verificado.
E fundamental que as opqoes nascxdas do crescimento

ico estejam idas de forma

maior trafego para si €, em conseqiiéncia, reduzir custos
operacionais, de fretes ¢ de seguros.

o d destes bem recentes
—aon 40 para o i da ia brasi-
leira, os emcndlmentos bilaterais Brasil-Argentina e
a desnnclcanza;ao do Atldntico Sul — mostra que a
grandeza ¢ o alcance que uma politica bem orientada
poderﬁ alcangar para a Nagdo brasileira sdo excepcio-
nais. Neste contexto, o Terminal de Tubardo tem um
papel decisivo na politica comercial externa do pais,
pela sua localizacio, pelas suas qualidades naturais e
pelo poder de conferir maior grau de eficiéncia e renta-
bilidade as nossas exportagdes.

O recente surto de crescimento econémico do Pais
tem servido de arg; a grupos omicos fortes
& bem situados, visando a impedir que o complexo por-
tudrio capixaba, vinculado ao Con'edor Gmés Minas-
Espirito Santo, seja com
e equipamentos de melhoria ¢ de ampliagio de sua
capacidade operacmnal A tese € a de que, com o cresci-
mento do mercado interno, toda a pmduqao dos cerra-

posigdo de que investimentos em Tubardo ¢ Capual
A polii icio 20 ab <
do mercado interno. Na vc';dade, 0 que desejam
que assim se postam, é a defesa pura e simples ¢
status quo, que assim se postam, € a defesa pura
simples do status quo, especialmente no que se refe
a situagdo do Porto de Santos. Sabidamente, este por
encontra-se saturado em suas condigdes operacional
Impde perfodos de espera extremamente longos a
navios, encontra-se numa 4rea A montanie que j4 r&st
i los de i i

de Z;ue ita para suas con¢
¢Oes operacionais ndo ampliaro suas possibilidades «
atracagdo de navios de porte além dos do tipos Pan
max.

No caso deste Porto é necessdrio inclusive redefir
sua fronteira de captagdo de cargas gue, ainda hoj
vai até Rondénia. Na medida em que as estruturas po
tudrias do Pafs se multiplicam em nimero e qualidac
constitui um verdadeiro contra-senso manter este es
do de coisas, sendo mais razodvel uma redivisio d
éreas de influéncia de cada porto e de sua respectati

da, constituida pelo compiexo de transpoy

dos deveria ser destinada ao auts que
mvxablllzana a expedlgao de cargas para Tubarﬁo e Ca-
puaba e d
os defensores desta tese de que acapacidade de resposta
da agricultura a politicas de dinamizagdo &€ muito grande
e, muitas vezes, mais rdpida do que qual

¢ de infra-estrutura de armazenagem.

Mais uma vez, 0 crescimento nacional precisa,
lado de ampliar nossa capacidade produtiva, rever
nosso mapa econdmico, de forma a redlsinbunr esy

- dad

dimento mdusmal Se imaginarmos que o crescimento
di

a que o emprego, a renda e o b tar da k
déem substincia concreta 2 idéia de uma democracia
representativa, no terreno econdmico.

Nem sempre o apoio ao desenvolvimento reside ape-

a jonal também serd reproduzido no
campo, o que parece 6bvio, teremos uma oferta agricola
que o préprio mercado interno ndo terd condigdes de
ﬂbsorver Caso o faga, serd deprimindo os pregos dos

nas na ab de novas O prépriod
vimento, na medida em que estimula novas opgdes,
deve dar-se conta de que regxocs alé entdo anvas e
& por d das d
passam por periodos dificeis. Este € o casu de xoda
aregido que ¢ polarizada pela Estrada de Ferro Vitéria-
Minas. Com a inauguragio de Carajds, a Companhia
do Vale do Rio Doce tem deslocado parte de seus com-
promissos de¢ oferta de minério de ferro e derivados
da tradicional regido de Minas Gerais para o Pard. Com
1sto tem crescido a capacidade ociosa da EFVM. A
desta idade ociosa, as con-

rurais e inviabilizando a continuidade do
surto expansionista. O argumento destes grupos € falso
na medida em que se baseia na falsa dicotomia mercado
interno mercado externo. A politica brasileira para a
agricultura j4 estd se libertando desta (alsa opgao pois
temos todas as condigGes de prod

para os dois dos, com muitos
do que para um deles, somente. Assim o fazem paises
como os Estados Unidos, o Canadd, a Nova Zelandia,
a Austrdlia, a Argentina, todos eles, como nés, com
uma disponibilidade territorial suficiente para atender

digoes de trifego que esta ferrovia aprescnta € sua im-
portancia para as economias dos Estados de Minas Ge-
rais ¢ Espirito Santo sdo de tal ordem a justificar um
sério esforgo dos Governos Federal e Estaduais envol-
vidos em identificar alternativas econdmicas que impe-
cam o esvaziamento econdmico de toda a regido polari-
zada pela EFVM.
das relagoes bil entre o
Brasxl ea Argentma espmﬁrameute 00 que concerne
de que possam

scr idas de modo conj
€ outro elemento que potencializa o alcance de uma
politi em favor da §
gao do uso do Terminal de Tuharao como elcmcnto
d ia de de

agricolas. Dadas as condu;ocs desfavordveis que a Ar-
gentina encontra em sew proprio pais quaato s disponi-
bilidades portusrias maritimas, seria de todo interes-
sante retomar o tema da combinagdo de cargas argen-
tinas em portos brasileiros, em especial no Terminal
de Tubarao.

Neste sentido, Tubario deixa de ser considerado ape-
nas como elemento final do Corredor Goiés-Minas-Es-
pitito Samo para tornar-se também uma pega estraté-
gxcana -STag; 1do Atlantico Sul. Esta con-
cepgao considera que a concentragdo de cargas em um
porto como © de Tubardo permitird, novamente, o al-
cance ico de portos e até entdo man-
tidos inacessiveis por conta do custo de até ali levar
novas mercadorias. A concentragdo de cargas em Tuba-
rdo aumentasia 0 mimero de navios, portanto o fluxo
de entregas de mercadorias, tornando-o, assim, ainda
mais conhecido e ainda mais confidvel.

A tese brasileira de desnucleanm;ao do Atlénnw
Sul, j4 iada pelo P da Rep ¢ pelo
Itamarati em v4rios oruns internacionais é, no médio
e longo prazos, de fundamental importéncia para uma
estratégia comercial concertada, na medida em que o
€xito desta tese asscgurafé uma zona pacifica para a

com ia a atrair

RAG P

superiores a da propria populaqao Sendo

as oport para os t <
énfase para aquel::s empreendlmenms que se situe
em da Unidade }

derada onde se encontre.
Sala das Comissdes, 2 de dezembro de 1986. — Ser
dor José¢ Ignécio Ferreira.

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — O Exg
diente lido vai a publicacdo.

O SR. PRESIDENTE (José Fragelli) — Encontra-
na Casa o Sr. Luiz Carlos Bello Parga, suplente conv
cado para preencher a vaga aberta na representag
do Estado do Maranhio, em virtude da remincia
Senador Américo de Souza.

O diploma de S. Ex! foi encaminhado 3 Mesa e se
publicado de acordo com o disposto no Regimento J
terno.
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