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SENADO FEDERAL
PARECER
N° 5, DE 2010

Da COMISSAQ DE ASSUNTOS SOCIALIS, sobre o Projeto
de Lei do Senado n° 228, de 2009, de autoria do Senador
Paulo Paim, que altera a Lei n® 7.418, de 16 de dezembro de
1985, que instituiu o Vale-Transporte, para dispor sobre o seu
custeio e da outras providéncias.

RELATOR: Senador CRISTOVAM BUARQUE

RELATOR “AD HOC”: Senador MAO SANTA

I - RELATORIO

O Projeto de Lei do Senado n° 228, de 2009, que gltera a Lei n°
7.418, de 16 de dezembro de 1985, que instituiu o Vale-Transporte, para dispor
sobre o seu custeio e da outras providéncias é de autoria do eminente Senador
PAULO PAIM.

A presente proposicdo determina em sintese, que o empregador,
pessoa fisica ou juridica, custeard integralmente o vale-transporte.

O vale-transporte constitui direito do trabalhador brasileiro e tem base
legal desde 1985, estabelecendo a legislagio vigente a co-participagdo do



empregado -na aliquota de 6% (seis por cento) do ~valor recebido a titulo de
vale-transporte.

Segundo o autor, tanto a lei, como o seu regulamento, fixam uma série
de regras confusas para a efetivagdo desta participagdo, sendo que em alguns
casos, quando o salario é um pouco maior, o valor do vale-transporte é descontado
totalmente do saldrio do empregado, gerando tratamento discriminatério.

Néo foram apresentadas emendas 4 proposigéo até a presente data.
II - ANALISE

Nos termos do art. 90, inciso I, combinado com o art. 100, inciso I, do
Regimento Interno do Senado Federal, compete & Comissdo de Assuntos Sociais
dar parecer sobre o Projeto de Lei, em carater terminativo.

Alteragdes promovidas na legislagdo do vale-transporte estdo afetas
ao campo do Direito do Trabalho.

Normas com esse conteudo estdo entre aquelas de iniciativa comum,
previstas no art. 61 ¢ de competéncia privativa da Unifio nos termos do art. 22, I,
ambos dispositivos da Constituigio Federal.

Cabe ao Congresso Nacional a competéncia para legislar sobre o
tema, nos termos do art. 48 da mesma Carta. Observados esses pressupostos,
temos que a proposi¢fio nfio apresenta vicios de inconstitucionalidade nem de

ilegalidade.

O projeto de lei em discussdo altera a redagio do art. 1° da Lei n°
7.418, de 16 de dezembro de 1985, que instituiu o vale-transporte, para dispor que
0 seu custeio serd efetivado integralmente pelo empregador. Revoga também, por
via de conseqiiéncia, o pardgrafo Unico do art. 4° da mesma lei onde estd
consignado que o empregador participara dos gastos de deslocamento do
trabalhador com a ajuda de custo equivalente a parcela que exceder a 6% (seis por
cento) do seu salario bésico.

Com a alteragdo proposta se estabelece um tratamento isonémico para



todos os trabalhadores, que fardo jus ao vale-transporte, a ser custeado
integralmente pelo empregador, sem qualquer co-participagdo.

Lembramos, ainda, que nos termos do disposto no Decreto n® 95.247,
de 17 de novembro de 1987, o valor efetivamente pago € comprovado pelo
empregador, pessoa juridica, na aquisicdo de Vale-Transporte, poderd ser
deduzido como despesa operacional, na determinagdo do lucro real, no
periodo-base de competéncia da despesa.

A proposta do eminente Senador PAULO PAIM visa equalizar a
concessdo do vale-transporte para todos os trabalhadores empregados. A idéia de
consignar no salario a dedugdo de seis por cento do valor do vale-transporte para o
empregado ndo faz mais sentido.

No mundo contcmporineo, onde a irracionalidadc humana vem
destruindo o planeta com a maciga emissdo de carbono, o vale-transporte € um
alento ao meio ambiente, pois estimula a utiliza¢iio do transporte coletivo.

Imaginem a contribuigio que esta proposi¢io podera significar para o
meio ambiente se for aprovada. Serdo milhares de empregados que atualmente se
utilizam de transporte individual automotivo, deixando seus automoveis em casa
para aproveitarem o beneficio do vale-transporte.

Além disso, os incentivos fiscais antes existentes foram suprimidos,
como € o caso do art. 3° da Lei n® 7.418, de 16 de dezembro de 1985, que foi
suprimido pela Lei n® 9.532, de 10 de dezembro de 1997, restringindo-se a
possibilidade de dedug@io como despesa operacional, na determinagdo do lucro
real, no periodo-base de compeiéncia da despesa.

Dessa forma, ndo ha que sc falar cm maior impacto para o empregador
nem para as financas publicas. Segundo o Sistema de Acompanhamento de
Salarios do Dieese, no ano de 2008, mais da metade (56%) das categorias de
trabalhadores tinham pisos salariais cujo valor ndo ultrapassava 1,25 salario
minimo e que 77% dos pisos estabelecidos ndo ultrapassaram o valor de um 1,5
salario minimo.

Constatou-se, também, que pouco mais de 2% das categorias,
somente, conseguiram definir pisos com valor acima de 2,5 salarios minimos.

Por todas essas razdes € que o presente projeto de lei merece a nossa
acolhida.
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HI-VOTO

Em face do exposto, votamos pela aprovagdo do Projeto de Lei do

Senado n°® 228, de 2009.

Sala da Comissio, 9 de dezembro de 2009.

. ROSALBA CIARLINI

Cm\sm 4@ Assuntos Sacieis *
Pracidente

AM\ o \./\ @ ., Relator

Presidente

COMISSAO DE ASSUNTOS SOCIAIS

IV - DECISAQ DA COMISSAQO

A Comissio de Assuntos Sociais, em reunido realizada nesta data,
aprova o Projeto de Lei do Senado n° 228 de 2009, de autoria do
Senador Paulo Paim.

Sala da Comissdo, em 09 de dezembro de 2009.

0@4,2)1_/\ {A‘ s
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Senadory ROSALBA CIARLINI
Presidente
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SUBSECRETARIA DE APOIO AS COMISSOES PERMANENTES
COMISSAQ DE ASSUNTOS SOCIAIS

OF. n° 365/09 - PRES/CAS
Brasilia, 9 de dezembro dc 2009.

Senhor Presidente,

Nos termos do § 2° do artigo 91 do Regimento Interno do
Senado Federal, comunico a Vossa Exceléncia que esta Comissfo aprovou, em decisfio
terminativa, o Projeto de Lei do Senado n°® 228, de 2009, que “Altera a Lei n° 7.418, de 16 de
dezembro de 1985, que instituiu o Vale-Transporte, para dispor sobre o seu custeio € da outras
providéncias”, de autoria do Senador Paulo Paim.

Atenciosamente,

Senadorggl{gSOALBA CIARLINI

Presidente da Comissio de Assuntos Sociais

Excelentissimo Senhor

Senador JOSE SARNEY

DD. Presidente do Senado Federal
SENADO FEDERAL



LEGISLAGAO CITADA ANEXADA PELA SECRETARIA-GERAL DA MESA

CONSTITUICAO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL DE 1988

Art. 22. Compete privativamente a Unido legislar sobre:

| - direito civil, comercial, penal, processual, eleitoral, agrario, maritimo, aeronautico, espacial e do trabalho;

Secgao
DAS ATRIBUICOES DO CONGRESSO NACIONAL

Ak AD MNaba mo ™o scmam - [ PPN I mmenn o ommen X e n‘A‘-l“
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especificado nos arls. 49, 51 e 52, dispor sobre todas as matérias de competéncia 'da Uni éo especiaimente
sobre:

[
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| - sistema tributdrio, arrecadacio e distribui¢do de rendas;

Il - plano plurianual, diretrizes orgamentarias, orgamento anual, operagdes de orédito, divida publica e
emissoes de curso forgado;

Il - fixagdio ¢ modificagao do efetivo das Forgas Armadas;
IV - planos e programas nacionais, regionais e setoriais de desenvolvimento;
V - limites do territério nacional, espago aéreo e maritimo e bens do dominio da Unido;

Vi - incorporagdo, subdivisdo ou desmembramento de areas de Territorios ou Eslados, ouvidas as
respectivas Assembléias Legislativas;

VIl - transferéncia temporaria da sede do Governo Federal;
VIl - concessao de anistia;

IX - organizagdo administrativa, judicidria, do Ministério Pablico e da Defensoria Publica da Unido e dos
Territérios e organizagdo judiciaria, do Ministério Pablico e da Defensoria Publica do Distrito Federal;

X - criagdo, transformagéo e extingao de cargos, empregos e fungdes piblicas, observado o que estabelece
o art. 84, V|, b; (Redacio dada pela Emenda Constitucional n® 32, de 2001)

Xl - criagdo e extingdo de Ministérios e orgdos da administragao publica; (Redagdo dada pela Emenda
Constitucional n°® 32, de 2001)

XlI - telecomunicagdes e radiodifusao;

Xl - matéria financeira, cambial e monetéria, instituigoes financeiras e suas operagbes,;

XIV - moeda, seus limites de emissao, e montante da divida mobiliaria federal.




XV - fixacao do subsidio dos Ministros do Supremao Tribunal Federal, observado o que dispdem os arls. 39,
§4° 150, I1; 153, lll; e 153, § 2°, |. (Redacdo dada pela Emenda Constitucional n® 41, 19.12.2003)

Subsegao |l
Das Leis

Art. 1. A iniciativa das leis complementares e ordinérias cabe a qualquer membro ou Comissdo da Camara
dos Deputados, do Senado Federal ou do Congresso Nacional, ao Presidente da Republica, ao Supremo
Tribunal Federal, aos Tribunais Superiores, ao Procurador-Geral da Replblica e aos cidaddos, na forma e nos
casos previstos nesta Constitui¢ao,

§ 1¢ - S3o de iniciativa privativa do Presidente da Republica as leis que:
| - fixem ou modifiquem os efetivos das Forgas Armadas;
Il - disponham sobre:;

a) criagao de cargos, fungdes ou empregos pliblicos na administragéo direta e autarquica ou aumento de
sua remuneragao;

b} organizagao administrativa e judiciaria, matéria tributaria e or¢amentaria, servicos publicos e pessoal da
administraggo dos Territorios;

c) servidores publicos da Uniao e Territdrios, seu regime juridico, provimento de cargos, estabilidade e
aposentadoria;(Redacao dada pela Emenda Constitucional n° 18, de 1998)

d) organizagdo do Ministério Publico e da Defensoria Plblica da Unido, bem como normas gerais para a
organizacdo do Ministério Pablico e da Defensoria Publica dos Estados, do Distrito Federal e dos Territorios;

e) criagdo e extingio de Ministérios e 6rgios da administragdo publica, observado o disposto no art. 84, VI
{Redacado dada pela Emenda Constitucional n® 32, de 2001)

f) militarae das Forgas Armadag, seu regime juridico, provimento de cargos, promogdes, ectabilidade

RS NES T uas, selU S J=TA0, POV Sus Les, SsiaiMmiidada 1

remuneragéo, reforma e transferéncia para a reserva.{Incluida pela Emenda Constitucional n® 18, de 1998)

§ 2° - A iniciativa popular pode ser excrcida pela apresentagdo & Camara dos Deputados de projeto de lei
subscrito por, no minimo, um por cento do eleitorado nacional, distribuido pelo menos por cinco Estados, com
ndo menos de trés décimos por cento dos eleitores de cada um deles.
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LEIN° 7.418, DE 16 DE DEZEMBRO DE 1985.

Institui o Vale-Transporte e da outras providéncias.

- (Renumerado pela Lei 7.619, de 30.9.1987) (Revogado pela Lei n° 9.532, de
10.12.97) (Vide Medida Proviséria n°® 2.189-49. de 2001)

LEI N° 9.532, DE 10 DE DEZEMBRO DE 1997.

- Altera a legislaggo tributaria federal e da outras
0
Conversdo da MPv n° 1.602, de 1997 providancias.
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DOCUMENTOS ANEXADOS PELA SECRETARIA-GERAL DA MESA, NOS
TERMOS DO ART. 250 DO REGIMENTO INTERNO

VOTO EM SEPARADO

Perante a COMISSAO DE ASSUNTOS SOCIAIS, em
decisdo terminativa, sobre o Projeto de Lei do Senado n°
228 de 2009, do senador Paulo Paim, que altera a Lei
7418, de 16 de dezembro de 1985, que instituiu o
Vale-Transporte, para dispor sobre o seu custeio e¢ da
outras providéncias.

I - RELATORIO

Vem a exame desta Comissdo, em cardter terminativo, o Projeto de
Lei do Senado n°® 228, de 2009, que altera a Lei n® 7.418, de 16 de dezembro de
1985, que instituiu o Vale-Transporte, para dispor sobre o seu custeio e da outras

providéncias, cuja autoria ¢ do eminente Senador Paulo Paim.

Na sua ess€ncia, a propusigio estabelece que o empregador, pessoa

fisica ou juridica, custeard integralmente o vale-transporte.

Nos termos da nova redagdo proposta ao art. 1° da Lei n® 7.418, de
1985, fica assegurada a concessdo do vale-transporte, que o empregador, pessoa
fisica ou juridica, custeard integralmente e antecipard ao emprcgado para
utilizagdo efetiva em despesas de deslocamento residéncia-trabalho e vice-versa,
por meio do sistema de transporte coletivo publico, urbano ou intermunicipal e/ou
interestadual com caracteristicas semelhantes aos urbanos, geridos diretamente ou
mediante concessdo ou permissdo de linhas regulares e com tarifas fixadas pela
autoridade competente, excluidos os servigos seletivos e os especiais.

Para dar maior conseqii€ncia a proposta, o art. 2° do projeto revoga o

paragrafo unico do art. 4° da Lei n° 7.418, de 1985, que prevé a participaco do
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empregador nos gastos de deslocamento do trabalhador com a ajuda de custo

equivalente & parcela que exceder a 6% (sei= nas ~~nte de seu saldrio basico.

Distribuida a matéria no 4mbito desta Comissio, coube a relatoria ao
Senador Cristovam Buarque, que apresentou relatério pela aprovacio da

proposi¢do nos termos como foi redigida.

Nao foram apresentadas emendas ao projeto até a presente data.

II - ANALISE

Nos termos do art. 90, inciso I, combinado com o art. 100, inciso I, do
Regimento Interno do Senado Federal, compete 4 Comissdo de Assuntos Sociais
dar parecer sobre o Projeto de Lei do Senado n® 228, de 2009, em carater

terminativo.

AlteragOes promovidas na legislagio do vale-transporte estdo afetas

ao campo do Direito do Trabalho.

Normas com esse contetido cstdo cntrc aquelas de iniciativa comumt,
previstas no art. 61 e de competéncia privativa da Unido nos termos do art. 22, 1,

ambos dispositivos da Constitui¢do Federal.

Cabe ao Congresso Nacional a competéncia para legislar sobre o
tema, nos termos do art. 48 da mesma Carta. Observados esses pressupostos,

temos que a proposi¢do ndo apresenta vicios de inconstitucionalidade nem de

ilegalidade.
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Atualmente, nela <israméticn -1r Lei n® 7.418, de 1985, regulamenta:s
pelo Decreto n® 95.247, de 1987, o vale-transporte, adquirido pelo empregador e
repas.sado ao trabalhador, é descontado deste no valor equivalente de até 6% de
seu saldrio basico. Caso o valor do transporte seja superior a esse percentual

descontado, o restante € custeado pelo empregador.

No mérito, o que pretende o projeto € alterar a regra de custeio,
excluindo o pagamento do valor do transporte pelo trabalhador, repassando-o

integralmente ao empregador.

Assim, o empregador passara a pagar, integral e indistintamente, todo
o valor do transporte a qualquer empregado, independentemente de sua faixa

salarial.

Cabe ressaltar, também, que, pela regra vigente, o trabalhador pode
optar ou ndo pelo recebimento do vale-transporte concedido pelo empregador,
considerando o valor de sua remuneragdo, uma vez que pode lhe ser mais
vantajoso arcar mntegralmente com o valor, em vez de ter descontado seis por cento

de seu salario.

A legislagdo em vigor harmoniza e trata os trabalhadores de forma
1sonémica, equalizando o custeio do vale-transporte, que no caso dos
trabalhadores com menores saldrios e com dificuldades para suporta-lo, é custeado

quase que totalmente pelas empresas.

Essa pratica garante o necessario tratamento diferenciado entre os
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trabalhadores. Da mesma forma como ocorre com o Imposto de Renda, onde quem
paga mais ¢ jusiamen aqueles que mais recebem, observada a regin da

proporcionalidade.

Outro aspecto a considerar estd no fato de que o repasse integral dos
custos para o empregador acarretara aumento consideravel do contrato de trabalho.
Desta forma, se aprovada a proposi¢do, a empresa terd despesa extra de seis por

cento sobre a folha de salarios.

No tocante a justificativa do autor de que a empresa poderd obter
beneficios fiscais pelas despesas com o vale-transporte (conforme dispde o
Decreto n® 95.247, de 1987), ha aqui duas situagdes distintas: I) a utilizagdo dos
valores pagos para calculo do lucro real; e II) a dedugdo do imposto de renda

devido.

Vale notar que nenhuma das duas hipdteses desonera efetivamente as
empresas, pois se estima que 97% das industrias no Brasil sejam compostas por
micro € pequenas empresas. Quase a totalidade delas esta sujeita a regime de lucro
presumido, nio podendo utilizar o gasto com vale-transporte para deducdes
fiscais. Portanto, € quase insignificante o nimero de empresas que poderdo

deduzir os gastos com vale-transporte.

Em relagdo a deducdo do imposto de renda, esta representa
abatimento de apenas uma parcela do custo do vale-transporte. Os valores pagos
nido abatem do imposto de renda efetivo, e sim da base de calculo, suportando as

empresas a maior parcela do custo.
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Nestes termos, muito pouco poderd ser deduzido do valor da do
acresaimo a folha de salarios, elevando ~ousi =wzveingine o custo efetivo por
posto de trabatho, acarretando, em contrapartida, diminui¢io na capacidade de
investimento das empresas e de geragdo de novos empregos, principalmente das
micro e pequenas empresas, onde estd concentrado o grande volume de postos de

trabalho no Pais.

Atenta-se, ainda, para o caso dos empregadores domésticos, que

beneficio fiscal, o que onerara em muito o contrato de trabalho dos empregados
domesticos, com a conseqilente queda de contratagdes formais, em prejuizo da

catcgoria profissional.

Ndo ha razdo ponderavel, para se alterar um beneficio ao trabalhador
brasileiro que vem dando certo. O vale-transporte, nos termos da legislagdo
vigente, atende muito bem as necessidades de transporte, principalmente do
empregado de baixa renda que habita em locais mais distantes e precisa desse

subsidio para poder ter acesso ao mercado formal de trabalho.

A elevagdo de custos da mao-de-obra podera representar aumento de
precos e retragdo na geragdo de novos postos de trabalho, pois sdo tantas as
obrigagdes de natureza trabalhista, previdenciria e fiscal, que muitas vagas por
certo serdo simplesmente eliminadas e as informais, que poderiam ser

formalizadas, sofrerdo adiamento.

Nao esquegamos que o Brasil, embora venha respondendo bem 2 crise

econdmica internacional, ainda tem setores muito afetados, especialmente of
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voltados para a exportagdo, que sofrem forte concorréncia externa € enfrentam um

cdmbio que se apresents alt=ronte destyvordvel.

-

IIHN-VOTO

Em face do exposto, votamos pela REJEICAO do Projeto de Lei do
Senado n° 228, de 2009.

Sala da Comissio,

¥

/

Senador R O CAVALCANTI

VOTO VENCIDO DO SENADOR MARCELO CRIVELLA
PERANTE A COMISSAQO DE ASSUNTOS SOCIAIS

I - RELATORIO

Vem a exame desta Comissdo, em carater terminativo, o Projeto de Lei
do Scnado n® 228, dc 2009, que altera a Lci n° 7.418, dc 16 de dezembro de 1985,
que instituiu o Vale-Transporte, para dispor sobre o seu custeio € da outras
providéncias, cuja autoria ¢ do eminentc Scnador Paulo Paim.

Na sua esséncia, a proposi¢iio estabelece que o empregador, pessoa
fisica ou juridica, custeard integralmente o vale-transporte.

Nos termos da nova redagio proposta ao art. 1° da Lei n® 7.418, de
1985, fica assegurada a concessfio do vale-transporte, que o empregador, pessoa
fisica ou juridica, custeard integralmente e antecipard ao empregado para utilizagéo
efetiva em despesas de deslocamento residéncia-trabalho e vice-versa, por meio do
sistema de transporte coletivo publico, urbano ou intermunicipal e/ou interestadual
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com caracteristicas semelhantes aos urbanos, geridos diretamente ou mediante
concessdo ou permissdo de linhas regulares e com tarifas fixadas pela autoridade
competente, excluidos os servigos seletivos e os especiais.

Para dar maior conseqiiéncia a proposta, o art. 2° do projeto revoga o
paragrafo \inico do art. 4° da Lei n° 7.418, de 1985, que prevé a participaco do
empregador nos gastos de deslocamento do trabalhador com a ajuda de custo
equivalente a parcela que exceder a 6% (seis por cento) de seu salario basico.

Distribuida a matéria no ambito desta Comissdo, coube a relatoria 4o
Senador Cristovam Buarque, que apresentou relatorio pela aprovagdo da proposi¢ao
nos termos como toi redigida.

Ndo foram apresentadas emendas ao projeto até a presente data.
II - ANALISE

Nos termos do art. 90, inciso I, combinado com o art. 100, inciso I, do
Regimento Interno do Senado Federal, compete 4 Comissdo de Assuntos Sociais dar
parecer sobre 0 Projeto de Lei do Senado n® 228, de 2009, em carater terminativo.

Alteragdes promovidas na legislagdo do vale-transporte estdo afetas ao
campo do Direito do Trabalho.

Normas com esse conteudo estdo entre aquelas de iniciativa comum,
previstas no art. 61 e de competéncia privativa da Unido nos termos do art. 22, I,
ambos dispositivos da Constituigiio Federal.

Cabe ao Congresso Nacional a competéncia para legislar sobre o tema,
nos termos do art. 48 da mesma Carta. Observados esses pressupostos, temos que a
proposi¢do ndo apresenta vicios de inconstitucionalidade nem de ilegalidade.
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Atualmente, pela sistematica da Lei n° 7.418, de 1985, regunlamentada
peio Decreto n° 95.247, de 1987, o vale-transporte, adquirido pelo empregador e
repassado ao trabalhador, € descontado deste no valor equivalente de até 6% de seu
salario basico. Caso o valor do transporte seja superior a esse percentual

descontado, o restante € custeado pelo empregador.

No mérito, 0 que pretende o projeto é alterar a regra de custeio,
excluindo o pagamento do valor do transporte pelo trabalhador, repassando-o
integralmente ao empregador.

Assim, o empregador passara a pagar, integral e indistintamente, todo
o valor do transporte a qualquer empregado, independentemente de sua faixa
salarial.

Cabe ressaltar, também, que, pela regra vigente, o trabalhador pode
optar ou ndo pelo recebimento do vale-transporte concedido pelo empregador,
considerando o valor de sua remuneragdo, uma vez que pode lhe ser mais vantajoso

arcar integralmente com o valor, em vez de ter descontado seis por cento de seu
salério. :

A legislagdo em vigor harmoniza e trata os trabalhadores de forma
isondmica, equalizando o custeio do vale-transporte, que no caso dos trabalhadores
com menores salarios e com dificuldades para suporta-lo, € custeado quase que
totalmente pelas empresas.

Essa pratica garante o necessario tratamento diferenciado entre os
trabalhadores. Da mesma forma como ocorre com o Imposto de Renda, onde quem
paga mais € justamente aqueles que mais recebem, observada a regra da
proporcionalidade.

Outro aspecto a considerar esta no fato de que o repasse integral dos
custos para o empregador acarretara aumento consideravel do contrato de trabalho.
Desta forma, se aprovada a proposi¢o, a empresa tera despesa extra de seis por
cento sobre a folha de salarios.
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No tocante a justificativa do autor de que a empresa podera obter
beneficios fiscais pelas despesas com o vale-transporte (conforme dispde o Decreto
n°® 95.247, de 1987), ha aqui duas situagdes distintas: I) a utilizagdo dos valores
pagos para calculo do lucro real; € 11) a dedugio do imposto de renda devido.

Vale notar que nenhuma das duas hipdteses desonera efctivamente as
empresas, pois se estima que 97% das industrias no Brasil sejam compostas por
micro € pequenas empresas. Quasc a totalidade delas csta sujeita a regime de lucro
presumido, ndo podendo utilizar o gasto com vale-transporte para dedugdes fiscats.
Portanto, ¢ quase insignificanic v niunero de empresas que poderdo deduzir os
gastos com vale-transporte.

Em relagdo 4 dedugdo do imposto de renda, esta representa abatimento
de apenas uma parcela do custo do vale-transporte. Os valores pagos ndo abatem do
imposto de renda efetivo, e sim da base de calculo, suportando as empresas a maior
parcela do custo.

Nestes termos, muito pouco poderd ser deduzido do valor da do
acréscimo a folha de saldrios, elevando consideravelmente o custo efctivo por posto
de trabalho, acarretando, em contrapartida, diminuicdo na capacidade de
~investimento das empresas e de geragdo de novos empregos, principalmente das '
mIiCro € pequenas empresas, onde esta concentrado o grande volume de postos de
trabalho no Pais.

Atenta-se, ainda, para o caso dos empregadores domeésticos, que
passardo a arcar integralmente com o custo do vale-transporte sem qualquer
beneficio fiscal, 0 que onerard em muito o contrato de trabalho dos empregados
domésticos, com a conseqiiente queda de contratagdes formais, em prejuizo da
categoria profissional.

Nao ha razdo ponderavel, para se alterar um beneficio ao trabalhador
brasileiro que vem dando certo. O vale-transporte, nos termos da legislagdo vigente,
atende muito bem as necessidades de transporte, principalmente do empregado de
baixa renda que habita em locais mais distantes e precisa desse subsidio para poder
ter acesso ao mercado formal de trabalho.
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A elevagdo de custos da mdo-de-obra podera representar aumento de
precos e retragdo na geragdo de novos postos de trahalho, pois sio tantas as
obrigagdes de natureza trabalhista, previdenciaria e fiscal, que muitas vagas por
certo serdo simplesmente eliminadas e as informais, que poderiam ser formalizadas,

sofrerdo adiamento.
Nio esquegamos que o Brasil, embora venha respondendo bem a crise
econfmica internacional, ainda tem setores muito afetados, especialmente os

voltados para a exportagdo, que sofrem forte concorréncia externa e enfrentam um
cdmbio que se apresenta altamente desfavoravel.

11 -vOoTo0

Em face do exposto, votamos pela REJELCAO do Projeto de Lei do Senado n® 228,
de 2009. Sala da Comissdo,

Senador MARCELO CRIVELLA

Publicado no DSF, de 04/02/2010.

Secretaria Especial de Editoragdo e Publicagdes do Senado Federal - Brasilia -~ DF

0S5:10208/2010
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