SENADO FEDERAL

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO
N2 637, DE 2010

(N° 2.404/2010, na Camara dos Deputados)

Aprova o texto do Acordo de Servigos
Aéreos celebrado entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e o
Governo da Repiblica Oriental do
Uruguai, celebrado em Brasilia, em
10 de margo de 2009,

QO CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Fica aprovado o texto do Acordo de Servigos
Aéreos entre o Governo da Repiblica Federativa do Brasil e o
Governo da Republica Oriental do Uruguai, celebrado em
Brasilia, em 10 de margo de.2009.

Paragrafo inico. Picam sujeitos & aprovagio do
Congresso Nacional guaisquer atos que possam resultar em
revisio do referido Acordo, bem como quaisquer ajustes
complementares dque, nos termos do inciso I do art. 49 da
Constituigdo Federal, acarretem encargos ou compromissos
gravosos ao patrimdmio nacional.

Art. 2° Este Decreto Legislativo entra em vigor na

data de sua publicacgdo.



ACORDO DE SERVICOS AEREOS ENTRE O GOVERNO DA REPUBLICA

FEDERATIVA DO BRASIL E O GOVERNO DA REPUBLICA

ORIENTAL DO URUGUAI

O Governo da Republica Federativa do Brasil
e
O Governo da Republica Oriental do Uruguai,

(doravante referidos como “as Partes™);

Sendo Partes da Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional, aberta

para assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944;

Desejosos de fomentar e fortalecer as relacSes de carater econdmico e

cultural existentes entre seus povos;

Conscientes de que o estabelecimento de servigos de transporte aéreo

representa um instrumento eficaz e necessario para tais fins;

Animados do melhor espirito de cooperagdo ¢ no marco dos principios a

que ambas as Partes aderiram em instrumentos multilaterais de carater universal;

Desejando concluir um acordo com o propdsito de estabelecer ¢ operar

servigos a€reos entre seus respectivos territérios e mais além,

termo:

Acordam o que se segue:

Artigo 1
Defini¢des

Para os fins do presente Acordo, salvo disposigdes em contrario, o

a) "Convengdio" significa a Convengdo sobre Aviagdo Civil
Internacional, aberta para assinatura em Chicago no dia 7 de
dezembro de 1944, e inclui qualquer Anexo adotado de acordo com

o Artigo 90 daquela Convencdo e qualquer emenda aos Anexos ou a
Convengdo, de acordo com os Artigos 90 e 94 da mesma;



b} "Territorio" tem o significado a ele atribuido no Artigo 2 da
Convengio;

c) "Autoridades Aeronauticas” significa, no caso da Repﬁblica
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Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), e no caso da Republica
Oriental do Uruguai, a Diregdo Nacional de Aviagdo Civil e Infra-
estrutura Aerondutica (DINACIA), ou em ambos os casos, qualquer
autoridade ou pessoal autorizado a executar as func¢des atualmente
exercidas pelas autoridades acima mencionadas;

d) “Acordo” significa este Acordo, seus Anexos e as correspondentes
emendas;

¢) “Capacidade” significa a quantidade de servigos estabelecidos no
marco do Acordo, medida pelo nimero de frequéncias ou assentos
ou toneladas de carga oferecidas em um mercado ou em uma rota
durante um determinado periodo;

f) “Tarifa” significa os pre¢os e encargos que devem ser pagos pelo
transporte aéreo de passageiros, bagagem e carga e as condig¢les
segundo as quais se aplicam estes pregos, incluindo pregos e
condigdes para agentes e outros servi¢os auxiliares, mas excluindo a
remunerac¢iio ou condigdes para o transporte de mala postal;

g) "Empresa aérea designada" significa a empresa aérea que tenha sido
designada e autorizada pelas Partes em conformidade com o Artigo
3 deste Acordo, para a operagéo dos servigos aéreos;

h) "Servigo aéreo”, "servigo aéreo internacional”, "empresa aérea" e
"escala para fins ndo comerciais”" t€ém os significados a eles
atribuidos no Artigo 96 da Convengéo;

i) "Servigos acordados" significa os servigos aéreos especificados no
Artigo 2 deste Acordo;

Artigo 2
Concessio de Direitos

1. Cada Parte concede a outra Parte os direitos especificados neste Acordo,
com a finalidade de operar os servigos acordados.



2, De conformidade com o disposto neste Acordo, as empresas aéreas
designadas de cada Parte na operagdo dos servigos acordados terdo os seguintes
direitos:

a) sobrevoar o territdrio da outra Parte;
b) fazer escalas no territério da outra Parte, para fins ndo comerciais;

¢) fazer escalas nos pontos das rotas especificadas no Quadro de Rotas
deste Acordo para embarcar e desembarcar trafego internacional de
passageiros, carga e correio, separadamente ou em combinagéo.

3. As empresas de cada Parte, que nfio sejam as designadas com base no
Artigo 3 (Designacdo e Autorizagdo) deste Acordo, terdo também os direitos
especificados no paragrafo 2, letras a) e b) deste Artigo.

4. As empresas aéreas designadas de uma Parte terfio o direito de utilizar
todas as aerovias, aeroportos abertos ao trafego internacional e outras facilidades no
territdrio da outra Parte, em bases de ndo-discriminag#o.

5. Nenhum dispositivo do pardgrafo 2 serd considerado como concessio a
uma empresa aérea designada de uma Parte do direito de embarcar, no territorio da
outra Parte, passageiros, bagagem, carga e mala postal, mediante remuneragio e
destinados a outro ponto no territério dessa outra Parte.

Artigo 3
Designagio e Autorizagio

1. Cada Parte terd o direito de designar, por nota diplomadtica a outra Parle,
uma ou mais empresas aéreas para operar os servigos acordados, em conformidade
com este Acordo, assim como retirar ou modificar a referida designagio.

2. Ao receber tal designagio ¢ o pedido de autorizagfio de operagdo da
empresa aérea designada, na forma e modos prescritos, cada Parte concedera a
autorizag#o de operagdo apropriada com a minima demora de tramites, desde que:

a) a empresa aérea designada esteja estabelecida no territério da Parte
que a designa;

b) o controle regulatorio efetivo da empresa aérea designada seja
exercido e mantido pela Parte que designa a empresa aérea;

¢) a Parte que designa a empresa aérea cumpra o disposto no Artigo 7
(Seguranga Operacional) e no Artigo 8 (Seguranga da Aviagéo); e



d) a empresa aérea designada esteja qualificada para satisfazer as

condi¢bes determinadas segundo as leis e regulamentos
normalmente aplicados a operagdo de servigos de transporte a€reo

internacional pela Parte que recebe a designacfo.

3. Ao receber a autorizagdio de operagio mencionada no paragrafo 2, uma
empresa aérea designada poderd, a qualquer momento, comegar a operar 0§ Servigos
acordados para os quais foi designada, desde que cumpra as disposigdes aplicdveis
deste Acordo.

Artigo 4
Negag8o de Concessdo, Revogagio, Suspensdo e Limitagdo de Direitos

1. As autoridades aeronduticas de cada Parte terdo o direito de negar as
autorizagdes mencionadas no Artigo 3 (Designac¢iio e Autorizagio) deste Acordo a uma
empresa acrea designada da outra Parte e de revogar e suspender tais autorizagdes, ou
impor condi¢des para o exercicio destes direitos, de forma temporaria ou permanente,
no ¢aso em que a empresa:

a) ndo esteja estabelecida no territorio da Parte que a designa; ou

b) o controle regulatério efetive da empresa aérea nio seja exercido ou
mantido pela Parte que a designa; ou

c) a Parte que a designa ndo cumpra o disposto no Artigo 7 (Seguranca
Operacional) e no Artigo 8 (Seguranga da Aviagdo); ou

d) a empresa aérea designada ndo esteja qualificada para satisfazer as
condicdes determinadas segundo as leis e regulamentos
normalmente aplicados & operagio de servigos de transporte aéreo
internacional pela Parte que recebe a designagéo; ou

€) a empresa aérea deixe de operar os servicos acordados em
conformidade com as
condig¢des estabelecidas neste Acordo.

2. A menos que a imediata revogacdo, suspensdo ou imposi¢io das
condigfes previstas no paragrafo 1 deste Artigo seja essencial para impedir novas
infracGes a leis e regulamentos, ou as disposigdes deste Acordo, este direito somente
ser4 exercido apés a realizagdo de reunido de consulta com a outra Parte, Tal consuita
devera ocorrer antes de expirar o prazo de trinta (30) dias a partir da data da solicitagéo
por uma Parte, salvo entendimento diverso entre as Partes.



Artigo 5
Aplicacgio de Leis e Regulamentos

1. As leis e regulamentos de uma Parte relativos a entrada e saida de seu
territério de aeronaves engajadas em servigos aéreos internacionais, ou a operagdo €
navegagdo de tais aeronaves, serdo aplicados as aeronaves das empresas aéreas da
outra Parte durante sua permanéncia no referido territorio.

2. As leis e regulamentos de uma Parte relativos a entrada, permanéncia e
safda de seu territorio, de passageiros, tripulag@io e carga, incluindo mala postal, tais
como os relativos 4 imigragfo, alfindega, moeda, saide e quarentena serfo aplicados
em relagdo aos passageiros, tripulacio, carga e mala postal transportados pelas
aeronaves das empresas aéreas da outra Parte durante a permanéncia no referido
territdrio.

3. Na aplicagdo de seus regulamentos relativos & imigragfio, alfdndega,
quarentena ¢ regulamentos afins, nenhuma das Partes dara preferéncia a suas proprias
empresas aéreas ou a qualquer outra em rela¢fio s empresas aéreas da outra Parte que
sejam utilizadas para transporte aéreo internacional similar.

4, Passageiros, bagagem, carga ¢ mala postal em trinsito direto estarfio
sujeitos apenas a um controle simplificado. Bagagem e carga em transito direto
deverdio estar isentas de taxas alfandegarias e outras taxas similares.

Artigo 6
Reconhecimento de Certificados, Licengas e Habilitagoes

1. Certificados de aeronavegabilidade, certificados de habilitagdo e
licengas, emitidos ou convalidados por uma Parte ¢ ainda em vigor, seréo reconhecidos
como validos pela outra Parte para o objetivo de operar os servigos acordados, desde
que 0s requisitos sob os quais tais certificados e licengas foram emitidos sejam iguais
ou superiores aos padrdes minimos estabelecidos segundo a Convengdo.

2. Caso os privilégios ou as condigdes que regem as licengas e os
certificados mencionados no pardgrafo 1 acima, emitidos pelas autoridades
aeronauticas de uma Parte a um individuo ou a uma empresa aérea designada, ou em
relagdo a uma aeronave utilizada na operag@io dos servigos acordados, permitam que
haja uma diferenga nas normas minimas estabelecidas segundo a Convengédo e que tal
diferenca tenha sido notificada & Organizagdo de Aviagiio Civil Internacional (CACI),
a outra Parte podera solicitar a realizagio de conmsultas entre as autoridades
aeronduticas com o objetivo de esclarecer tal prética.

3. Cada Parte, todavia, se reserva o direito de recusar-se a reconhecer, para
o objetivo de sobrevoo ou aterrissagem em seu proprio territdrio, as licengas
concedidas aos seus proprios nacionais pela outra Parte.



Artigo 7
Seguranga Operacional

1. Cada Parte poderd solicitar a qualquer momento a realizagio de
- . |
consultas sobre as normas de seguran¢a operacional aplicadas pela outra Parte nos

aspectos relacionados com as instalacdes aeronauticas, tripulacdes de vdo, a_emna_ves‘g
I
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operagdes de aeronaves. Tais consultas serfio realizadas dentro dos 30 (trinta) dias apés
a apresentac¢ao da referida solicitagfo.

2. Se, depois de realizadas tais consultas, uma Parte chega 4 concluséo de
que a outra Parte ndo mantém e administra de maneira efetiva os padrdes de seguranca,
nos aspectos mencionados no paragrafo 1, que satisfagam as normas em vigor em
conformidade com a Convengiio, a outra Parte serd informada de tais conclusfes e da$

r

medidas que se considerem necessarias para cumprir as normas da OACIL A outra
Parte devera entfio tomar as medidas corretivas em relagdo ao caso dentro de um prazo
acordado.

3. Em conformidade com o Artigo 16 da Convengfio, fica também
acordado que qualquer acronave operada pelas empresas aéreas de uma Parte para
servigos para e a partir do territério da outra Parte poderd, durante sua permanéncia no
territorio da outra Parte, estar sujeita a uma inspecdo pelas autoridades representantes
da outra Parte, desde que isto ndo leve a um atraso excessivo & operagio da aeronave.‘i
Nio obstante as obriga¢Ges mencionadas no Artigo 33 da Convengdo, o objetivo da
referida inspegdo ¢ a verificagfo da validade da documentacdo da aeronave, as licengas
de sua tripulagdo, o equipamento da aeronave ¢ sua condigdo de acordo com as normas

em vigor estabelecidas segundo a Convengio.

4, Quando for indispensdvel adotar medidas urgentes para garantir a
seguranga das operagdes de uma empresa acrea, cada Parte reserva-se o direito de
suspender ou modificar imediatamente a auterizacdo de operagdo de uma ou varias
empresas aéreas da outra Parte.

5. Qualquer medida tomada por uma Parte, em conformidade com o
paragrafo 4 acima, serd interrompida no momento em que deixar de existir a razdo para
a tomada de tal agfio.

6. No que diz respeito ao pardgrafo 2 acima, se ficar estabelecido que uma
Parte continua a ndo cumprir as normas da QACI apés o prazo acordado, este fato
devera ser notificado ao Secretario Geral da OACI. Este também devera ser notificado
quanto a uma solugdo satisfatéria em relagdo a tal sitnagio.

Artigo 8
Seguranca da Aviagéo

1. Em conformidade com seus direitos e obrigagdes estabelecidos pelo
Direito Internacional, as Partes reafirmam que sua obrigagdo mutua de proteger a
seguran¢a da aviagfio civil contra atos de interferéncia ilicita constitui parte integrante
do presente Acordo. Sem limitar a validade geral de scus direitos e obriga¢des
resultantes do Direito Internactonal, as partes atuardo, em particular, segundo as
disposigdes da Convengdio sobre Infragdes e Certos Outros Atos Praticados a Bordo de
Aeronaves, assinada em Toéquio em 14 de setembro de 1963, da Convencgo para a



Repressdo ao Apoderamento llicito de Aeronaves, assinada em Haia em 16 de
dezembro de 1970 e da Convengdo para a Repressio de Atos llicitos contra a
Seguranga da Aviagfio Civil, assinada em Montreal em 23 de setembro de 1971, € seu
Protocolo Suplementar para Repressiio de Atos llicitos de Violéncia em Aeroportos
Utilizados pela Aviaggo Civil Internacional, assinado em Montreal em 24 de fevereiro
de 1988, da Convengfo para a Marcagio de Explosivos Plasticos para o Propoésito de
Detecgdo, assinada em Montreal em 1 de margo de 1991, bem como qualquer outra
convengio ou protocolo sobre seguranga da aviag@o civil que ambas as Partes tenham
ratificado ou aderido.

2. As Partes fornecerdo, mediante solicitagdo, toda a assisténcia mutua
necessaria para a prevengdo contra atos de apoderamento ilicito de aeronaves civis e
outros atos ilicitos contra a seguranga dessas acronaves, seus passageiros ¢ tripulagdes,
aeroportos ¢ instalagdes e servigos de navegagdo aérea, e qualquer outra ameaga a
seguranca da aviagfo civil.

3. As Partes agirdo, em suas relagées mutuas, segundo as disposi¢des
sobre seguranga da aviaclo estabelecidas pela Organizagdo de Aviagio Civil
Internacional (OACI) e designadas como Anexos a Convengdio; exigitdo que
operadores de acronaves por elas registradas, ou os operadores que sejam estabelecidos
em seu territdrio, e os operadores de aeroportos situados em seu territorio ajam em
conformidade com as referidas disposigles sobre seguranga da aviagio. Cada Parte
devera informar a outra Parte sobre quaisquer diferengas entre seus regulamentos e
métodos nacionais e as normas de seguranca da aviagfo contidas nos Anexos.
Qualquer uma das Partes podera solicitar a qualquer momento a realizagio imediata de
consultas com a outra Parte sobre as referidas diferengas.

4, Cada Parte concorda que a tais operadores de aeronaves pode ser
exigido que observem as disposigdes sobre seguranca da aviagdo mencionadas no
pardgrafo 3 acima, exigidas pela outra Parte para a entrada, saida ou permanéncia no
territério dessa outra Parte. Cada Parte assegurar-se-a de que medidas adequadas sejam
efetivamente aplicadas em seu territério para proteger a acronave e para inspecionar
passageiros, tripulagdes, bagagens, carga e provisdes de bordo, antes e durante o
embarque ou carregamento. Cada Parte, também, considerard de modo favoravel toda
solicitagdo da outra Parte, com vistas a adotar medidas especiais e razodveis de
seguranga para combate uma ameaga especifica.

5. Quando ocorrer um incidente, ou ameaga de incidente de apoderamento
ilicito de aeronave civil, ou outros atos ilicitos contra a seguranga de tal aeronave, de
seus passageiros e tripulagdes, de aeroportos ou instalagdes de navegacio aérea, as
Partes assistir-se-80 mutuamente, facilitando as comunicagdes e outras medidas
apropriadas, designadas a pdr termo, de forma rapida e segura, a tal incidente ou
ameaga.

6. Cada Parte tera o direito, dentro de 60 (sessenta) dias seguintes a
notificagio, de que suas autoridades aeronauticas efetuem uma avaliagdo no territério
da outra Parte das medidas de seguranga que aplicam ou que planejam aplicar, pelos
operadores de acronaves em relagdo aos voos que chegam procedentes do territério da
primeira Parte ou que sigam para o mesmo. As disposi¢es administrativas para a



realizacdo das referidas avaliagdes deverdo ser adotadas de comum acordo entre as
autoridades aeronauticas e serdo aplicadas sem demora a fim de assegurar que as
avaliagbes sejam realizadas com rapidez. Todas as avaliacdes deverdo estar cobertas
por um acordo confidencial especifico.

7. Quando uma Parte tiver motivos razoéveis para acreditar que a outra
Parte ndo cumpre as disposi¢Bes deste Artigo, a primeira Parte poderd solicitar a
realizagdo de consultas. As referidas consultas terfio inicio dentro dos 15 (quinze) dias
ap6s o recebimento da solicitagdo de qualquer uma das Partes. No caso de nfo se
chegar a um acordo satisfatorio dentro dos quinze (15) dias a partir da data de inicid‘
das consultas, isto constituird motivo para negar, revogar ou suspender os direitos
concedidos 4s empresas aéreas designadas da outra Parte, ou de impor condigSes as
mesmas. Quando justificada por uma emergéncia, ou para impedir a continuagdo do
ndo cumprimento das disposi¢Oes deste Artigo, a primeira Parte podera adotar medidas
temporarias a qualquer momento.

Artigo 9
Investigacdo de Acidentes

1. Em caso de aterrissagem forgada ou acidente de aeronave de uma das
Partes, no territério da outra Parte, esta tomard as medidas necessarias para prestar
socorro imediato & aeronave, aos membros da tripulagdo e aos passageiros, e devera
adotar medidas para garantir a integridade da aeronave, assim como a integridade da
bagagem, carga e mala postal que estejam na referida aeronave.

2. A Parte em cujo territério tenha ocorrido o acidente devera comunicar
imediatamente o fato a outra Parte, ¢ tomara as medidas necessdrias para a
investigacio de suas circunstéincias e causas e, mediante solicitagdo, dard a permissio
correspondente aos representantes desta outra Parte para que participem como
observadores durante a investigagdo.

3. A Parte que conduzir a investigagdo do acidente devera fornecer a outra
Parte todas as informagdes sobre seus resultados assim como secu relatorio final.

Artigo 10
Direitos Impostos aos Usudrios

1. Nenhuma das Partes deverd impor ou permitir que sejam impostas as
empresas aéreas designadas da outra Parte taxas e demais encargos superiores aos que
sejam impostos as suas proprias empresas aéreas que Operem servigos internacionais
similares.

2. Cada Parte devera encorajar a realizagdo de consultas em relagdo aos
direitos impostos aos usuarios entre suas autoridades competentes ¢ as empresas aéreas
que utilizem as instalagdes € os servigos oferecidos, quando possivel através das
organizagdes representativas das referidas empresas aéreas. Os usuérios deverfio ser

iopl 11338 ILe
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notificados com razoavel antecedéncia a respeito de qualquer proposta de modificagao
dos direitos impostos a fim de permitir que expressem seus pontos de vista antes que
tais mudangas sejam cfetuadas. Adicionalmente, cada parte deverd encorajar suas
autoridades competentes e os referidos usuérios a trocar informagdes apropriadas
relativamente aos direitos impostos aos usuarios.

Artigo 11
Isengdo de Direitos Alfandegarios

1. As aeronaves operadas em servigos acordados pelas empresas adreas
designadas das Partes, assim como seu equipamento, combustivel, lubrificantes, pecas
sobressalentes, provisdes de bordo, incluindo alimentos, bebidas e cigarros, estardo
isentos de quaisquer direitos alfandegarios, de inspegdo ¢ outros direitos ou impostos,
ao entrar no territorio da outra Parte, desde que tais equipamentos e suprimentos sejam
mantidos a bordo das aeronaves até a continuagéo do vo.

2. Ainda quando possa ser exigido que sejam submetidos & vigilidncia ou
controle alfandegério, estardo igualmente isentos dos mesmos direitos e impostos,
exceto quando do pagamento por servigos prestados:

a) as provisdes de bordo embarcadas no territério de qualquer uma das
Partes, dentro de limites estabelecidos por suas autoridades, para
consumo a bordo das acronaves destinadas aos servigos acordados
da outra Parte;

b) as pecas sobressalentes introduzidas no territrio de uma das Partes
para a manuten¢do ou reparo das aeronaves operadas nos servigos
acordados pelas empresas aéreas designadas da outra Parte;

¢) o combustivel e os lubrificantes destinados ao abastecimento das
aeronaves operadas pelas empresas aéreas designadas da outra Parte
e destinados aos servigos acordados, inclusive quando estes sejam
utilizados durante o vo realizado no territério da outra Parte em que
sdo embarcados; ¢

d) documentos impressos e material publicitirio da empresa ou
empresas aéreas, sem valor comercial.

3. Nio poderdo ser desembarcados no territdrio da outra Parte, sem
autorizagdo de suas autoridades alfandegérias, o equipamento de uso regular das
aeronaves, assim como outros artigos e provisdes que se encontrem a bordo das
acronaves de uma Parte. Neste caso, poderdo ser colocados sob a supervisio das
referidas autoridades, até que sejam reembarcados ou utilizados de outra forma
devidamente autorizada.

4, As empresas acreas no Ambito das isengSes concedidas pelos
subparagrafos a), b) e ¢) do pardgrafo 2 deste Artigo poderio armazenar nos
aerédromos da outra Parte e sob controle alfandegdrio, lubrificantes, pegas
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sobressalentes, equipamento de uso regular e provisdes de bordo, introduzidos a partir
do territério de cada Parte ou a partir de terceiros Estados, e destinados ao uso
exclusivo das aeronaves operadas nos servigos acordados.

Artigo 12
Tributos

1. O capital representado pelas aeronaves operadas nos servigos aéreos
internacionais pela empresa aérea designada estara sujeito ao recolhimento de impostos
unicamente no territério da Parte em que esta estabelecida a empresa aérea.

2. As receitas resultantes da operacgdo das aeronaves de uma empresa aérea
designada nos servigos aéreos internacionais, bem como os bens ¢ servigos que lhes
sejam oferecidos, serdo tributados de acordo com a legislagdo de cada Parte, devendo
ambas as Partes firmar um acordo especial para evitar a dupla tributagio.

Artigo 13
Facilidades aos Passageiros, Bagagem e Carga em Trénsito

Passageiros, bagagem e carga em trénsito através do territério de uma
das Partes e sem sair da area do aeroporto reservada para este fim estarfio sujeitos,
quando julgado conveniente, a um controle simplificado sem prejuizo das medidas que
possam ser adotadas para evitar e reprimir delitos confra a seguranga da aviagdo civil.
Bagagem e carga em trinsito estardo isentos de direitos alfandegirios e de outros
gravames similares.

Artigo 14
Intercdmbio de Informagdes

1. As Autoridades Aeronduticas das Partes manterio um intercdmbio
regular de informag®es, em um espirito de estreita colaboragio, de modo a assegurar a
correta aplicacdo das disposi¢des deste Acordo e seu Anexo.

2. A Autoridade Aerondutica da Parte em cwja jurisdicdo as empresas
aéreas da outra Parte ou seu pessoal tenham cometido uma infragdo contra os
regulamentos de navegagfio aérea, dara conhecimento deste fato & Autoridade
Aerondutica da outra Parte.

1. Cada Parte permitird que cada empresa a€rea designada determine a
freqiiéncia e capacidade dos servigos de transporte aéreo internacional oferecidas nas
rotas regionais com base em consideragdes comerciais proprias do mercado.
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2. A capacidade total oferecida pelas empresas aéreas designadas das
Partes nos servigos acordados em rotas de longo curso devera ser acordada entre suas
autoridades aeronduticas antes de iniciar-se o servigo e, posteriormente, em fungéio das
exigéncias de trafego previstas.

3. Se, ao revisa-la, as Partes ndo chegarem a um acordo sobre a capacidade
que deve ser oferecida nos servigos acordados nas rotas de longo curso, a capacidade
que as empresas aéreas designadas das Partes poderdo oferecer ndo devera ser superior
a anteriormente acordada.

Artigo 16
Pregos

1. Os pregos cobrados pelos servigos operados com base neste Acordo,
entre os paises da América do Sul, poderfio ser estabelecidos livremente, sem estar
sujeitos a aprovagio.

2. Nio obstante o disposto no paragrafo 1 deste Artigo, os pregos cobrados
pelas empresas aéreas designadas de ambas as Partes, nos servigos de longo curso, em
5% e 6% liberdades, estardo sujeitos as regras do pais que origina o referido trafego.

3. As empresas aéreas designadas deverfio informar seus pregos as
autoridades aeronduticas de ambas as Partes, de acordo com as condi¢des estabelecidas
por cada Parte.

Artigo 17
Concorréncia

1. As Partes informar-se-80 mutuamente a respeito de suas leis, politicas e
praticas em matéria de concorréncia ou suas alterages, e sobre quaisquer objetivos
concretos que se busquem, ¢ que possam afetar a operagéio dos servigos de transporte
aéreo relativamente a este Acordo, identificando as autoridades responsédveis sobre sua
aplicagdo.

2. As Partes notificar-se-d0 mutuamente caso considerem haver
incompatibilidade entre a aplicagdo de suas leis, politicas e praticas sobre a
concorréncia e as questdes relativas a aplicagéo deste Acordo.

3. Sem prejuizo de quaisquer outras disposi¢des em contrario, nenbuma
disposi¢io contida neste Acordo devera

1) exigir ou favorecer a adogdo de ajustes entre empresas aéreas,
decisGes de associagbes de empresas aéreas ou praticas acordadas
que impegam ou distorgam a concorréncia;
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il) reforcar os efeitos dos referidos ajustes, decisSes ou praticas
acordadas; ou

iii) delegar a operadores econdmicos privados a responsabilidade pela
tomada de decisbes que impecam, distorcam ou restrinjam a
concorréncia.

Artigo 18
Conversio de Divisas e Remessa de Receitas

1. Cada Parte concedera as empresas aéreas designadas da outra Parte o
direito de converter e remeter ao exterior todas as receitas locais provenientes da venda
de servigos de transporte aéreo e de atividades conexas diretamente vinculadas ao
transporte aéreo, e que excedam o montante de gastos locais, permitindo sua rapida
conversdo e remessa sem restricdes, discriminacio ou cobranga de impostos sobre as
mesmas, a taxa de cdmbio do dia do pedido para a converséio e remessa.

2. A conversdo ¢ a remessa de tais receitas serfo permitidas em
conformidade com a legislaglio vigente e nfo estarfio sujeitas a quaisquer encargos
administrativos ou cambiais, exceto aqueles normalmente cobrados pelos bancos para a
sua execucio.

3. As disposicdes deste Artigo n@o desobrigam as empresas aéreas de
ambas as Partes do pagamento dos impostos, taxas e contribuigdes a que estejam

suleitag

sujeitas.

4. Caso exista um acordo especial entre as Partes para evitar a dupla
tributagdo, ou um acordo especial que reguie a transferéncia de fundos entre as Partes,
tais acordos prevalecerdo.

Artigo 19

J QPO (. [ o S .
AUVIAAaUues LOIcicldls
1. As empresas aéreas de cada Parte terfio o dircito de estabelecer seus

proprios escritorios no territério da outra Parte para promover ¢ vender servicos de
transporte aéreo.

2. As empresas aéreas designadas de cada Parte, em conformidade com as
leis ¢ regulamentos da outra Parte relativos a entrada, residéncia e emprego, terfio o
direito de enviar ¢ manter no territério da outra Parte pessoal administrativo, técnico
operacional, de vendas ¢ outro pessoal especializado necessdrio 3 operagdo dos
servicos de transporte aéreo, em conformidade com a legislagio nacional de cada

Parte.

3. Os representantes e funciondrios estardo sujeitos as leis e regulamentos
em vigor da outra Parte e de acordo com tais leis e regulamentos:
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a) cada Parte concederd, com base na reciprocidade e com o minimo de
demora, as autorizagGes de emprego, os vistos de visitantes ou
outros documentos similares necessarios aos representantes e
auxiliares mencionados no pardgrafo 2 deste Artigo; e

b) ambas as Partes deverdo facilitar ¢ dar rapidez as autorizagdes de
emprego necessarias ao pessoal que desempenhe determinados
servigos temporarios que ndo excedam 90 (noventa) dias.

4. Cada empresa aérea designada poderd encarregar-se de seus proprios
servigos em terra no territério da outra Parte ou, se preferir, fazer uma selegdo entre
agentes concorrentes para realizar estes servigos. Tais direitos estarfio sujeitos somente
a restricdes fisicas derivadas de considerac@es relativas a seguranga aeroportudria. Nos
casos em que as referidas consideragdes impegam a realizagfo de servigos proprios,
serdo oferecidos servigos em terra a todas as empresas aéreas em bases de igualdade;
0os cargos basear-se-d0 nos custos dos servigos prestados e tais servigos Serdo
comparaveis em tipo e qualidade aos servigos proprios, se sua prestagdo for possivel.

5. Cada empresa aérea designada de qualquer uma das Partes podera
vender servigos de transporte aéreo diretamente no territério da outra Parte e, caso o
deseje, através de seus agentes. Cada empresa aérea designada podera vender tal
transporte, e qualquer pessoa podera adquiri-lo, na moeda do referido territério ou em
moedas livremente conversiveis, em conformidade com as disposigdes cambiais
vigentes de cada Parte.

Artigo 20
Estatisticas

As autoridades aeronduticas de cada Parte proporcionardo ou fardo com
que suas empresas afreas designadas proporcionem 3as autoridades da outra Parte, a
pedido, as estatisticas que possam ser razoavelmente solicitadas.

Artigo 21
Aprovacdo de Horérios

1. As empresas aéreas designadas de cada Parte submeterfio sua previsdo
de hordrios & aprovagfio das autoridades aeronauticas da outra Parte, pelo menos 45
{quarenta e cinco) dias antes da operagdo dos servigos acordados. O mesmo
procedimento sera aplicado a qualquer medificagdo de horérios.

2. Para os v0os suplementares que a empresa aérea designada de uma
Parte deseje operar nos servigos acordados fora do quadro de horarios aprovado, a
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referida empresa aérea deverd solicitar a autorizagio prévia das autoridades
aeronduticas da outra Parte. Tais solicitagfes

deverdio ser apresentadas com uma antecedéncia de pelo menos 15 (quinze) dias da
operagio de tais voos.

Artigo 22
Cédigo Compartilhado

1. As empresas aéreas designadas de ambas as Partes poderfio
operar servigos, utilizando as modalidades de cédigo compartilhado, espago bloqueado
¢ outras formas de operag@o conjunta:

1) com empresas aéreas de qualquer uma das Partes; e

it) com empresas aéreas de um fterceiro pais, sempre ¢ quando o
referido terceiro pais autorize ou permita a realizagio de acordos
equivalentes entre as empresas afreas da outra Parte e oufras
empresas aéreas nos servigos até e desde o referido terceiro pais.

2. Todas as empresas aéreas que concluam tais acordos deverfo contar
com direitos de trafego correspondentes € cumprir 0s requisitos que normalmente se
aplicam a tais acordos.

Artigo 23
Protegéio ao meio ambiente

As Partes apbéiam a necessidade de proteger o meio ambiente,
fomentando o desenvolvimento sustentavel da aviagfo. Em relagdo as operagiies entre
seus respectivos territérios, as Partes concordam em cumprir as normas e métodos
recomendados (SARPs) do Anexo 16 da OACI e as politicas e ortentagdo vigentes da
OACI no que diz respeito a prote¢éio ao meio ambiente.

Artigo 24
Consultas

1. Qualquer uma das Partes poderd, a qualquer momento, solicitar a
realizagfio de consultas a respeito da interpretagdo, aplicagio, execugdo ou emenda a
este Acordo ou ao cumprimento deste Acordo.

2. As referidas consultas, que poderfo realizar-se em reunides ou por
correspondéncia, terfio inicio no prazo de 60 (sessenta) dias a partir da data em que a
outra Parte receber uma solicitag@o por escrito, 2 menos que as Partes tenham acordado
de outra forma.
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Artigo 25
Solugdo de Controvérsias

1. No caso de qualquer controvérsia que possa surgir entre as Partes,
relativa & interpretag@o ou aplicagdo deste Acordo, com excegdo das que possam surgir
decorrentes do Artigo 7 (Seguranga Operacional) e Artigo 8 (Seguranga da Aviagho),
as autoridades acronduticas buscarfo, em primeiro lugar, resolvé-las por meio de
consultas e negociagdes.

2. Caso as Partes ndo cheguem a um acordo por meio de consultas e

negociagles entre as autoridades aeronduticas, buscarfio soluciona-la por meio de
canais diplomaticos.

3. Se as Partes ndo chegarem a um acordo mediante os canais diplomaéticos
para solucionar as controvérsias, poderdo optar por outros meios previstos na carta das
Nagdes Unidas.

Artigo 26
Emendas

1. Qualquer emenda a este Acordo entre as Partes, em conformidade com
o Artigo 24 (Consultas), entrard em vigor em data a ser determinada por troca de notas
diplométicas, indicando que todos os procedimentos internos necessarios foram
completados pelas Partes.

2. Qualguer emenda no Anexo a este Acordo podera ser acordada por
escrito entre as autoridades aerconauticas das Partes e entrard em viger por troca de
notas diplomdticas.

Artigo 27
Acordos Multilaterais

Se um acordo multilateral relativo ao transporte aéreo entrar em vigor
para ambas as Partes, este Acordo deverd ser emendado para conformar-se as
disposig¢Oes de tal acordo multilateral.

Artigo 28
Dentincia

Qualquer das Partes pode, a qualguer momento, notificar a outra Parte,
por via diplomatica, sua decisdio de denunciar este Acordo. Tal notificagdo sera feita
simultaneamente & OACI. Este Acordo expirard um ano apds o recebimento da
notificagdio. Se a outra Parte n3o acusar recebimento, serd considerado que a
notificagdo foi recebida 14 (quatorze) dias depois de seu recebimento pela OACL
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Artigo 29
Registro na QACI

Este Acordo e qualquer emenda ao mesmo serdo registrados, depois de
ratificados, na OACI pela Parte em cujo territorio tenha sido assinado ou em
conformidade com o acordado entre as Partes.

Artigo 30
Entrada em Vigor
Este Acordo entrard em vigor em data a ser notificada por troca de notas
diplomaticas, confirmando que todos os procedimentos constitucionais internos
exigidos foram cumpridos pelas Partes.
Em testemunho do que os abaixo assinados, estando devidamente

autorizados pelos seus respectivos Governos, assinam o presente Acordo.

Feito em Brasilia, em 10 de margo de 2009, nos idiomas portugués e
espanhol, sendo ambos os textos igualmente auténticos.

PELO GOVERNO A REPUBLICA PELO GOVERNO DA REPUBLICA
FEDERATIVA DO BRASIL ORIENTAL DO URUGUAI
Celso Amorim Gonzalo Ferndandez
Ministro das RelagBes Exteriores Ministro das Relagtes Exteriores
ANEXO

QUADRO DE ROTAS

Para a(s) empresa(s) aérea(s) designadas peio Brasil:

ROTAS BRASILEIRAS
Pontos aquém  Pontos no Brasil Pontos intermediarios Pontos no Uruguai  Pontos além

Para a(s) empresa(s) aérea(s) designadas pelo Uruguai:

ROTAS URUGUAIAS
Pontos aquém Pontos no Uruguai  Pontos intermediarios  Pontos no Brasil Pontos além
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NOTAS:

1. As empresas aéreas designadas de ambas as Partes poderdo operar as
escalas de suas respectivas rotas em qualquer ou em todos os voos, na ordem desejada.

2. As empresas adreas designadas de ambas as Partes poderdo omitir
escalas em suas respectivas rotas, em qualquer ou em todos os véos, com a condigéo de
que oS servigos se iniciem ou terminem em um ponto da Parte que designa as
empresas.

3. As novas freqiiéncias acordadas para os servigos mistos e
exclusivamente cargueiros serfio operadas para quaisquer pontos no Brasil, com
exceglo do Aeroporto de Guarulhos (GRU) em S&o Paulo, enquanto as restrigdes de
operagdes temporarias estiverem em vigor.

4. As empresas aéreas designadas de ambas as Partes poderdio servir, nas
rotas, um ponto ou pontos aquém, intermediarios ou além do territério das Partes, em
qualquer combinac¢io ou ordem.

5. As empresas aéreas designadas de ambas as Partes podero transferir o
trafego entre quaisquer de suas aeronaves em qualquer ponto das rotas.

6. As empresas aéreas designadas de ambas as Partes poderfo servir
pontos anteriores a qualquer ponto em seu territdrio, com ou sem mudanga de aeronave
ou numero de v6o e poder oferecer e anunciar referidos servigos ao publico.

7. Cada Parte concedera, em regime de reciprocidade, autorizagio para a
realizagdo de operagdes nfio regulares das empresas aéreas que estejam devidamente
autorizadas pela outra Parte, sem limitagdo de numero de voos ndo regulares de
passageiros e de carga.

Rotas regionais: sio as compreendidas dentro do continente sul-
americano.

As freqiiéncias semanas mistas ¢ exclusivamente cargueiras para os
servigos regionais, com qualquer tipo de equipamento, terfio direitos de 3%, 42 5% ¢ 6°
liberdade dentro da regifio sulamericana.

Rotas de longo curso: sido as que incluem Pontos fora do continente
sul-americano, As freqiiéncias semanas mistas ¢ exclusivamente cargueiras para os
servigos de longo curso, com qualquer tipo de equipamento, terdo direitos de 32, 42, 5%,
e 6° liberdade.

CODIGO COMPARTILHADO
1. Uma empresa aérea designada de qualquer Parte poderd, sujeita as
seguintes condigbes, concluir acordos de cddigo compartilhado seja como empresa

operadora (por exemplo, usar c6digo da empresa aérea parceira em seus proprios
servigos) ou como empresa comercializadora (por exemplo, usar seu préprio cédigo



em servi¢os da empresa parceira), no que diz respeito a servigos aéreos mistos e/ou
cargueiros, com:

(a) empresas aéreas designadas da mesma Parte;
(b) empresas aéreas da outra Parte; e

(c) empresas aéreas de terceiros paises desde que todas as empresas
aéreas em tais acordos possuam os direitos apropriados concedidos
pelas Partes envolvidas.

2. Nos acordos de codigo compartilhado, as freqiiéncias ndo serdo
contabilizadas contra a empresa comercializadora.

3. As empresas aéreas designadas de uma Parte poderdo concluir acordos
de codigo compartilhado com as empresas aéreas designadas da outra Parte ou
empresas de terceiros paises, nas rotas especificadas, desde que sirvam pelo menos um
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direitos de 72 liberdade.

4, As empresas aéreas designadas de cada Parte poderdo oferecer servigos
de codigo compartilhado com quaisquer empresas aéreas da outra Parte entre pontos no
territério da outra Parte desde que os servigos constituam parte de um servigo
internacional.

5. Cada empresa aérea participante de codigo compartilhado devera
assegurar-se¢ de que no ponto de venda de bilhetes aos passageiros, em servi¢o a ser
operado sob o acordo de codigo compartilhado acima, o passageiro seja informado
qual empresa aérea esta operando em cada segmento da viagem. Adicionalmente, cada
empresa aérea participante deverd instruir seus agentes a cumprir esta exigéncia de
notificag#o.

6. As solicitagdes referentes aos acordos de cédigo compartilhado acima
deverdo ser submetidas pelas empresas aéreas designadas que participam de acordos de
codigo compartilhado &s autoridades de ambas as Partes para aprovagdo, com pelo
menos 45 dias de antecedéncia, salvo se previamente tais autoridades abrirem méo
desta exigéncia para a aprovag#o.

REPRESENTAGAO BRASILEIRA NO PARLAMENTO DO MERCOSUL
| - RELATORIO
O Excelentissimo Senhor Presidente da Republica

encaminha ao Congresso Nacional, para apreciacao legislativa, a Mensagem n° 405,
assinada em 4 de junho de 2009, contendo o texto do Acordo de Servigos Aéreos
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entre 0 Governo da Republica Federativa do Brasil e o Governo da Repuiblica
Oriental do Uruguai, celebrado em Brasilia, em 10 de margo de 2009

A referida Mensagem esta instruida com a exposigdo de
Motivos n°® 00134 MRE DNS/DAI/DAM-I — EFIN-BRAS-URUG, que foi firmada
eletronicamente, em 23 de abril de 2009, pelo Exmo. Sr. Ministro de Estado das
Relagbdes Exteriores, Embaixador Celso Amorim.

Os autos de tramitagao estao instruidos rigorosamente de
acordo com as normas processuais-legislativas pertinentes, zelo a ser creditado aos
servidores responsaveis do Departamento de Comissées.

O instrumento em pauta compde-se de trinta artigos e um
anexo, encabecgados por brevissimo preambulo.

No Artigo 1, estabelecem-se as definicdes a serem
adotadas no texto.

No Artigo 2, aborda-se a concessao de direitos.

O Artigo 3 é pertinente a designacao de companhia aérea
e autorizagao para operar, bem como o respectivo procedimento a ser adotado

Prevéem-se, no Artigo 4, a negagdo de concessao,
revogagao, suspensdo e limitagdo de direitos a ser efetuada pelas autoridades
aeronauticas de uma e outra parte contratante.

O Artigo 5 é referente & aplicagéo de leis e regulamentos
pertinentes a entrada, permanéncia e saida de aeronaves engajadas em servigos
aéreos internacionais, assim como de passageiros, tripulacao e carga.

O Artigo 6 refere-se ao reconhecimento de certificados,
licengas e habilitagbes referentes a aerortavegabilidade, estabelecendo-se o
procedimento a ser adotado em caso de diferengca entre as normas internas,
estabelecendo-se, ainda, o dever de serem essas divergéncias coniunicadas a
Organizagao de Aviagdo Civil Internacional.

No Artigo 7, aborda-se a seguranga operacional e, no
Artigo 8, os aspectos relativos a seguranga da aviagéo, o que se detalha em sete
alentados paragrafos.
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O Artigo 9 €& pertinente aos aspectos relativos a
investigacao a ser realizada na hipétese de acidentes.

O Artigo 10 é referente aos direitos impostos aos usuarios
e o Artigo ii a isengéo de direitos alfandegarios nas hipdteses previstas.

No Artigo 12, abordam-se os tributos e, no Artigo 13, as
facilidades que devem estar disponiveis para passageiros, bagagem e carga em
transito de uma parte no territério da outra

O Artigo 14 é referente ao intercdmbio de informacgdes a
ser mantido entre as partes e o Artigo 15 refere-se a freqiiéncia e capacidade dos
servicos de transporte aéreo internacional.

O Artigo 16 e referente a pregos a serem cobrados pelos
servicos operados com base no acordo em exame.

O Artigo 17 aborda os aspectos relativos a concorréncia.
No Artigo 18, por outro lado, abordam-se a conversdo de divisas e remessas de
receitas de uma a outra parte.

No Artigo 19, tratam-se dos aspectos concernentes as
atividades comerciais e da hipdtese das empresas aéreas designadas pelas partes
venderem servigos de transporte aereo no territério da uma e outra.

No Artigo 20, abordam-se os aspectos referentes a
solicitacao e fornecimento de dados estatisticos.

O Artigo 21 é referente a aprovagao de horarios de vfo e
o Artigo 22 a hipétese de cadigo compartilhado entre as empresas de uma e outra
parte.

A prote¢io ao meio ambiente & abordada no Artigo 22.

Os demais artigos referem-se as disposigoes
complementares e finais: no Artigo 24, abordam-se as hipoteses de consuitas entre
as partes; no Artigo 25. a solugdo de controvérsias; no Artigo 26, a hipbtese de
emendas ao Acordo; no Artigo 27, a interface do instrumento em exame com os
Acordos niultilaterais; no Artigo 28, a possibilidade de dendncia; no Artigo 29, o
o e § e e R O W O R Tr W o o B By N YA e wmm A bl
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O Anexo ao instrumento em exame compde-se de um
modelo de quadro de rotas a ser elaborado, do qual constam as rotas brasileiras e
uruguaias, do qual devem constar os pontos de origem ou aquém, os pontos no pais
de origem, os pontos intermediarios, os pontos no outro pais € os chamados “pontos
além”.

Do anexo tamhém faz parte o detalhamento a respeito
das rotas regionais ou das rotas de longo curso, assim como o detalhamento do
sistema do chamado cédigo compartilhado.

E o relatorio.
iI- VOTO DO RELATOR

Do ponto de vista processual-legislativo, em face do
disposto na Resolugdo CN 1, de 2007, compete a este colegiado o exame inicial do
instrumento internacional em andlise e a elaboragdo do Projeto de Decreto
Legislativo pertinente.

Nosso pais tem celebrado acordos intemacionais sobre
transportes aéreos com varias outras nagdes, haja vista o Acordo sobre Transportes
Aéreos celebrado entre os Estados Unidos do Brasil e Portugal em 10 de dezembro

- = pu |

de 1946, substituido pelo instrumento assinado em 7 de maio de 1991 e promulgado
pelo Decreto 47, de 1992; o Acordo sobre Transportes Aéreos enire os Estados
Unidos do Brasil e o Japéo, assinado no Rio de Janeiro, a 14 de dezembro de 1956
e promulgado pelo Decreto n°51.605, de 28 de novembro de 1962.; o Acordo Sobre
Transportes Aereos Regulares Entre o Brasil e a Suiga, firmado em Berna, em 10 de

Agosto de 1948 e promulgado pelo Decreto n° 27950, de 29 de margo de 1950.

No grupo dos pactos similares mais recentes, estao o
Acordo entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e 0 Governo do Reino
Unido da Gra-Bretanha e Irlanda do Norte para Evitar a Dupla Tributagao dos Lucros
Decorrentes do Transporte Maritimo e Aéreo, firmado em Brasilia, em 27 de julho de
2005; o Acordo sobre Transportes Aéreos entre A Republica Federativa do Brasile a
Republica do Suriname, assinado em 28 de janeiro de 1980; o Acordo sobre
Servigcos Aéreos entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o Governo da
Republica Federal da Nigéria, celebrado em Brasilia, em 6 de setembro de 2005; o
Acordo de Servigos Aéreos entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o
Governo da India, celebrado em Brasilia, em 12 de setembro de 2006, entre muitos
outros.
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Esses instrumentos vém ao encontro da regulamentagao
internacional e do costume que se tem estabelecido entre as nagdes em relagédo ao
transporte aéreo.

No estudo A IATA na legislagdo aeronautica brasileira,
Hélio de Castro Farias' lembra que ao término da primeira guerra mundial, em 1918,
havia um consenso entre os paises do ocidente de que a aviagao representava um
importante fator para o desenvolvimento da economia das nagdes que tinham
tecnologia e recursos para operar servicos aéreos.

Do ponto de vista da regulamentacao internacional, ©
autor citado faz o registro historico de que a Convengdo da Aviagao Civil
internacional, assinada em Chicago, em 1944, substituiu, para os signatarios, as
Convengdes de Paris, de 1919, que regulamentou a navegagio aérea internacional
e a de Havana, de 1928, sobre a aviagao comercial.

O autor enfatiza, ainda, que esses atos internacionais
mantém, na esfera do Direito Internacional Pablico, o principio de que o transporte
aéreo deveria ser regulamentado de forma a abranger o planeta como um todo.

Na procura de balizas comuns e de cooperagio reciproca,
os Estados tém adotado a praxe de firmar atos internacionais bilaterais ou
multilaterais pertinentes & cooperagio para o transporte aéreo, sob o0 manto ou a
chancela da Convengdo de Aviagdo Civil Internacional, promulgada, no Brasil, pelo
Decreto N°21713, de 27 de Agosto de 1946, que se converteu na blssola juridica da
matéria, sob o prisma do Direito Internacional Publico.

O instrumento em exame segue 0s mesmos moldes dos
demais destinados a cooperagdo em matéria de transportes aéreos que o Brasil vem
assinando e tem a relevancia adicional de se converter em mais um instrumento de
cooperagao na area de transportes no ambito do Mercosul.

Nao ha, pois, 6bices a opor.

' Revista Brasileira de Direito Aeroespacial. In: hitp://www.sbda.org.br/revjsta/Anterior/1669. htm.
Acesso em: 15 out. 08.
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VOTO, assim, pela concessio de aprovagao legislativa ao
texto do Acordo de Servigos Aéreos entre o Governo da Republica Federativa do
Brasil e 0 Governo da Republica Oriental do Uruguai, celebrado em Brasilia, em 10
de margo de 2009, nos termos da proposta de Decreto Legislativo em anexo.

Sala da Comisséao, em de de 2009.

Deputado VALDIR COLATTO
Relator

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° , DE 2009
(Mensagem N° 405, DE 2009)

Aprova o texto do Acordo de Servigos
Aéreos celebrado entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e o
Governo da Republica Oriental do
Uruguai, celebrado em Brasilia, em 10 de
margo de 2009.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° £ aprovado o texto do Acordo de Servigos Aéreos
entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o Governo da Republica
Oriental do Uruguai, celebrado em Brasilia, em 10 de margo de 2009.

Paragrafo unico. Nos termos do inciso | do art. 49 da
Constituicao Federal, estdo sujeitos & aprovagio do Congresso Nacional quaisquer
atos ou instrumentos subsidiarios que possam resultar em revisdo do referido
Acordo, bem como quaisquer ajustes complementares que acarretem encargos ou
compromissos gravosos ao patrimdnio nacional.

Art. 2° Este decreto legislativo entra em vigor na data de
sua publicagao.

Sala da Comissao, em de de 2009.

Deputado VALDIR COLATTO
Relator
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Nl - PARECER DA REPRESENTAGAO

A Representagcao Brasileira no Parlamento do Mercosul,
em reunido ordinaria realizada hoje, opinou, unanimemente, pela aprovagao da
Mensagem n°® 405, de 2009, nos termos do Projeto de Decreto Legislativo que
apresenta. acatando o Parecer do Deputado Valdir Colatto.

Estiveram presentes os Senhores:

Deputado José Paulo Téffano — Presidente; Senador
inacio Arruda e Deputado Germano Bonow — Vice-presidentes. Senadores Geraldo
Mesquita Junior, Romeu Tuma, Marisa Serrano, Sérgio Zambiasi, Neuto de Conto,
Valdir Raupp e Eduardo Azeredo; e Deputados Valdir Colatto, Dr. Rosinha, Antonio
C. Pannunzio, Celso Russomanno e Vieira da Cunha.

Plenario da Representacao, em 10 de fevereiro de 2010.

Deputado JOSE PAULO TOFFANO
Presidente
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Mensagem n° 405, de 2009

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do disposto no art. 49, inciso I, combinado com o art, 84, inciso VIII,
da Constituicao, submeto & elevada consideragio de Vossas Exceléncias, acompanhado de
Exposicao de Motivos do Senhor Ministro de Estado, interino, das Relacbes Exteriores, o texto
do Acordo de Servigos Aéreos entre o Governo da Repiblica Federativa do Brasil e 0 Governo
da Republica Oriental do Uruguai, celebrado em Brasilia, em 10 de margo de 2009.

Brasilia, 2 de 2009.
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EM N2 (00134 MRE DNS/DAIYDAM-T - EFIN-BRAS-URUG
Brasilia, 237de &ibrs] de 2009

Excelentissimo Senhor Presidente da Republica,

Submeto a elevada consideragdo de Vossa Exceléncia o anéxo Acordo sobre
Servigos Adreos Bilaterais entre o Governo da Republica Federativa do BrasiLe o Governo da
Republica Oriental do Uruguai, celebrado em Brasilia, em 10 de margo de 2009.

2. O referido Acordo tem o fito de incrementar os lagos de amizade, entendimento e
cooperagiio entre os dois paises signatarios, consequéncias esperadas do estabelecimento de um
marco legal para a operagdo de servigos aéreos entre ¢ além dos territdrios do Brasil e do
Uruguai e que certamente cooperardo para o adensamento das relagSes bilaterais, nas esferas do
comeércio, do turismo, da cultura, da cooperacdo, entre outras.

3. A luz do exposto ¢ com vistas a0 encaminhamento do assunto a apreciagdo do
Congresso Nacional, em conformidade com o art. 49, inciso I, combinado com o art. 84, inciso
VIII, da Constituigdo Federal, submeto a Vossa Exceléncia o anexo projeto de Mensagem,
acompanhado de copias autenticadas do Acordo.

Respeitosamente,

Assinado eletronicamente por: Ruy Nunes Pinto Nogueira

A Comisséo de Relagdes Exteriores e Defesa Nacional

Publicado no DSF, de 27/11/2010

Secretaria Especial de Editoragido e Publicagdes do Senado Federal - Brasilia -~ DF

085:15585/2010
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