PROJETO DE LEI DO SENADO
N2 696, DE 2007

Altera a Lei n® 5917, de 10 de
setembro de 1973 (Plano Nacional de
Viacdo), para modificar o tragado da
BR-080.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° A descricdo da rodovia BR-080, constante da Relagdo
Descritiva das Rodovias do Plano Nacional de Viacdo, aprovado pela Lei
n® 5.917, de 10 de setembro de 1973, passa a vigorar com a seguinte
redacao:

BR Pontos de Passagem | Unidade da | Extensio | Superposigio

Federacao (Km) Km BR
080 Brasilia - Uruagu - Sdo | DF - GO - MT 1.850
Miguel do Araguaia - - RO
Luiz Alves -

Al6 Brasil - Sdo José do
Xingu - Matupa -
Cotriguagu -~ Nova
Unido - Colniza -
Machadinho D'Oeste -
Ariquemes
(Entroncamento com a
BR-364)




Art. 2° O tragado definitivo, a designacdo oficial e demajs
caracteristicas da descrigdo de que trata o art. 19 serdo determinados\pelg\

orgdo competente.

Art. 3° Esta lei entra em vigor na data de sua publicacdo.

JUSTIFICACAO

O atual tragado da BR-080 comega em Brasilia e segue por Uruacu e S&o

Miguel do Araguaia, chegando dai ao entroncamento com a BR-158, numa

extensao total de 621,3Km.

A proposta de alteracdo consiste em prolongar a rodovia, por mais
1.229Km, até o entroncamento com a BR-364, em Rondonia, passando, para
tanto, nas cidades de Luiz Alves, Al0 Brasil, Sdo José do Xingu, Matupa,
Cotriguagu, Nova Unido, Colniza, Machadinho D'Oeste e Ariquemes, regido
caracterizada por alto nimero de assentamentos rurais, beneficiando uma populagdo

com mais de meio milhdo de habitantes.

O novo tragado proposto corta, no Estado do Mato Grosso, uma regido
caracterizada pela produgdo da pecuaria bovina de corte e com pequena
produgéo agricola. Trata-se de uma regido de terras férteis em que a producdo
agricola pode ser ampliada sem provocar abertura de novas areas e, por

conseguinte, alcangar a diversificagdo da produgdo rurat.

S&o municipios com taxas de ocupacdo reduzida e a integragdo da regido
com a ampliagdo da oferta de rodovias poderd methorar este indicador com a
necessaria qualidade de vida que precisa de inversdes financeiras tant&&b

setor privado como do setor publico.
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O quadro abaixo ilustra a situacdo dos trés principais municipios a serem

beneficiados.

MUNICIPIO | POP. PIB 2004 REBANHO ARROZ (t) | MILHO () SQJA (t)
2007 BOVINQ (cab).
Alo Brasil 10.713 73.393.000 200.000 3.500 1.070 38.205
(Distrito de
Sao Félix do
Araguaia)
S3ao José do 4,198 83.998.000 363.000 6.000 4,200 21.600
Xingu
Matupa 14.24 103.179.00 184.000 5.40 8.400 5.040

Fonle: FAMATO - Federagdo da Agiicultura e Pecudria do Eslado de Mato Grosso

Alem das referidas cidades, a nova configuragdo da rodovia beneficiara
também, ainda no Estado do Mato Grosso, o municipio de Cotriguagu e seu
Distrito de Nova Unido. Com um PIB de R$ 37.720.459,00 (2003), uma
populagao hoje estimada em mais de 15 mil habitantes, Cotriguagu conta com
um rebanho de 143.000 cabecas (sendo 98% gado de corte), cerca 3.700
cabecgas entre ovinos e suinos, 15.000 aves e 58 indUstrias madereiras.

Seu ultimo ponto de passagem no estado, Colniza, caracteriza-se pelo
baixo Indice de Desenvolvimento Humano, pela caréncia de infra-estrutura de
saneamento bdsico e de seguranga, fatores que, acreditamos, poderdo ser

reduzidos com a melhor oferta de transporte.

No mais, ao adentrar o Estado de Ronddnia, o novo tracado desta
rodovia radial possibilitard substantivo avango no escoamento da producdo e
do fluxo de pessoas, agregando importante integracdo com outros €jxos
rodoviarios, inclusive rumo ao Pacifico, mediante a proposta conexdq com\a

BR-364.



Pelas razbes expostas, esperamos 0 necessario apoio de nossos dignos
pares no Congresso Nacional, com vistas a &gil aprovacdo da presente

propositura.

Sala das Sessdes, 5 de dezembro de 2007.

T F]
s
Senado\u\ POS r '

——

;Mév‘? \ 4

/ea or JONAS PINHEIRO Senadora SERYS KLHESSAREN
b/



LEGISLACAO CITADA

LE{ N° 5.917, DE 10 DE SETEMBRO DE 1973.

Aprova o Planc Nacional de ViagAo e d4 outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA , fago saber que o CONGRESSO NACIONAL decrsta e eu sanciono a
seguinte Ler;

Art 12 Fica aprovado o Plano Nacional de Viagao (PNV) de gue trata o artige 89, item X1, da Constituigdo
Federal, representado e descrito complementarmente no documento anexo contendo as seguintes segdes:

1. Conceituagao Geral, Sisteria Nacional de Viag&o.
2. Sigtema Rodoviario Nacional:

2.1. conceituagao;

2.2 nomenclatura e relagho descritiva das rodovias do Sistema Rodovidrio Federal, integrantes do Plano
Nacional de Viag&o.

3. Sistema Ferroviario Nacional:

3.1 conceituagio;

3.2 nomenclatura e relagac descritiva das ferrovias integrantes do Plano Nacional de Viagéo.
4. Sisterna Portuario Nacional:

4.1 conceituagao,

4.2 relagao descritiva dos portos maritimos, fluviais e lacustres do Plano Nacional de Viagao.
5. Sistema Hidroviaric Nacional:

5.1 conceituagio;

5.2 relacao descritiva das vias navegaveis interiores do Plano Nacional de Viacao.

6. Sistema Aerovidrio Nacional:

6.1 conceiluagao;

6.2 relagio doscritiva dos aerddromos do Plano Nacional de Viagio.

7 - Sistema Nacional dos Transportes Urbanos (inciuido pela Lei n? 6.261, de 14.11.1975)

7.1 - Conceituagdo (Incluido peia Lein® 6.261, de 14.11.1975)




7.1.0 - O Sistema Nacional dos Transportes Urbanos compreende o conjunto dos sistemas metropolitanos
e sistemas municipais nas demais dreas urbanas, vinculados & execugao das politicas nacionais dos
transportes e do desenvolvimento urbano. (Incluido pela Lein? 68.261, de 14.11.1975)

7.1.1 - Os sistemas metropoiitanos e municipais compraeendem: (Incluido pela Lei n? 6.261. de 14.11.1975)

a) a infra-estrutura viaria expressa e as de articulag@o com os sistemas vidrios federal, estadual e
municipal; {incluido pela Lein® 6.261, de 14.11.1975)

b} os sistemas de transpoertes publicos sobre trilhas (meted, ferrovia de sublrbio & outros), scbre pneus,
hidroviarios e de pedestres, operados nas dreas urbanas; {Incluido pela Lei n® 6.261, de 14.11.1975)

¢) as conexdes intermodais de transportes, tais come estacionamentos, terminais e outras; {Incluido pela
Lein®6.281, de 14.11.1975)

d) estrutura operacional abrangendo o conjunto de atividades e meios estatais de administragao,
_regulamer]tagéo, controle e fiscalizacao que atuam diretamente no modo de transportes, nas conexdes
intermodais e nas infra-estruturas vidrias e que possibilitam o seu uso adequado. (Incluido pela Lei n? 6.261, de

14.11.1975)

7.1.2 - Os sistemas metropolitanos & municipais se conjugam com as infra-estruturas e estruturas
operacionais dos demais sistemas vidrios localizados nas dreas urbanas. {Inclu{do pela Lein? 6.261 de

14.11.1975}

7.1.3 - N&o se incluem nos sistemas metropolitanos e municipais, pertencentes ao Sistema Nacional dos
Tran.spc_nrtes Urbanas, as infra-estruturas e respectivas estruturas operacionais dos demais sistemas nacionais
de viagéo, localizados nas dreas urbanas.(Incluido pela Lei n® 6.261, de 14.11.1975)

§ 1% Os sistemas mencionados nas segbes 2, 3, 4, 5 e 8, citadas englobam as respactivas redes
construidas e previstas.

§ 22 As lacalidades intermedidrias constantes das redes pravistas que figuram nas relagdes descritivas
constantes das se¢des 2.2 e 3.2 citadas, ndo constituem pontos abrigatérios de passagem, mas figuram apenas
como indicagdo geral da diretriz das vias consideradas, sendo o seu fragado definitivo fixado pelo Poder
Executivo, apos estudos téenicos e econdmicos.

§ 32 Qs drgdos federais das diferentes modalidades de transporte deverdo elaborar as respectivas cartas
geograficas em escala conveniente, que permita distinguir e identiticar tacilmente as diretrizes vidrias com seus
pontos de passagem, assim como os portos e aerddromos, conforme as relagbes descritivas do Plano Nacional
de Viagao de que trata esta lei.

Art 2% O objetivo essencial do Plano Nacional de Viagio é permitir 0 estabelecimento da infra-estrutura de
um sistema vidrio integrado, assim como as bases para planos globais de transporte que atendam, pelo menor
custo. as necessidades do Pais, sob o miiftiplo aspeacte econdmicn-social-politico-militar

At 3° O Plano Nacional de Viagdo serd implementado no contexto dos Planos Nacionais de
Dasenvolvimento e dos Orgamentos Plurianuais de tnvestimento, instituidos pelo Ato Complementar n2 43, de
29 de janeiro de 1969, modificado pelo Ato Complementar n? 76, de 21 de outubro 1969, e Lei Complernentar n®
9, de 11 de dezembro de 1970 obedecidos, especialmente os principios € normas fundamentais seguintes,
aplicaveis a todo o Sistema Nacional de Viagao. e inclusive 4 navegac¢do maritima, hidrovidria e aérea:

a) a concepgdo de um sisterna nacional de transportes unificado deverd ser a diretriz bdsica para os
diversos planejamaentos nn Setor, visando sempre a uma cordenacgio racional entre os sistemas federal,

estaduais e municipais, bem como entre todas as modalidades de transparte;
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b) os planos diretores € os estudos de viabilidade técnico-econdmica devem visar & sele¢do de alternativas
mais eficientes, levando-se em conta possiveis combinagdes de duas ou mais modalidades de transporte
devidamente coordenadas e o escalonamento de prioridades para a solugio escolhida;

¢) dar-se-a preferéncia ao aproveitamento da capacidade ociosa dos sistemas existentes. (Redacao dada
pela Lei n? 6,630, de 16.4.1979)

d) a politica tariféria sera orfentada no sentido de que o prego de cada servigo de transporte refiita seu
custo econdémico em regime de eficigéncia. Nestas condigdes, deverd ser assegurade o ressarcimento, nas
parcelas cabiveis, das despesas de prestacio de servicos ou de transportes antiecondmicos que venham a ser
solicitados pelos poderes publicos,

e) em conseqiiéncia ao principio anterior, serd assegurada aos usudrios a liberdade de escolha da
modalidade de transporte que mais adequadamente atenda as suas necessidades;

f) a execucao das obras referentes ao Sistema Nacional de Viagdo, especialmente as previstas no Plano
Nacional de Viagdo, devera ser realizada em fun¢do da existéncia prévia de estudos econdmicos, que se
ajusiemn as peculiaridades tocals, que justifiquemn sua pricridade e de projetos de engenharia final;

g) a aquisicdo de equipamentos ou execu¢do de instalagdes especializadas serdo precedidas de
justificativa, mediante estudos técnicos € economico-financeiros;

h) a adogdo de quaisquer medidas organizacionais, técnicas ou técnico-econdmicas no Setor, deverao
compatibilizar e integrar os meios usados aos objetivos modais € intermodais dos transpories, considerado ©
desenvolvimento cientifico e tecnoldgico mundial. Evitar-se-a, sempre que possivel, o emprego de métodos,
processos, dispositivos, maquinarias ou materiais superados e gue redundem em menor rentabilidade ou
eficiéncia, face aquele desenvolvimento;

i} tanto os investimentos na infra-estrutura como a operagdo dos servicos de transportes reger-se-ao por
criterios econdmicos; ressalvam-se apsnas, as necessidades imperiosas ligadas a Seguranga Nacional, e as de
carater social, inadidveis, definidas e justificadas como tais pelas autoridades competentes, vinculando-se,
porém, sempre gos menores custos, e levadas em conta outras alternativas possiveis;

j) os recursos gerados no Setor Transportes serdo destinades a financiar os investimentos na infra-
estrutura & na operagdo dos servicos de transporte de interesse econdmico. Os projetos e atividades
destinados a atender as necessidades de Seguranga Nacional e as de caréter social, inadiaveis, defintdas como
tais pelas autoridades competentes, serdo financiados por recursos especiais consignados ao Ministério dos
Transpories;

1) os investimentos em transportes destinados a incrementar o aproveitamento e desenvolvimento de
ROVOS recursos naturais serdo considerados como parte integrante de projetos agricolas, industriais ¢ de
colonizagdo, sua execugdo sera condicionada 4 analise dos beneticios e custos do projeto integrado e as
respectivas caracteristicas técnicas adequar-se-ao as necessidades daqueles projetos;

m) os sistemas metropolitanos e municipais dos transportes urbanos deverdo ser organizados segundo
planos diretores e projetos especificos, de forma a assegurar a coordenagdo entre seus componentes
principais, a saber. o sistema vidrio, transportes publicos, portos e aeroportos, tréfego e elementos de
conjugacdo visando a sua maior eticiéncia, assim como a compatibilizagdo com 0s demals sistemas de viagdo e
com os planos de desenvolvimento urbano, de forma a cbter uma circulagio eficiente de passageiros e cargas,
garantindo ao transporte terrestre, maritimo e aéreo possibilidades de expansdo, sem prejuize da racionalidade
na localizagéo das atividades economicas e das habitagdes. (Redacdu dada pela Lei n® 6.261, de 14.11.1975)

Art 42 As rodovias ou trechos de rodovia, j& construidos e constantes do Plano Nacional de Viagao
aprovado pela Lei n® 4.592, de 29 de dezembro de 1964, e alteragies posieriores e que nao constem Jdo Plano
Nacional de Viagao aprovada por esta lei, passam automaticamente para a jurisdiclo da Unidade da Federag@o
em que se localizem.



Art 5% Poderdo ser considerados como complementando e integrando uma via terrestre do Plano Nacional
de Viagio 0s acessos que sirvam como facilidades de carater Complementar para o usudrio, desde que
estudos preliminares indiquern sua necessidade e viabilidade financeira ou haja motivo de Seguranga Nacional,
obedecendo-se 4s condigdes estabelecidas por decreto.

Art 8° As vias de transporte, ponos e aerddromos conslanies do Plano Nacionai de Viagao ficam, sejam
quais forem os regimes de concessdo e de propriedade a que pertengam, subordinadas as especificagdes e
normas técnicas aprovadas pelo Governo Federal,

Art 72 Os recursos provenientes do Orcamento Geral da Unido e de Fundos especificos, destinados ao
Setor Transportes, ndo poderac ser empregados em vias, portos e aerddromos que nio constem de programas
ou planos, oficiais, anuais ou plurianuais, enguadrados nos respectivos sistemas de viagdu, ubedecidos os
demais dispositivos legais concernentes.

Art 8% Os recursos que tenham sido destinados para atendimento das obras constantes do Plano Nacional
de Viacéo, aprovado pela Lei nimero 4,592, de 29 de dezembro de 1964 serdo transferidos automaticamente
para a execugdo das mesmas obras consideradas no Plano de que trata esta lei, independentemente de
yualguer formalidade.

Art 92 O Plano Nacional de Viagao sera, em principio, revisto de cinco em cinco anos.

Pardgrafo dnico. Dentro de cento e oitenta dias da vigéncia desta Lei, o Consetho Nacional de Transportes
estabelecerd a sistematica do planejamento e implantagdo do Plaro Nacional de Viagado obedecidos os
principios e normas fundamentais, enumerados no artigo 3%

Art 10. Os Estados, Territdrios, Distrito Federal e Municipios elaborarao e reverdo os seus Planos Viarios
com a finalidade de obter-se adequada articulagdo e compatibilidade entre seus sistemas vidrios e destes com
0s sistemas federais de Viag3o.

§ 12 O atendimento ao disposto neste artigo, no que se refere a planos e sistemas rodovidrios, & condigio
essencial & entrega, pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem {(DNER}, das parcelas cabiveis
aquelas Unidades Administrativas, do Imposto Unico sobre Lubrificantes e Combustiveis Liquidos e Gasosos,
somente sendo licito aos Estados, Distrito Federal e Municipios aplicarem recursos oriundos daguele imposto
nos seus Sistemas Rodoviarios, quando estes se harmonizem e se integrem entre si e com o Sistema
Rodovigrio Federal.

§ 2° Para atendimento ao disposto na legislagdo em vigor, especialmente no artigo 21, do Decreto-lei
namero 512, de 21 de margo de 1969, o Depariamento Nacional de Estradas de Rodagem estabelecerd a
sisternatica de verificagdo da compatibilidade e adequacgdo, do planejamento e implementagio dos Planos
Rodovidrios dos Estados, dos Territérios, do Distrito Federal e dos Municipios, ao Plano Nacional de Viagao.

§ 32 A sistematica de que trata o paragralo anterior estabelecera a forma e os prazos em que serio
prestadas as informagbes necessdrias & verificagdo mencionada e provera normas organizacionais, de
planejamento, de execucdo e de estatistica, como orientacdo para os setores rodovidrios dos Estados, dos
Territorios, do Distrito Federal e dos Municipios, de modo a obter seu funcionamento harménico e efetivamente
integrado num sistema rodovidrio de dmbito nacional.

Art 11. Os Planos Rodovidrios dos Estados, dos Territorios e do Distrito Federal, serdo elaborados e
implementados dentro de Sistematica semelhante & do Plano Nacional de Viagdo e deverdo, no prazo maximo
de cento e oitenta dias apods a publicagio desse Plano, ser submetidos ao Departamento Nacional de Estradas
de Hodagem, que as apreciard, encaminhando-os ao Conselho Nacional de Transportes.

Art 12. Apds cento e oitenta dias da publicagdo dos Planos Rodoviarios Estaduais, os Municipios deverao
apresentar seus planos radaviarios aos orgaos competentes dos Estados em que se situam.
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§ 1° Qs drgaos rodovidrios estaduais aprovarao os Planos Rodoviarios Municipais, dando imediata ciéncia
ao Departamento Nacional de Estradas de Rodagem.

§ 22 Desde que nao haja incompatibilidade com os Planos Rodovidrios Municipais, Estaduais e o Plaimo
Nacional de Viacio, poderdo ser elaborados Planos Rodovigrios Vicinais Intermunicipais pelos ¢rgaos
rodovidrios estaduais, de comum acordo com os Municipios interessados.

§ 3° Basicamente, a competéncia executiva e politico-administrativa das rodovias vicinais intermunicipais,
nao consideradas rodovias estaduais, cabera aos respectivos municipios em que se situarem.

Art 13. O caput do artigo 12 e seu paragrafo 4 do Decreto-lei n2 61, de 21 de novembro de 1966, passam
a ter, respeclivamente, a seguinte redagéo, mantidas as alteragbes introduzidas nos demais paragrafos desse
artigo, pelo art. 5% do Decreto-lei n? 343, de 28 de dezembro de 1967:

“Art. 12, Os Estados ¢ o Distrito Federal somente receberéo as suas quotas do Fundo Rodovidrio Nacional apos
demonstrarem perante o Deparlamento Nacional de Estradas de Rodagem a destinagdo e aplicagdo dagueles
recursos, de acordo com a legislagao vigente.

§ 42 A inobservancia dos prazos a que se referem os paragrafos anteriores, salvo se prorregados por motivo de
forga maior, a critério do Departamento Nacicnal de Estradas de Rodagem, determinard retengdo automaética
das quotas a serem distribuidas”.

Art 14. Q item | e 0 paragrafo 4°, do artigo 14, do Decreto-iei n? 61, de 21 de novembro de 1966, passam a
ter, respectivamente, a seguinte redagio:

AL T4l e s

[_- No maximo dez por cento em rodovias substitutivas de linhas férreas federais reconhscidamente
antiecondmicas.

5 4° As rodovias substitutivas de linhas férreas federais reconhecidamente antiecondmicas poderdo ter sua
jurisdicao ou conservagdo a cargos dos orgéos rodoviarios estaduais ou municipais, concernentes”.

Art 15. O artigo 21, do Decreto-lei n® 512, de 21 de marco de 1369, passa a ter a seguinte redagao:

*Art. 21. Os recursos previstos no artigo anterior, a seremn distribuidos trimestralmente pelo DNER, serao
integralmente aplicados pelos Estados, Municipios, Distrito Federal e Territdrios, na execugdo dos planos
rodovidrios estaduais, municipais ou territoriais, os guais deverao se articular e compatibitizar com as diretrizes
deste Decreto-lei ¢ do Plano Nacional de Viegéo, do modo o obter-se um sistema rodovidrio integrado de
a&mbito nacional”.

Art 16, Os paragrafes 1° ¢ 2° do artigo 21, do Decreto-lei n® 512, de 21 de margo de 1969, passam a ter,

respectivamente, a seguinte redagio:

"¢ 17 Para cumprimento do disposto neste artigo, os Estadus, Territdrios e Distritc Federal deverdo submeter
suas programagdes rodovidrias (orgamentos anuais e plurianuais) e relatérios detalhados de atividades ao
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, de acordo com as noimas e padrdes que esle drgéo
estipular.

§ 2° Os Municipios submeterao suas programacdes rodoviarias (orgamentos anuais e plurianuais) & relatdrios
detalhados a aprovagéo das autoridades estaduais respectivas, na forma que estas determinarem, atendidas,
dentro do possivel, a homogeneidade com as normas e padrées mencionadas no paragrafo anterior”.
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Art 17. A alinea h | do artigo 42, do Decreto-lei n® 799, de 28 de agosto de 1969, passa a vigorar com a
seguinte redagao:

AL AR e e e s

h) manifestar-se sobre os Planos Rodovidrios que os Estados, Tetritérios e Distrito Federal the submeterem,
através do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem”.

Art 18. O artigo 1% do Decreto-lei n2 1.164, de 12 de abril de 1971, modificado peto Decreto-lei n® 1.243, de
30 de outubro de 1972, passa a ter a seguinte redagio:

*Art._1° S&o declaradas indispensaveis & seguranca € ao desenvolvimento nacionais, na regido da Amazonia
Legal, definida no artigo 22, da Lei n? 5.173, de 27 de outubre de 19686, as terras devolutas situadas na faixa de
cem quildmetros de largura, em cada lado do eixo das seguintes rodovias ja construidas, em construgéo ou
projetadas:

| - BR-230 (Transamazodnica) - Trecho: Estreilo - Aitamira - Itaituba - Humaita, na extensdo aproximada de
2.300 km;

i - BR-425 - Trecho: Abuné - Guajara-Mirim, na extensdo aproximada de 130 km;

Il - BR-364 - Trecho: Porto Velho - Abund - Rio Branco - Feijo - Cruzeiro do Sul - Japiim, na extenséo
aproximada de 1.000 km:;

iV - BR-317 - Trecho: Labrea - Boca do Acre - Rio Branco - Xapuri - Brasilgéia - Assis Brasil, na extenséo
aproximada de 880 km:

V - BR-230 (TransamazOnica) - Trecho Humaita-Labrea, na extensio aproximada de 230 km;

Vi - BR-319 - Trecho: Manaus-Humaita-Porto Velho, na extensio aproximada de 760 km; (Vide Lei n? 6.337, de
4.6.1978)

VIl - BR-174 - Trecho: Manaus-Caracarai-Boa Vista-Fronteira com a Venezuela, na extensfio aproximada de
970 km;

Viil - BR-401 - Trecho: Boa Vista-Fronteira com a Guiana, na extensao aproximada de 140 km;
IX - BR-364 - Tracho: Cuiaba-Vithena-Porte Velho, na extensao aproximada de 1.400 kmy;

X - BR-163 - Trecho: Cuiaba-Cachimbo-Santarém - Alenquer-Fronteira com © Suriname, na extensio
aproximada de 2.300 km;

Xi - BR-156 - Trecho: Macapa-Qiapoque, na extensdo aproximada de 680 km; (Vide Decreto Lei n? 1.868, de
30.3.1981)

XIl - BR-080 - Trecho: Rio Araguaia-Cachimbo-Jacareacanga - Careiro, na extensiao aproximada de 1.800 km;

Xl - BR-010/226/153 - Trecho: Porto Franco-Paralelo 13 (no Estado de Goias), na extensdo aproximada de
900 km;

XV - BR-010/230 - Trecho: Guama-Carolina, na exiensio aproximada de 600 km;

XV - BR-070 - Trecho: Rio-Araguaia-Cuiaba, na extensio aproximada de 470 km;
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XVI - BR-307 - Trecho: Cruzeiro do Sul-Benjamin Constante-lgana-Cucui (Fronteira com a Venezuela) e suas
ligagGes com as localidades de Elvira (BR-411) e Caxias (BR-413), na fronteira com o Peru, sendo a extensdo
total aproximada dc 1.750 km;

XVIl - BR-210 - Trecho: Macapa-Caracarai-Igana-Mitu (Fronteira com a Colémbia), na extensdo aproximada de
2.450 kmy;

XVl - BR-158 - Trecho: Sdo Félix do Araguaia-Xavantina-Barra do Gargas, na extensdo aproximada de 630
km,

Paragrafo tnico. Os ponios de passagem e as extensdes dos trechos planejados serdo fixados definitivamente
pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, apés os estudos técnicos e topograficos finais”.

Art 19. Enquanto nfo for estabelecida nova sistematica precenizada no artigo 10 e seus paragrafos desta

lei, assim como no artigo 21 e seus paragrafos, do Decreto-lei numero 512, de 21 de marco de 1969,

modificados pelo artigo 16 da presente lei, continuardo em vigor as disposicbes da legisiagdo que trata do
assunto.

Art 20. A classificagdo dos portos e aerédromos serd feita pelo Poder Executivo, segundo os critérics que
avaliem e escalonem a sua importancia econdmica em funcao das regides, areas ou atividades servidas pelos
mesmos, ressalvados os interesses da Seguranga Nacional.

§ 12 Dentro de cento e vinte dias da vigéncia desta lei, o Conselho Nacional de Transportes apresentara
Projeto, dispondo sobre a classificagdo dos portos maritimos, fluviais e lacustres, que integrem o Sistema
Portuario Nacional.

§ 22 Os nomes dos aerddromos & aeroportos existentes so poderdo ser modificados quando houver
necessidade técnica dessa alteracéo.

Art 21, £ mantido o Plano Aeroviario Nacional de que trata o Decreto-lei n? 270, de 28 de fevereiro de
1967, observada sua compatibilidade com as disposicdes desta lei ¢ atendidas as demais definigbes do Codigo
Brasileiro da Ar (Decreto-lei n® 32, de 18 de novembro de 1966).

Art 22, Esta fei entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as Leis n% 4.540, de 10 de
dezembro de 1964; 4.592, de 29 de dezembro de 1964 o 4.906, de 17 de dezembro de 1985, e os Decretos-leis
n?s 143, de 2 de fevereirc de 1967 e 514, de 31 de marco de 1969, e demais disposicdes em contrario.

Brasilia, 10 de setembra de 1973; 152° da Independéncia e 85° da Repdiblica.

EMILIO G. MEDIC!

Alfredo Buzaid

Adalberto de Barros Nunes
Orlando Geisef

Anténio Delifim Netto

Mdrio David Andreazza

J. Araripe Macédo

Jodo Patio dos Beis Vellnso
José Costa Cavalcant!

(4 Comissdo de Servicos de Infra-Estrutura. em decisdo terminativa)
Publicado no Diario do Senado Federal, de 6/12/2007.
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