PROJETO DE LEI DO SENADO

N2 697, DE 2007

Altera a Lei n° 5917, de 10 de
setembro de 1973 (Plano Nacional de
Viagdo), para modificar o tracado da

BR-359.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 19 A descrigdo da rodovia BR-359, constante da Relagéo

Descritiva das Rodovias do Plano Nacional de Viagdo, aprovado pela Lei
n® 5.917, de 10 de setembro de 1973, passa a vigorar com a seguinte

redacdo:
BR Pontos de Passagem | Unidade da | Extensdo | Superposicio
Federacao (Km) Km BR
359 | Cocalinho - Alto Taquari MT - MS 1.216

- Alcindpolis - Coxim -
Corumbd

Art. 2° O tracado definitivo, a designacdo oficial e demais

caracteristicas da descrigdo de que trata o art. 1° serdo determinados pelo

orgéo competente.

Art. 3° Esta lei entra em vigor na data de sua publicagédp;




JUSTIFICAGAO

O atual tragado da BR-359 perfaz 646,5Km e passa pelas cidades
de Mineiros, Coxim e Corumba.

A alteragdo proposta consiste em acrescentar 570Km a rodovia,
estendendo-a até a cidade de Cocalinho, passando por Alcinépolis e Alto
Taquari. ,

O novo tragado proposto beneficiard grandemente a economia dos
municipios de Alto Taquari e de Cocalinho, grande produtor de soja e algoddo
no Estado, com producdo superior a 161 mil toneladas e 43 mil toneladas

respectivamente.
Por outro lado, o Municipio de Cocalinho é grande produtor de

proteina animal, por meio da pecudria de corte, com rebanho em torno de
365 mil cabecgas de gado bovino.

As populagbes dos dois municipios sdo praticamente iguais, em
torno dos 6 mil habitantes. Porém, a populacdo de Cocalinho carece de
melhor infra-estrutura em sua logistica, para poder diversificar a sua
produgdo agropecudria, ja que estd bastante concentrada na produgdo de

bovinos de corte.

A tabela abaixo ilustra a realidade econdmica de ambos os

municipios.
MUNICIPIO [ POP. PIB 2004 | REBANHO |ARROZ (t) [ MILHO (t) [SOJA (t}]ALGODAO (t)
2007 BOVINO
(cab).
Alto Taquari 6.058 297.181.000 26.163) 60.600] 161.460) M3.954)
Cocalinho 5.841] 74.664.000 365.000 1.134.000 3000 4.91 i

Fonte: FAMATO - Federacio de Agricultura e Pecudria do Estado de Mato Grosso.



Vislumbra-se, com este projeto, a possibilidade da verticalizacao
da producdo, com a oferta de melhor logistica de transporte e a conseqlente

ampliacdo do mercado.

Ante o exposto, estamos certos do imprescindivel apoio de nossos
nobres pares, no Senado Federal e na Cédmara dos Deputados, para que

aprovemos rapidamente a proposigao ora apresentada.

Sala das Sessoes, 5 de dezembro de 2007.

Senador

g7
Senadora SERYSSLHESSAREN &nador JONAS PINHEIRO

<



LEGISLACAO CITADA

LEI N° 5.917, DE 10 DE SETEMBRQ DE 1973.

Aprova o Planc Nacional de Viagao e da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA , fago saber que o CONGRESSO NACIONAL decreta e eu sanciono a
seqguinte Lei:

Art 12 Fica aprovado o Plano Nacional de Viagao (PNV) de que trata o artigo 82, item XI, da Constituigao
Federal, represantado e descrito complementarmente no documento anexo contendo as seguinies segoes:

1. Conceituag8o Geral, Sisteria Nacional de Viagao.
2. Sistema Rodoviario Nacional:

2.1. conceituacéo;

2.2 nomenciatura e relagdo descritiva das rodovias do Sistema Rodovidrio Federal, integrantes do Plano
Nacional de Viagéo.

3. Sistema Ferroviario Nacional:
3.1 conceituacio;

3.2 nomenclatura e rela¢do descritiva das ferrovias integrantes do Plang Nacional de Viagéo.

4. Sistema Portudrio Nacional:
4.1 conceiluagio;

4.2 relagio descritiva dos portos maritimos, fluviais e lacustres do Plano Nacional de Viagao.
5. Sistema Hidrovidrio Nacional:

5.1 conceituagéo:
5.2 relagdo descritiva das vias navegaveis inieriores do Plano Nacional de Viagao.

6.1 conceituagao;
6.2 relacdo descritiva dos aergdromos do Plano Nacional de Viagao.

7 - Sistema Nacional dos Transportes Urbanos (Incluido pela Lei n 6.261, de 14.11.1975)

7.1 - Congeituacdo (Incluido pela Lei n? 6.261, de 14.11.1975)




7.1.0 - O Sistema Nacional dos Transportes Urbanos compreende o conjunto dos sistemas metropolitanos
& sistemas municipais nas demais areas urbanas, vinculados & execugic das politicas nacionais dos
transportes ¢ do desenvolvimento urbano. (incluid la Lein® 6,261 4.11.1975

7.1.1 - Os sistermnas metropolitanos & municipais compreendem: {Incluido pela Lei n® 6.261, de 14.11.1975)

a) a infra-estrutura viaria expressa e as de articulagio com os sistemas vidrios federal, estadual &
municipal; {Incluido pela Lein® 6.261, de 14.11.1975)

b} os sistemas de transportes publicos sobre trithos (metrd, ferrovia de subtrbio e outros), sobre pneus,
hidrovidrios ¢ de pedestres, operados nas areas urbanas; {Iincluido peia Lei n? 6.261, de 14.11.1975)

¢) as conexdes intermodais de transportes, tais como estacienamentes, terminais & outras; (Incluido peia
Lein® 6.261, de 14.11.1975)

d) estrutura operacional abrangenda o conjunto de atividades e meios estatais de administragao,
regulamentagdo, controle e fiscalizagdo que atuam diretamente no modo de transportes, nas conexdes
intermodais e nas infra-estruturas viarias e que possibilitam o seu uso adequado. (incluido pela Lein® 6.261. de

14.11.1975)

7.1.2 - Os sistemas metropolitanos e municipais se conjugam com as infra-estruturas e estruturas
operacionais dos demais sistemas vidrios localizados nas areas urbanas. {Incluido pela Lei n® 6.261, de

14.11.1875)

7.1.3 - Nao se inciuem nos sistemas metropolitanos e municipais, pertencentes ao Sistema Nacional dos
Transportes Urbanos, as infra-estruturas e respectivas estruturas operacionais dos demais sistemas nacionais
de viagao, localizados nas areas urbanas.(incluido pela Lei n® 6.261, de 14.11.1975)

§ 12 Os sistemas mencionados nas secdes 2, 3, 4, 5 e 6, citadas engiobam as respectivas redes
construidas e previstas.

§ 22 As localidades intermedidrias constantes das redes previstas que figuram nas refacdes descritivas
constantes das seg¢des 2.2 e 3.2 citadas, ndo constituem pontos obrigatérios de passagem, mas figuram apenas
como indicacao geral da diretriz das vias consideradas, sendo o seu tragado definitive fixado pelo Poder
Executivo, apos estudos técnicos e econdmicos.

§ 37 Os drgéos federais das diferentes modalidades de transporte deverao elaborar as respectivas cartas
geograficas em escala conveniente, que permita distinguir e identificar facilmente as diretrizes viarias com seus
pontos de passagem, assim como os portos e aerddromos, conforme as relagdes descritivas do Plano Nacional
de Viag@o de que trata esta lei.

Art 22 O objetivo essencial do Planc Nacional de Viagdo é permitir o estabelecimente da infra-gstrutura de
um sistema viario integrade, assim como as bases para planos globais de transporte que atendam, pelo menor
custo, as necessidades do Pais, sob ¢ multiplo aspecto econdmico-social-politico-militar.

Art 3 O Plano Nacional de Viagdo sera implementade no contexto dos Planos Nacionais de
Desenvolvimento e dos Qrgamentos Plurianuais de lnvestimento, instituidos pelo Ato Complementar n2 43, de
29 de janeiro de 1969, madificado peio Ato Complementar n? 76, de 21 de outubro 1969, e Lei Complementar n?
9, de 11 de dezembro de 1970 obedecidos, especialmente os principics e normas fundamentais seguintes,
aplicaveis a todo ¢ Sistema Naciona! de Viagéo, e inclusive & navegagio maritima, hidroviaria e aérea:

a) a concepgdo de um sistema nacional de transportes unificado deverd ser a diretriz basica para 0s
diversos planejamentos no Setor, visando sempre a uma coidenagdo racional entre os sistemas federal,
estaduais e municipais, bem como entre todas as modaiidades de transporte;

b) os planos diretores e os estudos de viabilidade técnico-econdmica devem visar 2 selegdo de alternativas
mais eficientes, levando-se em conta possiveis combinagdes de duas ou mais modalidades de transporte
devidamente coordenadas e o escaionamento de prioridades para a solugdo escolhida;



¢} dar-se-a preferéncia ao aproveitamento da capacidade ociosa dos sistemas existentes. (Redacéo dada
pela Lein® 6.630, de 16.4.1979)

d) a politica tarifaria serd orientada no sentido de que o prego de cada servigo de transporte reflita seu
custo econdmico em regime de eficiéncia. Nestas condigdes, deverd ser assegurado o ressarcimento, nas
parcelas cabiveis, da¢ despesas do prestagdo de servigos ou de transportes antiscondmicos que venham a ser
solicitados pelos poderes publicos;

e) em conseqliéncia ao principio anterior, serd assegurada aos usvérios a liberdade de escolha da
modalidade de transporte que mais adequadamente atenda ag suas necessidades;

f) a execugé@o das obras referentes ao Sistema Nacional de Viagdo, especialmente as previsias no Plano
Nacional de Viagdo, devera ser realizada em funcdc da existéncia prévia de estudos econdmicos, que se
ajustem &s peculiaridades locais, que justifiquem sua prioridade e de projetos de engenharia final;

g) a aquisicdo de equipamentos ou execugdo de instalagBes especializadas serdo precedidas de
justificativa, mediante estudos técnicos e econdmico-financeiros;

h) a adogao de quaisquer medidas organizacionais, técnicas ou técnico-econémicas no Setor, deveréo
compatibilizar e inlegrar os melos usados acs objetivos modais e intermodais dos transportes, considerado o
desenvolvimento cientificc e 1ecnolégico mundial. Evitar-se-d, sempre que possivel, o emprege de metodos,
processos, dispositivos, maquinarias ou materiais superados e que redundem em menor rentabilidade ou
eficiéncia, face aquele desenvolvimento;

i) tanto os investimentos na infra-estrutura como a operagao dos servigos de transportes reger-se-20 por
critérios econdmicos; ressalvam-se apenas, as necessidades imperiosas ligadas 4 Seguranga Nacional, e as de
caraler social, inadiaveis, definidas e justificadas como tals pelas autoridades competenies, vinculando-se,
porém, sempre aos menores custos, € levadas em conta outras alternativas possiveis;

j) os recursos gerados no Sefor Transportes serdo destinados a financiar os investimentos na infra-
estruttra e na operagdo dos servicos de transporte de interesse econdémico. Os projetos e atividades
gdestinados a atender as necessidades de Seguranca Nacional e as de carater social, inadidveis, definidas como
3;315 pelas auloridades competentes, serae financiados por recursos especiais consignados ao Ministério dos

ransportes;

I} os investimentos em transportes destinados a incrementar o aproveitamento e desenvolvimento de
novaos recursos naturais serdo considerados como parte integrante de projetos agricolas, industriais e de
colonizagdo; sua exacuglo serd condicionada & analise dos beneficios e custos do projeto integrado e as
respeclivas caracleristicas técnicas adequar-se-a0 as necessidades dagueles projetos;

m) os sistemas metropolitanos e municipais dos transportes urbanos deverdo ser organizados segundo
pianos diretores e projetos especificos, de forma a4 assegurar a coordenacado entré seus componenies
principais, a saber. o sistema vidrio, transportes publicos, portos e aeroportos, trafego e elementos de
conjugacgéo visando a sua maior eficiéncia, assim como a compatibilizacdo com 0s demais sistermas de viagédo e
com os planos de desenvelvimento urbane, de forma a obler uma circutagdo eficiente de passageiros e cargas,
Qarantindo ao transporte terrestre, maritimo e aéreo possibilidades de expansdo, sem prejuizo da racicnalidade
na localizagao das atividades econdmicas e das habitagoes. (Redacéo dada pela Lein® 6.261, de 14.11.1975)

Art 42 As rodovias ou trechos de rodovia, ja construidos e constantes do Plane Nacional de Viagao
aprovade pela Lei n? 4.592, de 29 de dezembro de 1964, e alteragbes posteriores & que nao constem do Plano
Naciona! de Viagdo aprovado por esta lei, passam automaticamente para a jurisdigéo da Unidade da Federagao
em que se localizem.

Art 5° Poderao ser considerados como complementando e integrando uma via terrestre do Plano Nacional
de Viagdc os acessos que sirvam como facilidades de carater Complementar para ¢ usudrio, desde que
estudos preliminares indiquern sua necessidade e viabilidade financeira ou haja motivo de Seguranga Nacional,
obedecendo-se &3 condigles estabelecidas por decreto.



Art 6% As vias de transporte, portos & aerédromos constantes do Plano Nacional de Viag&o ficam, sejam
quais forem os regimes de concessao e de propriedade a que pertengam, subordinadas as especificagbes e
normas técnicas aprovadas pelo Governo Federal.

Art 72 Os recursos provenientes do Orgamento Geral da Unido e de Fundos especificos, destinados ao
Setor Transportes, ndo poderdo ser empregados em vias, portog & asrddramos que nda canstem de programas
ou planos, oficiais, anuais ou plurianuais, enquadrados nos respectivos sistemas de viagdo, obedecidos os
demais dispositivos legais concernentes.

Art 82 Os recursos que tenham sido destinados para atendimento das obras constantes do Piano Nacional
de Viagao, aprovado pela Lei numero 4.592, de 29 de dezembro de 1964 serdo transferidos automaticamente
para a execuglo das mesmas obras consideradas no Plano de que trata esta lei, independentemente de
qualquer formalidade.

Art 92 O Plano Nacional de Viagio sera, cm principio, revisto de cinco em cinco anos.

Paragrafo Gnico. Dentro de cento e oitenta dias da vigéncia desta Lei, o Conselho Nacienal de Transportes
estabelecera a sistemética do planejamento e implantagdo do Plano Nacional de Viagéo obedecides os
principios e normas fundamentais, enumerados no artigo 3°

Arl 10. Os Estadus, Temitdrios, Distrito Federal € Municipios elaborardo € reverao os seus Planos Viarios
com a finalidade de obter-se adequada articulagic e compatibilidade entre seus sistemas vidrios e destes com
o0s sistemas federais de Viagao.

§ 12 Q atendimento ao disposto heste artigo, no que se refere a planos e sisternas rodovidrios, é condigio
essencial & entrega, pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER), das parcelas cabiveis
aquelas Unidades Adminisirativas, do imposto Unico sobre Lubrificantes e Combustivels Liguidos e Gasosos,
somente sendo licito aos Estados, Distrito Federal & Municipios aplicarem recursos oriundos daquele imposto
nos seus Sistemas Rodovidrios, quando estes se harmonizem e se iniegrem entre si e com o Sistema
Rodovidario Federal,

§ 2¢ Para atendimentc ao disposto na legislagdo em vigor, especiaimente no artigo 21, do Decreto-lei
numera 512, de 21 de margo de 1969, o Departamento Nacional de Estradas de Rodagem estabelecerd a
sistemdtica de verificagéo da compatibilidade e adequacdc, do planejamento e implementagdo dos Planos
Radovidrios dos Estados, dos Territorios, do Distrito Federal e dos Municipios, ao Plano Nacional de Viagéo.

§ 3% A sistematica de que trata o paragrafc anterior estabelecera a forma e os prazos em que serao
prestadas as informacdes necessarias a verificagho mencionada e proverd normas organizacionais, de
planejamento, de execugdo ¢ de sstatistica, como orientagdo para os setores rodovidrios dos Estados, dos
Territorios, do Distrito Federal & dos Municipics, de modo a obter seu funcionamento harménico e efetivamente
integrado num sistema redoviaric de &mbito nacional.

Art 11, Os Planos Rodovidrios dos Estados, dos Territérios e do Distrito Federal, serédo elaborados e
implementados dentro de Sistematica semelhante & do Plano Nacional de Viag8o e deverdo, no prazo maximo
de cento e oitenta dias apds a publicacéo desse Plano, ser submetidos ao Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem, que ¢s apreciard, encaminhando-os ao Conselho Nacional de Transportes.

Art 12, Aps cenlo e vitenta dias da publicagdo dos Planos Rodovidrios Estaduais, 0s Municipios deveréo
apresentar seus planos rodovidrios aos argdos competentes dos Estados em que se situam.

§ 12 Os Grgaos rodovianios estaduais aprovarde os Planos Rodoviarios Municipais, dando imediata ciéncia
ao Departamento Nacional de Estradas de Rodagem.

§ 2° Desde que nao haja incompatibilidade com os Planos Rodoviarios Municipais, Estaduais e o Plano
Nacional de Viagdo, poderdo ser elaborados Planos Rodovidrios Vicinais Intermunicipais pelos 6rgaos
rodovidrios estaduais, de comum acordo com 0s Municipios interessados.

§ 3° Basicamente, a competéncia executiva e palitico-administrativa das rodovias vicinais intermunicipais,
nao consideradas rodovias estaduais, cabera aos respectivos municipios em que se situarem.
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Art 13. O caput do artigo 12 e seu paragrafo 42 do Decreto-lei n? 61, de 21 de novembro de 1966, passam
a ter, respectivamente, a seguinte redagdo, mantidas as alteragdes introduzidas nos dermais paragrafos desse
artigo, pelo art. 52 do Decreto-lei n® 343, de 28 de dezembro de 1967:

"Art. 12, Os Estados e o Distrito Federal somente receberdo as suas quotas do Fundo Rodoviario Nacional apos
dermonstrarem peranie o Departamento Nacional de Estradas de Radagem a destinacdo e aplicacdo daqueles
recursos, de acordo com a legisiagao vigente.

§ 42 A inobservancia dos prazos a que se referem os paragrafos anteriores, salvo se prorrogados por motivo de
forga maior, a critéric do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, determinara retengio automatica
das quotas a serem distribuidag"”.

Art 14. O item | e o paragrafo 42, do artigo 14, do Decreta-lei n? 81, de 21 de novembro de 1966, passam a
ter, respectivamente, a seguinte redacdo:

TARL T4, e e

[ - No maximo dez por cento em rodovias subslitutivas de linhas férreas federais reconhecidamente
antiecondmicas.

.................................................................................................

¥ 4% As rodovias substitutivas de linhas férreas federais reconhecidamente antiecondmicas poderdo ter sua
jurisdigdo ou conservagao a cargos dos 6rgaos rodoviarios estaduais ou municipais, concernentes”,

Art 15, O artigo 21, do Decreto-lei n?2 512, de 21 de margo de 1989, passa a ter a seguinte redagao:

"Art. 21. Os recursos previstos no artigo anterior, a serem distribuidos trimestralmente pelo DNER, serdo
integralmente aplicados pelos Estados, Municipios, Distrito Federatl e Territdrios, na execugdo dos planos
rodovidrios estaduais, municipais ou territoriais, 0s quais deveréo se articular e compatibilizar com as diretrizes
deste Decreto-lei e do Planoc Nacional de Viagao, de modo a obter-se um sisiema rodoviario integrado de
ambita nacional”.

Art 16. Os paragrafos 1% e 2% do artigo 21, do Decreto-lei n? 512, de 21 de margo de 1969, passam a ter,
raspectivamente, a seguinte redacio:

*§ 12 Para cumprimento do disposto neste artigo, os Estados, Territérios e Distrito Federal deverao submeter
suas programagdes rodovidrias (orgamentos anuais e plurianuais) e relatdrios detathados de atividades ao
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, de acordo com as normas e padrées que este 0rgao
estipular.

§ 22 Os Municipios submeterao suas programagdes rodovidrias (orgamentos anuais € plurianuais) e relatorios
detalhados & aprovag¢do das autoridades estaduais respectivas, na forma que estas determinarem, atendidas,
dentro do possivel, a homogeneidade com as normas e padrdes mencionados no paragrafo anterior”.

Art 17. A alinea h , do artigo 4%, do Decreto-lei n® 799, de 28 de agosto de 1969, passa a vigorar com a
sequinte redacao:

h} manifestar-se sobre os Planos Rodoviarios que os Estados, Territérios e Distrito Federal lhe submeterem,
através do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem”.
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Art 18. O artigo 12 do Decreto-lei n? 1.164, de 12 de abril de 1971, modificado pelo Decreto-iei n® 1.243, de
30 de outubro de 1972, passa a ter a seguinie redagao:

"Art. 1° Sdo declaradas indispensaveis & seguranca e ao desenvolvimento nacionais, na regiao da Amazdnia
Legal, definida no artigo 2°, da Lei n® 5.173, de 27 de outubro de 1966, as terras devolutas situadas na faixa de
cem quildmetros de largura, em cada lado do cixo das seguintes rodovias ja construidas, em construgac ou
projetadas:

} - BR-230 (Transamazdnica) - Trecho: Cstreito - Altamira - Maituba - Humaitd, na extensda aproximada de
2.300 km;

il - BR-425 - Trecho: Abuna - Guajara-Mirim, na exiensio aproxirnada de 130 km;

M - BR-364 - Trecho: Porto Velho - Abuna - Rio Branco - Feijo - Cruzeiro do Sul - Japiim, na extensao
aproximada de 1.000 km;

IV - BR-317 - Trecho: Labrea - Boca do Acre - Rio Branco - Xapuri - Brasiléia - Assis Brasil, na extensao
aproximada de 880 km;

V - BR-230 (Transamazénica) - Trecho Humaité-Labrea, na extensio aproximada de 230 km;

Vi - BR-319 - Trecho: Manaus-Humnaita-Porto Velho, na extenséo aproximada de 760 km; (Vide Lei n® 6.337, de
4.6.1976)

Vil - BR-174 - Trecho: Manaus-Caracarai-Boa Vista-Fronteira com a Venezuela, na extensio aproximada de
970 km;

Viit - BR-401 - Trecho: Boa Vista-Fronteira com a Guiana, na extensao aproximada de 140 km;
IX - BR-364 - Trecho: Cuiaba-Vithena-Porto Velho, na extensio aproximada de 1.400 km;

¥ - BR-163 - Trecho: Cuiabd Cachimbo Santarém - Alengquer-Fronteira com o Suriname, na extensio
aproximada de 2.300 km;

XI - BR-156 - Trecho: Macapa-Qiapogue, na extens@o aproximada de 680 km; (Vide Decreto Lei n® 1.868 dg
30.3.1981)

X1 - BR-080 - Trecho: Riv Araguaia-Cachimbo-Jacareacanga - Careiru, na extensao aproximada de 1.800 ke

Xiil - BR-010/226/153 - Trecho: Porto Franco-Paralelo 13 (no Estado de Goias), na extensdo aproximada de
900 km;

AWV - BR-010/230 - Trecho: Guama-Carolina, na extensdo aproximada de 600 km;

XV - BR-Q70 - Trecha: Rio-Araguaia-Cuiabd, na extensfo aproximada de 470 km;

AVI - BR-307 - Trecho: Cruzeiro do Sul-Benjamin Constante-lgana-Cucui (Fronteira com a Venezuela) e suas
ligagbes com as locatidades de Elvira {BR-411) e Caxias (BR-413), na fronteira com o Peru, sendo a extensao
total aproximada de 1.750 km;

XVl - BR-210 - Trecho: Macapé-Caracarai-lgana-Mitu (Fronteira com a Coldmbia), na extensido aproximada de
2.450 km;
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XVill - BR-158 - Trecho: Sdo Félix do Araguaia-Xavantina-Barra do Gargas, na extensdo aproximada de 630
km.

Paragrafo dnico. Os pontos de passagem e as extensdes dos trechos planejados serdo fixados definitivamente
pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, apds os estudos técnicos e topograficos finais".

Art 19. Enquanto nao tor estabelecida nova sistemética preconizada no artigo 10 e seus paragrafos desta
lei, assim como no artigo 21 e seus paragrafos, do Decreto-lei nimero 512, de 21 de margo de 1969,
modificados pelo artigo 16 da presente lei, continuardo em vigor as disposigdes da legislagao que trata do
assunto.

Art 20. A classiticag@o dos portos e aerédromos serd feita pelo Poder Executive, segundo os critérios que
avaliem ¢ escalonem a sua importancia econémica em fungao das regides, dreas ou atividades servidas pelos
mesmos, ressalvados os interesses da Seguranca Nacional.

§ 12 Dentro de cento e vinte dias da vigéncia desta lei, o Conselho Nacional de Transportes apresentard
Projeto, dispondo sobre a classificagdo dos portos maritimos, fluviais e lacustres, que integrem o Sistema
Portudrio Nacional.

§ 2° Os nomes dos aerddromos e aeroporios existentes s6 poderdo ser medificados quando houver
necessidade tecnica dessa alteragao.

Art 21. E mantido o Plano Aerovidrio Nacional de que trata o Decreto-lei n® 270, de 28 de fevereiro de
1967, observada sua compatibiidade com as disposigdes desta lei e atendidas as demais definicbes do Cédigo
Brasileiro do Ar {Decreto-lei n? 32, de 18 de novembro de 1966).

Art Z22. Esta lef entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as Leis n% 4.540, de 10 de
dezembro de 1964; 4.592, de 29 de dezembro de 1964 e 4.906, de_ 17 de dezembro de 1965, e os Decretos-leis
n°s 143, de 2 de fevereiro de 1967 e 514, de 31 de marco de 1969, e demais disposicdes em contrario.

Brasilia, 10 de setembro de 1973; 1522 da Independéncia e 85¢ da Republica.

EMILIO G. MEDICI

Alfredo Buzaid

Adaiberto de Barros Nunes
Orlando Geisel

Antdnio Delfim Netto

Mario David Andreazza

J. Araripe Macédo

Jodo Paulo dos Reis Vefloso
José Costa Cavalcanti

(A Comisséo de Servicos de Infra-Estrutura, em decisdo terminativa)

Publicado no Didrio do Senado Federal, de 6/12/2007.
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