PROJETO DE LEI DO SENADO
N2 695, DE 2007

Aftera @ Lei n° 5,917, de 10 de
setembro de 1973 (Plano Nacional de
Viagdo), para modificar o tragcado da

BR-174.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° A descrigdo da rodovia BR-174, constante da Relacdo
Descritiva das Rodovias do Plano Nacional de Viagdo, aprovado pela Lei

n® 5.917, de 10 de setembro de 1973, passa a vigorar com a seguinte

redacao:
BR Pontos de Passagem Unidade | Extensdo | Superposic¢ao
da (Km) Km BR
Federagao
174 | Porto Santo Antdnio das MT - RO - 3.273
Lendas - Caceres - AM - RR

Pontes e Lacerda -
Vilhena - Juina - Juruena
- Aripuana - Colniza -
Manicoré -
Manaus - Caracarai —
Boa Vista -
Fronteira com
a Venezuela




Art. 2° O tragado definitivo, a designagdo oficial e demais
caracteristicas da descricdo de que trata o art. 1° serdo determinados pelo

6rgdo competente.
Art. 39 Esta lei entra em vigor na data de sua publicacao.

JUSTIFICAGAO

O atual tragado da BR-174 comega em Cdceres, passa por Mato Grosso,
Vilhena, Canuma, Manaus, Caracarai e Boa Vista, para terminar na fronteira

com a Venezuela, numa extensao total de 3.201,9Km.

A proposta consiste em alterar ¢ ponto de inicio da rodovia,
transferindo-o para Porto Santo Anténio das Lendas, bem como estabelecer
novos pontos de passagem a partir de Caceres, para incluir as cidades de
Pontes e Lacerda, Vilhena, Juina, Juruena, Aripuand, Coiniza e M'anicoré, 0
que significa um acréscimo em sua extensao.

A importdncia de tal modificagdo se deve ao potencial das atividades
econdmicas das novas dreas incluidas no trajeto da rodovia para o

desenvolvimento da regiao.

O municipio de Juina representa prioridade estratégica na dotacdo de
recursos logisticos para o escoamento de sua producido. Ali a economia se
baseia principalmente na pecudria e no extrativismo mineral, com énfase

especial a extragao de diamante.

J& as areas de influéncia que compreendem os municipios de Juruena,
Aripuand e Colniza caracterizam-se pela numerosa colonizagdo dg pequenos

produtores e grandes projetos de manejo florestal.
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Importante € salientar também a vocagdo de Aripuand para o turismo
contemplativo cujos atrativos ecoldgicos vém despertando interesse
crescente. A melhoria das condicoes de acesso rodovidario decerto

potencializara o aproveitamento de tais atributos.

Pelo exposto, esperamos o apoio dos ilustres colegas de ambas as
Casas do Congresso Nacional, em prol da aprovagao deste importante

projeto.

Sala das Sessdes, 5 de dezembro de 2007.




LEGISLAGAQ CITADA

LEIN°® 5,917, DE 10 DE SETEMBRO DE 1973.

Aprova o Plano Nacional de Viagéio ¢ da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA |, fago saber que o CONGRESSO NACIONAL decreta e eu sanciono a
seguinte Lei:

Art 12 Fica aprovado o Planc Naciona! de Viagdo (PNV) de que trata o artigo 82, item XI, da Constituigao
Federal, representado e descrito complementarmente no documento anexo contendo as seguintes se¢oes:

1. Conceituagado Geral, Sisteria Nacional de Viagao.
2. Sistema Rodoviario Nacional:

2.1. conceituacgdo;

2.2 nomenclatura e relagdo descritiva das rodovias do Sistema Rodovidrio Federal, integrantes do Plano
Nacional de Viagao.

3. Sistema Ferroviario Nacional:
3.1 conceituacao;
3.2 nomenclatura e relagdo descritiva das ferrovias integrantes do Plano Nacional de Viagéo.
4, Sistema Portuario Nacional:
4.1 conceituagao;
4.2 relagéao descritiva dos portos maritimos, fluviais e lacustres do Plano Nacional de Viagéo.
5. Sistema Hidrovidrio Nacional:
5.1 conceituagio;
5.2 relagac descritiva das vias navegaveis interiores do Plano Nacional de Viagéo.
6. Sistema Aeroviario Nacional:
6.1 conceituagéo;
6.2 relagdo descritiva dos aerddromos do Plano Nacional de Viagao.
7 - Sistema Nacional dos Transportes Urbanos (incluido pela Lei n? 6.261, de 14.11.1973)

7.1 - Conceituacao {incluido pela Lei n® 6,261, de 14.11.1975)
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7.1.0 - O Sistema Nacional dos Transportes Urbanos compreende o conjunto dos sistemas metropolitanos
e sistemas municipais nas demais areas urbanas, vinculados & execugéo das politicas nacionais dos
transportes & do desenvolvimento urbane. {Ingluido pela Lei n? 6.261, de 14.11.1975)

7.1.1 - Qs sistemas metropolitanos & municipais compreendem: {Incluido pela Lei n® 6.261, de 14.11.1975)

a) a infra-estrutura vidria expressa e as de articulagdo com os sistemas viarios federal, estadual e
municipal; (Incluido pela Lein® 6.261, de 14.11.1975)

b) os sistemas de transportes publicos sobre trilhos (metrd, ferrovia de sublrbio e outros), sobre pneus,

hidroviarios e de pedestres, operados nas dreas urbanas; (Incluido pela Lei n? 6.261, de 14.11.1975)

¢) as conexges intermodais de transportes, tais como estacionamenios, ferminais e outras: {Incluido peia
Lein? 6.261, de 14.11.1975)

d) estrutura operacional abrangendo a conjunto de atividades e meios estatais de adminisiragao,
regulamentacéo, contrale e fiscalizagio que atuam diretamente no modo de transportes, nas conexdes
intermodais e nas infra-estruturas vidrias e que possibilitam o seu uso adequado. (Incluido pela Lei n? 6.261. de

14.11.1975}

7.1.2 - Os sistemas metropolitanos e municipais se conjugam com as infra-estruturas e estruturas
operacicnais dos demais sistemas vidrios localizados nas areas urbanas. {Incluido pela Lei n? 6.261, de

14.11 1975

7.1.3 - Nao se incluem nos sistemas metropolitanos e municipais, pertencentes ao Sistema Nacional dos
Transpartes Urbanos, as infra-estruturas e respectivas estruturas operacionais dos demais sistemas nacionais
de viagao, localizados nas areas urbanas.{incluido pela Lei n® 6.261, de 14.11.1975)

§ 12 Os sistemas mencionados nas segdes 2, 3, 4, 5 e 6, citadas englobam as respectivas redes
construidas e previstas.

§ 2° As localidades intermedidrias constaites das redes previstas que figuram nas relagdes descritivas
tonstantes das se¢des 2.2 e 3.2 citadas, nao constituem pontos obrigatérios de passagem, mas figuram apenas
como indicagdo geral da diretriz das vias consideradas, sendo ¢ seu tragado definitivo fixado pelo Poder
Executivo, apds estudos técnicos e econdmicos.

§ 32 Os orgaos federais das diferentes modalidades de transporte deverdo elaborar as respectivas cartas
geograticas em escala conveniente, que permita distinguir e identificar facilinente as diretrizes vidrias com seus
pontos de passagem, assim como os portos e aerddromos, conforme as relagBes descritivas do Plano Nacional
de Viagdo de que trata esta lei,

Art 28 O objetivo essencial do Plano Nacional de Viagdo é permitir o estabelecimento da infra-estrutura de
um sistema viario integrado, assim como as bases para planos globais de transporte gue atendam, pelo menor
custo, &s necessidades do Pais, sob o multiplo aspecto econdmico-secial-politico-mitilar.

Art 37 O Plano Nacional de Viagho serd implementado no contexto dos Planos Nacionais de
Desenvolvimento & dus Qrgamentos Plurianuais de Investimemo, institufdos pelo Ato Complememtar n® 43, de
29 de janeiro de 1969, modificado pelo Ato Complementar n? 76, de 21 de outubro 1969, & Lei Complementar n?
9, de 11 de dezembro de 1970 obedecidos, especialmente as principios e normas fundamentais seguintes,
aplicaveis a todo o Sistema Nacional de Viagdo, e inclusive & navegagdo maritima, hidroviéria e aérea:

a) a concepgdo de um sistema nacional de transportes unificado devera ser a diretriz basica para os
diversos planefamentos no Selor, visandu sempre a uma cordenagdo racional entre os sistemas federal,
estaduais e municipais, bem como entre todas as modalidades de transporte;



b) os planos diretores e os estudos de viabilidade técnico-econdmica devem visar & sele¢do de alternativas
mais eficientes, tevando-se em conta possiveis combinacdes de duas ou mais modalidades de transporte
devidamentc coordenadas ¢ o escalonamento de prioridades para a solugdo escolhida;

¢) dar-se-a preferénci
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a ao aproveitamento da capacidade ociosa dos sistemas existentes. (Redacao dada
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d) a politica tarifaria serd orientada no sentido de que o prego de cada servigo de transporie reflita seu
custo econdomico em regime de eficiéncia. Nestas condigfes, deverd ser assegurado o ressarcimenio, nas
parcelas cabiveis, das despesas de prestagao de servigcos ou de transportes antiecondmicos que venham a ser
solicitados pelos poderes publicos;

e) em conseqgliéncia ao principio anierior, serd assegurada aos usudrios a liberdade de escolha da
modalidade de transporte que mais adequadamente atenda as suas necessidades;

f) a execugao das obras referentes ao Sistema Nacional de Viagio, especialmente as previstas no Plano
Nacional de Viacdo, deverd ser realizada em fungdo da existéncia prévia de estudos econdmicos, que se
ajustem as peculiaridades locais, que justifiquem sua prioridade e de projetos de engenharia final,

. g)la aquis;ig:éo de equipamentos ou execucdo de instalagbes especializadas serdo precedidas de
justificativa, mediante estudos técnicos e econdmico-financeiros;

h) a adoclo de quaisquer medidas organizacionais, técnicas ou técnico-econdmicas no Setor, deveréo
compatibilizar e integrar os meios usados aos objetivos modais e intermodais dos transportes, considerado o
desenvolvimento cientffico e tecnolégico mundial. Evitar-se-&, sempre que possivel, o emprego de métodos,
processos, dispositivos, maquinarias ou materiais superados e gue redundem em menor rentabilidade ou
eficiéncia, face aquele desenvolvimento;

i} tanto os investimentos na infra-estrutura como a operagao dos servigos de transportes reger-se-80 por
critérios econdmicos; ressalvam-se apenas, as necessidades imperiosas ligadas & Seguranga Nacional, e as de
carater social, inadidveis, definidas e justificadas como tais pelas autoridades competentes, vinculando-se,
porém, sempre a0s menares custos, e levadas em conta outras atternativas possiveis;

j} 08 recursos gerados no Setor Transpories serdo destinados a financiar os investimentos na infra-
estrutura & na operacio dos servicos de tfransporte de interesse econdmico. Os projetos e atividades
destinados a atender as necessidades de Seguranga Nacional e as de carater social, inadiaveis, definidas como
tais pelas autoridades competentes, ser@o financiados por recursos especiais consignados ao Ministério dos
Transportes;

I} os investimentos em transportes destinados a incrementar o aproveitamento e desenvolvimento de
novas recursos naturais serdo considerados como parte integrante de projetos agricolas, industriais e de
colonizagdo; sua execugdo serd condicionada & analise dos beneficios e custos do projeto integrado e as
respectivas caracteristicas técnicas adequar-se-80 as necessidades daqueles projetos;

m) os sisternas metropolitanos e municipais dos transportes urbanos deverdo ser organizados segundo
planos diretores e projetos especificos, de forma a assegurar a coordenagdc entre seus componentes
principais, a saber. ¢ sistema vidrio, transportes publicos, portos e aeroportos, trafego € slementos de
conjugacgdo visando a sua maier eficiéncia, assim como a compatibilizagdo com os demais sistemas de viagao e
com os planos de desenvolvimento urbano, de forma a obter uma circulagio eficiente de passageiros e cargas,
garantindo ao transporte terrestre, maritimo e aéreo possihilidades de expansdo, sem prejuizo da racionalidade
na localizagao das atividades econdmicas e das habita¢des. {(Redacdg dada pela Lein® 6.261, de 14.11.19/5}

Art 42 As rodovias ou trechos de rodovia, ja construidos e constantes do Plano Nacional de Viagéo
aprovado pela Lei n® 4.592, de 29 de dezembro de 1964, e alteragbes posteriores & que n&o constem do Plano
Nacional de Viagdo aprovade por esta lei, passam automaticamente para a jurisdigo da Unidade da Federagéo

em que se localizem.
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Art 5° Poderdo ser considerados como complementando e integrando uma via terrestre do Plano Nacional
de Viagdo 0s acessos que sirvam como faciidades de carater Complementar para o usudrio, desde que
estudos preliminares indiquemn sua necessidade e viabilidade financeira ou haja motivo de Seguranga Nacional,
obedecendo-se s condigdes estabelecidas por decreto.

Art 6% As vias de transporte, portos e aerddromos constantes do Plano Nacional de Viagdo ficam, sejam
quais forem os regimes de concessdo e de propriedade a que pertencam, subordinadas as especificagoes e
normas 1écnicas aprovadas pelo Governo Federal,

Art 7® Os recursos provenientes do Orgamento Geral da Unido e de Fundos especificos, destinados ao
Setor Transportes, ndo poderédo ser empregados em vias, portos e aerddromas que ndo constem de programas
ou planos, oficiais, anuais ou plurianuais, enquadrados nos respectivos sistemas de viagao, obedecidos os
demais dispositivos legais concernentes.

Art 8% Os recurses que tenham sido destinados para atendimento das obras constantes do Plano Nacional
de Viagdo, aprovado pela Lei numero 4.592, de 29 de dezembro de 1964 serdo transferidos automaticamente
para a execugdo das mesmas obras consideradas no Plano de que trata esta lei, independentemente de
qualquer formalidade.

4
Art 9% O Plano Nacional de Viagao serd, em principio, revisto de cinco em cinco anos.

Paragrafo tnico. Dentro de cento e oitenta dias da vigéncia desta Lei, o Conselho Nacional de Transportes
estabelecerd a sistematica do planejamento e implantagdo do Plano Nacional de Viagdo obedecidos os
principios & normas fundamentais, enumerados no artigo 32

Art 10, Os Estados, Territdrios, Distrito Federal & Municipios elaborardo e reverdo os seus Planos Vidrios
com a finalidade de obter-se adequada articulagdo e compatibilidade entre seus sistemas vidrios ¢ destes com
0s sistemas federais de Viagdo.

§ 12 O atendimento ao disposto neste artigo, na que se refere a planos e sistemas rodoviarios, é condicao
essencial a entrega, pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER), das parcelas cabiveis
aquelas Unidades Administrativas, do Imposte Unice sobre Lubrificantes e Combustiveis Liquidos e Gasosos,
somente sendo licito aos Estados, Distrito Federal € Municipios aplicarem recursos oriundos daguele imposto
nos seus Sistemas Rodovidrios, quando estes se harmonizem e se integrem entre si e com o Sistema
Rodoviario Federal.

§ 2° Para atendimento aco disposto na legislagiio em vigor, especiaimente no artigo 21, do Decreto-lei
numero 512, de 21 de margo de 1969, o Departamento Nacional de Estradas de Rodagem estabelecera a
sistematica de verificagdo da compatibilidade e adequagdo, do planejamento e implementagdo dos Planos
Rodoviarios dos Estados, das Territdrios, do Distrito Federal e dos Municipios, ao Plano Nacional de Viagao.

§ 3° A sistematica de que trata o paragrafo anterior estabelecera a forma e os prazos em que serdo
prestadas as informagdes necessarias a verificagao mencionada e proverd normas organizacionais, de
planejamento, de execugdo e de estatistica, como orientacdo para os setores rodovidrios dos Estados, dos
Territonios, do Distrito Federal e dos Municipios, de modo a obter seu funcionamento harménico e efetivamente
integrado num sistema rodoviario de ambito nacional.

Art 11. Os Planos Rodoviarios dos Estados, dos Territérios e do Distrito Federal, serdc elaboradaos @
implementados dentro de Sistematica semelhante & do Plano Nacional de Viacédo e deverdo, no praza maximo
de cento e oitenta dias apés a publica¢do desse Plano, ser submetidos ao Departamento Nacional de Estradas
de Rodagem, que os apreciara, encaminhando-os ao Conselho Nacional de Transportes.

Art 12. Apds cento e oitenta dias da publicagio dos Planos Rodovidrios Estaduais, os Municipios deverao
apresentar seus planos rodovidrios aos orgdos competentes dos Estados em que se situam.



§ 12 Os orgaos rodoviarios estaduais aprovarao os Planos Rodoviarios Municipais, dando imediata ciéncia
ao Departamento Nacional de Estradas de Rodagem.

§ 22 Desde que ndo haja incompatibilidade com os Planos Rodoviarios Municipais, Estaduais e o Plano
Nacional de Viaglo, poderdo ser elaborados Planos Rodoviarios Vicinais Intermunicipais pelos orgaos
rodoviarios estaduais, de comum acordo com 035 Municipios interessados.

§ 32 Basicamente, a competéncia executiva e politico-administrativa das rodovias vicinais intermunicipais,
naoe consideradas rodovias estaduais, caberd aos respectivos municipios em que se situarem.

Art 13. O caput do artigo 12 e seu paragrafo 42 do Decreto-lei n® 61, de 21 de novembro de 1966, passam
a ter, respectivamente, a seguinte redacdo, mantidas as alteragoes introduzidas nos demais paragrafos desse
artigo, pelo art. 52 do Decreto-lei n? 343, de 28 de dezembro de 1967:

"Art, 12. Os Estados e o Distrito Federal somente receberdo as suas quotas do Fundo Rodoviario Nacional apos
demonstrarem perante o Departamento Nacional de Estradas de Rodagem a destinagdo e aplicagédo daqueles
recursos, de acordo com a legislagéo vigente.

§ 42 Alincbservancia dos prazos a que se referem os pardgrafos anteriores, salvo se prorrogados por motivo de
forca maior, a critério do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, determinara retengdo automatica
das quotas a serem distribuidas”.

Art 14. O item { & o paragrafo 42, do artigo 14, do Decreto-lei n® 61, de 21 de novembro de 1966, passam a
ter, respectivamente, a seguinte redacgéo:

FAML T4 s

[ - No maximo dez por cento em rodovias substitutivas de linhas férreas federais reconhecidamente
antiecondmicas.

S 42 As rodovias substitutivas de linhas férreas federais reconhecidamente antiecondmicas poderéo ter sua
jurisdigdo ou conservagdo a cargos dos drgdos rodovidrios estaduais ou municipais, concernentes’.

Art 15. O artigo 21, do Decreto-lei n? 512, de 21 de margo de 1969, passa a ter a seguinte redacao:

*Art. 21. Os recursus previslos no artige anterior, a serem distribuldos trimestralments pelo DNER, serao
integralmente aplicados pelos Estados, Municipios, Distrito Federal e Territérios, na execugdo dos planos
rodoviarios estaduais, municipais ou territoriais, os quais deverio se articular € compatibilizar com as diretrizes
deste Decreto-lei e do Plano Nacional de Viagdo, de modo a obter-se um sistema redovidrio integrado de
ambito nacional”.

Art 16. Os paragrafos 12 e 22 do arliye 21, du Decrelo-lgi 12 512, de 21 de margo de 1969, passam a ter,

tespectivamente, a seguinte redagio:

"§ 12 Para cumprimento do disposio neste artigo, os Estados, Territorios e Distrito Federal deverdo submeter
suas programagdes rodovidrias (orgamentos anuais e plurianuais) e relatdrios detalhados de atividades ao
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, de acordo com as normas e padrdes que este 6rgdo
eatipular.

§ 22 Os Municipios submeterdo suas programagdes radovidrias (orgamentos anuais e plurianuais) e relatdrios
detalhados & aprovacdo das autoridades estaduais respectivas, na forma que estas determinarem, atendidas,
dentro do possivel, a homogeneidade com as normas e padrdes mencionados no paragrafo anterior”.
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Art 17. A alinea h |, do artigo 42, do Decreto-lei n? 799, de 28 de agosto de 1968, passa a vigorar com a
sequinte redagdo;

h) manifestar-se sobre os Planos Rodovidrios que os Estados, Territdrios e Distrito Federal the submeterem,
atraves do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem”.

Art 18. O artigo 12 do Decreto-lei n? 1.164, de 19 de abyril de 1971, modificado pelo Decreto-lei n? 1.243, de
30 de outubro de 1972, passa a ter a seguinte redagao:

"Art, 12 S&o declaradas indispensaveis a seguranga € ao desenvolvimento nacionais, na regido da Amazénia
Legal, definida no artigo 22, da Lei n® 5.173, de 27 de outubro de 1966, as terras devolutas situadas na faixa de
cem quildmetros de largura, em cada lado do eixo das seguintes rodovias ja construidas, em construgédo ou
projetadas:

| - BR-230 (Transamazonica) - Trecho: Estreito - Altamira - ltaituba - Humaita, na extensdo aproximada de
2,300 km;

Il - BR-425 - Trecha: Abund - Guajara-Mirim, na extensfo aproximada de 130 km;

Il - BR-364 - Trecho: Porto Velha - Abund - Rio Branco - Feijé - Cruzeiro do Sul - Japiim, na exlenséo
aproximada de 1.000 km;

IV - BR-317 - Trecho: Lébrea - Boca do Acre - Rio Branco - Xapuri - Brasiléia - Assis Brasil, na extensao
aproximada de 880 km;

V - BR-230 (Transamazdnica) - Trecho Humaita-Labrea, na extensdo aproximada de 230 km;

Vi - BR-319 - Trecho: Manaus-Humaita-Porto Velho, na extensdo aproximada de 760 km; (Vide Lei n® 6.337. de
4.6.19786)

VIl - BR-174 - Trecho: Manaus-Caracarai-Boa Vista-Fronteira com a Venezuela, na extensdo aproximada de
970 km,

VIt - BR-401 - Trecho: Boa Vista-Fronteira com a Guiana, na extensaoc aproxirnada de 140 km;
IX - BR-3684 - Trecho: Cuiaba-Vilhena-Porto Velho, na extensao aproximada de 1.400 km;

X - BR-163 - Trecho: Cuiaba-Cachimbo-Santarém - Alenguer-Fronteira com o Suriname, na extensao
aproximada de 2.300 km;

Xl - BR-156 - Trecho: Macapa-Oiapoque, na extensdo aproximada de 880 km: (Vide Decreto Lei n® 1.868, de
30.3.1981)

Xl - BR-080 - Trecho: Rin Araguaia-Cachimbe-Jacareacanga - Careiro, na extensio aproximada de 1.800 km;

Xl - BR-010/226/153 - Trecho: Porto Franco-Paralelo 13 (no Estado de Goiads), na extensdo aproximada de
800 km;

XIV - BR-010/230 - Trecho: Guama-Carolina, na extensio aproximada de 600 km;

XV - BR-070 - Trecho: Rio-Araguaia-Cuiabd, na extenséo aproximada de 470 km;
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XV1 - BR-307 - Trecho: Cruzeiro do Sul-Benjamin Constante-lgana-Cucui (Fronteira com a Venezuela) e suas
ligagdes com as localidades de Elvira (BR-411) e Caxias (BR-413), na fronteira com o Peru, sendo a extensao
1otal aproximada de 1.750 km;

XV - BR-210 - Trecho: Macapa-Caracarai-Igana-Mitu (Fronteira com a Coloémbia), na extensdo aproximada de
2.450 kmy;

XVIIl - BR-158 - Trecho: Sao Félix do Araguaia-Xavantina-Barra do Gargas, na extensao aproximada de 630
km.

Paragrafo Unico. Os pontos de passagem e as exiensdes dos trechos planejados serao ﬁxgdos Qef?nitivamente
pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, apos os estudos técnicos e topogréficos finais'.

Art 19. Enquanto ndo for estabelecida nova sistemdtica preconizada no arigo 10 e seus paragralos desta
lei, assim como no artigo 21 e seus paragrafos, do Decreto-lei nimero 512, de 21 _de marco de 1963,
modificados pelo artigo 16 da presente lei, continuardo em vigor as disposigdes da legislagdo que trata do
assunto.

Art 20. A classificagdo dos portos e aerddromos sera feita pelo Poder Executive, segundo os critérios que
avaliem e escalonem a sua importancia econdmica em fungio das regies, dreas ou atividades servidas pelos
mesmos, ressalvados os interesses da Seguranc¢a Nacional.

§ 12 Dentro de cento e vinte dias da vigéncia desta lei, o Conselho Nacional de Transportes apresentara
Projeto, dispondo sobre a classificagdo dos portos maritimos, fluviais e lacustres, que integrem o Sisterna
Portuario Nacional.

§ 22 Os nomes dos aerédromos e aeroportos existentes sé poderdo ser modificados gquando houver
necessidade técnica dessa alieragao.

Art 21, £ mantido o Plano Aeroviario Nacional de que trata o Decreto-lei n2 270, de 28 de fevereiro _de
1967, cbservada sua compatibilidade com as disposigGes desta lei e atendidas as demais definigdes do Cédigo
Brasileiro do Ar (Decreto-lei n® 32, de 18 de novembro de 1966).

Art 22. Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as Leis n% 4.540, de 10 de
dezembro de 1964; 4.592, de 29 de dezembrg de 1964 e 4.906, de 17 de dezembio de 1965, & os Decretos-leis
n?s 143, de 2 de fevereiro de 1967 e 514, de 31 de marco de 1969, e demais disposigdes em contrario.

Brasilia, 10 de setembro de 1973; 1522 da Independéncia e 85° da Republica.
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Affredo Buzaid

Adalberto de Barros Nunes
Orlando Geisel

Anionio Delfim Netto

Mario David Andreazza

J. Araripe Macédo

Jodo Paulo dos Reis Velloso
José Costa Cavalcanti

(A Comissdo de Servigos de Infra-Estrutura, em decisdo terminativa)
Publicado no Didrio do Senado Federal, de 6/12/2007.
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