PROJETO DE LEI DO SENADO
N2 191, DE 2007

Concede isengdo do Imposto sobre Produtos
[ndustrializados (1P1} aos 1tens de seguranga
veicular que menciona.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art, 1° Ficam isentos do Imposto sobre Produtos
Industrializados (IP1), pelo periodo de cinco anos, os produtos classificados
nos seguintes codigos da Tabela de Incidéncia do Imposto sobre Produtos
Industrializados (TIP1), aprovada pelo Decreto n® 6.006, de 28 de dezembro

de 2006:

I — 8708.95 (bolsas inflaveis de seguranga com sistema de
insuflagdo — airbags — e suas partes); e

I - 9032.89.21 (controlador eletrbnico para sistemas

antibloqueantes de freio - ABS).

Art, 2° Esta Lel entra em vigor no primeiro dia do ano
subseqtiente ao de sua publicagdo,



JUSTIFICACAO

Inobstante o alto indice de mortes por acidentes de transito no
Brasil, o consumidor brasileiro ndo investe em seguranga na hora de adquirix
seu automodvel. Tome-se como exemplo o caso de dois importantes itens de
segurancga veicular: o sistema de freios ABS e o airbag.

O sistema de freios ABS (sistema de freios antitravamento) é um
equipamento que evita o travamento das rodas durante a [ienagem e permite
ao motorista manter a dirigibilidade do veiculo em situagdes criticas. E item
de série indispensavel, por exigéneia do consumidor, nos modelos europeus e
equipa mais de 70% dos veiculos norte-americanos. No Brasil, o nimero de
veiculog equipados com o sistema & de cerca de 10% do total.

O airbag € um equipamento suplementar de retengdo frontal para
condutor e passageiros. E exigido pela quase totalidade dos europeus, por ser
importante item na reducdo do numero de vitimas fatais ou graves de
acidentes de tr@nsito. No Brasil, em 2006, o airbag para motorista estava
presente em cerca de 20% dos carros como equipamento de série e em 40%
como opcional. O airbag duplo comparecia em 23% dos carros como item de
série € em 37% como opcional.

Projeto de lei recentemente aprovado na Comissdo de Assuntos
Econdmicos do Senado Federal — o PLS n° 115, de 2004, de autoria do
Senador EDUARDO AZEREDO - prevé o prazo de um ano para que os
carros saiam das fabricas ja equipados com airbag. Convertido em lei, o
projeto devera introduzir mudangas nesse comportamento e reduzir o grave

quadro de acidentes de t.ansito no Pais.

O brasileira, entretanto, considera o airbag, assim como o
sisterna de [reios ABS, um equipamento caro para os padrées nacionais.
Some-se a esse obstaculo a carga tributaria de cerca de 40% do total do preco
do veiculo, que torna o custo de dirigir com seguranga proibitivo para a

maioria dos brasileiros.



Com vistas a tornar mais acessfvel a aquisi¢do de itens de
seguranga velcular, elaboramos este projeto de lei, que visa a isentar da
incidéncia do Imposto sobre Produtos Industrializados, as aliquotas de 5% e

15%, respectivamente, o airbag e suas partes e o controlador eletrdnico para
sistemas antibloqueantes de freio — ABS.

Tratando-se de produtos importados, estimou-se a renuncia fiscal
decorrente da isengdo de IPI ora propustla com base nos valores importados no
ano de 2006, registrados no Sistema AliceWeb do Ministéric do
Decscenvolvimento, Indastria ¢ Coméreio Extcrior. Essa rentncia alcancaria
12,7 milhdes de reais ao ano nos trés exercicios seguintes a data de vigéncia
da lei que resultar do projeto. A perda de receita, dada 2 sua pequena
magnitude, poderia ser compensada pela expansdo da arrecadacdo decorrente

do crescimento econdmico.

Com as medidas propostas, acreditamos estar contribuindo para
uma perspectiva mats saudavel para o trinsito brasileiro e introduzindo uma
postura mais esclarecida do consumidor diante da questdo da seguranga de

transito.

Nesse sentido, solicitamos a colaboragdo dos nobres
Parlamentares para a aprovagdo da presente iniciativa.

Sala das Sessdes, 12 de abril de 2007.




LEGISLACAQ CITADA

DECRETO N? 6.006, DE 28 DE DEZEMBRO DE 20086.

Aprova a Tabela de incidéncia do Imposto
sobre Produtos industrializados - TIPL,

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, no uso da atribui¢io que Ihe confere o art.
84, inciso IV, da Constituigdo, e tendo em vista o disposto no art. 4%, incisos I € II, do
Decreto-Lei n* 1.199, de 27 e dezembro de 1971, e no § 1° do art. 3° da Lei n® 10.485,
de 3 de julho de 2002,

DECRETA:

Art. 19 B aprovada a anexa Tabela de Incidéncia do Imposto sobre Produtos
Industrializados - TIPI.

Art. 2% A TIPI aprovada por este Decreto tem por base a Nomenclatura Comum do
MERCOSUL (NCM) constante do Decreto n® 2,376, de 12 de novembro de 1997, com

alteragdes posteriores.

Art. 32 A NCM constitui a Nomenclatura Brasileira de Mercadorias baseada no
Sistema Harmonizado (NBM/SH) para todos os efeitos previstos no art. 2” do Decreto-
Lein® 1.154, de 1° de marco de 1971.

Art. 4° O engquadramento de veiculos no Ex 01 e no Ex 02 relativos aos codigos
8702.10.00 e 8702.90.90 da TIPl, bem assim nas condi¢des estabelecidas na Nota
Complementar NC (87-3) ao Capitulo 87 da TIPI, estd condicionado 4 manifestacio da
Secretaria da Receita Federal do Ministério da Fazenda certificando que o veiculo
cumpre as exigéncias ali estabelecidas.

Art. 5% Fica a Secretaria da Receita Federal autorizada a adequar a TIPI, sempre
quc ndo implicar alteragfio dc aliquota, em decorréneia de altcragdcs promovidas na
NCM, pela Camara de Comércio Exterior - CAMEX, ao amparo do disposto no art. 2°,
inciso 111, alinea “c”. do Decreto n° 4.732. de 10 de junho de 2003,

Parédgrafo nico. Aplica-se ac ato de adequacio o disposto no art. 106, inciso [, da
Lei n®5.172, de 25 de outubro de 1966, Cddigo Tributario Nacional - CTN.

Art. 6% No Anexo I da Lei o° 10485, de 3 de julho de 2002, onde consta
“8536.50.90 Ex 03” passa a rcferir-sc a “8536.50.90 Ex 01,

Art. 7* A Tabela anexa ao Decreto n® 4.070, de 28 de dezembro de 2001, ¢
aplicavel exclusivamente para fins do disposto no art. 7° Lei n® 10.451, de 10 de maio
de 2002.




Art. 8% Este Decreto entra em vigor na data de sua publicagio, produzindo efeitos
a partir de 12 de janeiro de 2007.

Art. 9° Ficam revogados, a partir de 1° de janeiro de 2007:

-0 art. 2° do Decreto n® 4.859, de 14 de outubro de 2003, e o art. 2° do Decreto n®
4.924 de 19 de dezembro de 2003;

11 - 0s Decretos n™ 4.542, de 26 de dezembro de 2002, 4.679. de 24 de abril de 2003,
4.800, de 5 de agosto de 2003, 4.902, de 28 de novembro de 2003, 4.955. de 15 de janeiro
de 2004, 5.058. de 30 de abril de 2004, 5.072, de 10 de majo de 2004, 5.173. de 6 de agosto
de 2004, 5.282, de 23 de novembro de 2004, 5.298, de 6 de dezembro de 2004, 5.326. dc 30
de dezembro de 2004, 5.466, de 15 de junho de 2005, 5.468. de 1S de junho de 2005, 5.552,
de 26 de setembro de 2005, 5.618. de 13 de dezembro de 2005, 5.697. de 7 de fevereiro de
2006, 5.802, de 8 de junho de 2006, 5.804. de 9 de junho de 2006, 5.883. de 31 de agosto
de 2006, e 5,905, de 21 de setembro de 2006

Brasilia, 28 de dezembro de 2006; 185° da Independéncia e 118° da Repiblica.

LUIZ INACIO LULA DA SILVA
Guido Mantega

PROJETO DE LEI DO SENADO N>H5, DE 2004

Altera o art. 105 da Lei n 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui 0 Cédigo de
Trénsito Brasileivo, para estabelecer novos equipamentos ou componentes de uso
obrigatério nos veiculos. )

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 12 O art. 105 da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, passa a
vigorar com a seguinte redagio:

"Art. 103. Sdo equipamentos ou componentes de uso obrigatério nos veiculos:

.................................................................................................

VII - equipamento suplementar de retengio (air hag) frontal para o condutor e os
passageiros do banco dianteiro;

VIII - barras de protegédo '=teral;

IX - arco de protegdo superior, para os veiculos indicados pelo CONTRAN;

................................................................................................



§ 5° As exigéncias estabelecidas nos mcisos VII a IX deste artigo serdo

progressivamente incorporadas aos veiculos novos, fabricados, importados, montados
ou encarrogados a partir do primeiro anoe apds a definigfo, pelo CONTRAN, das
especificagdes técnicas pertinentes e do respectivo cronograma de implantacio. (NR)".

Art, 22 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacio.
JUSTIFICACAOQ

Nos ultimos tempos, os veiculos vém passando por grandes

transformagdes. Muitas delas buscam incrementar a performance dos motores,
o que tem sido possivel gragas ao continuo avango da tecnologia. Outras,
ocorridas em paralelo, deaonstram, por sua vez, uma preocupacdo crescente
com a seguranc¢a dos veiculos, entendendo-se que, quanto mais potentes,
também mais seguros precisam ser para quem os utiliza.

Nesse contexto, diversos dispositivos de seguranga vém sendo

gradativamente incorporados aos veiculos. Assim € que recursos como air
bags, carrocerias deformaveis com células de sobrevivéncia e barras de
protecdo nas portas, antes restritos aos modelos de luxo, ja estdo disponiveis
IMEesImo para carros econdmicos. Outros, todavia, capazes de atuar
preventivamente no sentido de evitar o acidente - e ndo apenas de minimizar
as suas conseqiéncias -, ainda permanecem a margem do grande publico
consumidor. Oferecidos como opcionais na maioria dos modelos, o
consumidor tende a reagir negativamente a possibilidade de pagar pelos
equipamentos, seja por questdes de ordem financeira, seja por
desconhecimento acerca de como um determinado componente pode atuar na
prevencio de acidentes.

A tradicional alegac@o de que a inclusdo de novos equipamentos onera

o prego final do veiculo esbarra na certeza de que, com a generalizagio do uso
e a efetiva incorporagdo ao componente as linhas de montagem, o custo do
item agregado segue uma tendéncia natural de barateamento. E o que, em
geral, se observa com qualquer produto que passe a ser produzido e
comercializado em grande escala. Para ilustrar, tome-se o caso do cinto de
seguranca de trés pontos. Inobstante o modelo ter sido reconhecido, ja na
década de 1970, como mais seguro do que a versio sub-abdominal, o custo
era visto, a época, como impedimento 2 sua utilizagfio em larga escala. Depois
de se tornar obrigatério, cessaram 0s questionamentos acerca do custo do
equipamento diante da seguranga proporcionada.



Nio ha davida de que esta em curso no Brasil um processo de

conscientizagdo em torno da importdncia da seguranca dos veiculos, evidente
tanto na postura das montadoras - que aos poucos vdo mudando o perfil dos
modelos nacionais - quanto no interesse dos consumidores - que comegam a
investir mais em itens de seguranca. Nio obstante, é necessario impulsionar o
processo rumo a conquista definittva de um padrio de seguranga veicular
capaz de reduzir os elevados indices de acidentes de transito e suas
lamentaveis conseqliéncias para a sociedade brasileira.

E o que fazemos por meio da presente iniciativa, destinada a alterar a

legislacdo de trinsito para incluir novos itens de seguranga obrigatdrios nos
veiculos. Tratando-se de tecnologia ja perfeitamente dominada e testada pelos
fabricantes - haja vista que os equipamentos propostos ja integram muitos
modelos, o, pelo menos, estdo disponiveis como opcionais para praticamente
todos -, estamos certos de que a industria automobilistica podera assumir a
nova obrigagio sem sobressaltos. J4 do ponto de vista do consumidor, admite-
se que os ganhos em termos de seguranga mais do que compensarde o
eventual impacto inicial do custo dos equipamentos sobre o prego do veiculo.
Ademais, pode-se esperar a progressiva diluigio do referido impacto 2 medida
que se generaliza a utilizacdo dos equipamentos.
Certos da oportunidade da iniciativa e dos beneficios que dela poderio

advir para a sociedade brasileira, esperamos contar com o apoio necessério
a aprovagdo do projeto de lei que apresentamos.

Sala das Sessdes,

Senador EDUARDO AZEREDO

(A Comissdo de Constituicdo, Justica e Cidadania, em decisdo ierminativa)

Publicado no Didrio do Senado Federal, de 13/4/2007.

Secretaria Especial de Editoragio e Publicagdes do Senado Federal - Brasilia — DF

(0S:13166/2008)
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