SENADO FEDERAL
EMENDAS

N°° 19 A 29

(APRESENTADAS AO PROJETO
DE LEI DA CAMARA N2 41, DE 2014)

EMENDA N219 — PLEN (MODIFICATIVA)
{ao PLC n2 41, de 2014)

Dé-se ao art. 7°, constante no Projeto de Lei da Camara n° 41, de 2014, a
seguinte redagdo.

“Art. 7° O Capitulo JII-A da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 15997, que
institui o Cédigo de Trinsito Brasileiro, passa a vigorar com as seguintes
alteragtes:

_ “CAPITULO III-A
DA CONDUGAO DE VEICULOS POR MOTORISTAS PROFISSIONAIS

Art. 67-A. E vedado ao motorista profissional, no exercicio de sua profissio e
na condugfio de veiculo mencionade no inciso II do art. 105 deste Cddigo,
dirigir por mais de 4 (quatro) horas ininterruptas.

[- SUPRIMA-SE

II - SUPRIMA-SE

Art. 67-C. E vedado ao motorista profissional dirigir por mais de 4 (quatro)
horas ininterruptas veiculos mencionados no art. 67-A.

§ 1° Serfio observados 30 (irinta) minutos para descanso dentro de cada 4
(quatro) horas na condugdo de veiculo, sendo facultado o seu fracionamento e
o do tempe de diregio desde que ndo ultrapassadas 4 (quatro) horas continuas
no exercicio da condugdo.

§ 3° O condutor é obrigado, dentro do perfodo de 24 (vinte € quatro) horas, a
observar o minimo de 11 (onze) horas de descanso, que podem ser fracionadas,
usufruidas no veiculo e coincidir com os intervalos mencionados no § 1°,
observadas no primeiro periodo 9 (nove) horas ininterruptas de descanso.

§ 8 O motorista, & cada periodo de sete dias observara intervalo de descanso
de 24 (vinte quatro) horas apds o cumprimento do intervalo de descanso diério
de onze horas previsto no § 4°.



Art. 67-E.

§4° A puarda, a preservagfo e exatidio das informages contidas no
equipamento registrador instantineo inalterdvel de velocidade e de tempo sdo
de responsabilidade do condutor, até que o veiculo seja entregue ao
proprietério e no caso de condutor autdnomo fica sob sua responsabilidade.

JUSTIFICACAO

A redagdo atual dos artigos 67-A e 67-C do CTB, extrapola os
limites biolégicos dos ser humano, uma vez que, segundo estudos médicos
realizados pela ABRAMET, mesmo o limite anterior de 4 horas de diregdo
j& se apresentavam fatigante. Desse modo, a nova regra se mostra
atentatéria aos direitos fundamentes & saide e & seguranga pessoal do
motorista, bem como ao direito da coletividade a um ftransito seguro.
Ademais, a restri¢do de aplicabilidade do regramento geral ao transporte de
passageiros.se impde para atender as peculiaridades desta atividade, tais
como as limitagBes de passageiros portadores de necessidades especiais,
idosos e gestantes quanto 3 permanéncia no veiculo por longos periodos.
Por tais razdes propde-se nova redagdo aos artigos 67-A e 67-C do CTB,
mantendo o periodo méximo de diregfo ininterrupta em quatro horas.

A coincidéncia do intervalo didric com outres periodos de descanso
prevista no art. 67-C, § 3° do CTB proposta no PLC n. 41/2014, bem como
a possibilidade de gozo fracionado, em termos préticos, reduz o descanso
total didrio para apenas 8 horas, o que é absolutamente insuficiente para

realizar refei¢do noturna, fazer a higiene e repousar. Por tais razdes propde-
se a fixagdo de duas fragBes, uma de nove horas e outra de duas horas
ininterruptas, nos moldes j& regrados na Lei n. 12.619/12 para os motoristas
em geral.

O art. 67-C, 87° do CTB cuida da colaboracfio das
embarcadoras/tomnadoras _do servico de transporte implica, em termos
praticos, no elemento que confere isonomia entre motoristas empregados
autdnomos, pois sem tal celaboracdo, a fiscalizacdo da limitag8o do tempo
de direcfic destes Gltimos se mostra impossibilitada ou. no minimo, pouco
eficiente. A proposta ora apresentada, sem prejudicar em nada & dindmica
do transporte. atribul responsabilidade {ainda que genérica) pela
inobservéncia da obrigacdo e permite a elaboracfio de politicas de trénsito .
mais adequadas baseadas na andlise de dados e informac&es obtidas a partir
da operacio cotidiana do transporte.

A proposta inserta no § & do art. 67-C do CTB visa, além de
garantir 0 descanso semanal remunerado aos motoristas autdnomos,
conferir maior plenitude & isomomia de tratamento dispensada aos

motoristas empregados.
A proposigéo de modificagdo do art. 67-E do CTB trata de alteragio
necessdria para delimitar adequadamente a responsabilidade pela guarda

dos documentos.

Sala das Sessdes,



EMENDA N¢ 20 — PLEN (MODIFICATIVA)
(ao PLC n? 41, de 2014)

Dé-se ao art. 6° constante no Projeto de Lei da Camara n° 41, de 2014, a
seguinte redacio.

7 o A

Art. 235-Aneeiseiienninns erertsaenessaassese s TS e s s as e R s s RO R TR TR

I - de transporte rodovidrio de passageiros;
11 - de transporte rodovidrio de cargas.

Art. 235-C A jornada diéria de trabalho do motorista profissional sera de oito
horas, admitindo-se a sua prorrogacdo por até duas horas extraordinarias.

§ 3° Dentro do periodo de 24 (vinte e quatro) horas, sfo asseguradas 11 (onze)
horas de descanso, sendo facultados o seu fracionamento e a coincidéncia com
os periodos de parada obrigatéria na condugfo do veiculo estabelecida pela Lei
n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cédigo de Trénsito Brasileiro,
garantidos o minimo de 9 (nove) horas ininterruptas no primeiro periodo e o
gozo do remanescente dentro das 16 (dezesseis) horas seguintes ao fim do
primeiro periodo.

§4° Nas viagens de longa distincia, assim consideradas aquelas em que o
motorista profissional empregado permanece fora da base da empresa, matriz
ou filial e de sua residéncia por mais de vinte e quatro horas, o repouso didrio
pode ser feito no vefculo que possua cabine leito, estacionando em local seguro
ou em alojamento do empregador, do contratante do transporte, do embarcador
ou do destinatirio ou em outro local que oferega condigdes adequadas.

8° Sao consideradas tempo de espera as horas que excederem & jornada normal
de trabalho em que ¢ motorista profissional empregado ficar aguardando carga
ou descarga do veiculo nas dependéncias do embarcador ou destinatério, e o
periodo gasto com a fiscalizagdo da mercadoria transportada em barreiras
fiscais ou alfandegarias, nfo sendo computadas com o jomada de trabalho €
nem como horas extraordindrias.

§ 9° As horas relativas ao tempo de espera serfo indenizadas com base no

LiElivas 4l gl L oy

saldrio hora normal com o acréscimo de 30% (trinta por cento).



§11. Quando a espera de que trata o §8° for superior a duas horas ininterruptas
e for exigida permanéncia do motorista empregado junto ao veiculo, caso o
local oferega condi¢Ses adequadas, o tempo serd considerado como de repouso
para os fins do intervalo de que tratam os §§ 3° e 4°, sem prejuizo do disposto
no §9°.

§ 12 SUPRIMA-SE

§13. Salvo previsdo contratual a jornada de trabalho do motorista empregado
nio tem horario fixo de inicio, de final ou de intervalos, ressalvada a
obrigatoriedade de observar os intervalos minimos de repouso e descanso
previstos nos §§ 2° 3¢ 4°

§ 17. E previsto o pagamento, de pernoite ao motorista e ajudante fora da base
da empresa, matriz ou filial, ou de sua residéncia, se ndo for disponibilizado
dormitdrio pelo empregador, pelo embarcador ou pelo destinatario, sendo que
nesta condi¢@o néo integraré a remuneragio para quaisquer efeitos nos termos
do § 2° do art. 457 da CLT. ‘

Art. 235-D.cccirerisicinnes . cresssssennennsans

§3° O motorista empregado, em viagem de longa distincia que ficar com o
vefculo parado apés o cumprimento da jornada normal ou das horas
extraordinarias fica dispensado do servigo, hipdtese em que o tempo serd
considerado de espera.

§ 5° Nos casos em que o empregador adotar 2 (dois) motoristas trabalhando no
mesmo veiculo, o tempo de repousoe podera ser feito com o veiculo em
movimento, assegurado o repouso minimo de 6 (seis) horas consecutivas fora
do veiculo em alojamento externo ou, se na cabine leito, com o veiculo
estacionado, a cada 48 (quarenta e oito) horas, o tempo que exceder a jomada
normal de trabalho em que o motorista estiver repouso no veiculo em
movimento serd considerado tempo de reserva e serd remunerado na razdo de
30% (trinta por cento) da hora normal.

Art. 235-E Ao transporte rodovidrio de cargas em longa distdncia, além do
previsto no art. 235-D, serfo aplicadas regras conforme a especificidade da
operagdo de transporte realizada.

I — SUPRIMA-SE

I - SUPRIMA-SE

[II - SUPRIMA-SE



§ 6° Nos casos em que o empregador adotar revezamento de motoristas
trabathando em dupla no mesmo veiculo, o tempo que exceder a jornada
normal de trabalho em que o motorista estiver repouso no veiculo em
movimento serd considerado tempo de reserva e serd remunerado na razdo de
30% (trinta por cento) da hora normal.

§ 12. Aplica-se o disposto no § 6° deste artigo ao transporte de passageiros de
longa distidncia em regime de revezamento.

Art. 235-F Convengo e acordo coletivo poderfo prever jornada especial de 12
(doze) horas de trabalho por 36 (trinta e seis) horas de descanso para o trabalho
do motorista profissional empregado em regime de compensagéo, em razdo da
especificidade do transporte, de sazonalidade ou de caracteristica que o

justifique.’(NR)

Art, 235-G E proibida a remuneragio do motorista em fungfio da distincia

percorrida, do tempo de viagem ou da natureza e quantidade de produtos
transportados, inclusive mediante oferta de comiss8o ou qualquer outro tipo de
vantagem, desde que essa remunerag¢do ou comissionamento ndo comprometa a
seguran¢a da rodovia € da coletividade ou possibilite a violagdio das normas
previstas nesta Lei.

Art. 235-H Qutras condigBes especificas de trabalho do motorista profissional,
desde que n3o prejudiciais & safide e 2 seguranc¢a do trabalhador, incluindo
jornadas especiais, remuneragdo, beneficios, atividades acessérias e demais
elementos integrantes da relagfio de emprego, poderfio ser previstas em
convengdes e acordos coletivos de trabalho, observadas as demais disposiges

desta Consolidag@o.” (NR)

JUSTIFICACAO

As alteragdes nos incisos I e II do art. 235-A da CLT se justificam
para evitar a falsa impressdo de que os motoristas que se ativam no
transporte de pessoas, porém néo coletivo, tais como taxistas e mototaxistas
ndo estariam abrangidos pela lei.

A proposta de alteragio no “caput™ do art. 235-C da CLT, vem a0
encontro da preservag&o da higidez fisica e mental do motorista.

Com efeifo, dado o cardter penoso da atividade motorista
profissional recomendavel seria, inclusive, a vedagdc da sobrejornada.
Desse modo, além de ndo encontrar sustentagdo fatica, a proposta ¢
flagrantemente inconstitucional.



No que se refere ao fracionamento do intervalo interjornada
previsto no art. 235-C, § 3° da CLT, tal pretensdo se mostra razodvel na
atividade do motorista profissional porque nem sempre o local adequado
para refei¢des o € também para o repouso. Contudo, tais fragdes devem ser
ininterruptas para nfo acabar diluindo o intervalo em micropausas que n#o
atingem o objeto de garantir uma alimentagdo sauddvel ou um descanso
reparador. '

Quanto a redagdo do art. 235-C, § 4° da CLT, hd que se consignar
que o descanso, se realizado no veiculo, deve ser sempre com ¢ veiculo
estacionado e em cabine leito, a fim de garantir o descanso reparador, bem
como © local de estacionamento deverd ser provido da devida seguranca, a
fim de que o motorista nfo precise manter vigilia.

A alteraco da redacdio do art. 235-C, § 8° da CLT se mostra
fundamental para esclarecer que o tempo de espera tem inicio apenas apds
o término da jornada normal, de modo a evitar que o instituto seja
deturpado.

O § 9° do art. 235-C da CLT merece ser alterado, pois a
manuten¢do da compensa¢do econdmica pelo tempo de espera € medida
que se impde, sob pena de se admitir, p. ex., que um trabalhador que fique
na espera por 23 horas, perceba valor inferior ao dia normal.

A alterag8o propostano § 11 do art. 235-C da CLT se faz necesséria
para explicitar que na hipdtese nele elencada o motorista faz jus &
contraprestagdo econdmica referida no § 9°.

A redagdo do § 12 do art. 235-C se impGe porque, embora pequenas
movimenta¢gdes sejam inerentes ao tempo de espera nos locais sem
estrutura para descanso, tais movimenta¢des impedem o efetivo descanso,
razdo pela qual deve ser vedada a cumulacio com o descanso interjornada.

O § 13 do art. 235-C parte da premissa de que a indeterminagéo do
inicio e fim da jornada seria inerente a atividade do transporte rodoviario
de cargas. Eniretanto, hd que se reconhecer que a indeterminagio da
jornada impossibilita que o relégio bioldgico do motorista se ajuste para 0
efetivo gozo dos descansos. Ademais, tal indeterminac8o pode caracterizar
turnos ininterruptos de revezamento (art. 7°, X1V, CF), situagdo na qual,
constitucionalmente, a jornada didria € de 6 horas. Cabe, ainda, destacar
que a auséncia de qualquer fixac8o de jornada, seria ainda mais gravoso do
que o revezamento previamente conhecido pelo trabalhador. Por essas
raz{es, resta fundamental que tal flexibilidade encontre limites objetivos,
tais como o respeito aos intervalos legais de descanso.

Finalmente, a inser¢do do § 17 no art. 235-C, da CLT se faz
necessiria porque, admitindo-se a auséncia da base como necessidade
inerente e recorrente a atividade, cabe ao empregador garantir e custear a
adequada condigdo de descanso dos trabalhadores.



A alteragfo na redagfo do § 3° do art. 235-D, da CLT ¢ importante
para evitar a inseguranca juridica inerente & necessidade de se provar a
autorizagéc patronal para o que o motorista permanega junto ao veiculo.

O § 5° do art. 235-D, da CLT deve ser alterado, pois o descanso, se
realizado no veiculo, deve ser sempre com o veiculo estacionado ¢ em
cabine leito, a fim de garantir o descanso reparador.

J4 a insergdo do § 5°-A no art. 235-D, da CLT ¢ necesséria para que
haja a manuten¢do da remuneragdo do tempo de resetva, uma vez que,
embora ndo esteja na condugfo do veiculo, o motorista continua a

disposicdo do empregador.

A modificagio do § 8° do art. 235-D, da CLT € fundamental, pois
ao lado das peculiaridades de determinadas cargas, devem ser consideradas,
também, as condigdes de segurang¢a do trabalhador e do trinsito.

O inciso T do art. 235-E, da CLT deve ser alterado, pois o
descanso, se realizado no veiculo, deve ser sempre com o veiculo
estacionado e em cabine leito, a fim de garantir o descanso reparador.

J4 a insergio do inciso IV no art. 235-EF, da CLT € necesséria para
que haja a manutengdo da remunerac@o do tempo de reserva, uma vez que,
embora nfo esteja na condugdo do veiculo, o motorista continua a -

disposi¢do do empregador. .

A disposi¢do do art. 235-F alberga flagrante inconstitucional por
violagdo ao art. 7°, X111, da CF, uma vez que, abstratamente, prevé médulo
de jornada superior ao limite constitucional de oito horas. Todavia, numa
politica de toleréncia, necessério estabelecer maiores critérios para esta

jornada especial.

No que toca o art. 235-G, a exemple do que se aplica no direito
comparado, tal como na Europa € no Chile, o pagamento por comissdes
deve ser excecdo e ndo regra, pois, ordinariamente, ele contribui para que o
motorista viole as regras de limitag@io de jornada, em especial no quadro
brasileiro de baixas remuneracdes, fato que leva o motorista a trabalhar
além dos seus limites em busca de uma remuneragio minimamente
razoavel.

O resgate do disposto no art. 235-H da CLT se mostra desejavel, a
fim de possibilitar o tratamento de peculiaridades inerentes & atividade de
transporte rodoviario.

Sala das Sessfes

Senad P&



EMENDA N2 21 — PLEN (MODIFICATIVA)
{ao PLC n? 41, de 2014)

Dé-se ao §5° do art. 71, constante no Projeto de Lei da Cdmara n° 41, de
2014, a seguinte redaggo.

c
APE 7L oo et et aeaeaen

$3° O s intervalos expressos no caput poderd ser reduzido, efou
Jracionado, e aguele estabelecidn no §1° poderd ser fracionade, quande
compreendidos enire o término da primeira hora trdbathada e o inicio da
ultima hora trabalhada, desde que previsto em convengdo ou acordo
coletivo, ante a natureza do servigo e em virtude das condigdes especiais do
trabalho a que sdo submetidos estritamente os motoristas, cobradores,
Jiscalizagdo de campo e dfins nos servigos de opera¢do de veiculos
rodovidrios, empregados no setor de iransporte coletivo de passageiros,
contemplando a reducdo do intervalo, desde que garantida & redugdo da
Jjornada para, no minimo, sefe horas didrias ou quarenta e duas semanais,
mantida a mesma remuneracdo e concedidos, inclusive fracionados, ao

Jinal de cada viagem, ndo descontados da jornada.” {NR )

A proposta visa evitar o retrocesso social, bem como harmonizar

a lei ao entendimento jurisprudencial insculpido na OJ. 342, II da SBDI-I
do C. Tribunal Superior do Trabalho,

Sala das Sessoes,

efigdor PAULQ PAIM

EMENDA N° 22 — PLEN (MODIFICATIVA)
(a0 PLC ne 41, de 2014)

Dé-se a alinea a), do inciso V, do art. 2°, constante no Projeto de Lei da
Céamara n° 41, de 2014, a seguinte redac¢fo.

ATL 20 ssvismrisrssemseusisnsssssssssssssassssssensasimssssissssssssssessassorsrvoss

a) ndo responder perante o empregador por prejuizo patrimornial
decorrente da ag8o de terceiro, ressalvado o dolo do motorista, nesses casos
mediante comprovagdo, no cumprimento de suas fungoes;

JUSTIFICACAO

A proposta decorre da impossibilidade de delegagdo dos riscos
do empreendimento ao trabalhador (principio da alteridade), bem como
necessidade de harmonizagéo com o modelo adotado pela CLT (art. 462, §
1°).

Sala das Sessdes,




EMENDA N2 23 — PLEN (SUPRESSIVA)
(ao PLC n2 41, de 2014)

Suprima-se o artigo 22 do Projeto de Lei da Camara n°® 41, de 2014.

JUSTIFICACAO

Atual vedacdo da circulagdo de veiculos de grandes dimensdes no
periodo noturno se impde para a garantia da seguranga vidria. A proposta
iria colocar sob forte risco os demais usuarios das rodovias em atendimento
apenas do interesse econdmico de usinas e demais usuérios desses veiculos.

Sala das Sessdes,

7

e —

EMENDA N2 24 — PLEN (SUPRESSIVA)
(ao PLC n2 41, de 2014)

Suprima-se o artigo 24 do Projeto de Lei da Camara n® 41, de 2014.

JUSTIFICACAO

A anistia pretendida soa como premia¢do aos transportadores que
insistiram em descumprir a Lei n. 12.619/12 em detrimento das empresas ¢
motoristas que se esmeraram para observar a nova regra, por isso 0
dispositivo deve ser retirado.

Sala das Sessdes,

Sena OP
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EMENDA N2 25 — PLEN (SUPRESSIVA)
(ao PLC ne 41, de 2014)

Suprima-se os §§ 3°, 4° e 5° do art. 4°, constante no art. 15, do Projeto de
Lei da Camaran® 41, de 2014,

JUSTIFICACAO

O art. 4° da Lei n. 11.442./2007 ja prevé a figura do "TAC
Agregado", que, juridicamente configura uma fraude legislada, pois este
reine todas as elementares para a caracterizagdo do empregado
propriamente dito, razdo pela qual pende de julgamento ADI questionando
o dispositivo. A nova proposta vem no mesmo sentido, igualmente ilegal,
cria o "Agregado do Auténomo”, mais uma vez, com vestes de empregado.
Por tal razio impSe-se a exclusdo da proposta e a revogagdo do art. 4° da
Lei n, 11.442/2007.

Sala das Sesses,

Se

EMENDA N2 26 — PLEN (MODIFICATIVA)
{ao PLC n2 41, de 2014)

Dé-se ao art. 12, constante no Projeto de Lei da Camara n° 41, de 2014, a
seguinte redagéo.

“drt. 12. O disposto no caput ¢ nos §§ 1° e 3° do art. 67-C do Capitulo I1I-A da
Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Codigo de Trénsito Brasileiro,

produzird efeitos: "(NR)

JUSTIFICACAO

A eventual inadequagdo e insuficiéncia dos pontos de parada atuais
prejudicam apenas o descanso de 30 minutos apés determinado tempo de
direcdio ininterrupta, razdo pela qual nfo se pode condicionar a eficécia de
toda a norma a verificagdo da regularidade dos pontos de parada.

Com isso ndo teremos interrup¢do da fiscalizagfo e dos beneficios
da lei em vigor. A alegagdo da falta de ponto de parada no trecho néo serd
vélida, pois a fiscalizagdo seré realizada sempre apos verificar que existe
local para efetuar a parada.

Sala das Sessdes,

Se PAIM
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EMENDA N? 27 — PLEN (MODIFICATIVA)
(ao PLC n® 41, de 2014)

Dé-se ao art. 10, constante no Projeto de Lei da Camara n° 41, de 2014, a

Hd.x TH N Dol D% PR 4 .J:aJ-., - P ST o I P

'‘Art. 16. O Poder Piiblico adotard medi , N0 Drazo ae aie 3
contar da vigéncia esta Lei, para ampliar a disponibilidade dos espacos
previstos no art. 9°, especialmente:”(NR)

JUSTIFICACAO

A proposta visa reduzir o prazo para a reestruturagfo das rodovias,
uma vez que o prazo de 5 anos, inicialmente proposto, se mostra excessivo
e incompativel com a urgéncia que o caso requer.

Sala das Sessdes,

Senados FAULO/PAIM

EMENDA N2 28 — PLEN (SUPRESSIVA)
(ao PLC n® 41, de 2014)

Suprima-se o § 2° do art. 132, constante no art. 8, do Projeto de Lei da
Camaran®41, de 2014,

JUSTIFICACAO

A exclusio do dispositivo se impde para que ndo se limite a livre disposi¢do
dos bens e veiculos adquiridos de modo desarrazoado e em beneficio apenas dos
interesses econdmicos dos transportadores de veiculos, popularmente conhecidos como

“cegonheiros”.

Sala das Sessdes,

Sen AU O PAIM
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EMENDA N2 29 — PLEN (ADITIVA)
(a0 PLC n2 41, de 2014)

Acrescente-se o artigo 25 ao Projeto de Lei da Camara n° 41, de 2014, com
a seguinte redacéo:

“Art. 25. Compete a Justica do Trabalho dirimir as controvérsias civis e
penais envolvendo violagbes ao disposto nesta lei que possuam indole
ambiental trabalhista, seja em relacdo a dispositivos inseridos na
Consolida¢do das Leis do Trabalho ou no Cédigo de Trdnsito Brasileiro”.

JUSTIFICACAO

A atribui¢do da competéncia & Justica do Trabalho para dirimir as
controvérsias ambientais trabalhistas decorrentes da lei confere, em
consondncia ao disposto na Sumula n. 736 do STF, seguranga juridica ¢
celeridade na solugéo dos conflitos.

Sala das Sessdes,

Publicado no DSF, dc 29/5/2014.

085:12553/2014
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