PROJETO DE LEI DA CAMARA

N2 127, DE 2007
(n® 7.258/2006, na Casa de origem)

Altera a Lei n°® 7.565, de 19 de

dezembro de 1986, - Cédigo
Brasileiro de Aeronautica, para
definir a abrangéncia da franquia de
bagagem.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Esta Lei acrescenta o art. 234-A & Lei n°
7.565, de 19 de dezembro de 1986 - Cédigo Brasileiro de
Aeronautica, para definir a abrangéncia da frangquia de

bagagem.

Art. 2° A Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986 -
Cédigc Brasileiro de RAeronautica, passa a vigorar acrescida

do seguinte art. 234-A:

“Art. 234-A. A franquia de bagagem podera
ser utilizada no despacho de todo e qualgquer objeto
do passageiro na companhia aérea, na forma do
requlamento, respeitadas as limitag¢des previstas no

art. 21 deste Cddigo.



Paragrafo unice. A franquia a dque se
refere o <caput deste artigo ndo podera serx
utilizada para o transporte de animais vivos.”

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data da sua

publicacao.

PROJETO DE LEI ORIGINAL N2 7.258, DE 2006

Altera a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, que "dispde sobre o
Codigo Brasileiro de Aeropautica”, para definir a abrangéncia da
franquia de bagagems

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei acrescenta o art. 234-A a Lei n® 7.565, de 19 de
dezembro de 1986, que “Dispde sobre o Codigo Brasileiro de Aeronautica’, para
definir a abrangéncia da franquia de bagagem

Art. 2° A Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, passa a
vigorar acrescida do seguinte art. 234-A:

“Art. 234-A. A franquia de bagagem podera ser utilizada no
despacho de todo e qualquer objeto do passageiro junto & companhia aérea, na
forma do regulamento, respeitadas as limitagdes previstas no art. 21 deste Cédigo.

Paréagrafo (nico. A franquia a que se refere o caput ndo podera
ser utilizada para o transporte de animais vivos.”

Art. 3° Esta lei entra em vigor na data da sua publicagao oficial.

JUSTIFICACAO

O Cédigo Brasileiro de Aeronautica, instituido pela Lei n® 7.565,
de 19 de dezembro de 1986, ndo define em seu texto a abrangéncia da franquia de
bagagem. Por outro lado, o art. 37 da portaria n° 676/GC-5, de 13 de novembro de
2000, do Departamento de Aviagao Civil - DAC, alterado pela Portaria N° 689/GC-5,
de 22 de Junho de 2005, estabelece que o passageiro embarcado em wvoo



domeéstico tem direito de despachar como franquia: 30kg de bagagem, para a
primeira classe, e 23kg para a classe econdmica, em aercnaves com mais de 31
assentos; 18kg de bagagem para aeronaves de 21 a 30 assentos; e 10kg para

acronaves com até 20 assentos.

As empresas aéreas nacionais consideram como “bagagem
especial’ e, portanto, fora da franquia, qualquer objeto de uso pessoal do
passageiro, inciusive material esportivo, que nado se enquadre dentro das
especificagdes de tamanho estabelecidas pela International Air Transport
Association - IATA. Incluem-se, nessa situac&o, bicicletas, pranchas de surf e
windsurf, equipamentos de golfe, equipamentos de esqui, entre outros. A aceitagao
desses objetos dentro da franquia de bagagem varia de acordo com a empresa

aeérea.

Apesar da adocdo, pelas companhia aéreas nacionais, dos
parametros estabelecidos pela IATA, ndo existe no Brasil nenhuma norma que
enumere os objetos passiveis de cobranga como bagagem especial. As empresas
nacionais adotam critérios diferentes, como podemos observar no caso de bicicleta.
A Gol Linhas Aéreas cobra pelo transporte, enquanto TAM e Varig transportam-na
gratuitamente, se estiver dentro do peso de franquia de bagagem despachada.

Para acabar com essa diversidade de interpretagdo e permitir
o transporte de equipamentos necessarios ao desempenho de atividade profissional,
cientifica, cultural, desportiva ou de lazer do passageiro, faz-se necessario, em
nosso entender, a alteragao do Codigo Brasileiro de Aeronautica, estabelecendo o
conceito de bagagem. Uma vez fixado esse conceito em lei, ndo poderao, as
companhias aéreas, trata-los como bagagem especial e cobrar dos passageiros pelo
seu transporte, até o limite de franquia determinado na portaria do DAC.

Portanto, 0 que queremos com este projeto de lei é garantir
que os cidadaos possam transportar, dentro da franquia de peso estabelecida, além
dos objetos de uso pessoal, equipamentos de trabalho, lazer ou desporto, sem ter
que pagar a mais por isso. Na maioria das vezes, esses objetos ocupam espago
condizente com o seu peso, ndo justificando a aplica¢éo da sistematica de bagagem

especial.



Queremos, também, estimular a participagdo dos atletas
profissionais brasileiros em torneios esportivos realizados em territério nacional,
pois, com a aprovagao deste PL, deixardo de embarcar, como bagagem especial, os
materiais necessarios ao desempenho de cada modalidade esportiva, a exemplo de
bicicletas, pranchas de surf, equipamentos de golfe, entre outros. Dessa forma,
ficarao reduzidos os custos de suas participa¢des nos eventos.

Diante do aqui exposto, solicito o apoio dos nobres Colegas
Parlamentares para a aprovagao deste projeto de lei.

Sala das Sessdes, em 28 de junho de 2006.

Deputado Celso Russomanno

LEGISLACAO CITADA ANEXADA PELA SECRETARIA-GERAL DA MESA

LEI N° 7.565, DE 19 DE DEZEMBRO DE 1986.

Cadigo Brasileiro de Aerondutica. (Substitui o Cédigo
Brasileiro do Ar)

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a
seguinte Lei:

CAPITULO I
Do Trafege Aéreo

Art. 21. Salvo com autorizagdo especial de 6rgdo competente, nenhuma aeronave podera transportar
explosivos, munigdes, arma de fogo, material bélico, equipamento destinado a levantamento aerofotogrametrico
ou de prospecgao, ou ainda quaisquer outros objetos ou substéncias consideradas perigosas para a seguranga
publica, da prépria aeronave ou de seus ocupantes.

Paragrafo unico. O porte de aparelhos fotograficos, cinematograficos, eletrénicos ou nucleares, a bordo de
aeronave, podera ser impedido quando a seguranga da navegagao aérea ou o interesse publico assim o exigir.

...................................................................................................................................................................................

SECAO Il
Da Nota de Bagagem

Art, 234. No contrato de transporte de bagagem, ¢ transportador é obrigado a entregar ac passageiro a
nota individual ou coletiva correspondente, em 2 (duas) vias, com a indicagédo do lugar ¢ data de emissdo,
pantos de partida e destino, numero do bilhete de passagem, quantidade, peso e valor declarado dos volumes.
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§ 1° A execugdo do contrato inicia-se com a entrega ao passageiro da respectiva nota e termina com o
recebimento da bagagem.

§ 2° Poderd o transportador verificar o contelido dos volumes sempre que haja valor declarado pelo
passageiro.

§ 3° Além da bagagem registrada, & facultado ao passageiro conduzir objetos de uso pessoal, como
bagagem de mao.

§ 4° O recebimento da bagagem, sem protesto, faz presumir o seu bom estado.

5° Procede-se ao protesto, no caso de avaria ou atraso, na forma determinada na secéo relativa ao
G

(A\ Comissdo de Constitui¢do, Justica e Cidadania; e de Assunto Econdémicos)

Publicado no Didrio do Senado Federal, de 21/12/2007.

Secretaria Especial de Editoragio e Publicagdes do Senado Federal - Brasilia - DF

(0S;17873/2007)
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