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Sobre o Projeto de Lei da Camara n° 310, de 2009
(1.927/2003, na origem, do Deputado Fernando de Fabinho),
que institui o Regime Especial de Incenfivos para o
Transporte Coletivo Urbano e Metropolitano de Passageiros

~ REITUP, condicionade a implantacio do bilhete unico
temporal ou rede integrada de transportes.

PARECER N° 732, DE 2013
(Da Comissao de Desenvolvimento Regional e Turismo)

RELATOR: Senador EDUARDO AMORIM
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1-RELATORIO

O Projeto de Lei da Cimara (PLC) n° 310, de 2009, do
Deputado Fernando de Fabinho, visa a instituir Regime Especial de
Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano ¢ Metropolitano de
Passageiros (REITUP), por meio do qual se pretende reduzir os tributos
incidentes sobre esse servico e seus insumos, objetivando a correspondente
redugdo das tarifas cobradas dos usudrios. |

A desoneracio fiscal destina-se a pessoas juridicas prestadoras
dos servigos de transporte de passageiros por meio de dnibus, micro-
Onibus, metrd, trem metropolitano e trélebus, atendidas determinadas
condigdes.

Os beneficios fiscais propostos sfo 0s seguintes:

o redugio a zero das aliquotas da Contribuigdo para o
PIS/PASEP, e da Contribuigdo para o Financiamento da
Seguridade Social (COFINS), incidentes sobre o
faturamento dos servigos; -



e reducio a zero da aliquota da Contribuigdo de
Intervengdo 1o Domini MUY
(CIDE/Combustiveis) na aquisigio de 6leo diesel a ser
utilizado na prestagdo dos servigos;

e redugdio a zero, nos termos do regulamento, das
aliquotas da Contribuicdo para o PIS/Pasep e da Cofins,
na aquisi¢io de dleo diesel, gas veicular e combustivéis
renovaveis e ndo poluentes, bem como de chassis,
carrocerias, veiculos, pneus e cidmaras de ar, utilizados
diretamente na prestacio de servico e de energia elétrica
utilizada na alimentacfo, tragdo e funcionamento de
metrds, ftrens metropolitanos e trdlebus, inclusive
centros de confrole ¢ estagbes, ¢ na iluminacdo de
terminais ¢ abrigos de passageiros;

o regime especial de calculo e cobranga da parcela devida
pela empresa da Contribui¢iio destinada & Seguridade
Social e ao financiamento da aposentadoria especial,
consistente na aplicacdo das aliquotas, respectivamente,
de 3,5% e 0,5% sobre o montante total da receita bruta
da empresa.

A adesdo ao Reitup dependerd do preenchimento de requisitos
constantes da lei proposta ¢ de outros que vierem a ser estabelecidos em
regulamento. No caso de estados, Distrito Federal e municipios, os
requisitos seriam os seguintes:

e assinatura de convénio com o Ministério das Cidades,
no qual estardo previstas as seguintes contrapartidas
locais: 1) redugdo ou isengdo de tributos, como ISS,
taxas e ICMS; e ii) implantacdo de regime de bilhete
tnico ou de sistema de transporte estruturado e
integrado fisica e tarifariamente;

e delegacdo do servico em conformidade com a legislagdo
de concessdes;

o instalagdo de conselho de transporte, com participagio
da sociedade civil;

¢ claboragdo de laudo demonstrando o impacto dos
incentivos concedidos e determinando os valores

méximos das tarifas para as edﬂ@%ﬂ%ﬂlﬂ"@%‘%@"

aderirem.



Para as empresas prestadoras, os requisitos propostos sdo os

seguintes: S

¢ existéncia de contrato de concessdo ou permissdo com
ente publico que atenda aos requisitos anteriores;

o adesdo, mediante termo de compromisso com forga de
titulo executivo extrajudicial, aos termos do convénio
entre o ente outorgante e a Unido, com compromissos de
pratica das tarifas calculadas segundo o laudo ¢ repasse
de seus dados econdmicos ¢ contabeis aos Orgdos
responsaveis pelo Reitup; ¢

e aprovagio da Receita Federal.

- O regime de bilhete tinico ¢ definido como “aquele que, além
de atender as demais condigOes fixadas pelo Regulamento, faculte ao
usuario a utilizagdo do conjunto do sistema de transporte publico coletivo
de passageiros, em todos os modais, tipos de servigos e linhas dispeniveis
na area geografica do ente federativo conveniado, por um periodo de tempo

~determinado pela autoridade competente, mediante pagamento de uma
tnica tarifa”. '

A seu turno, o sistema de transporte estruturado e integrado é
caracterizado como “aquele que, além de atender as demais condig¢Ges
fixadas pelo regulamento, faculte ao usudrio a utilizacdo de sistema
integrado que propicie diversas alternativas de deslocamento, em todos os
modais de transporte, tipos de servicos € linhas disponiveis na 4rea
geografica do ente federativo conveniado, com o pagamento de uma fnica
tarifa”.

Cabera ao Poder Executivo federal fixar anualmente o
montante total de rentincia fiscal da Unifo, sendo que ndo haverd limite
enquanto esse montante néo for fixado.

Além dos beneficios tributirios, o projeto também propde um
desconto minimo de 75% sobre as tarifas de energia elétrica consumida nos
sistemas de metrd, trens metropolitanos e trélebus, a ser compensado por
aumento das tarifas dos demais consumidores.

O projeto determina, ainda, que o Insti¥iBYYSEAENEIATIAR
Geografia e Estatistica (IBGE) realize anualmente censo do mimero de
passageiros que utilizam transporte publico urbano nos municipios com
mais de cinquenta mil habitantes.

A proposi¢do tem origem no Projeto de Lei (PL) n° 1.927, de
2003, do Deputado Fermmando de Fabinho, que foi apreciado
terminativamente na Cimara dos Deputados por Comissdo Especial.



No Senado, o projeto foi distribuido as Comissdes de
Desenvolvimento Regional e Turismo (CDR); de Servigos de Infraestrutura
(CI); e de Assuntos Econdémicos (CAE), cabendo a tltima a decisdio

terminattva.

IT - ANALISE

O exame da matéria inscreve-se entre as competéncias
atribuidas a Comissdo de Desenvolvimento Regional e Turismo pelo art.
104-A do Regimento Interno do Senado Federal.

O PLC n® 310, de 2009, visa a alcancar um fim nobre, qual
seja a redugdo das tarifas de transporte urbano de passageiros. Essa medida
¢ necessdria, tendo em vista que a Constituicdo considera o transporte
coletivo de passageiros um servigo publico de carater essencial (art. 30, V).

O alto valor das passagens prejudica principalmente a
populagio de baixa renda, que depende do sistema piblico de transportes
para realizar seus deslocamentos quotidianos entre residéncia e trabalho.
Estudos recentes indicam, inclusive, que grande parte da popula¢do das
grandes cidades desloca-se a pé, por ndo dispor de meios para pagar pelo

transporte coletivo.
Constata-se, por outro lado, que uma parcela substancial das

receitas das empresas prestadoras, que poderia ser canalizada para
investimentos em melhoria ¢ ampliagdo dos servigos, destina-se ao

pagamento de tributos.
Assim, ao estabelecer a reducdo da carga tributdria que onera

esse setor, vinculando-a a redugdo tarifaria e a racionalizago operacional
dos sistemas, a proposi¢do sob exame enseja beneficio social de ampla

repercussio.

- voTo
Ante o exposto, voto pela aprovagio do Projeto de Lei da

CAmara n°® 310, de 2009,
Sala da Comissdo, 13 de setembro de 2011.
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PARECER N2 733, DE 2013
{Da Comissao de Servigos de Infraestrutura)

RELATOR: Senador RICARDO FERRACO

I - RELATORIO

O Projeto de Lei da Camara (PLC) n° 310, de 2009 (Projeto de Lei n°
1.927, de 2003, na origem), de iniciativa do Deputado Fernando de Fabinho, visa
instituir 0 Regime Especial de Incentivos para o Transporte Coletive Urbano e
Metropolitano de Passageiros (REITUP), pelo qual € proposta uma redugio de
tributos incidentes sobre a prestagdo desses servigos ¢ ainda na aquisicdo de insumos
neles empregados objetivando provocar o efeito de reducio das tarifas cobradas aos
Usuarios. :
Os beneficidrios diretos da desoneragdio fiscal proposta serfo as
pessoas juridicas prestadoras dos servigos de transporte publico de passageiros por
meio de dnibus, micro-6nibus, metrd, trem metropolitano e trolebus, desde que
cumpram os requisitos que ficardo estabelecidos como contrapartidas a fruigdo dos

beneficios.
Os beneficios fiscais propostos sdo os seguintes:

e Reducdo a zero das aliquotas da -Contribui¢io para o
PIS/PASEP, e da Contribuicio para o Financiamento da,
Seguridade Social -(COFINS), incidentes sobre o faturameato
dos servigos;

e Redu¢do 4 zero da aliquota da Contribui¢do de Intervencdo no
Dominio Econdmico (CIDE) incidente sobre a aquisi¢io de
Oleo diesel a ser utilizado na prestagdo dos servigos de
transporte coletivo publico urbano ¢ metropolitano;

» Redugdo & zero, nos termos do regulamento, das aliquotas da
Contribui¢do para o PIS/PASEP e da COFINS, incidentes na
.aquisi¢do, com origem em produtor nactonal ou importador, de
6leo diesel, gas wveicular, combustiveis renovaveis e ndo
poluentes, chassis, carrocerias, veiculos, pneus e cidmaras de ar,
desde que utilizados diretamente na prestagdo dos servigos.
Também propde a mesma condigdo tributdria para a energia
elétrica utilizada na alimentacfo, tracdo e funcionamento de
metrds, trens metropolitanos e trélebus, na operagdo dos centros
de controle ¢ das estagBes, e na iluminacdo de terminais e

abrigos de passageiros;



Regime especial de calculo ¢ cobranga da parcela devida pela
empresa relativamente a Contribui¢do destinada & Seguridade
Social e ao financiamento da aposentadoria especial, consistente
na aplicagdo das aliquotas, respectivamente, de 3,5% e 0,5%
sobre o montante total da receita bruta da empresa.

A adesdo ao REITUP dependera do preenchimento de requisitos
constantes na lei proposta ¢ de outros” que vierem a ser estabelecidos em
regulamento. No caso dos estados, do Distrito Federal ¢ dos municipios, ¢ indicado
o cumprimento do seguinte conjunto de requisitos:

¢ Assinatura de convénio com o Ministério das Cidades, em que

@

estard prevista a reducfio ou a isenc¢do de tributos, como ISS,
taxas ¢ ICMS, combinada com a implantagdo de regime de

" bilhete {inico ou de sistema de transporte estruturado e integrado
fisica e tarifariamente;

Delegacdo do servigco em conformidade com a legislagfo de
concessdes;

Instalagdo de conselho de transporte, com participacdo da
sociedade civil;

Elaboracdo de laudo demonstrando o impacto dos incentivos
concedidos e determinando os valores maximos das tarifas para
as empresas que aderirem ao REITUP. )

Para as empresas beneficidrias, no restrito exercicio da prestagfio dos
servigcos publicos de transporte coletivo, sdo exigidos os seguintes requisitos:

A existéncia de contrato de concessdo ou permissdo com ente
publico que atenda aos requisitos anteriores;

A adesdo, mediante termo de compromisso com forga de titulo
executivo extrajudicial, aos termos do convénio entre o ente
outorgante ¢ a Unido, com compromisso de pratica das tarifas
calculadas segundo o laudo e de repasse dos dados econdmicos
e contdbeis da empresa aos 6rgdos responsidveis pelo REITUP;
A aprovagdo da Secretaria da Receita Federal do Brasil, que
ainda poderd estabelecer regras especiais de fiscalizagdo e
controle sobre as operacdes beneficiadas, de tal forma que
poderd excluir do regime especial de tributagdo proposto, a
pessoa juridica que desatender as exigéncias previamente
estabelecidas e acordadas.

A proposigdo, em razdo da exigéncia aos estados, ao Distrito Federal e
aos municipios, de implantar um sistema de transporte estrutirado ¢ integrado em
que ¢ praticado o regime de bilhete tnico, para entdo usufruir dos beneficios do
REITUP, procura definir essas utilidades, de forma que:



- Bilhete Gnico é “aquele que, além de atender as
demais condigdes fixadas pelo Regulamento,
Jaculte ao usudrio a utilizagdo do conjunto do
sistema de transporte publico coletivo de
passageiros, em fodos os modais, tipos de
servigos e linhas’ disponiveis na drea geogrdfica
do ente federativo conveniado, por um periodo de
tempo determinado pela autoridade competente,
mediante pagamento de uma tinica tarifa”.

- Sistema de fransporte estruturado e integrado €
“aquele que, além de atender as demais
condicdes fixadas pelo regulamento, faculte ao
usudrio a utilizagdo de sistema integrado que
propicie diversas alternativas de deslocamenty
‘em todos os modais de fransporte, tinosg de
servigos e linhas disponiveis na drea geogrdfica
do ente federativo conveniado, com o pagamento
de uma unica tarifa’”.

Sdo ainda determinagdes previstas na proposicéo:

- A incumbéncia ao Poder Executivo federal em
fixar anualmente o montante total de renfincia
fiscal da Unifo, sendo que ndo havera limite
enquanto esse montante nio for fixado.

Desconto minimo de 75% sobre as tarifas de

energia elétrica consumida nos sistemas de metrs,

trens metropolitanos e trélebus.

- A incumbéncia ao Iostituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) para que realize
anualmente censo do nimero de passageiros que
utilizam transporte pblico urbano nos municipios
com mais de cinquenta mil habitantes.

A proposi¢do tem origem no Projeto de Lei (PL) n° 1.927, de 2003, do
Deputado Fernando de Fabinho, que foi apreciado terminativamente na Camara dos
Deputados por Comissdo Especial. -

No Senado, o projeto foi distribuido &s Comissdes de

Desenvolvimento Regional e Turismo (CDR), de Servigos de Infraestrutura (CI), e
de Assuntos Econdmicos (CAE), cabendo & iltima a decisdo terminativa. O parecer

da CDR foi favoravel a proposicéo.



I1- ANALISE
O exame da matéria inscreve-se entre as competéncias atribuidas a CI
pelo art. 104 do Regimento Interno do Senado Federal.
A andlise da matéria considera que em sua tramitagdo, desde sua fase
inicial ainda na Cdmara dos Deputados, dois aspectos sdo mais relevantes e
consideraveis a conclus3o deste parecer:
I.A partir da apresentacio do Projeto de Lei n° 1.927, em 2003, na Camara.des.
-Deputados fo1 mnstituida uma Comiss@o Especial com o objetivo de aprigiferar o
contendo originalmente proposto, em razdo de pesquisas constatarem que 37
milhdes de brasileiros ndo utilizavam o transporte publico, uma vez que ndo
dispunham de recursos para pagar a tarifa. O seu texto final foi aprovado por
unanimidade e com apoio de todos os partidos, visando desonerar o custo dos
servicos de transporte publico coletivo de passageiros, e assim reduzir os
pregos das tarifas cobrada dos usudrios.

II.Em sua tramitagdo no Senado Federal, o PLC n°® 310, de 2009 foi analisado no
ambito da Comissdo de Desenvolvimento Regional e Turismo, que votou
favoravelmente ao parecer pela aprovagdo, sem emenda de qualquer natureza,
elaborado pelo eminente Senador Eduardo Amorim.

E também importante ressaltar que a proposi¢do vem de encontro ao
pensamento muito contemporaneo ¢ lacido, que recomenda ndo onerar com tributos,
investimentos significantes de desenvolvimento ao municipio, ao estado € ao pais. -

E inegével que o REITUP vem ao encontro dessa linha de pensamento,
porque estara permitindo o barateamento das operagBes para o transporte coletivo
urbano ¢ metropolitano de passageiros, que, em contrapartida dos benefictos
concedidos aos operadores, traz a condigdo de propiciar ao usudrio um valor tarifario
mais suportavel e em alguns casos, de acessibilidade ao transporte.

III-VOTO
Ante o exposto, voto pela aprovagfio do Projeto de Lei da Cémara n°
310, de 2009, nos termos do Relatério da Comissdo de Deseﬂvo\immento Regional e

Turismo do Senado Federal. . A A\
T . ' ;\\

Sala da Comissdo, 17 de q@fubro,ge/mll \
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PARECER N2 734, DE 2013
{(Da Comissao de Assuntos Econdmicos)
{12 Pronunciamento - Turno Gnico)

RELATOR: Senador LINDBERGH FARIAS

I - RELATORIO

A presente proposi¢do tem por objetivo promover a redugdo
das tarifas de transporte publico, via desoneracdo tributdria; por meio de
um Regime Especial, que exige contrapartidas, tanto do Estado e do
municipio, quanto da empresa concessiondria. O projeto contribuira para o
aumento da racionalizag@o, da transparéncia ¢ da integracdo da rede de
transporte publico.

A desoneracfo fiscal proposta nfo € automatica e terd efeito
apenas mediante adesdo da empresa perante o 6rgdo publico responsdvel,
que avaliard o cumprimento das condi¢des para conceder o beneficio. Pelo
Projéto, as empresas abrangidas sdo pessoas juridicas prestadoras dos
servigos de transporte publico de passageiros por meio de &nibus, micro-
dnibus, metrd, trem metropolitano e trélebus.

Em nivel federal, j4 foram objeto de desoneracdo pelo
governo federal os seguintes tributos:

e Contribuicdo para o PIS/PASEP, e da Contribuicio para o
Financiamento da Seguridade Social (COFINS), incidentes sobre as
tarifas do servigo de transporte piblico: reduzida a zero por meio da
Medida Proviséria n® 617, de 31 de maio de 2013, em tramitagfo no
Congresso Nacional, '

e Contribuicdo de Intervengdo no Dominio  Econbmico
(CIDE/Combustiveis) na aquisicdo de dleo diesel a ser utilizado na
prestagio dos servigos: reduzida a zero pelo Decreto n° 7,764, de 22
de junho de 2012; ¢

e Contribuigdo patronal & Seguridade Social: foi reduzida,
substituindo-se a aliquota sobre a folha de pagamento pela cobranga
de 2% sobre o faturamento, por meio da Lei n°® 12.715, de 17 de
setembro de 2012, paras as empresas rodovidrias, e pela Medida
Provisdria n°® 612, de 4 de abril de 2013, em tramitacdo, para as
empresas ferrovidrias.
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O projeto promove nova desoneracio pelo governo federal,
consistente na redugfo a zero do PIS/Pasep ¢ da Cofins, na aquisigdo de
Sleo diesel (afeta, principalmente, Onibus), energia elétrica (afeta,
principalmente, metrd) ¢ bens de capital (veiculos, chassis/carrocerias e
pneus).

Os requisitos e contrapartidas previstos no projeto, além dos
que vierem a ser estabelecidos em regulamento, sdo, no tocante aos
Estados, Distrito Federal e municipios, os seguintes:

e assinatura de convénio com o orgdo responsavel no governo federal,
prevendo: i) desoneragdo de tributos de sua competéncia, como ISS,
taxas e ICMS; e 1i) implantacdo de regime de bilhete tnico ou de
sistema de transporte estruturado ¢ integrado fisica e tarifariamente;

» delegagiio do servico em conformidade com a legislacdo de
concessodes;

e instalaclio de conselho de transporte, com a participagdo da
sociedade civil; e

e claboracdo de laudo demonstrando o impacto dos incentivos
concedidos e determinando os valores maximos das tarifas para as
empresas que aderirem ao novo regime.

Com relagdo as empresas prestadoras, as contrapartidas
previstas as seguintes:

e existéncia de contrato de concessfo ou permissdo com
ente publico que atenda aos requisitos anteriores;

e adesdo, mediante termo de compromisso com for¢a de
titulo executivo extrajudicial, aos termos do convénio
entre o ente outorgante ¢ a Uniflo, com o compromisso
de praticar as tarifas calculadas segundo o laudo
anteriormente referido;

e obrigacdo de repassar seus dados econdmicos e
contabeis aos ¢rgios responsaveis pelo Reitup; e

» aprovagfo da adesdo pela Secretaria da Receita Federal.
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O Projeto traz defini¢des legais para o regime tarifirio de
bilhete inico' e para o regime de transporte estruturado e integrado®, a fim
de aumentar a integracdo ¢ a racionalizagdo dos sistemas de transporte
publico.

Ainda pelo Projeto aprovado pela Cémara, caberd ao Poder
Executivo federal fixar anualmente o montante de rentincia fiscal da Unifo,
sendo que ndo haveria limite enquanto esse montante ndo for fixado.

Além dos beneficios tributérios, o projeto também propde um
desconto minimo de 75% sobre as tarifas de energia elétrica consumida nos

sistemas de metr6, trens metropolitanos e trolebus, a ser compensado por

aumento das tarifas aos demais consumidores. _,-/

O projeto determina, ainda, que o Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) realize anualmente censo dos usuérios de
transporte publico urbano.

A proposi¢do tem origem no Projeto de Lei (PL) n® 1.927, de
2003, do Deputado Fernando de Fabinho, que foi apreciado
conclusivamente na Cémara dos Deputados, por Comissio Especial.

Vindo a esta Casa revisora, foi aprovado nas Comissdes de
‘Desenvolvimento Regional e de Servigos de Infraestrutura, sem emendas.
Cabe agora a esta Comissdo de Assuntos Econdmicos a deliberagdo em
carater terminativo.

Na Reunido Ordindria ocorrida no dia 18 de junho de 2013, foi
lido o Relatério, ¢ concedida vista coletiva, € o projeto recebeu 23
emendas.

1 “Aquele que, além de atender as demais condigBes fixadas pelo Regulamento, faculte ao usudrio 2
utilizacdo do conjunto do sistema de transporte piiblico coletivo de passageiros, em todos os modais, tipos
de servicos e linhas disponfvels na érea geografica do ente federativoe conveniado, por um periodo de
tempo determinado pela autoridade competente, mediante pagamento de uma drica tarifa”,

2 “Aquele que, além de atender as demais condigBes fixadas pelo regulamento, faculte zo usudrio a
utilizagdo de sistema integrado que propicie diversas alternativas de deslocamenta, em todos os modais de
transporte, tipos de servigos e linhas disponiveis na drea geogréfica do ente federativo conveniado, com o

pagamento de via Gnica lerifa”
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II - ANALISE

Nos termos dos incisos I e IV art. 99 do Regimento Interno,
compete & CAE opinar sobre o aspecto econdmico desta matéria,
especialmente quanto aos impactos esperados nas tarifas ¢ nas finangas
publicas. Além disso, por se tratar de deliberagdo em carater terminativo,
deve esta Comissdo-empreender andlise mais ampla, também quanto aos
aspectos de constitucionalidade, juridicidade, regimentalidade, técnica
legislativa e mérito.

Quanto a constitucionalidade, esta matéria estd compreendida
na competéncia da Unido para legislar sobre transportes, como prevé o
inciso X1 do art. 22 da Constituicdo Federal, ¢ sobré matéria tributdria,

-conforme o inciso I do art. 24. Cabe destacar, ainda, o cardter essencial que

a Constituicdo confere aos servigos de transporte coletivo urbano (art. 30,
inciso V).

Entendemos que a proposta, quanto 2 juridicidade, e mesmo no
mérito, merece alguns ajustes, a fim de facilitar sua operacionalizacfo, que
apresentamos na forma de emenda substitutiva. Os ajustes aqui propostoy
visam, ainda, aumentar a transparéncia ¢ o controle social sobre o servico,
contribuindo para redug¢fo da tarifa.

Com relagdo as estimativas de impacto orgcamentdrio,
remetemos a estudo empreendido pela Consultoria de Orgamentos,
Fiscalizagdo e Controle deste Senado Federal, que aponta para uma
desoneragdo potencial de até 0,08% do PIB. Aplicadas sobre as projecies
para o PIB de 2014 e 2015, terfamos rentncias de receita da ordem de R$
4,3 bilhSes e RS 4,7 bilhdes, respectivamente’, considerando-se, entretanto,
apenas os tributos federais,

Dentre os ajustes que propomos neste Parecer, estd a supressdo
de dispositivos em desacordo com a Lei de Responsabilidade Fiscal (Lei
Complementar n° 101, de 4 de maio de 2000), notadamente o § 1° do art. 4°
- que desobriga a existéncia de limite para rentncia fiscal — o § 2° do
mesmo dispositivo - que prevé regra de reajuste automatico do limite.

3 Esses PIBs foram estimados com base no PIB de 2013 ajustado 4 nova expectativa de crescimento real
nesse exercicio & admitidos crescimento de pregos ([PCA acumulado) de 4,50% a.a. e crescimenta real de
4,50% e 5,00% para 2014 = 2013, respectivamente, confonne previcia no PLDO2014,
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Cabe, também, introduzir mecanismos de controle da
desoneragdo, a fim de evitar abusos, bem como para garantir o alcance de
metas de eficiéncia energética. Para tanto, efetuamos acréscimos aos
dispositivos que tratam tanto da desoneragdo de tributos federais (alinea a
do mesmo inciso IIT do art. 3°, que trata do Pis/Pasep e do COFINS) quanto
estaduais (art. 2°, inciso I, alinea a, que trata do ICMS), para possibilitar a
desoneragio “até os limites quantitatives, conforme definido em
regulamento”.

Ainda com relagdo ao PIS/PASEP ¢ ao COFINS, a fim de
conferir maior clareza ao texto, dividimos o texto em itens, atendendo 4
boa técnica legislativa.

A fim de facilitar o efetivo repasse dos descontos i tarifa,
propomos, em relagdo ao ICMS, que envolve cadeias produtivas entre
estados da federagdo, a inclusfo da expressdo “inclusive mediante eventual
restituicdo as empresas de que trata o inciso II”, facultando, assim, que a
desonerago se faga por meio de restituigfo direta as empresas, se néo for
possivel desonerar o produto na origem.

Esta alteraclio é .necessdria, pois, para diversos insumos
desonerados pelo projeto, aplica-se o regime de substituigio tributdria
previsto na chamada Lei Kandir (Lei Complementar n° 87, de 13 de
setembro de 1996).

E, nesse regime, o ICMS ¢ cobrado ndo no momento da
compra, mas na produ¢do do bem. Por exemplo, o oleo diesel € recolhido

na saida da refinaria, ¢ nfio na venda do distribuidor & empresa de -

transporte coletivo. Nesse contexto, € impossivel, no momento do
recolhimento, saber a destinagfo final do produto vendido. Portanto, uma
simples diminuigdio das al{quotas poderia beneficiar apenas o distribuidor
de combustivel, sem que a reducdo de custo fosse necessariamente
repassada & empresa de Onibus e, por conseguinte, as tarifas, que € o
objetivo final do projeto. '

Nesta linha, cabe ressaltar nosso entendimento de que o
detalhamento da operacionalizagdio das desoneragbes, em atencfo a
diversidade e & complexidade dos regimes tributarios do PIS/PASEP e do
COFINS, bem como do ICMS, deve ser feito por meio de regulamentagéo,
pelo Poder Executivo.
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Ademais, no que respeita ao ICMS, ¢ igualmente imperativo
enfatizar que a concessdo de incentivos fributarios submete-se, como regra
geral, 4 exigéncia legal de prévia aprovagio de convénio pelo Conselho
Nacional de Politica Fazendaria (CONFAZ). Nesta linha, uma alternativa
seria, apds a aprovagfio do Reitup, a utilizagdo do instrumento do
“convénio autorizativo”, que ndo afetaria, assim, os Estados que optarem
por néo aderir. '

No tocante &s emendas apresentadas, entendemos pela
aprovagdo de diversas delas, na forma do substitutivo anexo, conforme
passarnos a expor:

A. Emendas n° 03, 04, 05 e 07 (Senadores Randolfe Rodrigues e
Roberto Requido), n® 08 (Senador Inacio Arruda) e n° 20
(Senadores Ranfolfe Rodrigues, Roberto Requiio e Indcio
Arruda): somos pela aprovacdo da emenda n® 20, gue consolida, de
forma sistemdtica, as alteragdes propostas pela demais emendas
referidas neste item. Trata-se de aumentar a fransparéncia e o
controle social sobre as nlanithas de_custos das empresas de
transporte coletivo, facilitando, assim, a fiscalizagdo social sobre o
clculo das tarifas, e, por conseguinte, os descontos, por meio das
seguintes medidas:

o Exigéncia de contratagio de auditoria externa, para municipios
com mais de 500 mil habitantes, para auxiliar na elaboragdo de
laudo para o célculo da tarifa;

o QGarantia de publicagdo na Internet do laudo de céalculo das
tarifas e dos relatérios e demonstrativos da auditoria na
internet; :

o Garantia de aplicacdo da Lei de Acesso & Informagdo, Lei
12.527, de 2011, as informagles detidas por empresas de
transporte coletivo, em razéo de existéncia de contrato de
concessdo com o poder publico;

o Exigéncia de elaboragdio de planilha detalhada de custos e
receitas, inclusive para as empresas que ndo aderirem ao
Regime Especial;
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o Participagdo social nos procedimentos de céalculo das tarifas; e

o Responsabilizagfo pela elaboragdo de laudos e planithas com
informagdes falsas.

. Emendas n° 02 e 06 (Seradores Roberto Requido e Randolfe
Rodrigues): somos pela rejeicdo, conforme articulagdo com os
Autores, entendendo-se que, por alterar regras do procedimento
licitatdrio, devem constar de debate proprio sobre as normas relativas
a concessdo de servigo publico.

. Emendas n° 09 (Senador Inicio Arruda): pela aprovacgio. A
emenda, meritdria, exige que os beneficios concedidos convertam-se
integralmente em desconto nas tarifas. Evita-se, assim, que ocorra
apropriacfo indevida de receita por parte das empresas de transporte

coletivo.

. Emenda n° 10 (Senador Francisco Darnelles)- pela rejeicio A
proposta € que 0s governos estaduais e mun101pa15 possam vincular a

investimentos e subsidios na area do transporte até 30% do montante
pago a Unido na rolagem da divida. Embora se trate de preocupac¢io
legitima, entendemos que o assunto é altheio ao Reitup e deve ser
tratado em forum préprio.

. Emenda n° 15 (Senador Dornelles): pela aprovagfio. O Senador
Dornelles propds incluir as “barcas” entre os modais beneficiados
pelo Reitup; o que estd sendo efetuado, por meio de inclusfio da
expressdo “modais de transporte aguavidrio”, mais ampla.

. Emenda n° 12 (Senador Acir Gurgacz): pela aprovagéio parcial, da
alinea d ao inciso I do art. 2°, e do item 1 da alinea b do inciso II
também deste art. 2°. A emenda visa estabelecer planilha nacional de
referéncia para o cdlculo dos custos das empresas de transporte

coletivo.

. Emendas n® 11 e 13 (Senador Acir Gurgacz): pela rejei¢do. Trata-
se, respectivamente, de questdes relativas as gratuidades e &
repressdo ao transporte ilegal de passageiros, que entendemos ser de
competéncia municipal e estadual, na organizacdo de seus servigos
de transporte coletivo de passageiros.
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H. Emenda n° 14 (Senador Acir Gurgacz): pela rejeicio, por se tratar
de nova. desoneracfo, do Imposto de Renda da Pessoa Juridica
incidente sobre o setor, que traria impacto fiscal significativo.

1. Emenda n°® 16 (Senadora Vanessa Graziotim): a emenda inclui
nova contrapartida, obrigando as empresas a prover creches aos
funciondrios. H4 indiscutivel impacto nos custos decorrente desta
alteragdo, embora se trate de preocupagdo legitima.

J. Emenda n° 17 (Senadora Vanessa Graziotim): pela aprovagfo. A
emenda visa garantir que a empresa que tenha sido beneficiada pelo
parcelamento de débitos siga pagando as parcelas, sob pena de
exclusio do Regime.

K. Emenda n°® 19 (Senadora Vanessa Graziotim): pela aprovagdo.
Trata-se de medida adequada, pela inclus@o de expressdes como
“nrece juste” e o alcance de ufvels doe qualidade adequados entre os

objetivos do Reitup.

L. Emenda n° 18 (Senador Anibal Diniz): pela aprovacio. Trata-se de
. emenda supressiva do art. 9°, que previa desoneraco da contribui¢fo
sobre a folha de pagamento para 0,5% sobre a folha de pagamento.
Com a aprovagio desta emenda no mérito, foi preciso efetuar
alteragdo para adequag@o do inciso IV do art. 3° que tratava da
referida desoneracéo.

M. Emenda n°® 21 (Senador Juca): pela rejei¢do. Trata-se de proposta
para garantir que os municipios possam aderir ao Reitup, ainda que
Estado opte por nfo aderir. Embora meritdria, a proposta poderia
reduzir os incentivos para adesdo pelo Estado.

N. Emenda n° 22 (Senadora Vanessa Graziotim): pela aprovagdo. Ao
prever a exigéncia de inclusdo de mecanismos de rastreamento por
GPS nos novos editais de licitagdio para empresas de transporte
coletivo de passageiros, facilita-se a fiscalizacfio do servico pela
sociedade e incrementa-se a transparéncia.

O. Emenda n° 23 (Senador Inicio Arruda): pela aprovagdo. A
emenda estabelece que caberda a Uniio compensar integralmente as
concessiondrias de energia elétrica pelas eventuais redugdes de
receitas anuais, em decorréncia do desconto de 75% das tarifas de
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energia elétrica para as empresas de transporte coletivo de trens
metropolitanos, metrds e trolebus, previsto no art. 7°. Evita-se, assm
m

ento aos demais

[ H [ —— | P |-
dlll

que este montante SﬁJa Tepassand mediaiic
consumidores tal como previsto originalmente.

Como se vé&, as alteragBes propostas neste Parecer visam
aperfeicoar tecnicamente o projeto a fim de facilitar
operacionalizacio, além de introduzir mecanismos adicionais de

transparéncia e controle social sobre o servico de transporte coletivo

de passageiros, contribuindo, assim, para maior fiscalizacio sobre 2

tarifa e sua consequente reduciio.

Com efeito, estimativas do setor de empresas de 6nibus
‘apontam para uma reducdo de até aproximadamente 15%, podendo variar
conforme o nivel de adesfio dos entes federados e das aliquotas atualmente
aplicadas em cada caso. Estr impacto previsto nes (a-ifa. pode ainda ser
maior, considerando-se a ampliagdo da desoneracdo sobre a folha de
pagamento, proposta neste Parecer.

Além disso, a vigilancia social, seja por meio dos Conselhos
de transporte, seja por meio da analise das planilhas e laudos a serem
publicados na Internet, garantindo-se a aplicagio da Lei de Acesso a
Informac@o as empresas que detenham contratos com o poder publico,
contribuird para o aumento da eficiéncia das empresas de transporte
coletivo. A transparéncia sobre eventuais apropriagdes indevidas de receita
por parte das empresas de transporte coletivo contribuira, assim, para a
reducdo das tarifas.

Assim, nas diversas RegiSes Metropolitanas do Pais, que
exigem, principalmente da popula¢io trabalhadora, deslocamentos por
longos trechos, frequentemente por meio de diferentes modais de
transporte, a racionalizagfo, e principalmente, a redugfo das tarifas ao
usudrio final constitui-se medida de carater nitidamente progressivo, a
beneficiar, principalmente, a populagdo de baixa renda, marginalizada, que
depende mais acentuadamente dos meios de transporte coletivos.

As manifesta¢des nas ruas, no Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Porto

Alegre, Goidnia e outras Capitais, s8o demonstragdes inequivocas da
urgéncia que o tema requer, e do carater meritdrio deste projeto.



20

o1 -voT1o

Ante 0 exposto, voto pela constitucionalidade, juridicidade e
regimentalidade da proposi¢do e, no mérito, pela aprovac¢io do Projeto de
Lei do Senado n® 310, de 2009, ¢ das emendas n° 09, 12, 15, 17, 18, 19, 20,
22 e 23, na forma da emenda substitutiva anexa; e pela rejeicdo das

emendas n° 02, 03, 04, 05, 06, 07, 08, 10, 11, 13, 14, 16 e 21.

, Presidente
elator

Ny

EMENDA - CAE
(SUBSTITUTIVO)

PROJETO DE LEI DA CAMARA N° 310, DE 2009

Institui o Regime Especial de
Incentivos para o Transporte Coletivo
Urbano e  Metropolitano  de
~ Passageiros — REITUP, condicionado
a 1mplantacio do bilhete Unico
temporal ou de rede integrada de
transportes.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Esta Lei institui Regime Especial de Incentivos para o
Transporte Coletivo e Metropolitano de Passageiros — REITUP, baseado na
redugdo de tributos incidentes sobre servi¢os e sobre os insumos neles
empregados, para promover a reducio das tarifas cobradas aos usuarios,
objetivando o prego justo e qualidade na prestagdo dos servicos.

§ 1° Os beneficios fiscais do Reitup destinam-se as pessoas
juridicas prestadoras de servigos de transporfe piblico coletivo de
passageiros, urbano e metropolitanc, por meio de dnibus, micro-6nibus,
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metrd, trem metropolitano, veiculo leve sobre trilhos, monotrilho, trélebus
e modais de transporte aquavidrio, que atendam as condicdes estabelecidas
para & adesdo ao Regime quanto aos.servicos prestados nos limites da

jurisdigdo dos entes federativos concedentes ou permitentes que firmem
convénios com a Unifo, segundo o disposto nesta Lei.

§ 2° Além dos principios constitucionais gerais da
administragdo publica, o regime especial de que trata esta Lei baseia-se
também nos seguintes principios ¢ diretrizes:

I — o Regime Especial de que trata esta Lei destina-se a
promover a redugdo dos pregos das tarifas cobradas pela prestagdo dos
servigos de transporte coletivo publico urbano e metropolitano, em
beneficio dos seus usuarios;

II - os servigos de transporte coletivo urbano € metropolitano
de passageiros incumbem ao poder publico, que pode presta-los, direta ou
indiretamente, em regime de concessfo ou permissdo, de acordo com os
dispositivos legais que disciplinam as licitagGes e os contratos publicos, por
meio de empresas publicas ou privadas, tomando como premissa o
principio do justo preco ¢ da qualidade dos servigos;

I — os dados econdmicos, societdrios, juridicos, contabeis e
fiscais das empresas concessiondrias e permissiondrias, relevantes para a
determinacdo dos precos das tarifas cobradas dos usudrios, s@o informagdes
de interesse publico. '

Art. 2° A adesfio ao Regime Especial de que trata esta Lei
depende do preenchimento dos requisitos fixados em regulamento, além
dos seguintes:

I — no caso dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios:

a) a assinatura de convénio especifico com a Unido, prevendo,
como contrapartida minima:

1. a redugdo a zero, isengdo ou ndo incidéncia integrais dos
tributos de sua competénceia, inclusive mediante eventual restituicfo as
empresas de que trata o inciso I, tais como o Imposto sobre Servigos de
Qualquer Natureza - ISS incidente sobre os servigcos de transporte coletivo
urbano, taxas de fiscalizagdo ¢ de servigo;
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2. a concessdo de subsidio ou de restitui¢do direta as empresas
de que trata o inciso II, até valor integral equivalente ao Imposto sobre
Circulacdo de Mercadorias ¢ Servigos - ICMS recolhido sobre a aquisigdo
de dleo diesel, chassis, carrocerias, veiculos, pneus e cdmaras de ar, quando
empregados no transporte publico coletivo urbano e metropolitano, até os
limites quantitativos definidos em regulamento, observadas as demais
disposi¢Oes legais aplicaveis; e

3. a implantagdo de regime de bilhete unico ou de sistema de
trangporte estruturado e integrado fisica e tarifariamente, nos termos
definidos por esta Lei.

b) delegacdo do servigo puiblico de transporte coletivo de
passageiros em conformidade com a Lei n° 8.987, de 13 de fevereiro de
1995;

c) a ihstalagﬁo, nas é4reas das respectivas jurisdiq:ﬁes
administrativas, de Conselho de Transporte, com a participagdo da
sociedade civil;

d) a elaboragfo, pelo dérgfo incumbido da administragdo e
fiscalizacdio dos transportes publicos de passageiros no Municipio, na
regiio metropolitana ou na regido integrada de desenvolvimento
econdmico, em conformidade com as especificages do regulamento, de
laudo demonstrando o impacto econdmico financeiro dos incentivos
concedidos pelo Regime Especial;

II - no caso das pessoas juridicas prestadoras de servicos de
transporte coletivo urbano e metropolitano:

a) a cxisténcia de contrato administrativo de concessdo ou
permissdo para a prestagio de servigos de transporte publico coletivo
urbano e metropolitano de passageiros, firmado, nos termos da legislac8o
especifica, com o ente responsdvel pela concessdo ou permissdo, em
Municipio, regifio metropolitana ou regido de desenvolvimento econdmico

que atenda as condigles do inciso I deste artigo;

b) a adesfo ao convénio de que trata a alinea a do inciso I

deste artigo, mediante termo de compromisso elaborado conforme o

regulaientc, com forga de titulo execubtive cauajudiclal, contenplands, uy
¥

‘minimo, as seguintes cldusulas:
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1. adesdo ao laudo de que trata a alinea d do inciso I deste
artigo; '

2. compromisso de praticar as tarifas especificadas no laudo de
que trata a alinea d do inciso I deste artigo;

3. compromisso de dar conhecimento dos dados econbmicos e
contdbeis da empresa concessionaria ou permissionaria aos orgdos pablicos
responsdveis pelo Reitup;

c) certiddes negativas quanto a0s casos previstos no inciso II
do § 3°.

§ 1° Para as finalidades de que trata esta Lei, considera-se:

I — regime de bilhete tnico aquele que, além de atender as
demais condi¢des fixadas pelo Regulamento, faculte ao usuério a utilizagdo
do conjunto do sistema de transporte publico coletivo de passageiros, em
todos os modos, tipos de servigos e linhas disponiveis na 4rea geografica do
ente federativo conveniado, por um periodo de tempo determinado pela
autoridade competente, mediante pagamento de uma Unica tarifa;

II — sistema de transporte estruturado e integrado aquele que,
além de atender as demais condi¢Bes fixadas pelo regulamento, faculte ao
usudrio a utilizagfo de sistema integrado que propicie diversas alternativas
de deslocamento, em todos os modos de transporte, tipos de servigos e
linhas disponiveis na drea geografica do ente federativo conveniado, com o
pagamento de uma Unica tarifa.

§ 2° Fica autorizada a adesfo ao Regime de que trata esta Lei
de Municipio que atenda aos requisitos estabelecidos no caput deste artigo
e cujo territorio esteja compreendido em regifio metropolitana ou regido
integrada de desenvolvimento, ainda que o ente federativo responsavel pela
gestdo do transporte na regido no atenda aqueles requisitos.

§ 3° Néo poderé aderir ao Reitup a pessoa juridica:
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I - prestadora de servico de tiransporte interestadual de
passageiros, salvo a que atue em linhas de transporte urbano ou de
caracteristica urbana em que haja transposicdo de limites de Estado, do
Distrito Federal ou de Territério;

O — em débito com as fazendas publicas federal, estadual, ou
municipal, inclusive relativo a contribuigdes previdencidrias.

§ 4° No caso de servigos de transporte coletivo urbano de
passageiros de competéncia da Unifo, o cumprimento do requisito de que
trata a alinea b do inciso II do caput deste artigo se perfaz com a assinatura
do termo de compromla,so nela especificado pela empresa prestadora dos

Servigos.

§ 5° Nos municipios e tegides metropolitanas com populagio
igual ou superior a 500 mil habitantes, o érgdo responsavel pela gestdo e
fiscalizagdo do sistema de' transporie coletivo de passageiros deverd
manter, obrigatoriamente, em novas licitacBes, sistema de controle
operacional por geoprocessamento — GPS.

Art. 3° Os beneficios do Regime Especial de que trata esta
Lei consistem no seguinte:

I — reducdo a zero das aliquotas da Coniribui¢iio para o
PIS/Pasep e da Contribui¢fio para o Financiamento da Seguridade Social -

'COFINS incidentes sobre o faturamento dos servigos de transporte Uubhco

coletivo urbano e metropolitano de passageiros;

II — reducgfo a zero da aliquota da Contribuigio de Intervencio
no Dominio Econdmico sobre a comercializaco ou importagfo de
combustiveis — CIDE/Combustiveis, caso de a aliquota geral tenha valor
positivo, mediante a concessdo de subsidio em valor equivalente 4 aliquota
efetiva integral praticada, na aquisi¢éo, de produtor ou importador, de dleo
diesel a ser ufilizado nos servigos de transporte coletivo piblico urbano e
metropolitang de passageiros, até os limites quantitativos definidos em
regulamento;

LI - redugdo a zero, mediante concessfo de crédito em relagdo
a outros {ributos federais, salyo contribuicdo previdencidria, ou restituicio
direta, nos termes An regalemento, ds empreses Ao e frata o art. 2°, i s
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11, das aliquotas da Contribuigﬁo para o Pis/Pése__p e da Cofins, bem como
Contribuicdo para Pis/Pasep Importagdo, e Cofins Importagdo, na
aquisigdo:

a) do produtor cu importador, dos seguintes itens utilizados
diretamente na prestagfio de servigo de transporte pliblico coletivo urbano ¢
meiropolitano de passa.g{::lros até os limites quantitativos definidos em

regulamento:
1. 6leo diesel,
2. gas natural veicular;
3. outros combustiveis, desde que renovaveis e nfo poluentes;
4. chassis e carrocerias;
5. velculos; e
6. pneus ¢ cémarés de ar.

b) de cnergia elétrica utilizada na alimentagdo, tragdo e
funcionamento de metrds, trens metropolitanos ¢ trélebus, inclusive centros
de controle e estagdes, € na iluminagio de terminais ¢ abrigos de

passageiros;

IV — reducdo da Contribui¢do a cargoe da empresa de que trata
o inciso IT do Art. 1° a Seguridade Social.

§ 1° Os beneficios do Regime Especial de que trata csta Lei
deverdo ser integralmente convertidos em correspondente redugdio dag
tarifas cobradas pela prestacdo dos servigos de transporte coletivo pubhco
urbano e metropolitano.

§ 2° As empresas que estejam com parcelamento de débjtos
referentes ao INSS, FGIS ou junto & Fazenda Pibiica Estadual ou
Municipal devem continnar com os devidos pagamentos sob pena de
exclusio do programa de benélicos previsto nesta Lei.
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Art. 4° O montante total da renincia fiscal da Unido
decorrente do Regime Especial de que trata esta Lei ndo podera ultrapassar
o limite global fixado anualmente pelo Poder Executivo.

Pardgrafo tnico. O Poder Exccutivo fard publicar, anualmente,
até 28 de fevereiro, o montante da renuncia fiscal devida ao Regime
Especial de que trata esta Lei, no ano-calendario anterior, discriminado por
convénio firmado.

Ar(. 5° Sem prejuizo dz atuag¢lo do Ministério Publico, a
fiscalizagio do cumprimento dos dispositivos de que frata esta Lei
incumbe: :

I — & Secretaria da Receita Federal do Brasil e as Secretarias de
Fazenda, no que tange as respectivas obrigages tributérias, principais e
acessdrias; :

IT — aos orgdos de administragfo e fiscalizagdo dos Lransportes
nos respectivos entes federativos, em relagfo ds demais condigdes.

Art. 6° A pessoa juridica que descumprir condigio prevista no
convénio ou conirato fica excluida do Regime Especial e obrigada a
recolher os tributos correspondentes, na condi¢do de contribuinte ou
responsavel.

§ 1° A transferéncia de propriedade ou a cessdo de uso, a
gualquer titulo, dos bens adquiridos ou importados com beneflcios
institufdos pelo Regime Especial de que trata esta Lei, antes de 2 (dois)
anos contados da data de sua aquisigiio, 4 pessoa que néo integre o mesmo
Regime sera precedida de recolhimento pelo alienante ou cedente, na
condiedio de contribuinte ou responsdvel, dos tributos correspondentes.

§ 2° Caso se apure que a pessoa juridica beneficidria néo
satisfazia ou deixou de satisfazer, pelo perfudo de 6 (seis) meses, qualquer
das condi¢es e requisitos para a inclusdo no Regime Especial, fica ela
obrigada a recolher os tributos correspondentes, na condicde de
comribuinte ou responsdvel.
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§ 3° Nas hipoteses previstas no caput e nos §§ 1° e 2° deste
artigo, fica a pessoa juridica obrigada a recolher também os juros ¢ a multa
de mora, na forma da lei, contados a partir da data do fato gerador, na
condi¢do de contribuinte ou de responsdvel.

|

§ 4° Ndo sendo éfetuado o recolhimento na forma do § 3° deste
artigo, cabe langamento de oficio, com aplicagfo de juros e da multa de que
trata o caput do art. 44 da Leii n° 9.430, de 27 de dezembro de 1996.

" Art. 7° As tarix%as de energia elétrica consumida na tragfo de
vefculos de transporte puiblico coletivo urbano de passageiros, nos sistemas
de metrd, trens metropohtan'os e trélebus, sera aplicado desconto minimo

de 75% (setenta e cinco por c|ento) nos termos do regulamento.

Paragrafo umco A eventual reducdo da receita anual de
empresa concessiondria ou penmssmnana prestadora de servigo publico de
distribuicdo de energia eletrlca decorrente da aplicagio do desconto
instituido no caput, serd compensada integralmente, conforme regulamento,
pela Unido.

Art. 8 O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica —
IBGE efetuara, anualmente' levantamento censitirio para identificar o
nimero de passagezros que utilizam transporte putblico urbano, nos
Municipios acima de 50.000 (cmquenta mil) habitantes.

Art. 9° Os orgaos pliblicos concedentes do servigo de
transporte coletivo de passageiros deverfo publicar na Internet, por meio de
planilhas em formato aberto,|conforme o disposto no art. 8°, §3° da Lei n°
12.527, de 18 de novembro de 2011, em seu sitio oficial, no minimo, as
seguintes informacgdes:

I— o laudo a que se refere o art. 2°, 1, d; e

IT — os relatérios|e demonstrativos elaborados pela empresa de
auditoria a que se refere o art!2° inciso L, d, in fine.

Paragrafo Gnico.| A publicacdo de que trata o caput deverd
o
ocorrer em periodicidade miniima anual, conforme regulamento.
|
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Art. 10 As empresas concessiondrias de servigo piblice de
transporte coletivo de passageiros, Hiclusive aquelas que nao aderirem ao
Regime Especial de Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano e
Metropolitano de Passageiros — REITUP, aplica-se a Lei n° 12.527, de
2011, obrigando-se a responder, nos termos da Lei, a pedidos de acesso a
informag¢do formulados por qualquer cidaddo, conforme o disposto no Art.

7°, inciso III, da Lei n® 12,527, de 2011.

Art. 11 As empresas de que trata o Art. 10 ficam obrigadas a
encaminhar ao 6rgio piiblico concedente, para a divulgagéio na Infernet de
que trata o Art. 9°, planilha detalhada de custos e receitas.

§ 1° A planilha de que trata o caput devera ser encaminhada,
em periodicidade minima anual, conforme regulamento, por meio do poder
puiblico do ente federado, ac Tribunal de Contas compctente, ao qual
caberd auditar a planitha ¢ encaminhar parecer ao respectivo 6rgdo
legislativo e ao Chefe do Poder Executivo, que dela dara divulgagéo por
meio do sitio oficial do municipio na rede mundial de computadores -
Internet.

§ 2° Os documentos a que se referem o caput e a alinea d do
inciso I do art. 2° serfo assinados pelos responsdveis técnicos por sua
producdo e pelos representantes legais das respectivas pessoas juridicas
prestadoras do servigo de transports coletivo municipal e metropolitano de
passageiros. :

§ 3° A apresentagio ou divulgacdo de informacdes falsas
previstas no caput e pardgrafo anterior configurard crime previsto no art.

171 do Cédigo Penal,

At. 12 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo.
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Emendas n°s 1 a 29, apresentadas no turno
suplementar na Comissio de Assuntos
Econdmicos
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APRESENTAGAO DE EMENDAS
CAE '
(Comissso do Assuntos g gonamicos) PROPOSICAO
Emendape 4 | 25/06/2013 PLC 310/2009
(105 tarmos db e, 262 - RISFy- AUTOR: ALVARO DIAS N° 1
{TUImD Srinkots e * .
RIS renw)

| 10X ) SUPRESSIVA 2( ) SUBSTIT 3¢ Y MODIFICATIVA 4() ADITIVA 5( )SUBSTITUTIVO
" GLOBAL

L

PAGINA ARTIGO 'PARAGRAfoi INCISO ALINEA

| .

 EMENDA SUPRESSIVA

i
;
|
|
|
i

Suprimir a expresséo ™, salvo contribuigdc previdencidria ou restitnicdo direta”, |
' doinciso I do art. 3° com a redagdo duda ao projeto pela Emenda 01-CAE:

Justificacdo |

; Sz o objetivo é conceder uma desonerago tibutaria efetiva, € preciso permitr |
i que créditos acumulados possam sev usados para pagar contribuicdes previdencidrias, e .
| até serem restituidos diretamente pele {isco, sob pena de nfio se concretizar a efetiva
reducdo da carga tributdria, como ja ocorre em virios outros incentivos ja concedidos ¢m
tributcs federais nas quais o contribuinte njo consegue recuperar £ aproveitar os crédites,

Sala das ComissBes, em 25 de junho de 2013,
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(Gewmissho co Assu

Emental 2,

CAE

ot tomos doan. 37FisP)  APRESENTAGAO DE EMENDAS

(Yurno Suplementar)
| Smoe= = 2T
DATA PROPOSICAO
25/06/2013 PLC 310/2009

AUTOR: ALVARO DIAS N

Q

1( ) SUPRESSIVA 2( ) SUBSTIT 3( ) MODIFICATIVA 4( X ) ADITIVA 5( YSUBSTITUTIVO
GLOBAL

PAGINA ARTIGO PARAGRAFO INCISO ALINEA

- EMENDA ADITIVA

Acrescentar novo paragrafo ao art.4° da redagio dada ac projeto pela Emenda 01-
CAE, com a seguinte redagio. :

§ 1° (renumerado atual pardgrafo Gnico) ...
R 2° O montante total da rennineia fiecal de cada Eetado. do nlePltO Federa! e d‘_

O LULNANLLG wUldl U J il Lo dl VD Lald owaldll, iy L)

cada Mummplo decorrente desta Lei nfo poderd ultrapassar o limite global fixado
anualmente pelo respectivo Poder Executivo e nem o valor da mesma reniincia da Unido
no territério do respectivo ente federado, cabendo ao Poder Executivo Federal publicar
discriminadamente o valor da renincia federal em cada caso, como anexo a proposta
orcamentdria anual, para permitir que cada um dos outros. governos possam elaborar o
seu orgamento jd fixando o limite da respectiva rentincia.” (NR).

Justificacho

Isonomia federativa é um preceito que deve nortear todas as definigBes desta

| praoposta legislativa. Esta emenda estende aos governos estaduais e municipais a mesma

limitagdo ao tamanho da reniincia definida para o governo federal e, mais que isso,
também prevé que aqueles incentivos nfio devem superar o federal, para deixar claro que
se trata de uma parceria federativa.

Sala das Comiss8es, em 25 de junho de 2013.




34

CAE
{Comissds do Aesuntos Econdmicos)
EmondaN° 2 APRESENTAQAO DE EMENDAS
{nos tormos do art| 262 - -
e o e

_AUTOR: ALVARO DIAS N

>

1() SUPRESSIVA 2({ ) SUBSTIT 3( X ) MODIFICATIVA 4() ADITIVA 5( )SUBSTITUTIVO GLOBAL

PAGINA ARTIGO PARAGRAFO INCISO ALINEA

i !

EMENDA MODIFICATIVA

Dar nova redagio a letra 2, da alinea a, do inciso I, do art.2° da redagdo dada ao
projeto pela Emenda 01-CAE, com a seguinte redacéo:

2) a concessfio de subsidio cu de restituicdo direta d4s empresas de que (rata o
inciso I, até valor integral equivalenie ao Imposto sobre Circulaciio de Mercadorias e
Servigos - ICMS recolhido sobre a aquisigio de oleo diesel, chassis, carrocerias,
veiculos, pneus ¢ cdmaras de ar, quando empregados no transporte publico coletivo
urbano e metropolitane, até os limites quantitativos definidos em regulamento ou na
forma de subvengBes diretas aos usuarios para redugfo do seu custo efetivo, observadas
as demais disposigdes legais aplicaveis; e

Justificacio
Esta emenda prevé que os governos estaduais ¢ municipais que ji concedemn
g que J
subvengdes sociais aos usuirios dos transportes coletivos possam contar tal dispéndio

como um mecanismo de redugfo de custos dos usudrios para fins de adesio ao REITUP.

Sala dag Comissbes, em 26 de junho d 2013.
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(nos termos do art, 282 - RISF)
(Turno Suplementar)

EMENDA

(Ao substitutivo do Projeto de Lei n° 310, de 2009)

Dé-se a seguinte redagio ao art. 7° da Emenda n® 01, da Comisséio de Assuntos

Econdmicos (CAE), Substitutivo, apresentada ao Projeto de Lei da Cémara n° 310, de

2009:

“Art. 7° As tarifas de energia elétrica consumida na tragio de veiculos
de transporte piblico coletivo urbano de passageiros, como os sistemas de
metrd, de trens metropolitanos, de veiculos leves sobre trilhos e de trélebus,
sera aplicado desconto minimo de 75% (setenta e cinco por cento), nos termos

do regulamento.

Paragrafo finico. A redugfio da receita da empresa concessionéria ou
permissionaria prestadora de servigo publico de distribuigio de energia eléirica,
decorrente da aplicagdo do desconto instituido no caputf, serd compensada
integralmente pela Conta de Desenvolvimento Energético (CDE), conforme
regulamentagio do Poder Executivo.”

JUSTIFICACAO

A decisdo de adotar subsidios para o ftransporte coletive ¢ de carater

eminentemente politico e decorre, principalmente, da preocupagio com questdes de
cunho social. As consequéncias econdmicas de tal decisfo, no entanto, nfio podem ser
negligenciadas. Na esfera da Economia, “nfo existe almogo gratis”. Como as
concessiondriag e as permissionarias de distribuicdo de energia elétrica tém a garantia
contratual e constitucional da manutengfio do equilibrio econdmico-financeiro do
contrato, o desconto na tarifa de energia elétrica dado a uma classe de consumidores
deverd ser compensado pelo ingresso de recursos de outra fonte.

De acordo com a redagdo do art. 7° da Emenda n° 01, da Comissio de

Assuntos Econémicos (CAE), Substitutivo, apresentada ao Projeto de Lei da Cdmara n°

310, de 2009, a Unifo terd de cobrir a queda de receita das concessionarias decorrente



36

do subsidio aplicado as tarifas de energia elétrica consumida na tragfio de veiculos de
transporte coletivo piiblico urbano de passageiros. FEssa solugdo, contudo, ndo nos
parece adequadamente desenvolvida por desconsiderar as alteragdes ocorridas no setor
elétrico, principalmente com a edigdo da MPV n® 605, de 2013, — posteriormente
incorporada ao Projeto de Lei de Conversdo da MPV n° 609, de 2013, que aguarda a
sangio presidencial — e a sua regulamentagfio. O novo arcabougo legal estabelece que a
compensacdo para as distribuidoras de energia elétrica pelos subsidios aplicados as
tarifas de determinadas classes de consumidores scja provida pela Conta de
Desenvolvimento Energético (CDE).

A CDE possui duas fontes principais de recursos: os consumidores do Sistema
Elétrico Interligado Nacional (SIN) e, com maior participagio, o Tesouro Nacional,
que, autorizado pela MPV n® 615, de 2013, pode emitir titulos ptiblicos para atender a
essa finalidade. Em que pesem as preocupagdes com a divida publica, parece-nos mais
coerente com a atual estruturagio do setor elétrico, que o subsidio aplicado as tarifas de
energia elétrica do transporte piiblico coletivo urbano de passageiros, tal como ocorre
com as outras tarifas de energia elétrica subsidiadas pela Unifio, seja compensado pela
CDE.

Diante da decisio politica de conceder o subsidio minimo de 75%, previsto no
art. 7° da Emenda n° 01, da Comissio de Assuntos Econdmicos (CAE), Substitutivo,
apresentada ao Projeto de Lei da Camara n° 310, de 2009, propomos que a
compensagio pela dqueda da receita das concessiondrias e das permissionérias de
distribui¢io de energia elétrica seja feita com recursos da CDE.

Além disso, propomos o acréscimo do veiculo leve sobre trilhos, conhecido
pela sigla VLT, as modalidades, citadas no caput, de transporte piblico coletivo urbano
de passageiros beneficiadas pelo subsidio, pois tal modal serd adotado por diversas
cidades brasileiras.

Ante o exposto, solicito o apoio de meus colegas Parlamentares para a
aprovagio desta emenda.

h O
/K)u\d\,@, — Q(l/t_uu&__ o
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CAE

{Comissao da Assuntos Econdmicas) |

Emenda N° 5

(nos termos do arf. 282 - RISE)

{Tumo Sup}

EMENDA
APRESENTAGAO DE EMENDAS

RN ATA PROPOSICAO

01/07/2013 PLC 310/2009

AUTOR: ALVARO DIAS N

1{ ) SUPRESSIVA 2( } SUBSTIT 3( ) MODIFICATIVA 4( X ) ADITIVA 5( SUBSTITUTIVO GLOBAL

PAGINA. " ARTIGO PARAGRAFO INCISO ALINEA

EMENDA ADITEVA

Acrescentar um §3° ao art.1° da redagfio dada ac projeto pela Emenda 01-CAE,
com & seguinte redagio:

§ 3° Na hipétese de os servigos descritos no artigo 1°, §1°, serem prestados sob
regime de parceria publico-privada, a redugdo de aliquotas prevista no referido
dispositivo aplica-se também & contraprestagio pecunidria paga pelo poder piblico para
a complementaciio da receita tarifiria auferida pelo concessionério, bem como sobre o
aporte de recursos destinado aos investimentos em bens reversiveis ao poder concedente,
previsto no §2° do artigo 6° da Lei 11.079, de 30 de dezembro de 2004,

Justificaciio

O cendrio atual cofoca o desafio de buscar a maxima eficiéncia na prestagfo de
servigos piiblicos de transporte coletivo de passageiros, que pode ser traduzida na
melhoria da qualidade dos servigos disponibilizados aos usudrios, inovagéo, eficiéncia de
execugdo e gestio e, do ponto de vista da economicidade, a efetiva redugfio dos recursos
piblicos demandados, proporcionando assim tma tarifa justa.

Uma das formas de atingir esses objetivos & a prestagio dos servigos de transporte
de passageiros sob o regime de parceria piblico-privada. Essa modalidade contratual
permite que o poder publico amplie a sua capacidade de investimento utilizando o
financiamento privado e mantepha niveis adequados de tarifas cobradas dos usudrios
mediante a complementagio da receita tariféria auferida pele parceiro privado com
pagamento de contraprestagio pecunidria.

Importante ressaltar que, em face da nrépria estruturacio econémico—ﬂnancei;faﬁg
_Gstruiuragaa e 0-1nanceirs .
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dos contratos de PPP, a contraprestacdio pecuniaria ingressa na concessiondria como
receita e sofre, portanto, todas as incidéncias tributdrias correspondentes, as quais, caso
ndo tratadas adequadamente, podem retirar a eficiéncia dessa modalidade contratual.
Considerando que a contraprestagdo nada mais € do que a complementagéo de receita do
concessiondrio pela prestacio do servigo de transporte de passageiros, convém explicitar
que também tal parcela fica desonerada da incidéncia de PIS/PASEP e COFINS, sob |-
pena de ndo se alcangar o objetivo final da desonerag¢dio que € a prestagfio eficiente e
economicamente justa do servigo ao usudrio.

Igual tratamento deve ser dado ao aporte de recursos do poder puiblico em bens
reversiveis, eis que esse instituto apenas difere da contraprestagio em fungdo do
momento do pagamento e pela sua destinag@io especifica aos bens que propiciarfio a
prestagdo do servigo e receita correspondente. Essa correspondéncia foi, inclusive,
reconhecida recentemente pela Receita Federal que, por meio da Instrugio Normativa
RFB no 1342, de 5 de abril de 2013, que disciplina o tratamento tributdrio do aporte de
recursos, estabelecendo a equivaléncia de aliquotas entre a obra de infraestrutura e a
atividade a qual a mesma encontra-se atrelada, quando esta tdltima esteja sujeita ao
regime cumulativo, como €70 caso do servigo de transporte de passageiros, a teor do
disposto no inciso XII, do artigoe 10 da Lei no 10.833/2003.

Sala das ComissSes, em 01 de julho de 2013.
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| | Emenda N°

- (Gomisséio de Assuntos

(nos termos do art, 282 -RISF) .
(Fumo Suplementar)
EMENDA

CAE
Econbmicos)

6

(Ao Substitutive n° 1 ao PLC n° 310/2009)
Insira-se no art. 3° Inciso lll, alinea a, item 1:

“ .., desde que adicionado na propor¢cdo minima de 20% de biodiesel
(B20).” '

JUSTIFICATIVA

Atualmente, todo Gleo diesel de uso terrestre no pais recebe a adigio de
5% de biodiesel, o denominado B5. '
O aumento do usc de 15% de biodiesel ao diesel, ou seja, o uso do B20 no
transporte coletivo urbano e metropolitano de passageiros ampiiard os seguintes
impactos positivos:
O programa Nacional de Produgdo e Uso do Biodiesel (PNPB) beneficia,
anualmente, mais de 105 mil agricultores familiares no fornecimento de
matérias-primas para a producdo desse combustivel sustentavel.

Inclusdo produtiva de milhares de agricultores o que potencializard ‘o
desenvolvimento de novas cadeias de oleaginosas para a producdo de
biodiesel, adequadas as aptidoes e bicdiversidade de cada regido, funcionando,
ainda, como vetor da reducao da pobreza exirema no campo e contribuindo para
mitigacédo das disparidades regionais.

Somente em 2012, R$ 2 bilhdes foram adquiridos dos agricultores familiares
como resultado de uma parceria inédita no mundo em que as industrias de
biodiesel asseguram capacita¢do e assisténcia técnica.

Beneficios ambientais e de salde publica, resultando na diminuicao da emissao
de poluentes. As emissées de gases do efeito estufa (GEEs) geradas durante
todo o ciclo de vida do biodiesel feito a partir de 6leo de soja, mostra que o uso do
produto pode diminuir a poluigdo entre 65% e 72% quando comparado ao diesel
de petréleo. : '

Na cidade de S&o Paulo j& se utiliza o B20 em 2.000 6nibus que compbde a
chamada Ecofrota. O biodiesel, além de ser isento de enxofre, reduz

g rifiath amente os dom il pollznizs amitidos pall dlsse. sl Inclusive
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os cancerigenos. Com .o uso de 20% de biocdiesel adicionado ao diesel, o
beneficio de usufruir a reducéo significativa das emissdes sera para 0s usuarios
de transporie coletivo e para toda a populagéo.

O Brasil terd impactos posifivos da balanga comercial pela redugéo da
importacdo de diesel. Em 2012, o pais dispendeu US$ 6,6 bilhdes com a
importacdo de diesel, nimero que corresponde a 34% de todo o saldo da Balancga
Comercial Brasileira no ano passado (US$ 19,4 bilhdes). Se ndo fosse o usc
obrigatério do B5 esse dispéndio, em 2012, seria acrescide em US$ 2,3 bilhdes
em razdo da substituicdo de parte da importagdo de diesel féssil por um
combustivel renovavel. :

A capacidade instalada de produgéo de biodiesel ultrapassa 7 bilhdes de litros por
ano para um mercado de 2,7 bilhdes de litros (B5), o que significa mais de 60%
de capacidade ocicsa dessa industria nascente. Enquanto isso, o pals
continua de forma desnecesséria importando diesel de petréleo, mais nocivo a
salde e exportando metade da safra da soja, em grdo, sem a desejavel
agregacao de valor.

O prego dos Ultimos leildes de biodiesel realizados pela ANP para o atendimento
da mistura obrigatéria de biodiesel ac diesel atingiram patamares que o tornam

efetivamente competitivo ao odleo diesel nao cadusando, assim, qualquer
impacto inflacionario. _

Sala das Comissdes, em 01 de julho de 2013.

[
Senador o Maggi
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CAE
{Comiss&o de Assuntos Econdmicos)
EmendaN® 4~
{nos termos do art. 282 - RISF)
(Tume Suplementar) EMENDA
y (Ao Substitutivo n° 1 ao PLC n° 310/2009)

Suprima-se o item 6, da alinea "a", do inciso lll, do art. 3°:

Justificativa

Considerando as peculiaridades do Transporte Coletivo Urbano e
Metropolitano de Passageiros disponiveis em diferentes regides, unidades da
federagdo e municipios no pais, notadamente a diversidade no padrdo de
qualidade da prestacdo desse servigo publico, torna-se de dificil controle a
aplicagdo dos beneficios do Regime Especial de que trata esta Lei para o item 6
da alinea "a" do inciso 3 do art.3° “pneus e cdmaras de ar’ pela seguinte razéo:
Nado existe controle e fiscalizaggo para verificar a origem do conjunto pneu e
camara de ar, o que existe s3o normas e fiscaliza¢ao para o controle de qualidade
do uso do conjunto.

Sala das Comissées, em 01 de julho de 2013.

>0

Sena iro Maggi
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(nos termos do art. 282 - RISF)

CAE |
{Comissc de Assuntos Econdmigus)
. 9 EMENDA
Emenda N (a Emenda n® 1-CAE (Substitutivo) ao PLC n° 310, de 2009)

(Furm Suplamentar) “{gliiﬁque-se a Emenda n° 01- CAE (Substitutivo) @0 PLC 1"

310, de 2009, para alterar o item 1 da alinea “a” do inciso I do art. 2° bem
como conferir ao § 5° do mesmo art. 2° a redagio seguinte, renumerando-se o
atual § 5° para § 6° suprima-se o art. 4° do Substitutivo, renumerando-se os
artigos seguintes; inclua-se o § 2° ao art. 7° do Substitutivo, com a seguinte
redagdo, renumerando-se o atual paragrafo tnico para § 1°:

.......................................................................................................

1. a redugfo, a isengfo ou a ndo incidéncia de impostos sobre os
servigos de transporte coletivo urbano de passageiros, incluindo o
imposto sobre servigos de qualquer natureza, e das taxas de
fiscalizaglo ¢ de servigo dos respectivos transportes, admitida a
hipdtese de restituicio as empresas de que trata o inciso II deste
artigo;

§ 5° O Estado, o Distrito Federal ¢ o Municipto que conceder
subsidios para reduglio do valor da tarifa de regime ou sistema
previsto no item 3 da alinea “a” do inciso I deste artige poderd
computar também a respectiva despesa para fins de atendimento dos
requisitos minimos previstos nos itens 1 ¢ 2 da referida alinea.

......................................................................................

§ 2° A compensagio dos impactos nas receitas também poderd
ser realizada 4 custa da Conta de Desenvolvimento Energético — CDE,
criada pela Lei n° 10.438, de 26 de abril de 2002

- JUSTIFICACAQ

Esta emenda objetiva aperfeicoar o Regime Especial de
Incentivos para o Transporte Coletivo Urbane e Metropolitano de Passa%%
(REITUPY a0 promover quatro modificagdes no Svhstifufive 90 Projets 77 e



43

da Cémara n° 310, de 2009, aprovado pela Comissdo de Assuntos
Econdémicos na reunifio de 25 de junho de 2013.

Primeiramente, é preciso conformar a Constituicdo ¢ melhorar a
redagdo do texto que trata da contrapartida dos Municipios (art. 2°, I, “a”, 1,
do Substitutivo). O art. 88, II, do Ato das Disposi¢des Constitucionais
Transitérias exige aliquota minima de 2% enquanto nfo for editada lei
complementar que discipline a concesséio de isengdes, incentivos e beneficios
fiscais relativos ao Imposto sobre Servigos de Qualquer Natureza (ISS).
Portanto, hoje, a exigéncia de se reduzir a zero a aliquota do ISS ¢
inconstitucional. Também é importante precisar que se trata de concessdo de
beneficios relativos a tributos incidentes sobre transporte coletivo urbano de
passageiros.

Em segundo lugar, ¢ necessdrio prever como contrapartida os
subsidios concedidos pelos governos estaduais, distrital € municipais, & conta
do proéprio orgamento, para redugfio do valor da tarifa (§ 5° ao art. 2° do
Substitutivo).

N&o hi razdo para aplicar uma limitagdo a rentincia a critério
exclusivo do Executivo, pois o regime ora criado j& tem carater facultativo, ou
seja, adere o governo que tiver interesse. Assim, proponho a supressdo do art.
4° do Substitutivo.

Por fim, para compensar os efeitos da redugfio dos custos de
energia elétrica, € preciso contemplar a hipotese recentemente acionada pelo
governo federal, que custeia as perdas das concessiondrias. Por isso, proponho
a inclusdo do § 2° ao art. 7° do Substitutivo.

Sala da Comisséo

(
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"R
(Comlssao de Assuntos Eco=*—i~~+
_ EMENDA
EmendaN® < {a Emenda n° 1-CAE (Substitutivo) ao PLC n® 310, de 2009)

{nos termos do art. 262 - KI5E)

(furno Suplementar) MAliifu:lue-se a Emenda n° 01- CAE (Substitutivo) ao PLC n°
310, de 2009, para alterar o item 1 da alinea “a” do inciso I do art. 2°, bem
como conferir ao § 5° do mesmo art. 2° a redacdo seguinte, renumerando-se o
atual § 5° para § 6° e suprima-se o art. 4° do Substitutivo, renumerando-se os
artigos seguintes: :

.......................................................................................................

1. a redugHo, a isengo ou a ndio incidéncia de impostos sobre os
servigos de transporte coletivo urbano de passageiros, incluindo o
imposto sobre servigos de qualquer natureza, ¢ das taxas de
fiscalizagdo e de servigo dos respectivos transportes, admitida a
hipétese de restituigdo as empresas de que trata o inciso II deste
artigo;

.......................................................................................................

§ 5° O Estado, o Distrito Federal ¢ o Municipio que conceder
subsidios para redugSo do valor da tarifa de regime ou sistema
previste no item 3 da alinea “a” do inciso I deste artigo poderd
computar também a respectiva despesa para fins de atendimento dos
tequisitos minimos previstos nos itens 1 e 2 da referida alinea.

......................................................................................

JUSTIFICACAO

_ Esta emenda objetiva aperfeicoar o Regime Especial de
Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano e Metropolitano de Passageiros
(REITUP) ao promover quatro modificagfes no Substitutivo ao Projeto de Lei
da Célmara n° 310, de 2009, aprovade pela Comissfo de Assuntos
Econémicos na reunido de 25 de junho de 2013.

Primeiramente, é preciso conformar & Constituicio ¢ melhorar a
redacdio do texto que trata da contrapartida dos Municipios (art. 2°, I, “a”, 1,
do Substitutivo). O art. 88, II, do Ato das Disposi¢des Constifucionais
Transitorias exige aliquota minima de 2% enquanto nfo for editada ley
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complementar que discipline a concesséo de isen¢fes, incentivos e beneficios
fiscais relativos ao Imposto sobre Servigos de Qualquer Natureza (ISS).
Portanto, hoje, a exigéncia de se reduzir a zero a aliquota do ISS &
inconstitucional. Também ¢ importante precisar que se trata de concessdo de
beneficios relativos a tributos incidentes sobre transporte coletivo urbano de
passageiros.

Em segundo lugar, € necessario prever como contrapartida os
subsidios concedidos pelos governos estaduais, distrital e municipais, & conta
do proprio or¢amento, para redugdo do valor da tarifa (§ 5° ao art. 2° do
Substitutivo).

Nido ha razdo para aplicar uma limitagdo & renuncia a critério
exclusivo do Executivo, pois o regime ora criado ja tem caréter facultativo, ou

seja, adere o governo que tiver interesse. Assim, proponho a supressio do art.
4° do Substitutivo.

Sala da Comissio,

Senador F CILSCO DO LES
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CAE

{Comissdo da Assuntos Econdmicos)

EmendaN® 4O
EMENDA

(nos termos do art. 282 -RISF)  (Emenda n® 10 ao Substitutivo do PLC n° 310 de 2009)
{fumo Suplqmentar) o

Dé-se ao inciso Il do § 32 do artigo 22 do substitutivo ac PLC 310/009, a seguinte
redacio:

Il - em débitc com as fazendas plblicas federal, estadual, ou municipal, inclusive
~relativo a contribuicBes previdenciarias, salvo se tenha iniciado processo
" administrativo de parcelamento de débitos perante as citadas fazendas piblicas.”

Justificativa

O inciso Il prevé que as empresas em débito com as fazendas plblicas nao poderdo
participar do Reitup. Contudo poderdo ocorrer cascs de empresas gue mesmo em
débito com o fisco possam ter iniciado o processo de parcelamento e os
procedimentos de concessdo do financiamento estejam em curso por ocasigo de
participar do Reitup.

Assim, a alteragac proposta visa amparar,as empresas gue estejam em curso do
processc de parcelamente de débitos.

Sala das Sessdes, 02 EJU|h0 de
}\w :
Senador AC|

(PDT~ )



EMENDA

Assuntos Econbmicos)
((Substitutivo do PLC 310de 2009)

CAE \

(Gomlisséo de

- s REA A A
N' sy 7

Eme(l:gg tan'no'é_at art. 282 - RISF)
(Turno Suplementar)

Suprima-se o artigo 11 do Substitutivo ao PLC 310 de 2009.

Justificativa
O artigo 11 do substitutivo estabelece a obrigatoriedade das concessionarias ou
permissionarias dos servigos de transporte publico coletivo urbano e metropofitanc o
encaminhamento ao peder publico de planilha detalhada de custos e receitas, bem
como que esta planilha seja disponibilizada ae Tribunal de Contas competente, para
ser auditada e posterior divulgacdo na Internet.

O disposto no citado artigo nao atentou para a Lei n 8.987, de 13 de fevereiro de
1.995, que dispde sobre o regime de concessao e permissao da prestagao de
servicos publicos, a qual é aplicada a todos os entes federativos, ou seja, Unido,
Estados, Distrito Federal e Municipios.

O artigo 31 da citada lei estabelece os encargos da concessiondria, como a
obrigacdo de prestar contas da gestdo do servico ao poder concedente e aos
usudrios, nos termos definidos no contrato (inciso Ill), bem como permitir que os
encarregados da fiscalizacao do servico e o livre acesso aos equipamentos e as
instalacdes e registros contabeis (inciso V). :

Dessa forma o objetivo do artigo 11 jé esta sendo praticado a mais de 18 anos pelo
poder puUblico delegante dos servigos de transporte publico, nado havendo
necessidade do referido artigo.

E importante lembrar que a Lei Complementar ne 95, de 26 de fevereiro de 1998,
que dispde sobre a elaboragdo, a redacdo e a consolidagdo das leis, em
conformidade com Artigo 59 da Constituicao Federal, estabelece principios a serem
obedecidos na elaboracao das leis, claramente expresso no artigo inciso IV do artigo
79 “o mesmo assunto ndo podera ser discipfinado por mais de uma lei, exceto
guando a subsequente se destine a complementar fei considerada bdsica,
vinculando-se a esta por remissao expressa”.

E importante lembrar que a Lei n? 8.987/95 nao & uma lei basica, é uma lei
regulamentadora de dispositive constitucional, ou seja, o artigo 175 da Constituicao
Federal.

Além disso, o artigo 11 estabelece uma misséo ao Tribunal de Contas, sem definir o
ente federativo a qual citada corte de contas pertence, criando assim dudvidas ao
intérprete da futura lei.

F importante frisar que miss&o conferida no citado artigo, caso seja aplicado ao
Tribunal de Contas de Unido nao encontrara respaldo nas suas atribuicdes elencadas
no artige 71 da Constituicdo Federal.



CAE
{Comissao do Assuntos Econdmicos)

EmendaN° 4.2
EMENDA

282 - RISF
(nos tomos doart, 262-RISF) o, 1 fitutivo do PLC 310 de 2009)
(Tumo Suptemsntar)

Suprima-se o artigo 10 do Substitutivo ac PLC 310 de 2009.
Justificativa

O artigo 10 do substitutivo estabelece a aplicabilidade da Lei n? 12,527, de 18 de
novembro de 2011 que regula o acesso a informagbes em conformidade com os
artigos 59, 37 e 216 da Constituicdo Federal as empresas concessiondrias e
permissionarias do servico de transporte publico coletivo urbano e metropolitanc de
passageiros, bem como a cbrigagdo de fornecer informacgdes a qualguer cidadao a
respeito do servigo.

A citada estabelece lei garante ao cidaddo o direito constitucicnat de receber dos
orgacs publicos informacges do seu interesse particular (art. 52, inc. XXXIil da CF),
bem como as reclamacdes relativas a prestacdo dos servicos piblicos em geral e 0
acesso aos registros e informagges sobre os atos do governo (art. 37, Pardgrafo 39
da CF). Para tanto, observa-se no seu artigo 19, estdo listadas as pessoas juridicas
de Direito Pdblico que estdo subordinadas a lei no atendimente ao cidad&o

brasileiro.

A (nica excecdo a regra geral de subordinacdo a lei, encontra-se no artigo 2° ac
estabelecer que se aplicam-se as disposicoes da lei, no que couber, as entidades

privadas sem fins licrativos.

Assim, o teor do artigo 11 ndo atentou que as empresas concessionarias ou
permissionarias do servico de transporte puablico séo pessoas juridicas de Direito
Privado, e dessa forma, ndo poderiam estar subordinadas ao texto da lei, por ndo
existir previsdo constitucional para este fim. Ndo se pode ignorar que a Lei n®
12.527/2011 foi elaborada em atendimento a uma determinacao constitucional, ou
seja, garantir que o Poder Publico de gqualquer ente federativo preste todas as
informacdes necessarias ac cidadao brasileiro.

Assim, quem tem a responsabilidade de cumprir o teor do artigo 10, prestando
informacles a qualquer cidaddc é o Poder Piblico responsavel pela prestacéo do
servico de transporte pUblico e ndo as empresas concessionarias e permissionarias
do servico.

Além da inobservancia do comando constitucional e do objetive da Lei n®
12.527/2011, ndo foi considerado o teor da Lei n? 8987, de 13 de fevereiro de
'1.995, que dispbe sobre o regime de concessdo e permissao da prestacdo de
servigos plblicos, a qual é aplicada a todos os entes federativos, ou seja, Unigo,
Estados, Distrito Federal e Municipios.

Observe-se gue no artigo 72, inciso Ili da Lei n® B.987/95 foi estahelecido o direito ao
usuario do servigo de receber informacdes para defesa dos seus interesses, tanto do
noder nublico quanto da roncessionéria do sapvico,
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CAE

(Comisséo de Assuntos Econimicos)

EmendaN® 42

{nos termaos do art. 282 - RISF)
(Turno Supiq'man!ar)

EMENDA

(Emenda n° 13, ao substitutivo do PLC 310 de 2009)

Dé-se ao inciso IV do artigo 32 do substitutivo ao PLC 310/009, a seguinte redagao:

B ATE. 3% m cooieiee e e e eeesereetesre st eeatasste et e e e et e anenesanri ans et er et e et eear et e rar s earanns

IV - A redugdo da contribuicdo a cargo da concessionaria ou permissiondria,
destinada a Seguridade Social prevista nos incisos | e Il do artigo 22 da Lei n®
8.212, de 24 de jutho de 1991, com a aplicacdo da aliquota de 2 % (meio por
cento) sobre o montante da receita bruta. .

Justificativa

A Lei 12.547 de 2011 estabeleceu no seu artigo 79, inciso Il que a contribuicao
social incidente sobre o faturamento bruto das concessiondrias e permissionarias do
servico é de 2 %. Contudo a atual redacac do inciso IV traz imperfei¢des que podem
gerar confiito na aplicabilidade da lei.

Assim a emenda proposta visa adequar o teor da Lei n® 12.54Y gom o sub fétivo ao
PLC 310/2009.

Sala das Sessées, 02 de julho de 2013, 1 \“\\\“\\)D
N>
Sehga %%Aar Gurgacz
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CAE EMENDA
(Comlssao de Assuntos Econdmicos} {ao PLC n® 310, de 2009)

EmendaN° /4

(nos termes do art. 282 - RISF)
{Tumo Suplementar)

Modificar o pardgrafo quinto do art. 2°, com a redagfio dada pela Emenda 01-
CAE, com a seguinte redagfo:

§ 5° Nos municipios e regifes metropolitanas com populagio igual ou superior
a 200 mil habitantes, o 6rgdo responsdvel pela gestdo e fiscalizagdo do sistema de
transporte coletivo de passageiros deverd manter, obrigatoriamente, em novas
licitacBes, sistema de controle operacional por geoprocessamento — GPS.

Justificacio
Esta emenda visa reduzir o corte populacional para os municipios que deverfo
exigir nas licita¢@es de dnibus o GPS; isto porque o nimero de cidades com mais de

500 mil habitantes no Pais € muito baixo, devendo-se reduzir o corte para ampliar o
alcance da medida.

Sata da Comissao,

Senadora VANESSA GRAZZIOTIN

PCdoB/AM
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CAE EMENDA
(Comissao de Assuntos Econdmicos) (a0 PLC n° 310, de 2009)

EmendaN® 1<,

(nos termos do art. 282 - RISF)

fTiemn O R
\Tuliv upiemeaniar)

1nciua-se onde couber:

Art. O Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social

(BNDES) disponibilizard aos Estados e Municipios que optarem pela -

prestacio direta dos servigos de transporte coletivo urbano ¢ metropolitano
linha de financiamento destinada 2 constituigio e a renovagdo de frota
veicular prépria, bem como para o fortalecimento do 6rgéo gestor.

JUSTIFICACAO

Nos termos do art. 30, V, da Constituic8o, o transporte coletivo
pode ser prestado diretamente ou sob regime de concessfo ou permissdo. Na
pratica, entretanto, poucos municipios prestam o servigo diretamente. A
opedo pela delegagdo a iniciativa privada, em muitos casos, deve-se a falta de
recursos para constituicdo e renovagio de frota prépria de veiculos,
decorrente do estado de pentiria em que se encontram as contas publicas de

" quase todos os governos locais. '

Propomos que o BNDES supra essa demanda, mediante a
abertura de linha de financiamento destinada a financiar os estados e o0s
municipios para constituicZo e renovagio de frotas préprias, com o que abrir-
se-4 uma importante alternativa de organizagfo desse servigo.

m
Senador R&BQEFE R@
M———
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EmendaN° 16

{Tumo Sup!

EMENDA
APRESENTACAO DE EMENDAS

(nos termos do autzaz‘msﬁ} —
lementarhy A TA PROPOSICAO

PLC 310/2009

ND

AUTOR PRONTUARIO

Senador ROBERTO REQUIAD

1{ ) SUPRESSIVA 2{ ) SUBSTIT 3( X ) MODIFICATIVA 4() ADITIVA 5( }SUBSTITUTIVO GLOBAL

PAGINA ARTIGO PARAGRAFO INCISO ALINEA

EMENDA MODIFICATIVA

Modifica o inciso III do art. 9°; modifica o Art. 10; e modifica o caput e 0 §1° do
Att. 11, com a redagio dada pela Emenda 01-CAE, com a seguinte redacéo:

1T — as planilhas de custos e receitas e o balango patrimonial de que trata o art.
11. '

Art. 10 As empresas concessionarias de servico ptiblico de transporte coletivo de
passageiros, inclusive aquelas que néo aderirem ao Regime Especial de Incentivos para o
Transporie Coletivo Urbano e Metropolitano de Passageiros — REITUP, aplica-se a Lei
n® 12.527, de 2011.

§ 1° As empresas de que trata o caput obrigam-se a responder, conforme previsto
no art, 7°, inciso III, da Lei n® 12.527, de 2011, a pedidos de informag#o encaminhados
por qualquer cidadio, por intermédio do érgéo pablico concedente.

§ 2° Recebido o pedido de informaco de que trata este artigo, o drgéo publico
concedente o encaminhara imediatamente & empresa demandada, para que forneca a
informagao, sob as penas da Lei. '

§ 3° Em caso de recusa da empresa em fornecer a informagio, o 6rgéo ptblico
concedente deverd promover a apuragio para aplicacBo de sangio a empresa, desde a
adverténcia até a revogagio da concessdo, responsabilizando-se por omissio o agente
piblico que deixar de promover esta apuracio.
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Art. 11 As empresas de que trata o Art. 10 ficam obrigadas a encaminhar ao

s !'\0 1. -
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detathada de custos e receitas ¢ balanco patrimonial.

§ 1° Os documentos de que trata o caput deverBty awv-vueiR INERBG ey -

periodicidade minima anual, conforme regulamento, por meio do podér piblico do ente

federado, ao Tribunal de Contas competente, ao qual caberd avditd-los e encaminhar

“parecer ao respectivo Orgdo legislativo e ao Chefe do Poder Executivo, que deles dard
divulgaciio por meio do sitio oficial do municipio na rede mundial de computadores -
Internet.

§2° ..
§3° ...

Justificaciio

A proposta visa também aperfeigoar os mecanismos de transparéncia da proposta, ao . . -
incluir entre os documentos a serem divulgados na Internet o balango patrimonial das
empresas. Além disso, a emenda busca detalhar a forma de aplicagfio da L#i de Acesso és
empresas de transporte coletivo, a fim de conferir maior efetividade. Assim, fica
estabelecido que os pedidos de informagao deverfio ser encaminhados & empresa por
intermédio do &rgio piblico corregpandente, com a consequente responsabilizagio por
omissfo tanto da empresa quanty’do 6fgdo publico.

§SSINATURA
A S l

e ADER,  ROBEOTO Peey (0o
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CAF
(Comisséio do Assunf@AREERMIcos) EMENDA
EmendaN® Ao RESENTACAO DE EMENDAS .
(nos termos dol:art. 282 - RISF) ~
(Tumo Suplementarh TA PROPOSICAOC
PLC 310/2009
Ne :
AUTOR PRONTUARIO

Senador Roberto Requifio

1( ) SUPRESSIVA 2( ) SUBSTIT 3( X ) MODIFICATIVA 4() ADITIVA 5( )SUBSTITUTIVO GLOBAL

PAGINA ARTIGO | PARAGRAFO |  INCISO ALINEA
| EMENDA MODIFICATIVA
- Modifica o art. 2° com a redagio dada pela Emenda 01-CAE, com a seguinte
¢ redagdo:
FATE2® e ] '
L e

d} a elaboragéo, pelo orgdo incumbido da administragio e fiscalizagio dos
transportes pliblicos de passageiros no Municipio, na regifio metropolitana ou na regiio
integrada de desenvolvimento econdmico, em conformidade com as especificacBes do
regulamento, de laudo demonsirando o impacto econdmico financeiro dos incentivos
concedidos pelo Regime Especial, exigindo-se a contratagio de auditoria externa
independente, com atuagio de dmbito nacional, para municipios com populagio superior
a 200 mil habitantes; e

e) a determinagio da redugfio nos valores das tarifas do transporte coletivo urbano
¢ metropolitano para as empresas que aderirem ao Reitup, conforme- metodologia
definida em regulamento, incluindo valores de referéncia para os custos, garantida a
apropriagdo dos ganhos de eficiéncia na redugio da tarifa, e admitindo-se o emprego de
, “valores préprios da realidade local, divergentes dos valores de referéncia, quando imais

favoraveis a reduco das tarifas.
: - Justificaciio
A emenda reduz o corte dos munjedpios para exigéncia de contratagio de auditoria
externa, dos 500 mil pi'evistoiﬁ;%lmente, para 200 mil habitantes, considerando que
poucas cidades brasileiras tenyeste ntimero de habitantes. .

o/ ASSTNATURA

‘!\
A - ’/}mﬂ/\ 7
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CAE I

{Comissdo de Assuntos Econdmicos)

EMENDA
¢
Emenda N° 13 (Ao Substitutivo do Projeto de Lei da Cimara n° 310, de 2009)
(nos termos do art, 282 - RISF)
{Turno Suplementar) l

Insira-se novo artigo no PLC n° 310, de 2009, na redacio
dada pela Emenda n° 01 — CAE (Substitutivo), antes da clausula de

vigéncia, com a seguinte redagio:

“Art. Os entes federados terfio prazo de dois anos; a contar da
publicagdo da presente lei, para implantagdo do regime de bilhete tnico ou
sistema de transporte estruturado e integrado fisica e tarifariamente previsto
no art. 2°, 1, alinea “a”, item 3, e delegagfo de servicos de transporte

coletivo de que trata o art. 2°, |, alinea “b”, ambos desta lei.
JUSTIFICACAO

A presente eménda cria um prazo de dois anos para adequagao

dos entes federados aos termos da presente, notadamente no que concerne a
- implantacdo do regime de bilhete Unico ou -sistema de transporte
estruturado e integrado fisica e tarifariamente e & delegacdo de servigos de

transporte coletivo por meio de licitagio.

Sala da Comissdo, 2 de julho de 2013.
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CAE

(Comissdo de Aseuntos Econdmicos)

-EmendaN® 1o

{nos termos do arl. 262 - RISF)
(Turne Buplementar)

EMENDA
(Ao Substitutivo do Projeto de Lei da Cdmara n° 310, de 2009)

Substitua-se na Ementa e em todos os dispositivos do PL.C n°

310, de 2009, na redacfio dada pela Emenda n® 01 — CAE (Substitutivo), a

expressdo “Metropolitano” por “de cardter urbano™ e a expressdo

“Metropolitano de Passageiros” por “de carater Urbano de Passageiros”;

suprima-se os termos “no Municipio, na regiio metropolitana ou na regifo
integrada de desenvolvimento econdémico” constantes do art. 2°, inciso I,
alinea “d”, e os termos “em Municipio, regido metropolitana ou regido de
desenvolvimento econdémico” do art. 2°, inciso II, alinea “a”; ¢ introduza-

se um inciso I no § 1° do art. 2° da proposigéo com a seguinte redagéo:

..........................................

IIT - Transporte de carater urbano € aquele definido nos insicos

XI, XII e XIII do art. 4° da Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de
2012.” (NR) '

Dé-se ao inciso I do § 3° do art. 2° do PL.C n° 310, de 2009, na

redag@o dada pela Emenda n° 01 — CAE (Substitutivo), a seguinte redacéo:
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..........................................

I — prestadora de servigo de transporte intermunicipal,
interestadual e internacional de passageiros, salvo os de carater

urbano definidos no inciso Il do § 1° desse artigo.” (NR)

JUSTIFICACAO

A Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que “Institui as

diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana” e da outras

providéncias, estabelece que a Politica Nacional de Mobilidade Urbana é
instrumento da politica de desenvolvimento urbano de que tratam o inciso
XX do art. 21 e o art, 182 da Constituicdo Federal, objetivando a integragéo
entre os diferentes modos de transporte ¢ a melhoria da acessibilidade e
mobilidade das pessoas ¢ cargas no territério do Municipio. Essa politicé,
que deve atender ao Estatuto da Cidade, tem por objetivo contribuir para o

acesso universal 4 cidade, o fomento e a concretizagdo das condigdes que

contribuam para a efetivagdo dos principios, objetivos e diretrizes da

politica de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo
democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.

A Lei n® 12.587, de 2012, preferiu a expressio “de carater
urbano” a expressdo “metropolitano”, por ser a primeira uma terminologia

mais técnica. O art. 4° desta lei dispde:
“Art. 4° Para os fins desta Lel, considera-se:
[ - transporte urbano: conjunto dos modos e servigos de transpoite publico e

privado utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas nas cidades
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integrantes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

XI - transporte plblico coletivo intermunicipal de cardter urbano: servigo de
transporte plblico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus
perimetros urbanos; ‘

XII - transporte publico coletivo interestadual de cardter urbano: servigo de
transporte piblico coletivo entre Municipios de diferentes Estados que
mantenham contiguidade nos seus perimetros urbanos; e

XIII - transporte publico coletivo internacional de cardter urbano: servigo de
transporte coletivo entre Municipios localizados em regides de fronteira cujas

cidades sio definidas como cidades gémeas.”

A presente emenda visa adequar a terminologia do
Substitutivo aprovado ao PLC n°® 310, de 2009 (Emenda n° 1 — CAE), aos

termos da mencionada Lein® 12.587, de 2012,

Sala da Comiss#o, 2 de julho de 2013.

Senadora Apa Amélia

(PP - RS)
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CAE '

(Comissio de Assunios Econdmicos)

EmendaN® 20 EMENDA
(a0 PL.C n°® 310, de 2009)

{nos termos do art, 282 - RISF)
{Fume Suptementii) o Jificalo inciso IV do art. 2°% acrescenta um § ao Art. 2° acrescenta o

artigo que menciona, onde couber, com a redacfo dada pela Emenda 01-CAE, com a

o

seguinte redagdo:

IV — redugio da Contribuigo a cargo da empresa de que trata o inciso II
do Art. 1° & Seguridade Social para 2% sobre o faturamente, conforme o
disposto no Art. 7°-A da lei 12.526, de 14 de dezembro de 2011.

()

§3° - Os beneficios tributdrios concedidos por esta Lei vigorarfo
enquanto durar a adesfio a0 Regime Especial, independentemente da suspensgo
das desoneragdes concedidas de forma geral aos contribuintes, relativamente
aos tributos aqui previstos, cabendo ao érgio piiblico respectivo revogar os
beneficios caso a empresa deixe de cumprir alguma contrapartida.

Art. A Lei n® 12.546, de 14 de dezembro de 2011, passa a vigorar
acrescido do seguinte Art. 7°-A:

"Art. 7°-A  Por tempo indeterminado, contribuirdc sobre o valor da
receita bruta, excluidas as vendas canceladas e os descontos incondicionais
concedidos, em substituicio s contribui¢des previstas nos incisos 1 ¢ 11T do art.
22 da Lei n° 8.212, de 24 de julho de 1991, & aliquota de 2% (meio por cento),
as empresas de transporte rodovidrio coletivo de passageiros, com itinerario
fixo, municipal, intermunicipal em regifio metropolitana, intermunicipal,
interestadual e internacional enquadradas nas classes 4921-3 e 4922-] da

MTAT D . N T T ] Ao
UINATL £, u bem como as cmpresas aé uauaym te ferrovidrio de passage:ro ¢ as

empresas de fransporte metroferrovidrio de passageiro, enquanto vigorar a
adesfio, na forma da Lei, ao Regime Especial de Incentivos para o Transporte
Coletivo Urbano e Mefropolitano de Passageiros - REITUP".

JUSTIFICACAO
Trata-se de emenda.que visa promover adequagdo de redagéo, tendo em
vista as desoneracdes ja concedidas pelo Governo Federal.
' Sala da Comiss#io, 2 de julho de 2013.
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CAE |
(Comiss&o de Assuntos Econdmirney |
‘EmendaN® 54 EMENDA
24 {2 Emenda n® 01-CAE (Substitutivo) ao PLC nr° 310, de 2009)

(nos termos do art. 262 - RISF)
{Tumo Suplementar) MEdiﬁque—se a Emenda n® 01- CAE (Substitutivo) ao PLC n°

310, =hara alterar o item 1 da alinea “a” do inciso I do art. 2°, bem
como conferir ao § 5° do mesmo art. 2° a redagdo seguinte, renumerando-se o
atual § 5° para § 6° e suprima-se o art. 4° do Substitutivo, renumerando-se os
artigos seguintes:

......................................................................................................

1. a redugfo, a isen¢do ou a ndo incidéncia de impostos sobre os
servigos de transporte coletivo urbano de passageiros, incluindo o
imposto sobre servigos de qualquer natureza, admitida a hipdtese de
restituicdo as empresas de que trata o inciso I deste artigo;

.......................................................................................................

§ 5° O Estado, o Distrito Federal e o Municipio que conceder
subsidios para redugdio do valor da tarifa de regime ou sistema
previsto no item 3 da alinea “a” do inciso I deste artigo podera
computar também a respectiva despesa para fins de atendimento dos
requisitos minimos previstos nos itens 1 e 2 da referida alinea.

......................................................................................

JUSTIFICACAO

Esta emenda objetiva aperfeicoar o Regime Especial de
Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano e Metropolitano de Passageiros
(REITUP) ao promover quatro modifica¢des no Substitutivo ao Projeto de Lei
da Cémara n° 310, de 2009, aprovado pela Comissdo de Assuntos
Econdmicas na reunido de 25 de junho de 2013.

Primeiramente, € preciso conformar & Constituicdo e melhorar a
redacdo do texto que trata da contrapartida dos Municipios (art. 2°, I, “a”, 1,
do Substitutivo). O art. 88, II, do Ato das Disposi¢cdes Constitucionais
Transitérias exige aliguota minima de 2% enguanto nfo for editads lei
complementar gqre discinline a concessio de isengfes, incentivos e henefigfhin,
fiscais- relativos ac Impesto sobre Servicos de Qualguer Natureza A1SS)
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Portanto, hoje, a exigéncia de se reduzir a zero a aliquota do ISS ¢é
inconstitucional. Também é importante precisar que se trata de concessédo de
beneficios relativos a tributos incidentes sobre transporte coletivo urbano de
passageiros.

Em segundo lugar, é necessdrio prever como contrapartida os
subsidios concedidos pelos governos estaduais, distrital e municipais, a conta
do préprio orgamento, para redugdo do valor da tarifa (§ 5° ao art. 2° do
Substitutivo).

Nio ha razio para aplicar uma limitagdo & renincia a critério
exclusivo do Executivo, pois o regime ora criado ja tem carater facultativo, ou
seja, adere o governo que tiver interesse. Assim, proponho a supressdo do art.
4° do Substitutivo.

Sala da Comissdo, 2 de julho de 2013.

SenadorkFRANCISCO DORNELLES
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ALK

CAE

(Comigsaa de Assuntos Econdmicos)

Emendai’ 2.2,
(nos termos do art. 262 - RISF) EMENDA (MODIFICATIVA)

(Tumo Suplemantar) (2 Emenda r° 01- CAE (Substitutivo) a0 PLC n® 310, de 2009)

Modificar o item 2, da alinea “a”, do inciso 1, do art. 2°, com a redagfo dada
pela Emenda 01-CAE, com a seguinte redagio:

2. a concessdo de subsidio ou de restituigio direta as empresas de que trata o
inciso II, até valor equivalente & redugdo do Imposto sobre Circulagio de Mercadorias e
Servigos - ICMS recolhido sobre a aquisicio de dleo diesel, chassis, carrocerias, vefculos,
pneus e cAmaras de ar, quando empregados no transporte publico coletivo urbano e
metropolitano, até os limites quantitativos definidos em regulamento, observadas as demais
disposices legais apliciveis aplicaveis; e

JUSTIFICACAO

Esta emenda visa aperfeicoar o REITUP ao promover a exclusio da
expressdo “até valor integral”, que serd substituida pela expressdo “até valor quivalente &
reducdo do Imposto sobre Circulagio de Mercadorias € Servigos”, em atengfo 4 autonomia
dos Estados de, no dmbito do CONFAZ, definirem, de forma negocial, o tamanho da
desoneracéo sobre este imposto. Esta alteragdo ndo prejudica a redugfio das tarifas, pois,
aprovado convénio autorizativo do CONFAZ, o Estado ainda assim poderd promover a
redugéo integral do imposto de sua competéncia.

Sala das Sessdes, 2 de julho de 2013.
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CAE

(Comisséio-de Assuntos Econdmicos)

Emanda N° 23

{nos termes do art. 282 - RISF)
{Turno Suplementar)

EMENDA

{2 Emenda n° 01-CAE (Substitutive) ao PLC n° 310, de 2009)

Acrescenta-se novo item a alinea a, do inciso I, do art. 2°
da redagdo dada ao projeto ao PLC n® 310, de 2009 pela
Emenda 01-CAE (Substitutivo), bem como novo paragrafo ao

{ mesmo artigo, com as seguintes redacdes:

I-A - a aplicacdo de recursos proprios
estaduais ou municipais, conforme o0 caso, em
investimentos em transporte coletivo -urbano e
metropolitano de passageiros, bem assim em
infraestrutura viaria e rodoviaria, municipal,
metropolitana e estadual bem assim a concessdo de
subvencgbes para redugdo das tarifas dos respectivos
servicos ou na forma de subvencbes diretas aos
aceitos pela Unido como forma de pagamentos
parcial do servico vincendo da divida por ela
renegociada de que trata o &3¢ deste artigo;

§6°. Os recursos efetivamente aplicados por
Estado, Distrito Federal ou Municipio, nos termes
dispostos na letra I-A, do inciso I, do caput deste
artigo, serdo aceitos pela Unido em pagamento de
parte do servigo da divida nor ela renegnciada com o
respectivo ente tederado, an amparo da 1 ei n® 9 495,
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de 11 de setembro de 1997, ou da Media Provisodria
no 2.185, de 24 de agosto de 2011, até o limite de
30% (trinta por cento) do valor do citado"servigo
vincendo a cada més, de modo a destinar
automaticamente a receita proveniente do
refinanciamento para a concessdo de auxilio
financeiro ao . respectivo ente federado, assim
alterado o disposto no art. 12 de cada uma das duas
leis citadas” (NR).

JUSTIFICACAO

Esta emenda prevé que o0s governos estaduais e
municipais possam vincular para investimentos e subsidios na
area de transportes até 30% do que pagam corretamente a
Unido no dmbito da rolagem de suas dividas.

Nada mais justo que a Unido aceite que parte desse
enorme esforco estadual e municipal para pagar a divida, que se
tornou desajustada pelas novas condigdes macroecondmicas,
também posa vir a ser convertido em investimentos em
infraestrutura e subsidios para reducao de tarifa dos
transportes. :

Sala das Sessfes, 02 de julho de 2013.

Senado?lW
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Tl s Pl A

CAE® y
{Comiesdc e Assuntos Econdbmicos)
EMENDA
EmendaN® 244 APRESENTACAO DE EMENDAS 24
(ros termos do afl 262 - RISFID A, PROPOSICAOD
(Tumo Suplementar) PLC 310/2009
o013

AUTOR: ALVARO DIAS

1( X) SUPRESSIVA 2( ) SUBSTIT 3( ) MODIFICATIVA 4( ) ADITIVA 5( ) SUBSTITUTIVO GLOBAL

EMENDA SUPRESSIVA

Suprimir a expressio, “salvo™, do inciso III do art. 3° com a redagfio dada ao projeto pela Emenda
01-CAE:

Se o objetiva ¢ conceder uma desoneragio tributdria efetiva, € preciso permitir que créditos
acumulados possam ser usados para pagar coniribuiges previdencidrias, ¢ até serem restituidos
diretamente pelo fisco, sob pena de nfo se concretizar a efetiva redugio da carga tributdria, como
j4 ocorre em vérios outros incentivos ja concedidos em tributos federais nas quais o contribuinte
ndo consegle recuperar € aproveitar os créditos.

Sala das Comissdes, em 02 de julho de 2013.

Senador ALVARO DIAS
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{Comissdo de Assuntos Econdmicos)

Emenda e 25

{nos termos do art. 282 - RISF)

CAE -

(Furno Suplementar)

EMENDA
PLC 310, de 2009

”

Dé a seguinte redacdo ao art. 10:

Art. 10 Ao poder concedente aplica-se a Lei n? 12.527, de 2011, obrigando-se a responder,
nos termos da Lei, a pedidos de acesso a informag8o formulados por qualquer cidadio,
conforme o disposto no Art. 79, inciso I}, da Lei n2 12.527, de 2011.

JUSTIFICACAO

Entendemos aperfeigoar o projeto com a redagdo sugerida.

" Sala da Comiss3o,
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CAE

{Comissio de Assuntos Econdmicos)

EmendaN® J ¢
EMENDA AL © (nos tarmos do art, 282 - RISF)

(Turno Suplementar)

Insira-se no art. 3° do PLC N°® 310, de 2009, na forma da Emenda n® 1 da
CAE, um paragrafo com a seguinte redagéo:

“§ X Os beneficios do Regime Especial de que trata esta lei somente sera
apliacavel ao dleo diesel se adicionado na propor¢do minima de 20% de
biodiesel (B20)."

Sala das Comissdes, em 02 de jutho de 2013.

ST

I
Senador Bidiro Maggi
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CAE

(Comissgo de Assuntos £condmicos)

EmendaN° 27

{nas termos do art. 282 - RISF)
(Turno Suplementar)

EMENDA
(Ao Substitutivo do Projeto de Lei da Cimara n° 310, de 2009)

Acrescente-se o seguinte artigo:

Art. 12 Fica instituido o passe Hvre gratuito no transporte piiblico coletivo
urbano e de cardter urbano para os estudantes do ensino fundamental, médio e superior, de
acordo com z grade curricular e 2 frequéncia do aluno na escola.

Paragrafo Unico. O beneficio expresso no caput serd custeado com recursos
or¢amentarios da Unifo.

Justificativa

Estamos propondo tarifa zero para estudantes no transporte coletivo urbanc ¢ de
carater urbano, para todos os niveis do ensino, conforme art. 12. A despesa estimada com esta
medida é de R$ 4,9 bilhdes ao ano. Esse valor deve ser provido com recursos fiscais, a exemplo
de inmeros outros subsidios que constam da programagio orgamentéria. Existem competéncias
tributérias ociosas de que a Unido pode langar mio. Para citar um sé exemplo, a arrecadagio da
CIDE combustiveis, cuja aliquota estd zerada desde meados de 2012, foi em 2011 de R$ 8,9
bithdes. Se alocados em suas vinculagdes liberariam outras fontes de recursos para o pagamento

deste subsidio.

Sala das SessBes, 02 d(&@lh@ de 20135&/

/1
‘_Se;;i’ﬂdr:'Ac/i‘r Gurgacz
.p/‘. :

(PDT-RO)

[ %
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CAE

(Comlissdo de Assuntos Econtimicos)
EmendaN°® 2
(nos termos do art. 282 - RISF)
{Turna Suplementar)

- EMENDA

Insira-se no art. 3° do PLC N° 310, de 2009, na forma da Emenda n° 1 da
CAE, os paragrafos com a seguinte redacao:

“§ X Os beneficios do Regime Especial de que trata esta lei somente sera
aplicavel ao dleo diesel se adicionado na propergdo minima de 20% de
biodiesel (B20).”

“§ XX O disposto no paragrafo anterior entra em vigor em até um ano, a
contar da publicagdo da presente lei.”

Sala das Comissbes, em 02 de julho de 2013. .

I e

\
Senadﬁég; Maggi
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CAE

EmendaN® 29

{Tumo Suplomentar)

{Gomissdio do Assuntos Econbmicos)

{nos tarmas do art. 262 - RISF)

EMENDA
(2 Emenda n® 01-CAE (Substitutivo) ao PLC n® 310, de 2009)

Acrescente-se novo §6° ao artigo art. 2° da

. Emenda 01-CAE (Substitutivo) ao projeto ao PLC n© 310, de
2009, bem, com as seguintes redagdes:

8 69. Os recursos efetivamente aplicados por Estado,
Distrito Federal ou Municipio, nos termos do caput deste’
artigo, serdo aceitos pela Unido em pagamento de parte
do servico da divida por ela renegociada com o respectivo
ente federado, ao amparo da Lei n® 9.496, de 11 de
setembro de 1997, ou da Medida Provisoria n° 2.185, de
24 de agosto de 2011, até o limite de 30% (trinta por
cento) do valor do citado servigo vincendo a cada més, de
modo a destinar automaticamente a receita proveniente
do refinanciamento para a concessdo de auxilio financeiro
ao respectivo ente federado, assim alterado o disposto no
art. 12 de cada uma das duas leis citadas.” (NR).

JUSTIFICACAO

Esta emenda prevé que os governos estaduais e

municipais possam vincular para investimentos e subsidios
na area de transportes até 30% do pagam correntemente a
Unido no ambito da rolagem de suas dividas.
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Nada mais justo que = Unidc ac=ite gua narte
desse enorme esforce estadual e municipal para pagar,_a
divida, que se tornou desajustada pelas novas condlgoes
macroecondmicas, também possa vir a ser convertido em
investimentos em infraestrutura -e subsidios para redugdo
de tarifa dos transportes.

Sala das Sessodes, 02 de julho de 2013.

Senador ALOYSIO

£
g

PARECER N2 735, DE 2013
(Da Comissao de Assuntos Econdmicos)
(22 Pronunciamento — Turno suplementar)

RELATOR: Senador LINDBERGH FARIAS

I- RELATORIO

Trata-se de Parecer, proferido em turno suplementar, para
analise das emendas apresentadas ao Substitutivo aprovado por esta
Comissao de Assuntos Econémicos ao PLC n° 310, de 2009.

Como se sabe, a presente proposigio tem por objetivo
promover a redugBo das tarifas de transporte piblico, via desoneragdo
tributaria; por meio de um Regime Especial, que exige contrapartidas, tanto
do Estado e do municipio, quanto da empresa concessiondria. A proposta
contribuird para o aumento da racionalizagdo, da transparéncia e da
integragdo da rede de transporte publico.,

A proposi¢do tem origem no Projeto de Lei (PL) n° 1.927, de
2003, do Deputado Fernando de Fabinho, que foi apreciado
conclusivamente na Cdmara dos Deputados, por Comisséo Especial.

Vindo a esta Casa revisora, foi aprovado nas Comissdes de
Desenvolvimento Regional e de Servicos de Infraestrutura, sem emendas
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Submetida a esta Comissdo de Assuntos Econdémicos, em carater
terminativo, foi lido o Relatério na reunifo ocorrida no dia 18 de junho de
2013, e concedida vista coletiva. Tendo recebido 23 emendas, esta
Comissdo de Assuntos Econémicos, no dia 25 de junho de 2013, aprovou o
Substitutivo deste Relator.

. O Substitutivo entfio aprovado alterou o texto original recebido
da Camara dos Deputados para aperfeicoar tecnicamente o projeto a fim

de facilitar sua operacionalizacdo, além de introduzir mecanismos

adicionais de 'transpﬁréncia e controle social sobre o servico de

transporte coletivo de passageiros, contribuindo, assim, para maior

fiscalizacio sobre a tarifa e sua consequente reducio.

O Substitutivo aprovado, na forma do Regimento Interno, estd
sujeito a turno suplementar. Feita a comunicagdo em Plendrio, foram
recebidas 29 emendas, sobre as quais passamos a nos manifestar.

Il - ANALISE

Analisamos as emendas apresentadas, e entendemos pela
aprovacdo de diversas delas, conforme passamos a expor:

A. Emendas n° 01 e 24 do Senador Alvaro Dias: somos pela rejeicdo -
da emenda n° 01, porque a emenda veda a restitui¢do direta, que €
um mecanismo efetivo de recebimento de créditos decorrentes de
desoneracfo. Quanto 4 emenda n° 24, feita a retificacdo pelo Senador
autor, somos por sua aprovacdo, pois a emenda visa agora permitir
que as contribui¢fes previdencidrias contem para a compensagdo de
crédito tributario, mantendo o mecanismo da restituicdo direta.

B. Emendas n° 02 e 03 do Senador Alvaro Dias e emendas n° 08, 09
e 21 do Senador Dornelles: somos pela aprovacio da Emenda 21,
que: L

o Prevé que os subsidios j& concedidos no dmbito de sistemas de
bilhete tnico possam ser computados no calculo dag

contrapartidas para a desoneraco de tributos;

o Exchiioart 4° gne trata de renincia fleca]l nor desnecessaria \_‘

PRI o



73

uma vez que se aplica, independentemente deste dispositivo, e
por determinacio da Lel de Responsabilidade Fiscal, a Lei de
Diretrizes Or¢amentdrias (LDO) na fixagfo da rentincia fiscal.
Além disso, o art. 4° poderia limitar o alcance das
desoneragBes previstas no Regime Especial; e

o Retoma a redagfo original prevista para o ISS. A prdpria
Constituicdo ji4 exclui da vedagfo a redugdo de ISS em
aliquota inferior a 2% setores que ndo. se sujettam, :por sua
natureza, & guerra fiscal, como € o caso do setor de transporte
coletivo. Nio obstante, retomamos a redagdo original da
Cémara dos Deputados, em respeito 4 autonomia municipal, e
o projeto agora prevé que o municipio poderd reduzir o
imposto em percentual que melhor lhe convenha. Fica
preservada, entretanto, a possibilidade de isen¢fo integral, a
seu critério.

Restam prejudicadas, portanto, as demais emendas. A emenda n° 03
do Senador Alvaro Dias, que trata da questio do subsidio, estd
contemplada no mérito.

. Emenda n° 04 da Senadora Licia Vania: somos por sua
aprovacdo. A emenda altera o art. 7° do Substitutivo para prever que
o desconto minimo de 75% nas contas de luz das empresas de
transporte coletivo seja compensado por meio da Conta de
Desenvolvimento Energético. Trata-se de fundo formado por
contribuiges cobradas nas contas de luz de todos os brasileiros e por
aportes do Tesouro Nacional. Para adequar a redagdo, o art. 7° do
Substitutivo deverd ser renumerado como art. 6°, com as alteragdes
propostos por essa emenda; isto, em virtude da supress3io do art. 4°
(pela emenda n® 21, conforme o topico “C”, supra).

. Emenda n° 05 do Senador Alvaro Dias: somos por sua aprovagio,
pois a emenda possibilita a desoneragdo sobre parcerias publico-

privadas.

{. Imenda n" 06, 07, 26 ¢ 2§ do Senadoy Blairo Maggi: as emendas
n° 06 e 28 aumentam o percentual de adicdo do biocombustivel ao
Gleo diesel de 5% para 20%. Enfretanto, do ponto de vista da técnica

ezl lative, o cmenda n® 2R povece insis adequada, arf pa! l'f—ilm

e A
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somos por sua aprovacdo, na forma dos §§4° e 5° acrescidos ao art,
3°. Rejeitamos, portanto, a emenda n° 06. J& as emendas n° 07 ¢ 26
foram retiradas pelo Autor.

. Emenda n® 16 do Senador Requido: somos por sua aprovagdo. A

emenda amplia os mecanismos de transparéncia, ao incluir o balango
patrimonial entre os documentos a serem divalgados pelas empresas
— 0 que j4 € uma exigéneia, por exemplo; para as empresas de capital
aberto, pela Lei das S.A. A emenda também busca detathar a forma
de aplicagdo da Lei de Acesso as empresas de transporte coletivo,
prevendo que o pedido de informacfio deverd ser encaminhado por
intermédio do o6rgdo publico correspondente. Os arts. 9° a 11 do
Substitutivo, alterados pela presente emenda, deverfio ser
renumerados para 8% a 10° em virtude da supressdo do art. 4° (pela
emenda n® 21, conforme o tépico “C”, supra).

. Emenda n°® 17 do Senador Requifio: somos por sua aprovagéo. A

emenda visa reduzir o corte de 500 mil para 200- mil habitantes para
a exigéncia, na elabora¢io do laudo de redugdo das tarifas, de
auditoria externa independente.

. Emenda n°® 10 do Sen. Acir Gurgacz: somos pela aprovagdo da

emenda, que prevé participagdo das empresas que tenham feito
parcelamento tributério.

Emendas n° 11 e 12 do Sen. Acir Gurgacz: somos por sua rejeigio.
Estas emendas visam suprimir os dispositivos correspondentes aos
mecanismos de transparéncia sobre as empresas de transporte
coletivo. Consideramos este um aspecto fundamental do projeto,
para fortalecer 0s mecanismos de conirole social sobre o servico de

transporte.

. Emenda n” 13 do Senador Acir Gurgacz e Emenda n° 20 do Sexn.

Sergio Souza: somos pela aprovagio das emendas, na forma da

-emenda n® 20 do Senador Sérgio Souza. Ambas as emendas trazem

alteracdo de redacdo, deixando explicito que sobre as empresas
incide a aliguota de 2% de contribuicdo previdencidria sobre o
faturamento bruto das empresas.
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¥ Wmenda n® 14 de Sonadora Vanesges Mregiofim: somos nela
aprovacio. A emenda reduz o corte populacional para exigéncia de
GPS para 200 mil habitantes, o que consideramos meritorio.

L. Emenda n° 15 do Senador Randolfe Rodrignes: somos por sua
aprovacdo; mediante inclusfo de novo art. 11 ao texto. A emenda
prevé apoio do BNDES ao setor, 0 que consideramos meritério.

M.Emenda n° 18 do Senadora Katia Abreu: somos por sua
aprovago; mediante inclusdo de novo art. 12 ao texto. A emenda
fixa regra de transi¢do de 02 anos para os municipios adaptarem-se
as contrapartidas exigidas no Reitup, como licitagdo e sistema
integrado ou bilhete tUnico.

N. Emenda n°® 19 da Senadora Ana Amélia: somos por sua
aprovacdo. A emenda visa alteragdes de redagdo ao longo do texto, a
fim de substituir a expressfo “transporte metropolitano™ por
“transporte de cardter urbano”, tecnicamente mais adequada, e
consagrado na Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

O. Emenda n° 22 do Senador Valter Pinheiro: somos por sua
aprovacdo. A emenda promove ajuste na desoneragdo do ICMS,
excluindo-se a expressdo “até valor integral”, que serd substituida
pela expressdo “até valor equivalente & redugdo do Imposto sobre
Circulaciio de Mercadorias e Servigos”, em atengfo a autonomia dos
Estados no 4mbito do Conselho Nacional de Politica Fazendaria
(CONFAZ). Os Estados poderdo definir, de forma negocial, o
tamanho da desoneragdo sobre este imposto. Cabe registrar que a
alteragdo nfo -prejudica a reducfio das tarifas, pois, aprovado
convénio autorizativo do CONFAZ, o EHstado, ainda assim, podera
promover a reducdo integral do imposto de sua competéncia.

P. Emenda n° 23 e 29 do Senador Aloisio Nunes: Somos pela rejeigédo
da emenda n° 29, que, embora meritoria, ao permitir que parte do
servico da divida de estados € municipios seja compensada por meio
das desoneracdes do Reitup, entendemos deva ser discutida em foro
proprio. Assim, considero. prejudicada a emenda n° 23, de mesmo
teor. -

Q. Emenda n° 25 do Senador Clésio Andrade: a emenda visa revogar
a anlicacfio da T ei de Acesso & Infarmacfo As empreses da fransporte
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coletivo, ao substituir a expressio correspondente por “poder
concedente”. Somos pela rejeigdo, por considerar que as informagdes
relativas ao servigo de transporte coletivo s@o de interesse publico,
devendo a empresa resporider nos termos da Lei n® 12.527, de 2011,
Isto nfio implica, obviamente, que o 6rgdo publico concedente esteja
eximido de prestar as informagdes devidas.

R. Emenda n° 27 do Senador Acir Gurgacz: a emenda prevé O passe
livre para estudantes. Embora meritdria, por ndo se apontar a fonte
de receitas correspondente, somos pela rejeigdo, considerando ainda
que tal medida, meritdria, deve ser discutida em foro préprio.

Em sintese, portanto, as emendas que acatamos ao Substjtutivo
visam fortalecer a diretriz de aperfeigoar tecnicamente o projeto a fim de
facilitar sua operacionalizagdo, além de introduzir mecanismos adicionais
de transparéncia e controle social sobre o servigo de transporte coletivo de
passageiros, contribuindo, assim, para maior fiscaliza¢do sobre a tarifa e
sua consequente redugio. A

Com efeito, estimativas do setor de empresas de Onibus
apontam para uma redugfo de aproximadamente 15%, podendo variar
conforme o nivel de ades#io dos entes federados e das aliquotas atualmente

aplicadas em cada caso.

Consideramos, além disso, que a vigildncia social, seja por
meio dos Conselhos de transporte, seja por meio da analise das planilhas e
laudos a serem publicados na Internet, garantindo-se a aplicagdo da Lei de
Acesso a Informagfio as empresas que detenham contratos com o poder
publico, contribuird para o aumento da eficiéncia das empresas de
transporte coletivo. A transparéncia sobre eventuais apropriagdes indevidas
de receita por parte das empresas de transporte coletivo contribuird, assim,
para a redug@o das tarifas.

_ Assim, nas diversas RegiGes Metropolitanas do Pafs, que
exigem, principalmente da populagfio trabalhadora, deslocamentos por
longos trechos, frequentemente por meio de diferentes modais de
transporte, a racionalizacfio, e principalmente, a reducio das tarifas ao
usuario final conmstitui-se medida de carater nitidamente progressivo, a
beneficiar, principalmente, a populagdo de baixa renda, marginalizada, que
depende mais acentuadamente dos meios de transnorte coletivos
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As manifesta¢fes nas ruas, no Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Porto

AT s tmae f tamadend Vet AnrmrntranRag  1mamiticAanaa

ﬂlCBlC \JU.ldHJd. € Ooulirds \,apuam 2dU dClintiaLUcs  dulyudivuvan dCL
urgéncia que o tema requer, € do cardter meritério desta proposta.

In-voTo

. Ante o exposto, voto pela aprovagdio das emendas n°® 04, 05,
10, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 24 ¢ 28, e pela rejeigdo das
emendas n° 01, 06, 11, 12, 25, 27 e 29; ficando prejudicadas as emendas n°
02, 03, 08, 09 e 23.

Sala da Comisséo, 2 de julho de 2012.

\JiC,b
€ TANEOR. SL,RGLO sovtw, Presidente

I
/

SENADOR  LInDRERL FAR(AS ; ato
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OF. 181/2013/CAE/SF
Brasilia, 8 de julho de 2013.

A Sua Exceléncia o Senhor
Senador RENAN CALHEIROS
Presidente do Senado Federal

Assunto: Texto final apresentado ao PLC n° 310 de 2009

Senhor Presidente,

Encaminhamos a Vossa Exceléncia novo texto final do Projeto de
Lei da Camara n°® 310 de 2009, retificado com ajustes redacionais, conforme
notas taquigraficas da 37" Reunifio da CAE, de 25/6/13, e nota técnica da
consultoria legislativa (nota informativa n° 2121, de 2013), em anexo, tendo
em vista que o texto anteriormente encaminhado ndo reproduzia totalmente o
que foi aprovado na reunifio realizada em 2/7/13, no turno suplementar dessa
matéria.

Respeitosamente

Senador FARIAS
Presidente em exercicio da Relator do PLC n°®}210 de 2009
Comissdo de Assuntos Econdmicos
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FRAGMENTOS DAS NOTAS TAQUIGRAFICAS DA REUNIAO DA
CAE DE 25-6-2013, REFERENTE A APRECIACAO DO PLC N°

LB mrai W AN BAry A NE R BiA. AR Es im ima =ia

310/2009.

As Sr’s e os Srs. Senadores gque concordam com o relatério
permanegam como estao. (Pausa.)

Aprovado o relatério, que passa a constituir o parecer da CAE pela
prejudicialidade do projeto.

{(Interrug&o do som.)

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — A matéria
vai a Comissao de Agricultura e Reforma Agraria.

Vamos inverter a pauta para c item n° 13,

Eu peco ao Senador Sérgio Souza que assuma a Presidéncia, ja que
sou o Relator desse projeto.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) —

ITEM 13
PROJETO DE LEI DA CAMARA N° 310, de 2009
- Terminativo -

Institui o Regime Especial de Incentivos para o Transporte Coletivo
Urbano e Metropolitano de Passageiros - Reitup, condicionado a implantagdo do
bithete tnico temporal ou rede integrada de fransportes.

Autoria: Deputado Fernando de Fabinho

Relatoria: Senador Lindbergh Farias

Relatério: Pela aprovagdo do Projeto nos termos do Substitutivo
{(Emenda n° 1) que apresenta.

Observacdes:

1. A matéria foi apreciada pela Comissdo de Desenvolvimento
Regional e Turismo, com parecer favoravel ao Projeto;

' 2 A matéria foi apreciada pela Comissdo de Servigos de
Infraestrutura, com parecer favoravel ao Projeto,

3. Em 22/4/2013 e em 19/6/2013, foram realizadas audiéncias
publicas para instruir a matéria;

4. Em 18/6/2013, foi concedida Vista Coletiva;

5 Em 24/6/2013, foram apresentadas as Emendas n°s 2 a 7, de
autoria dos Senadores Roberto Requido e Randolfe Rodrigues;

6. Em 25/6/2013, foram apresentadas as Emendas n°s 8, 9, 20 e 23,
de autoria do Senador Inacio Arruda; n°s 10 e 15, de autoria do Senador Francisco
Dornelles; n°s 11, 12, 13 e 14, de autoria do Senador Acir Gurgacz, n°s 16, 17, 19
e 22 de autoria da Senadora Vanessa Grazioltin; n°® 18, de autoria do Senador
Anibal Diniz, e n°® 21, de autoria do Senador Romero Juca.

Lembro que o projeto e terminativo e exige quérum qualificado.

Agora, eu passo a palavra ao Relator da materia.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Senhores, eu ja
tinha lido o relatério na terga-feira passada. Eu quero aqui aproveitar para tentar
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explicar didaticamente esse projeto. Primeiro, dizer que esse projeto surgiu em
2003, na Camara dos Deputados. Esta aqui no Senado Federal desde 2009. E
agora esta em carater terminativo nesta Comissao de Assuntos Econdmicos.

Nos ja tinhamos feito, em fevereiro, uma audiéncia publica sobre
esse tema, envolvendo os mais diversos agentes.

(Soa a campainha.)

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Eu pego atengao
porque eu quero explicar. Nao vou fazer uma fala longa. Eu queria explicar aqui,
didaticamente, o0 que nés temos nesse projeto.

Primeiro, nds falamos aqui num compartilhamento de desoneragoes.
Todo mundo sabe que a Presidenta Dilma ja fez varias desoneragdes para o setor.
A ultima foi a redugdo a zero do PIS/Cofins sobre passagem, mas ja tinha feito
também redugao a zero da Cide e redugéo da folha de pagamento em 2%.

Nos estamos introduzindo novas desoneracdes para a Uniao.

Na semana passada, nés tinhamos conversado com o Ministro
Mantega, eu e o Deputado Zarattini, que aqui esta e foi Relator, e havia dificuldade
em relacdo a mais desoneracdes por parte do Governo Federal.

No dia de ontem, a Presidenta Dilma Rousseff se pronunciou falando
em novas desoneragfes que vao no sentido do Reitup. Quais seriam essas novas
desoneragdes? PIS/Cofins sobre diesel, P1S/Confins sobre energia elétrica que
incide em metrds, trens, trélebus, e PIS/Cofins sobre bens e maquinas. S0 esses
trés pontos.

O que nds criamos aqui? Um regime de adesdo. Muita gente tem
falado: “Puxa, vocés ndo podem legislar sobre tributos estaduais’. Nés néo
estamos querendo fazer isso. Nao é essa a nossa pretensao.

Na verdade, vocé cria um regime de adesdo. O Estado que quiser ter
essa desoneragao dos tributos federais vai ter que aderir, e ao aderir, se quiser —
volto a dizer — ele vai ter que fazer também a desoneragao do ICMS sobre diesel,
energia elétrica e bens e equipamentos. Se ele quiser. O Municipio a mesma
coisa: desoneragdo do 1SS. Entdo, primeiro esclarecer isso. E um regime de
adesao.

Agora, senhores, mais importante do que as desocneragdes, que
acho que podem incidir, pelos nossos calculos, em até 15% no preco da
passagem, mais importante do que isso sdo as condicionalidades que esse projeto
cria.

Na verdade, o que estamos apresentando aqui — e eu parabenizo
muitc o Deputado Carlos Zarattini pela construgao, pelo didlogo com todos os
setores — é um plano nacional de mobilidade urbana. O que esse projeto, Senador
Armando Monteiro, condiciona? Sé vai poder ter acesso a essa desoneragao
quem fizer licitagdo, porque 95% das linhas no Pais, hoje, ndo sdo fruto de
licitacao publica. Isso, a meu ver, vai afetar muito a qualidade do servigo.
Condiciona também a constru¢io de bilhete unico ou de um servigo integrado.
Nao sao todas as cidades que vao ter condigdo de construir o bilhete Gnico.

Fala de uma comissdao de transporte, com a participagéo da
sociedade civil. Mas vai além, senhores, fala aqui em transparéncia, isso que a
gente tem escutado em todos os lugares. Vocé condiciona aqui a transparéncia, a
existéncia de um laudo técnico, de planilhas.
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Eu acolhi varias emendas — quando fui entrar na discussdo das
emendas - dos Srs. Senadores, porque esse ponto da transparéncia é
fundamental. A partir desse projeto, sd vai ter desoneragcac quem apresentar as
planiihas, um laudo técnico.

Eu adianto, quando for falar nas emendas, que acatei emendas de
varios Senadores: |nacio Arruda, Randolfe Rodrigues, Senador Requido, que
falam nesse aumento de transparéncia, inclusive com a inclusido de laudos e
planilhas com a obrigagéo de publicagdo na Internet, e aplicagao de Lei de Acesso
a Informagao para as empresas de Onibus, inclusive as que nao aderirem ao
Reitup.

Entao, senhores, esquegamos... As desoneragdes sdo importantes,
mas acho que o fundamental desse projeto € a discussdo da licitagdo, da
organizagao do sistema e da resposta a um clamor que € da sociedade e que &
justo. As pessoas querem ver as planilhas, a explicagdo da composigdo desses
custos.

Vou acolher também e vou detalhar mais a frente uma emenda do
Senador Acir Gurgacz, que foi muito falada ontem na reunido da Frente Nacional
dos Prefeitos, com a adesdo imediata da Presidenta Dilma. Que nds tenhamos
uma planilha nacional de referéncia, para que seja aplicada em todos os Estados,
em todos os Municipios.

Entdo, os senhores vejam, esse ndo & um projeto que trata sé de
desoneracdo, esse € um projeto construido com muito debate neste Pais. E a
gente sabe que ele ndo tinha ido a votagao porque sempre ha muita resisténcia na
hora de fazer desoneragdes, por todos os governos, E esse clima novo no Pais,
dado a partir das manifestagdes, eu acho que cria condigbes para que este
Senado Federal avance, aprovando esse projeto.

Como ele esta terminativo na Comissédo de Assuntos Econdmicos,
nds sabemos que vai ter turno suplementar. Queremos ter uma votagdo nesta
terga-feira e teria outra votagéo na terga-feira por ser terminativo nesta Comissao.
Aprovado aqui, ndo passa pelo plenario, vai diretamente para a Camara dos
Deputados, numa comissao especial. Também nac passa pelo plenario da
Camara dos Deputados.

Entao, quero dizer isso para me antecipar aos Srs. Senadores em
relagdo ao ndo acolhimento de algumas emendas, porque depois dessa votagao
de hoje, nds vamos ter novos prazos e 0os Srs. Parlamentares podem reapresentar
essas emendas. E eu quero discutir com cada um dos Srs. Senadores até a
proxima terga-feira.

A SR? VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco/PCdoB — AM) — Presidente,
se V. Ex* me permite, uma informacéo, um esclarecimento. Se a reunido nio
poderia ser na proxima quinta-feira em vez de terca-feira que vem?

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) ~ Senadora
Vanessa Grazziotin.

A SR* VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco/PCdoB — AM) — Se nao
poderia ser na quinta-feira desta semana, para que, semana que vem, a Camara
dos Deputados ja pudesse apreciar a matéria?
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O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) —~ Na verdade, eu teria
prazo, dentro dessa possibilidade de didlogo com os Senadores, de cinco dias
para discutir melhor as emendas, porque nao querc aqui atropelar.

Seria um tempo a mais, Senadora Vanessa Grazziotin, mas seria um
tempo importante para deixarmos todos os Senadores confortaveis com a
apresentacao de novas emendas, para que eu apresente o relatério novamente.

Senador Randolfe, vou ler aqui as emendas. Depois, a gente abre
sobre o que acolhemos e o que nao acolhemos.

O SR. RANDOLFE RODRIGUES (Bloco/PSOL — AP) — Entendi.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Foram apresentadas
pelo Senadores Randolfe Rodrigues e Roberto Requido as Emendasn?s 2 a7, e a
Emenda n° 8, pelo Senador Inacio Arruda.

De forma geral, essas emendas visam incrementar a transparéncia e
0 controle social sobre as planithas de custos das empresas de transporte coletivo
e facilitar a fiscalizagdo sobre o calculo das tarifas e, por conseguinte, os
descontos.

Em articulagdo com os Senadores, acolhemos as alteragGes
propostas por essas emendas na forma de uma nova emenda em relagdo as
Emendas n°s 3, 4, 5 e 7, do Senadores Requidc e Randolfe, e a Emenda n° 8, do
Senador Inacio Arruda, incorporando de forma sistemdtica as alteragoes
propostas, visando:

1- Exigir a contratacdo de auditoria externa para Municipios com
mais de 500 mil habitantes para auxiliar na elabora¢do de laudo para célculo de
tarifa;

2- Garantir a publicagao, na Internet, do laudo de calculo das tarifas
e dos relatérios de demonstrativos de autoria, na Internet;

3- Garantir a aplicacdo da Lei de Acesso a Informacao, Lei 12.527,
de 2011, as informagdes detidas por empresas de transporte coletivo, em razao de
existéncia de contrato de concessio com o Poder Publico;

4- Exigir a elaboragdo de planilha detalthada de custos e receitas,
inclusive para as empresas que ndo aderirem ao regime especial;

5- Garantir a participagao social nos procedimentos de calculo das
tarifas;

Emenda n® 9. Senador [nacio Arruda. Também consideramos
meritéria a Emenda n® 9, que exige que todo beneficio tributario proposto
converta-se em desconto de tarifas, evitando, assim, que seja apropriado
indevidamente pelas empresas de transporte coletivo.

Somos, assim, por sua aprovacao.

Emendas n° 10 a 15. Senador...

{Intervengéo fora do microfone) ‘

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Estamos agora nas
10 a 15,

(Intervengéo fora do microfone)

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT-RJ)—-De2a 7.

A Emenda n® 10 propde que os governos estaduais e municipais
possam vincular a investimentos e subsidios na area de transporte até 30% do



88

montante pago a Unido pela rolagem da divida. Embora meritéria — e respeitando
muito meu Lider, Senador Francisco Dornelles —, pois visa a completar a questao
da divida que aflige diversos Estados e Municipios, sugerimos que seja rejeitada a
emenda.

Quanto a Emenda n® 15, o Senador Francisco Dornelles justifica a
sua apresentacdo a fim de prever que os governos que concedem subvengdes
sociais aos usuarios... Pe¢o a assessoria que reveja esse ponto 15 e o traga ao
final, para eu fazer uma apresentagao.

Na verdade, o Senador Francisco Dornelles esta incluindo a palavra
barcas entre os modais de transporte. Nos aceitamos e acolhemos essa Emenda
n° 15.

Emendas do Senador Acir. Quanto & Emenda 'n® 12, do Senador
Acir, que visa a estabelecer planilha nacional de referéncia para o calculo dos
custos das’ empresas de transportes coletivos somos’ pela sua aprovat;ao parmai
que altera o item’ btflnCISO I do art. 2°“es”i§abelecendo a’referida planilhaifacilitando
assim padronlzagao de procedlmentos

Foi o item que citei ainda ha pouco e esteve presente ontem na fala
dos prefeitos na reunido com adesdo imediata da Presidenta Dilma, porque, com
certeza, vai ser um balizador importante.

Quanto a Emenda n° 11, que trata de gratuidades, entendemos pela
sua rejeicao por se tratar de assunto alheio ao regime especial e que entendemos
estar afeto as areas de competéncia dos Municipios e Estados, mas V. Ex? pode
apresentar novamente, depois, para votagac em turno suplementar.

Com relagéo a Emenda n°® 13, que visa a incluir no regime especial,
como contrapartida dos Estados e Municipios, a adogdo de procedimentos para
repressao a transporte ilegal de passageiros, entendemos também por sua
rejeigao, embora meritéria por se encontrar fora do escopo do regime especial e
por se tratar de questio de repressdo ao transporte ilegal, ja prevista em
legislagao especifica do Municipio ou do Estado, que tem competéncia para
regular esse assunto.

A Emenda n° 14, do Senador Acir, visa a incluir nova desoneragao
para o setor, reduzindo as alfiquotas do Impostc de Renda da pessoa juridica
incidente sobre o setor. _

Entendemos que a questdo merece discussdo mais aprofundada e
que a nova desoneragdo pode causar impacto fiscal significativo, razao pela qual
somos pela sua rejeigao.

Emenda da Senadora Vanessa. Rejeitamos a Emenda n® 16, que
trata da obrigagao de prover creche aos funcionarios pela empresa que aderir ao
regime especial. Embora meritdria, entendemos fora do escopo do regime. Somos
pela sua rejeigao.

Quanto a Emenda n® 17, que visa a garantir que a empresa que
tenha parcelado débitos tributarios siga pagando os débitos, sob pena de exclusio
do regime, entendemos ser meritéria. Estamos acolhendo.

Quanto @ Emenda n°® 19, propde inciuir a expresséao “preco justo”,
nas condigdes do Reitup, e ainda prevé que o servigo devera ser prestado em
niveis de qualidade adequados. Somos, assim, por sua aprovagao.

{Soa a campainha.)
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O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Emenda n°® 18 - ja
estou perto do fim. Senador Anibal Diniz. Trata-se de emenda que visa a excluir a
desoneragao de 0,5 sobre folha de pagamento.

Como a Emenda deveria ter sido aposta no substitutivo, queira
deixar claro, aqui, que somos pelo seu acolhimento em forma de sugestdes ao
novo substitutivo que apresentarei na terca-feira, que sera redigido com essas
alteragfes aqui propostas.

Emenda n°® 20. Trata-se de emenda aglutinativa das Emendas n°s 3,
4, 5 e 7, dos Senadores Requido e Randoife, e a Emenda n® 8, do Senador Inécio
Arruda, que visa a aumentar a transparéncia e o controle social sobre os custos e
sobre as tarifas.

Emenda n® 21, do Senador Romero Jucd, visa a garantir que o0s
Municipios e Estados poderdo aderir ao Reitup, mesmo que o Estado opte por ndo
aderir. Isso aqui ndo estava muito claro, mas a tese é a seguinte: se 0 Municipio
quiser aderir com o Governo Federal e o Estado se recusar, ele pode aderir para
ter aquela desoneragao.

(Intervencéo fora do microfone)

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Mas ha alguns
casos, Senador Eduardo Braga, em que — vamos ao debate nesse ponto — pode
haver uma situagdo em que o Estado decida nao fazer a adesdo ao ISS e o
Municipio queira fazer. Vamos colocar essa em discussao.

O SR. EDUARDQ BRAGA (Bloco/PMDB — AM) — Sr. Presidente?

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) - Fale,
Senador Eduardo Braga.

O SR. EDUARDO BRAGA (Bloco/PMDB — AM) — Acho que a
emenda do Senador Romero Juca é meritoria, mas me permita trazer, aqui, para
esse debate, uma experiéncia do Amazonas.

O Amazonas, até hoje, € o Unico Estado brasileiro que faz rendncia
fiscal de ICMS sobre o 6leo diesel do transporte coletivo. E isso aconteceu, em
2003, quando estavamos no governo do Estade. Em contrapartida, o Municipio de
Manaus teve que fazer a renlncia de parte do ISS.

Veja que, ao exigir que haja uma adesao dos trés entes — Uniao,
Estado e Municipio —, estamos pedindo a cota-parte de responsabilidade de cada
um dos entes, para que tenhamos uma efetiva melhoria na tarifa do transporte
coletivo.

O ISS, por si s6, é uma contrapartida muitas vezes insuficiente para
impactar. Para que V. Ex® tenham uma ideia, o conjunto das desoneragfes ja
feitas pela Unido, seja na folha de pagamento, como aconteceu em janeiro deste
ano; seja no PIS e Cofins, como aconteceu em maio, com eficacia em junho deste
ano, equivalem a algo como sete ponto alguma coisa por cento do total da tarifa.

Apenas o ICMS equivale a outra desoneragao igual ou superior a
essa desoneracdo da folha de pagamento e do PIS e Cofins. Ao estabelecer
novas desoneragdes do Governo Federal sem a obrigatoriedade da contrapartida
do Estado, isso € um mecanismo de pressdo — e dai a inteligéncia da proposta
apresentada — para que os Estados fagam a renuncia fiscal do ICMS sobre o oleo
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diesel, sob pena de que em um item importante da nossa tarifa ndo haja renuncia
fiscal, que & fundamental para que aicancemos um novo patamar para a tarifa do
transporte urbano.

Entendendo as razdes apresentadas pelo Senador Romero Juca,
creio que, ao fazermos a aprovacao desta emenda, quebramos o principio gerai
da ideia de se ter um pacto de adesao enire Unido, Estados e Municipios para a
reducéo da tarifa. Esse € 0 mecanismo de pressao para que a populacédo dos
Estados... Falo isso com a autoridade de quem, quando governador, deu isengéo
de ICMS no diesel do transporte coletivo no Estado do Amazonas e na cidade de
Manaus.

Portanto, creio que esta emenda devera ter um debate nesta
Comissdo ou, quem sabe, permitir que ela seja debatida ao longo do turno
suplementar, para que nos naoc tenhamos a quebra da filosofia do projeto
proposto.

O SR. ROMERO JUCA (Bloco/PMDB — RR) — Sr. Presidente, ja que
se debateu essa questao, eu queria apenas registrar o seguinte. Nos estamos
aqui propondo...

O SR. RICARDO FERRAGO (Bloco/PMDB — ES) — Ha uma lista de
inscritos, Sr. Presidente? Se tiver,...

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Sé para
ordenar os trabalhos, a palavra esta com o Relator. O Relator é que concedeu ao
Senador Eduardo Braga e ao Senador Juca para falar sobre...

O SR. RICARDO FERRAGOQ (Bloco/PMDB — ES) — Eu também
(UETO a Mesma Concessao.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Eu vou
devolver a palavra ao Relator,

O SR. RICARDO FERRAGCO (Bloco/PMDB — ES) — Entao, V. Ex®
tem que dar igualdade para se usar o microfone.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Ja temos
uma ordem aqui de inscritos. Ha dez, doze Senadores inscritos.

Com a palavra o Relator, Senador Lindbergh.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Senador Romero
Jucd, eu quero que V. Ex® saiba do respeito que tenho por V. Ex®. Nos discutimos
aqui neste ponto uma preocupacdo do Senador Romero Juca, que é um dos
Parlamentares mais atuantes e experientes desta Casa, em relagao a prefeitura
do Municipio querer aderir e 0 Estado nao querer aderir.

Senador Romero Juca, nos vamos ter espago para discutir, mas eu
queria reformar a minha posic¢éo aqui, depois da fala do Senador Eduardo Braga,
e ndo vou acolher, neste momento inicial, esta emenda. E a gente terd espaco
para essa discussdo, porque eu acho que tem muita razdo o Senador Eduardo
Braga. E a gente poderia perder essa chance de criar um gatilho envolvendo
Municipios, Estados e Governo Federal.

Entao, pe¢o desculpas a V. Ex?, mas nds vamos ter espaco para o
debate.

Emenda n® 22 e Ultima, da Senadora Vanessa. Trata-se de emenda
para garantir a exigéncia de mecanismo de GPS para Municipios acima de 500 mil
habitantes em novos editais de licitagdo. Somos pela aprovacao.
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Senhores, era isso. Eu acho que ficou claro aqui que mais que

desoneragdo, nés estamos falando em qualidade de servigo, em licitagdo, em
transparéncia, em controle social, em planilhas abertas.

Entdo, € esse 0 nosso substitutivo.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB ~ PR) — Obrigado,
Senador Lindbergh Farias.

Eu tenho uma lista de inscritos. Primeiro, o Senador Romero Juca.
Depois, o Senador Eduardo Braga, o Senador Francisco Dornelles, o Senador
Blairo Maggi, o Senador Ferraco, a Senadora Vanessa, o0 Senador Inacio. A lista
continua em aberto.

A materia esta em discussao.

Eu passo a palavra, para discussdo da matéria, ao Senador Juca.

O SR. ROMERO JUCA (Bloco/PMDB — RR) — Sr. Presidente; Sr.
Relator, Senador Lindbergh; Deputado Zarattini, Relator da Camara; Sr’s e Srs.

Senadores.
Sr. Presidente, eu gostaria que o Senador Eduardo Braga € o

Senador Lindbergh pudessem prestar atencdo sobre a questdo que eu queria
colocar.

Por que eu cologuei a questdo do Municipio? Porque na verdade se
esta criando uma situagdo em que os trés tém que fazer a opgao. Normalmente, o
Municipio pode ser de uma linha e o governo do Estado pode ser de outra linha
partidaria, em tese.

Com relagcao a repercussao do transporte municipal. Vocé tem
transporte municipal e transporte intermunicipal. O transporte intermunicipal é
regulamentado pelo governo do Estado, e o transporte municipal é regulamentado
peilo Municipio.

O Municipio pode querer aderir. Se o Municipio aderir e o Estado
nao aderir, ndo vai haver o atendimento do abatimento. Se houver um abatimento
por conta do ISS e ficar claro para a populagdo que o abatimento poderia ser
maior se 0 governo do Estado aderisse na questao do ICMS do 6leo diesel, isso
geraria uma pressao positiva para que o abatimento fosse maior. Eu acho que a
gente iniciaria o abatimento e haveria uma pressao para o Governo do Estado
ceder, também, na questao do ICMS.

Se a gente cria 0 impedimento do nao, do Governo do Estado, o
processo cessa. O Prefeito, que é o maior interessado e o maior responsavel pela
gestao do transporte municipal, fica de maos amarradas, porque ele vai optar pelo
ISS, o convénio diz que tem que ter o o.k. do Governo do Estado no que diz
respeito @ questio do dleo diesel e a questdo da energia, e, se o Estado nao
assinar, a vontade do Prefeito, a vontade Municipal esta sublimada ai num...

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT -- RJ) — Senador Romero, V.
Ex? concede um aparte? ]

0 SR. ROMERO JUCA (Bloco/PMDB — RR) — Pois nao.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Eu gueria propor,
sobre esse ponto, um encaminhamento: que a gente apresentasse novamente
essa emenda, discutissemos com a Frente Nacional de Prefeitos, fizesse uma
rodada de discussao com todos eles, para apresentar isso na proxima terga-feira.
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O SR. ROMERO JUCA (Bloco/PMDB ~ RR) — Nao, tudo bem, eu
concordo.

O SR. LINDBERGH FARIAS
uma semana a frente...

O SR. ROMERO JUCA (Bloco/PMDB — RR)} — Eu estou colocando
para discutir, porque sao situagdes que vao ocorrer. Os Governadores colocaram:
“‘Nés nao vamos abrir mao de ICMS de dleo diesel”. os Prefeitos auerem abrir mao
de ISS. Se gera o impasse, a populagéo perde, porque ndo tem nem desoneragao
de 1SS, nem desoneracgao federal, nem desoneracgio do ICMS.

O Governo, como disse o Senador Eduardo Braga, ja abriu mao. Eu
fui Relator da Medida Provisdria n® 589. Abriu méo da questao da contribuicao do
INSS do empregador, em 20%, abriu mao, agora, do PiS/Cofins do faturamento
das empresas. O Governo Federal esta fazendo a sua parte. Nés temos que criar
uma pressao proativa, positiva, para que isso possa ocorrer.

Eu acho que ela ocorrer em partes e a sociedade ser informada de
que vai diminuir R$0,05 de ISS, podia diminuir mais R$0,20 ou R$0,25 de ICMS,
seria uma pressao positiva para, efetivamente, o Governador ser forgado a dar o
ICMS, e nao a gente dizer o seguinte: “Néo, o Governador ndo assinou, nio tem
nada, e ai para a discussao no Estado”.

Eu acho que nao se atinge o objetivo que se quer atingir, mas eu
aguardo o debate e estou a disposi¢do para conversar.

O SR. JOSE AGRIPINO (Bloco/DEM — RN) — Sr. Presidente, Sr.
Presidente, pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (Sérgioc Souza. Bloco/PMDB ~ PR} — Obrigado.

O SR. JOSE AGRIPINO (Bloco/DEM - RN} — Sr. Presidente, pela
ordem.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Pela
ordem, Senador Agripino.

O SR. JOSE AGRIPINO (Bloco/DEM — RN) — Sr. Presidente, eu
acho, hd uma questdo fundamental para a gente decidir. Esta prevista uma
reunido com debate com Dr. Belluzzo, economista Belluzzo, que estd aqui na
Casa, ja, no aguardo. Tem um mundo de gente inscrita para discutir uma matéria
da maior importancia. O que eu gostaria de sugerir 8 Mesa & que decidisse se vai
fazer ainda a audiéncia publica com o Dr. Belluzzo ou nao, para libera-lo ou ndo,
tendo em vista que essa discussdo pode tomar muito tempo. Qu interromper essa
discussao para retoma-la por inteiro num segundo momento. O que nédo da é para
compatibilizar a discussdo dessa matéria, que é importante, com o gesto de
delicadeza com o convidado que veio de fora e que esta aqui no aguardo para
falar a esta Comisséo.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador
Agripino, ndés vamos analisar aqui com o Presidente de fato dessa Comissao, e,
enquanto isso, eu vou conceder...

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB - PR) — Pela ordem, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) - Pela
ordem, Senador Alvaro Dias.

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB - PR} -~ Ja que ha uma...
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O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) ~ Eu quero
anunciar que ja tem dez inscritos. Realmente...

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB - PR) - Pode me inscrever,
também. Mais um.

O SR. PRESIDENTE (Sérgioc Souza. Bloco/PMDB - PR) — Mais um.

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB - PR} — Mas eu quero ponderar
o seguinte, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR} — Senador
Alvaro Dias.

O SR. ALVAROQ DIAS (Bloco/PSDB — PR) — Ja que o Relator propds
uma discussdo do substitutivo, inclusive eu tenho emendas que serdo
apresentadas ao substitutivo, por que nadc adiamos esse debate para a
oportunidade da deliberagdo do substitutivo, em respeito ao visitante que esta
aguardando? E uma deselegancia com o convidado.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Senador Alvaro
Dias, eu queria propor a Mesa... eu queria aqui, também, pela ordem, propor a
Mesa e aos Srs. Senadores. O Presidente € o Senador Sérgio Souza. Nés, na
verdade, estamos no meio da discussdo. Vamos ter a discussdac em turno
suplementar na proxima terga-feira. A gente acolheu aqui varias emendas. Outras
emendas vao ser apresentadas.

Entdo, a minha sugestao, tinha que ser uma sugestdo aos
Senadores, é que, se existir um certo consenso em cima desse ponto, que a gente
colocasse em votagdo aqui, vamos ter apresentacdo de novas emendas, e
dedicassemos a proxima reunido de terga-feira a discussdo aprofundadissima
desse tema, concentrando a reuniao s6 nesse ponto de pauta.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco/PDT - RO) - Apoiado, Sr.
Presidente. -

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP — RJ) — Sr. Presidente,
Sr. Presidente.

0O SR. ACIR GURGACZ (Bloco/PDT — RO) — Apoiado, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sergio Souza. Bloco/PMDB -~ PR) - Eu
consulto...

O SR. ACIR GURGACZ {Bloco/PDT — RO) —~ Apoiado.

O SR. RICARDO FERRAGO (Bloco/PMDB — ES) — Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) - Eu
consulto aos demais pares dessa Comisséo

{Tumulto no recinto.)

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) - Pela
ordem, Senador Dornelles.

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP — RJ) — Sr. Presidente,
eu quero cumprimentar o Senador Lindbergh pela competéncia com que ele fez
esse relatério — alias, que é sempre inerente a todo trabalho que vocé faz.

Agora, quero dizer bem claro perante esta Casa: se o projeto for
aprovado como esta por vicios formais, sera vetado pela Presidente da Republica.
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Eu vou estabelecer e dizer alguns pontos.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — H& uma
ohra 2 mesga

O SR. RANDOLFE RODRIGUES (Bloco/PSOL — AP) — Presidente,
Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Seérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Por favor,
com a palavra o Senador Dornelles.

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP — RJ) — O art. 2°
estabelece aliquota zero para o ISS. Ora, existe uma lei complementar que diz
que a aliquota do 1SS nao pode ser menor que dois. De modo que ela ndo pode
colocar uma aliquota zero antes de revogada essa lei complementar.

Segundo, os Estados comprometer-se-ao a conceder as empresas
de transporte subsidio ou restituicdo direta de valor equivalente ao ICMS.

E uma isencdo que sé pode ser dada no contexto do Confaz, nio
pode ser por essa lei, mas sim pelo Confaz.

Os Estados e Municipios que aderirem ao Reitup fardo jus aos
beneficios do art. 3°. Ora, a Unido ja concedeu a isen¢do do PIS/Pasep. Nos
estamos querendo condicionar um beneficio aquilo que ja foi dado.

O SR. RICARDO FERRAGO (Bloco/PMDB ~ ES) — Pela ordem, Sr.
Presidente.

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP — RJ) — Eu gostaria
de... eu raramente falo. Agora, gostaria de ter o direito de falar.

O beneficio previsto no art. 3° concede as empresas de transporte,
em relagdo a outros tributos federais, restituicdo direta da contribuigao. Isso & de
dificil implementagao.

O beneficio previsto no art. 4° quase nao ocasiona beneficio; é
prejuizo. E necessério alterar — e eu chamaria a atengdo de V. Ex? — o caput do
art. 9° da Lei 12.596.

A atribuigdo ao Poder Executivo para fixar o teto anual ... esse é o

{1
&)
w

salto.

A decisdo de adotar subsidios para o transporte coletivo... As
consequéncias econdmicas ndo podem ser negligenciadas.

Os §§ 1° e 2° do art. 7° propéem que as classes consumidoras de
energia eletrica cubram a queda das receitas das concessionarias.

Essa solugdo nos parece inadequada porque vocé ndo pode dar...
que esse beneficio seja coberto por consumidores de menor renda. E a
reintrodug¢@o do subsidio cruzado, que foi eliminada recentemente por medida
provisoéria.

De modo, Sr. Presidente, que eu pediria a V. Ex* que examinasse
com cuidado os aspectos formais levantados, se & que podem ser levantados,
para evitar que ele seja vetado pela Presidente Dilma por razdes que ferem as leis
complementares e dispositivos especificos da legislagéo.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) = Senador Dornelies,

V. Ex2 ..
O SR. RICARDQ FERRAGO (Bloco/PMDB — ES) — Pela ordem, Sr.

Presidente.
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O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Como Relator, so
respondendo. Do meu respeito, nés temos aqui talvez o Parlamentar mais
experiente desta Casa, com conhecimento técnico, com certeza em varios desses
pontos que V. Ex? levanta. V. Ex? pode ter razéo.

Entdo, gqual o encaminhamento que quero dar? Em relagdo ao
PIS/Cofins, 0o que a gente esta vinculando sdo as novas desoneragdes, ndo as
anteriores. PIS/Cofins sobre diesel, sobre energia elétrica, sobre bens e
equipamentos, as novas.

Em relagdo ao que V. Ex? fale, mas de fato... do ICMS pode ter uma
necessidade prévia de passar pelo Confaz. Essa discussdo, a gente sabe
tambem.

Qual o encaminhamento que queria dar, dada a profundidade da
intervengéo de V. Ex® 7

V. Ex? sabe do respeito, da admiragdo. Juntarmos aqui a equipe, ©
Relator da Camara, que esta aqui, Deputado Zarattini. Depois de aprovado nesse
dia de hoje para o exame minucioso, ponto a ponto, com V. Ex?; e a gente trazer o
debate aqui na préxima terca-feira, uma andlise ponto a ponto. Com certeza, a
posicdo de V. Ex? vai trazer modificagbes importantes ao nosso texto.

Entao, eu queria tentar encaminhar dessa forma, sabendo que vem
do Senador importante como é o Senador Francisco Dornelles, ex-ministro, com a
experiéncia que tem.

Entdo era esse encaminhamento que eu queria dar, garantindo ao
senhor que discutiriamos todos os pontos. Uma comissao no seu gabinete a partir
do dia de hoje.

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP — RJ) — O objetivo...
O SR. RICARDO FERRAGO (Bloco/PMDB — ES) — Pela ordem, Sr.
Presidente. ' '

O SR. RANDOLFE RODRIGUES (Bloco/PSOL — AP) — Pela ordem,
Presidente.

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP — RJ) — ... tente impedir
que a Presidente seja obrigada a vetar o projeto de grande importancia.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Claro, V. Ex® vai
ajudar e contribuir muito. Vamos discutir cada um desses pontos. Eu garanto a V.
Ex2.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador
Lindbergh, antes de conceder a palavra, pela crdem, ao Senador Ferrago e ac
Senador Randolfe, hd um encaminhamento que esta sobre a mesa, colocado pelo
Senader Alvaro Dias, também ja aceito e ponderado pelo Senador Lindbergh
Faria, Relator desse projeto, que seria nds votarmos o substitutivo, mas antes
disso vamos ter que analisar o requerimento por votagio em separado do art. 7°,
colocado pelo Senador Agripino.

E, s6 definindo, nds deixariamos as discussdes para o turno
suplementar, que ocorrera na proxima terga-feira, € o Unico item da pauta seria
este, conforme colocado pelo Relator.

O SR. RICARDO FERRAGO (Bloco/PMDB - ES) — Sr. Presidente.
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O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Pela

ordem, tem a palavra ¢ Senador Ricardo Ferrago.

O SR. RICARDO FERRAGO (Bloco/PMDB - ES) — Veja, esse

debate ndo € novo no Senado e muito menos no Congresso. Esse debate teve
inicio em 2003. Diversas dessas propostas que foram guestionadas pelo Senador
Francisco Dornelles nao constam do debate até aqui. Esse debate passou pela
Comissdo de Infraestrura, na qual fui Relator; passou pela Comissdo de
Desenvolvimento Regional. E tanto a Comissdo de Infraestrutura como a
Comissdo de Desenvolvimento Regional apreciaram essa matéria e nos
deliberamos pela forma como a Camara concluiu, até para que o processo aqui
tivesse celeridade.

Essas inovagfes foram incorporadas no substitutivo do Senador
Lindbergh. O que me parece mais razoavel, e essa é a proposta que eu quero
fazer a V. Ex*? V. Ex ® acaba de apresentar um substitutivo incorporando novas
emendas. Nao é possivel nds votarmos uma matéria como essa sem uma analise
adequada dessas emendas.

A minha proposta é que V. Ex® como Relator e como nosso
Presidente, distribuisse esse substitutivo;, que nos encerrassemos esse debate e,
na proxima terca-feira, abrissemos uma pauta especifica para debater o seu
substitutivo. E nds inicidassemos agora o debate com o Professor Belluzzo, que
nos honra com a sua presenca. '

Eu quero crer que seria imprudente votar em primeiro turno para
depois votar em turno suplementar aquilo sobre ¢ que ainda nao temos um juizo
de valor, muito mais agora com as questdes que foram levantadas pelo Senador
Francisco Dornelles.

Entado, a proposta é que V. Ex? conclua o seu substitutivo, socialize-o
para o conjunto dos membros e, na préxima terca-feira, faremos uma reunido para
votar, porque votado em primeiro turno, no consenso, 0 turno suplementar fica
muito mais facil.

Eu acho que temos de gastar um pouco mais de tempo agora, para
fazer a votagdo com mais de convergéncia na proxima semana, na terga-feira.

' O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ} — Eu fago um apelo,
porque sabe o que isso significa, na verdade? Ha uma discussao ha tempos, aqui.
Na verdade, se aprovamos hoje, podemos aprovar em carater definitivo na
proxima terga-feira.

Passa um longo tempo também para ir para a Comissao Especial da
Camara dos Deputados.

O SR. RICARDO FERRACO (Bloco/PMDB — ES) — Mas esse é
também um debate que eu quero fazer, porque nés ndo temos necessidade... As
mudancas que estamos fazendo, em relagdo ao debate que a Camara fez — e esta
aqui o Deputado Zarattini — sdo mudangas cosméticas.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Nao sao.

O SR. RICARDO FERRAGO (Bloco/PMDB — ES) — O Senado pode
concluir essa votagao e mandar a sangio. Esse € o debate.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Creio que se
perdermos esses tempos, perderemos um poucc 0 protagonismo nessa
discussdo. E uma discussdo que envolve governadores, prefeitos, Governo
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Federal. Entdo, a ideia & de tentar adiantar aqui no dia de hoje, deixando aberta
toda essa possibilidade para terga-feira, Senador Ferrago. Eu fago esse apelo:
sefia simbolico, e nds vamos discutir até o tiltimo instante as outras emendas com
o Senador Francisco Dornelles e com 0s outros Senadores. Eu acho que seria
muito simbélica a aprovacgao deste projeto em primeiro turno no dia de hoje na
Comissao de Assuntos Econdmicos.

Como Relator, eu fago esse apelo. Eu acho que seria importante.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB ~ PR) — Pela
ordem, o Senadcr Randolfe.

O SR. RANDOLFE RODRIGUES (Bloco/PSOL — AP) — Presidente,
Senador Lindbergh, o meu apelo € no mesmo sentido do apelo do Senador
Ferrago.

Eu acho que nao teriamos prejuizo de votar esse tema na proxima
terca-feira, sem perder o bonde da oportunidade, votarmos na terca-feira e na
quarta-feira o turno suplementar do tema.

Parece-me gue ha temas complementares que precisariam ser
votados nesta matéria. Veja, primeiro, gostaria de agradecer e saudar o relatorio
do Senador Lindbergh, que acata uma emenda fundamental, apresentada pelo
Senador Roberto Requido, também de minha autoria € de outros Senadores, que
vincula a desoneragéo a necessidade da abertura da planilha, porque nao basta
desonerar. O problema é que em todo Pais existe — e ndo ha outro termo para
definir - uma mafia do transporte coletivo.

Entao, a questido ndo é sO desonerar o transporte coletivo, mas ficar
clara a planilha do transporte coletivo em todo o Pais. A questéo é abrir o que € a
“caixa preta” das empresas de énibus em todo o Pais.

Mas o sistema do transporte coletivo ndc € somente isso, € debater
o sistema do transporte coletivo, é debater também que o sistema de transporte
coletivo ndo € somente a questdo dos Onibus, mas € necessario debatermos
outras vias de transporte publico, como também a utilizagao de bicicletas.

Eu acredito que esse debate sobre esse sistema deve incorporar,
por exemplo, a instala¢do de um Conselho de Transportes, que ndo me parece
estar no ambito do sistema apresentado.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Ja esta. E
uma das primeiras coisas, Senador Randolfe, o Conselho de Transporte, com
participagao da sociedade.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco/PDT - RQ) -~ Pela ordem, Sr.
Presidente.

O SR. RANDOLFE RODRIGUES (Bloco/PSOL - AP) — Um apelo,
entdo, Senador Lingbergh, € que seja sem prejuizo de apresentagcido de novas
emendas. Sem prejuizo inclusive de perdemos a oportunidade seria nés votarmos
isso, votarmos na terga-feira, e na quarta-feira votarmos em turno suplementar o
tema, se possivel.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco/PDT —~ RO} — Sr. Presidente, pela
ordem.
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A SR? VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco/PCdoB — AM) — Pela ordem,
Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB -~ PR) - Na
verdade é o seguinte: antes de conceder ao Senador Acir e depois a Senadora
Vanessa, em aprovado, para gue haja o turno supiementar, ndés temos que
publicar na Ordem do Dia. Isso demora de dois a trés dias, mas o prazo sao cinco
dias.

A sugestdo que nds estamos discutindo é de que votemos o texto, o
substitutivo apresentado pelo Relator. Vamos publicar na Ordem do Dia, vai abrir
prazo para todos os Srs. Senadores — ndo apenas para os membros desta
Comissdo — apresentarem as emendas e na proxima semana, conforme ja
compromisso da Mesa desta Comissao, nds teriamos um (nico tema para discutir
e ai sim debateriamos. Inclusive a lista de inscritos seria muito maior. E
debateriamos com profundidade, no tempo necessario.

Entéao, quero esclarecer também ao Senador José Agripino que fui
induzido aqui a erro. Na verdade, a sua emenda € o substitutivo. Como nao foi
aprovado o substitutivo, ela sé pode ser apreciada apés a votacdo do substitutivo.
Entao, ndo seria agora.

Pela ordem, Senador...

Primeiramente o Relator.

(Tumulito no recinto.)

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Chegou uma ultima
emenda, do Senador Inacio Arruda. Emenda n® 26, ao PLC.

O SR. INACIO ARRUDA (Bloco/PCdoB -~ CE) — Muito importante
essa emenda.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Dé-se ao art. 7° do
PLC 310, de 2009, a seguinte redacgao:

Art 7° - As tarifas de energia elétrica consumida na tragéo de
veiculos de [lransporte publico coletivo urbano de
passageiros, nos sistemas de melrd, frens metropolitanos e
trélebus, sera aplicado desconto minimo de 75% (setenta e
cinco por cento), nos fermos do regulamento.
Paragrafo Unico - A eventual reducédo da receita anual de
empresa concessionaria ou permissionaria prestadora de
servigo puablico de distribuigdo de energia elétrica, decorrente
da aplicagdo da tarifa instituida no caput, sera integralmente
compensada pela Unido, na forma do regulamento.
Eu acolho essa emenda.
O SR. ACIR GURGACZ (Bloco/fPDT — RO) - Pela ordem, Sr.
Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Sérgic Souza. Bloco/PMDB — PR) - Pela
ordem, Senador Acir Gurgacz.
O SR. ACIR GURGACZ (Bloco/PDT — RO) — O substitutivo ja foi
apresentado, Sr. Presidente.
Entao, eu sugiro que a gente passe a votagido e teremos essa
semana para discutir qualquer mudanca, mas que fagamos a votagdo
imediatamente. Sr. Presidente.
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O SR. PRESIDENTE (Sergio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Muito
obrigado.
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A SR® VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco/PCdoB — AM) — E da mesma
forma o apelo aqui para o Senado. Nés entendemos a preocupag¢ao do Senador
Randolfe. Entretanto, se nao votarmos agora essa primeira votagao, teremos mais
dois prazos ainda para a apresentagdo de emendas, sem falar no que demanda a
publicagido da materia.

O SR. RANDOLFE RODRIGUES (Bloco/PSOL — AP) — Quero
perguntar, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Senador
Randolfe.

O SR. RANDOLFE RODRIGUES (Bloco/PSOL- AP) — Se nao tiver
prejuizo de emendas para o turno suplementar, entdo niao tem Obices em votar
agora. E se ndo ocorrer prejuize de emendas para o turno suplementar, eu
concordo na votagao agora.

O SR. PRESIDENTE (Sergio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Nao vai
haver. Calmal

Muito obrigado, Senador Randolfe

Senador Ricardo Ferrago.

O SR INACIO ARRUDA (Bloco/PCdoB — CE) — Eu retiro a minha
inscrigao. ,

O SR. RICARDO FERRAGO (Bloco/PMDB — ES) — Nao havendo
prejuizo do debate e ndo havendo prejuizo de emendas que possam ser
apresentadas, eu também abro méo para darmos mais este passo, a fim de que
esse debate seja adiado de forma conclusiva para a préxima terga-feira.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) - Obrigado.
Entao, entramos aqui em um acordo de que vamos votar o substitutivo
|med|atamente As discussdes ficam para a promma terca-feira, onde teremos uma
reunido exclusiva para este tema.

Vamos colocar em votagdo o substitutivo apresentado ao projeto
incorporado as emendas acatadas pelo Relator.

A votagdo & nominal, quem vota com o relator vota “sim” ao
substitutivo.

Eu peco a relagao.

Comao vota o Senador Eduardo Suplicy?

O SR. EDUARDO SUPLICY (Bloco/PT — SP) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Como
vota o Senador Humberto Costa?

O SR. HUMBERTO COSTA (Bloco/PT — PE) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sergio Souza. Bloco/PMDB — PR) — O voto do
Senador Lindbergh Farias é conhecido.

Como vota o Senador Rodrigo Rollemberg?

O SR. RODRIGO ROLLEMBERG (Bloco/PSB — DF) — Com o
Relator, Sr. Presidente .

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. BIoco/PMDB - PR) - Como
vota a Senadora Vanessa Grazziotin?
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A SR? VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco/PCdoB — AM) — Com o
Relator, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENT
vota o Senador Eduardo Braga?

_ O SR. EDUARDO BRAGA (Bloco/PMDB ~ AM) — Sr. Presidente,
entendendo que estamos votando em primeiro turno e que ha modificagdes ja
aceitas pelo eminente Relator, Senador Lindbergh, para o turno suplementar, voto
favoravelmente, com o Relator, com ressalvas, para que possamos aprimorar
alguns artigos e alguns temas abordados pelo projeto de lei.

Portanto, voto com o Relator, com ressalvas, para que possamos
aprimorar o projeto no turno complementar.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB ~ PR) - Como
vota o Senador Francisco Dornelles?

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP — RJ) — Sr. Presidente,
pelas razdes que acabei de expor, aguardo o segundo turno € no momento vou
me abster.

E (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Como

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Como
vota o Senador José Agripino?

O SR. JOSE AGRIPINO (Bloco/DEM — RN) — Entendo que essa
matéria é importante, ela se impde, é urgente, & polémica.

Pela urgéncia, abro um crédito de confianca no Relator, confiando
que todas as emendas, inclusive a que apresentei destacando o art. 7° para
discussao, sejam apreciadas com o tempc devido de discussdo na préxima
reunido. Eu abro o crédito em confianga ao Relator e voto com o substitutivo de S.
Exa.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Obrigado, Senador.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) - Como
vota o Senador Armando Monteiro?

O SR. ARMANDO MONTEIRQ (Bloco/PTB — PE) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Como
vota o Senador Blairo Maggi?

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR — MT) — Com o Relator, Sr.
Presidente, mas também fazendo observagao de que vamos discutir na préxima
reunido. Nada de atropelar na proxima reuniao.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB —~ PR) ~ Correto.
Assumido ja pela Mesa desta Comissao.

Como vota o Senador Anibal Diniz?

O SR. ANIBAL DINIZ (Bloco/PT — AC) — Com o Relator, Sr.
Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Como
vota o Senador Acir Gurgacz?

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco/PDT — RO) — Com o Relator, Sr.
Presidente, € vamos discutir na préxima semana para deixar ¢ projeto bem
redondo, para que a populagdo tenha esse beneficio, que & da maior importancia
para toda a populagao brasileira.
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O SR. PRESIDENTE (Sérgic Souza. Bloco/PMDB -~ PR) -
Obrigado.

Como vota o Senador inacio Arruda?

O SR. INACIO ARRUDA (Bloco/PCdoB — CE) — Sr. Presidente,
mostrando a importancia dos partidos no Pais e o debate do Congresso Nacional,
como Casa democratica, para dar solugdo a problemas graves da Republica, voto
com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Como
vota o Senador Ricardo Ferrago?

O SR. RICARDO FERRAGCO (Bloco/PMDB — ES) — Sr. Presidente,
sem prejuizo das emendas e do debate, voto favoravelmente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR} — Como
vota o Senador a Senadora Ana Amélia?

A SR? ANA AMELIA (Bloco/PP — RS) — Sr. Presidente, eu queria
novamente destacar a iniciativa oportuna do Senadoer Lindbergh Farias aqui nesta
Casa e na Comissao de Assuntos Econdmicos, porgue este € um dos temas mais
relevantes na agenda das ruas, das manifestagbes: a questdo do transporte
coletivo.

Entao eu queria cumprimenta-lo e também os colegas Senadores
que votamos agora a parte substantiva do seu relatério, aguardando a segunda
etapa da votagao em relagao as emendas.

Parabéns!

Voto favoravel.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado,
Senadora Ana Amélia.

Encerrada a votagao.

Esta aprovada por 15 votos SIM a Emenda n® 1 da CAE, substitutiva,
oferecida ao PLC n° 310, de 2009, ficando prejudicados o projeto e as emendas a
ele oferecidas, nos termos do art. 300, inciso XVI, do Regimento Internc do
Senado.

De acordo com o art. 282 do Regimento Interno do Senado Federat,
a matéria sera submetida a turno suplementar por ter sido aprovado o substitutivo
integral ao projeto.

O substitutivo sera encaminhado, ainda hoje, a todos os
Parlamentares e sera aberto um prazo para apresentagao de emendas.

Devolvo a Presidéncia ao Senador Lindbergh Farias.

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PCdoB - RJ) —
Senhores, agradego-thes muito. ‘

Vamos fazer um debate profundo. Até a proxima terga-feira vamos
conversar com todos os Srs. Senadores, em especial com o Senador Francisco
Dornelles.

Quero agradecer...

O SR. SERGIO SQOUZA (Bloco/PMDB — PR) — Pela ordem, Sr.
Presidente, s6 para registrar que, segundo informagdes, o voto do Senador
Francisco Dornelles foi “abstengao”.

O SR. PRESIDENTE ({(Lindbergh Farias. Bloco/PCdoB - RJ) -
Abstengao? Isso.
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Entao foram 14 SIM e uma abstencgao.

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP - RJ) — Se V. Ex?...

Eu posso, até para ndo dizerem que fui o Unico a abster-me, votar
"sim”, com V. Ex@...

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ} — Claro.

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP - RJ) —.. com a
ressalva de que na préxima semana nds teremos condicdes de debater
plenamente algumas sugestoes aqui apresentadas.

O SR. SERGIO SOUZA (Bloco/PMDB — PR) — A Ata registrara o
voto de V. Ex@.

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — Muito
obrigado, Senador Francisco Dornelles.

O SR. ANTONIO CARLOS RODRIGUES (Bloco/PR — SP) — Pela

ordem.
O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — Nada mais

havendo a tratar...

O SR. ANTONIO CARLOS RODRIGUES (Bloco/PR — SP) — Pela
ordem.

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — Sim,

Senador Antonio Carlos Rodrigues.
O SR. ANTONIO CARLOS RODRIGUES (Bloco/PR — SP) — Quero
consignar meu voto favoravel.
O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — Muito
obrigado, Senador.
O SR. ANTONIO CARLOS RODRIGUES (Bloco/PR — SP) — Com o
Relator.
O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — Nada mais
havendo a tratar, declaro encerrada a presente reunido.
(Iniciada as 10 horas e 16 minutos, a reunido é encerrada as 12
horas e 10 minutos.)

FRAGMENTOS DAS NOTAS TAQUIGRAFICAS DA REUNIAO DA
CAE DE 2-7-2013, APRECIACAO DO PLC N° 310, DE 2009 EM
TURNO SUPLEMENTAR

divida: esses financiamentos foram contraidos a partir de 1980 e, em 1990, ja
comegaram as renegociagdes.

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — A Senadora Katia Abreu...
O SR. JOSE PIMENTEL (Bloco/PT — CE) — Sr. Presidente, s6 para concluir.

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — Senador José Pimentel.

O SR. JOSE PIMENTEL (Bloco/PT — CE) — Esses créditos vém dos nos 80 e destinava
a exportagao. J4 no inicio dos anos 90, eles foram renegociados, e foi perdoada parte da
divida e¢ dos encargos.

Este Senado Federal, na Resolugdo n° 17, de 2000, anistiou, no Governo Fernando
Henrique Cardoso, parte dessa mesma divida, que hoje estamos discutindo. Portanto,
era uma divida que envolvia o Clube de Paris, e o Brasil, na época, tinha dificuldades de
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negociar diretamente, porque era devedor do Clube de Paris e néo tinha como resolver a
sua parte de divida. O Clube mediou. E registro: através da Resolugdo n° 17, do Senado
Federal, de 2000, o Congresso Nacional autorizou o perddo de parte da divida e,
particularmente, dos encargos. Agora, estamos concluindo o que o Senado Federal fez
em 2000, através da Resolugdo n® 17.

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bioco/PT — RJ) — Muito obrigado. Retirado...
O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB — PR) — Presidente, en quero so cumprimenta-lo
pela decisdo e registrar: nds deveriamos estabelecer, como preliminar, que pais de
ditadura ndo tem apoio.

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — Vamos, entdo, ao item 1 da
pauta.

ITEM.1 |
TURNO SUPLEMENTAR DO SUBSTITUTIVO OFERECIDO'AO
PROJETO DE LEI DA CAMARA de 2009

- Terminativo -

Institui o Regime Especial de Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano e
Metropolitano de Passageiros - Reitup, condicionado a implantagfo do bilhete Gnico
temporal ou rede integrada de transportes.

Autoria do Projeto: Deputado Fernando de Fabinho

Relatoria do Projeto: Senador Lindbergh Fanas.

1. Em 25/6/2013, foi aprovado Substitutivo Integral ao Projeto de Lei da Camara n°
310, de 2009. De acordo com o art. 282 do Regimento Interno do Senado Federal, a
Matéria ¢ submetida a Turno Suplementar;

2. Em 26/6/2013, foram oferecidas ao Substitutivo as Emendas n° 1, 2 e 3, de autoria
do Senador Alvaro Dias.

Em 01/7/2013, foram oferecidas ao Substitutivo as Emendas n° 4, de autoria da
Senadora Lucia Vania; 5, de autoria da Senador Alvaro Dias; 6 e 7, de autoria do
Senador Blairo Maggi; 8 ¢ 9, de autoria do Senador Francisco Dornelles.

Antes, quero registrar aqui a presenca de varios prefeitos. J& citei aqui e vou citar
novamente. Queria convidar, antes de iniciarmos a discussdo da matéria, para compor a
mesa... Estiio aqui nos prestigiando o Presidente da Frente Nacional de Prefeitos, José
Fortunati; o Prefeito da cidade de Belo Horizonte, Marcio Lacerda; o Prefeito da cidade
de Séo Paulo, Fernando Haddad, ¢ varios outros prefeitos. Ja citei aqui o ex-Senador
Maguito Vilela, que é Prefeito da cidade de Aparecida de Goiénia; o Prefeito de
Guarulhos, Sebastido Almeida; o Prefeito de Maraba, Jodo Salame; o Prefeito de
Ribeirdo Preto, David Veras, e vou pegar...

O SR. WALTER PINHEIRO (Bloco/PT — BA) — Darcy Vera.

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — Darcy Vera.
Antes de iniciarmos...
ORADORA NAO IDENTIFICADA (Fora do microfone) — A Prefeita de Guaruja,

Antonieta.
O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — A Prefeita de Guarujd,

Antonieta.
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Desculpe-me, mas me perdi um pouco, agui, com os cartdes.

Antes de iniciarmos a nossa discussfio, porque foram apresentadas vérias emendas —e
vou aqui apresentar, da forma mais sintética possivel, o nosso relatorio —, vou dizer
quais as emendas que acolhemos e quais as que rejeitamos.

Eu queria passar aqui para o Presidente da Frente Nacional de Prefeitos, José Fortunati,
a palavra.

Quero dizer que estd aqui, também, o Deputado Carlos Zarattini, que foi o relator do
projeto na Cémara dos Deputados. Sem o Deputado Carlos Zarattini, esse Reitup ndo
teria chegado aqui, neste instante.

Queria passar imediatamente a palavra ao Prefeito de Porto Alegre, porque a Frente
Nacional de Prefeitos foi a que batalhou para que esse projeto tramitasse na Cadmara dos
Deputados e neste Senado Federal.

Entdo, queria abrir aqui a palavra, antes de iniciarmos os nossos debates, ao Prefeito
José Fortunati, de Porto Alegre.

O SR. JOSE ALBERTO REUS FORTUNATI — Senador Lindbergh Farias, ao
cumprimenta-lo e & Senadora Ana Amélia, quero cumprimentar as nossas Senadoras e
Senadores, os meus caros prefeitos e prefeitas, e dizer, de uma forma muito rapida, que
os prefeitos que compdem a Frente Nacional de Prefeitos estio aqui fazendo uma
solicita¢do, mais uma vez, de forma veemente, para que esse importante projeto, que
institui o Reitup, Regime Especial de Incentivo ao Transporte Urbano de Passageiros,
possa ser votado nesta reunido.

Na 1ltima reunido da CAE, foram adicionadas varias emendas. Nés temos concordancia
com praticamente todas elas. Entendemos que elas vém com um objetivo muito claro,
Senador Roberto Requidio, o de aperfeicoar o projeto, de dar maior transparéncia. Cria a
planitha unica, que estava fora até 0 momento desta discusséo, nosso Relator Lindbergh,
cria a Planilha Unica Nacional, que endossamos plenamente.

Entendemos, Senador Eduardo Suplicy, que ela vai poder dar a visibilidade, a
transparéncia em todos os Municipios — o que desejamos — no que diz respeito ao
calculo da tarifa tinica em todo o Pais.

Por isso, sem maiores delongas, em nome do nosso Prefeito de Sdo Paulo, Fernando
Haddad, do nosso Prefeito Marcio Lacerda, de todas as nossas prefeitas e prefeitos, o
pedido que a Frente Nacional de Prefeitos faz € de que esse projeto seja avaliado,
votado em carater terminativo, aqui, na Comissdo de Assuntos Econ&micos do Senado
Federal, para que imediatamente possa voltar 8 Camara dos Deputados, ser rapidamente
analisado e depois passado para a sangdo presidencial.

Muito obrigado, Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — Muito obrigado, Prefeito
José Fortunati.

Passo a palavra ao Prefeito de S&o Paulo, Fernando Haddad.

O SR. FERNANDO HADDAD - Senador Lindbergh, gostaria de agradecera V. Ex® e
de cumprimenta-lo, bem com todos os Senadores e Senadoras presentes e o nosso
Presidente da Frente Nacional, que acaba de falar, José Fortunati; e de agradecer a
presenca dos Senadores e Senadoras.

Eu queria reiterar a fala do Presidente da Frente, lembrando o seguinte: a reunifio que
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tivemos com a Presidenta Dilma foi muito democratica, porque todos nds pudemos nos
manifestar. Cinco governadores falaram, um por regifo, e José Fortunati falou em nome

A tmdae Ao tvend; Ao Tanmta Naaianal

dU LWILUS Us Pl ClcllUB ua VICiilG INagiulial.
Nés levamos a sua consideragdo, Senador Lindbergh, dois pleitos. Uma vez que hé o

desejo genuino, da parte da populagio trabalhadora e dos estudantes, de que se
encontrem mecanismos de subsidios a tarifa de transporte publico, sobretudo nas
regides metropolitanas, levamos 4 consideragio da Presidenta Dilma duas propostas.
A primeira, a de desoneragio adicional dos tributos que incidem sobre o transporte, uma
vez que ela mesma ja havia dado inicio a esse processo, desonerando, em um primeiro
momento, em dezembro ainda, a quota patronal e, em um segundo momento, o
PIS/Cofins, o que representou um ganho para o usuario de mais de 7% de vantagem. Se
continuassemaos nesse processo, poderiamos angariar ainda mais apoio, porque incide
ainda PIS/Cofins sobre alguns insumos e incide ICMS sobre outros insumos. E como o
Reitub, esse regime especial, € por adesdo, os governadores terdio tempo de ajustar as
aliquotas de ICMS majorando umas, desonerando outras, para equilibrar suas contas
enquanto oferece alternativa.

A segunda proposta, Senador Cristovam, que levamos a consideracgio da Presidente é
ainda mais ousada, porque d4 uma resposta estrutural e definitiva para o problema de
transporte publico no Brasil, que é a utilizagdo da Cide para subsidiar o transporte
publico, ou seja, é um subsidio cruzado, o transporte individual financiando o transporte
piblico. Nada mais justo que aquele que opte pelo automavel colabore com o
financiamento daquele que opte pelo transporte publico, desonerando a infraestrutura
das cidades de mais engarrafamento, ou seja, aquele que usa o transporte coletivo
recebe um bénus e aquele que opta pelo transporte individual tem o 6nus do
financiamento.

Essas duas propostas, uma delas essa lei resolve, a outra talvez exija uma emenda
constitucional, mas as duas propostas vio ao encontro dos anseios da populag@o por
transporte publico de mais qualidade e com modicidade tarifaria, inclusive com a
ampliagdo da gratuidade.

Entfo, penso que os prefeitos tiveram muita maturidade de encarar o problema e
apresentar alternativas, uma vez que respostas precisam ser dadas aquilo que a
populagdo demanda com justica.

Obrigado, Senadores e Senadoras.

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — Muito obrigado, Prefeito.
Vou passar para o ultimo prefeito fazer uso da palavra, o Prefeito de Belo Horizonte,
Marcio Lacerda.

O SR. MARCIO LACERDA — Muito rapidamente, obrigado, Presidente, meus
cumprimentos aos Srs. Senadores e as Sr's Senadoras presentes, colegas prefeitos e
prefeitas, a movimentagio da Frente Nacional de Prefeitos ndo esta ocorrendo em
funcdo dessas manifestagdes recentes, Tivemos reunifio em margo passado, com as
diregdes do Senado e da Camara, uma grande reunifio, onde apresentamos diversas
questdes, principalmente aquelas relativas a4 necessidade de desonerarmos o transporte
publico coletivo em nossas cidades.

E preciso colocar a reflexfio a necessidade dessa redugio, mas, muitas vezes, néo se leva
em consideracgio, Presidente, especificamente no caso de Belo Horizonte, que de 1,5
milhdo de pessoas transportadas diretamente, 44% tém as suas passagens pagas pelo
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vale transporte dos empregadores e o limite de incidéncia do vale transporte na renda da
pessoa é de 6%, que é um limite toleravel. Temos 10% a 15% de gratuidades. Entfo, o
grande problema € uma familia numerosa que tem varios filhos estudando, que nfo tém
transporte escolar, com uma renda baixa e com varias pessoas pagando uma tarifa de ida
e volta durante o dia. Isso vai pesar até mais de 30% no orgamento doméstico.

Temos que pensar também, colegas prefeitos, no sentido de termos também esses
subsidios, incluindo o do empregador, feitos de forma equilibrada para beneficiar mais
as familias de menor renda. E um elemento a mais que coloco no debate para proximas
etapas ap0s a votagiio aqui do Reitub.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RI) — Eu passo a Presidéncia para
o Senador Sérgio Souza, porque vou apresentar o nosso relatorio € a decisiio sobre as
emendas que foram apresentadas.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Bom dia a todos, as Sras e
aos Srs. Senadores, a todos os prefeitos e prefeitas que vém até a Comissfo de Assuntos
Econdmicos do Senado, para debater junto conosco esse importante tema, a quem eu
cumprimento em nome do José Fortunati, o Presidente da entidade que representa os
Municipios do Brasil, os prefeitos no Brasil, em nome do Fernando Haddad, Prefeito de
Sdo Paulo, ¢ também em nome do Marcio Lacerda, Prefeito de Belo Horizonte.

O tema ¢ relevante, o assunto € o do momente. Eu acho que o Congresso Nacional esta
fazendo a sua parte. Ndo é um projeto que comegou hoje. Comegou em 2009, na
Cémara dos Deputados, da relatoria do Deputado Zarattini.

Eu pego para levantar um pouquinho o som.

Comegou em 2009 esse projeto, o Projeto de Lei da Camara no 310, de 2009, de autoria
do Deputado Fernando de Fabinho e da relatoria, 14 na Cimara, do Deputado Zarattini.
Aqui na Comissdo de Assuntos Econdmicos, a relatoria é do Senador Lindbergh Farias,
relatoria iniciada na semana passada. Face ao grande nimero de emendas e & polémica
que envolve o Brasil atual — e o transporte coletivo € o cerne dessas questdes —, houve
necessidade de suspendermos a reunido e dedicarmos importante parte da reunido de
hoje para debatermos esse tema.

Entdo, eu passo agora a palavra ao Senador Lindbergh Farias, que € Relator desse
projeto, para que faga a andlise das emendas apresentadas.

Eu passo a dizer quais sdo as emendas: as Emendas n% 1, 2, 3 e 5 apresentadas pelo
Senador Alvaro Dias; da Senadora Licia Vénia, a Emenda no 4: do Senador Blairo
Maggi, as Emendas n°s 6 e 7; do Senador Francisco Domnelles, as Emendas n° 8,9 ¢
21; do Senador Acir Gurgacz, as Emendas n°s 10, 11, 12 e 13; da Senadora Vanessa
Grazziotin, a Emenda no 14; do Senador Randolfe Rodrigues, a Emenda no 15; do
Senador Roberto Requidoe, as Emendas n° 16 e 17; da Senadora Katia Abreu, a Emenda
no 18; da Senadora Ana Amélia, a Emenda no 19; e do Senador Sérgioc Souza, a
Emenda no 20. E acaba de chegar, do Senador Walter Pinheiro, a Emenda no 22.

Com a palavra, o Relator do projeto.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Sr. Presidente, pela
ordem! Pela ordem, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Antes, pela ordem, o
Senador Aloysio.
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O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Eu apresentei uma
emenda que ndo ¢ mencionada nesse relatorio.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Eu pego a assessoria da
Presidéncia que veja a emenda do Senador Aloysio, para que o Relator possa analisa-la,
inclusive.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Sim.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — N&o est4 aqui no meu rol de
emendas.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — E pena. Foi apresentada.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — A assessoria da Presidéncia
ja esté providenciando, Senador Aloysio, € enquanto iss0, eu passo a palavra ao Senador
Lindbergh Farias, para que va analisando as emendas ja mencionadas pela Presidéncia.
O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Sr. Presidente, quero
esclarecer o senhor.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Pela ordem, Senador
Aloysio Nunes.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — A ideia da emenda que eu
apresentei ¢ muito simples. Ela retoma uma boa parte do projeto substitutivo do
Senador Lindbergh, mas diz o seguinte: que os investimentos, assim como as
subvengdes para redugio de tarifa dos entes federados, serfio aceitos pela Unifio como
forma de pagamento parcial do servigo vincendo da divida por ela renegociada, nos
termos das leis tais e tais. E isso. Abate do servigo da divida. Aumenta a capacidade de
investimento dos Estados e Municipios, que ¢ o que resolve. E o que resolve. O resto ¢
conversa.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR} — Senador Aloysio, a emenda
de V. Ex® nfio constava no rol de emendas porque ¢ uma emenda substitutiva e ndo cabe
emenda substitutiva no turno suplementar, mas sou informado pela assessoria da
Presidéncia que acabou de chegar a emenda nominal, alterada, e sera autuada como
Emenda n° 23; e submeto também a apreciagdo do Relator, Senador Lindbergh Farias, a
quem passo a palavra.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Senador Aloysio Nunes, o pessoal da
assessoria ja estd olhando aqui a emenda. Vamos partir aqui para a anélise das emendas.
Farei um breve resumo, muito breve mesmo, porque ja discutimos aqui, na semana
passada. Estabelecemos com o Reitup — é um projeto que tramita desde 2003 na Camara
dos Deputados e desde 2009 no Senado Federal — a criagdo de uma coordenagéo
federativa para a légica das desoneragdes.

O Governo Federal, a Presidenta Dilma ja fez vérias desoneracdes. Fez desoneragéo do
PIS/Cofins incidente sobre tarifas do servi¢o de transporte publico; fez também sobre a
Cide; fez também a Contribuigfo Patronal para a Seguridade Social, que foi reduzida a
2%. Agora, estamos falando de novas desoneragdes do Governo Federal. O qué?
PIS/Cofins, na aquisi¢do de éleo diesel, energia elétrica e bens de capital. Vale reforcar
aqui: é um sistema de adesdes. Os Estados e Municipios aderem se quiserem. No caso,
com a adesdo do Estado, também haveria a desoneragdo do ICMS sobre 6leo diesel,
sobre energia elétrica e bens de capital; e a prefeitura, com o ISS.

Tenho dito que mais importante do que as desoneragdes — o que acho e esta certo o
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Deputado Zarattini, quando fala aqui que estamos falando de um plano nacional de
mobilidade — € porque colocamos em marcha, primeire, como condicionanies, a
existéncia de licitagdes. Para se ter possibilidade de acessar essas desoneragdes vamos
dar um prazo, mas as prefeituras terdo que fazer licitagdes. Hoje, 95% das linhas de
dnibus do Pais nfo foram licitadas. Quando falamos em qualidade, esse ¢ um elemento
fundamental.

E necessaria, também, outra condicionante — estamos dando prazo para isso: bilhete
Unico ou sistema integrado de transportes. No sdo todas as cidades do Brasil que terdo
condi¢des de fazer bilhete unico, mas sistema integrado de transportes.

Terceiro, Conselho de Transportes, com a participagio da sociedade civil.

E, por ultimo, que reputo a mais importante de todas. Esse aqui € 0 ponto mais
importante, a meu ver, Prefeito José Fortunati, desse projeto. Acolhi uma emenda do
Senador Roberto Requido, do Senador Randolfe Rodrigues ¢ do Senador Inacio Arruda.
Trata-se da transparéncia. Aqui ha um conjunto de regras ligadas a transparéncia, para
que as planilhas sejam divulgadas, publicadas na Internet: garantia de aplicagdo da Lei
de Acesso a Informagio — as informagdes detidas por empresas de transporte coletivo,
em razdo da existéncia de contrato de concessdo com o Poder Piblico —; existéncia de
contratacfio de auditoria externa, proposta também do Senador Roberto Requido. Esse
conjunto de medidas na drea de transparéncia ¢ fundamental. O debate nas ruas deste
Pais se coloca dessa forma, inclusive. As pessoas querem saber como € feita a
confecgdo dessas planilhas. Aceitamos, também, uma emenda do Senador Acir
Gurgacz, que fala de uma planilha nacional como referéncia para Estados e Municipios.
Vejam bem, Senhores, € um projeto muito mais completo do que simplesmente falar em
desoneragdes. E fala do laudo técnico para desonerago. Sabemos que neste Pais muitas
desoneragdes foram feitas, mas aquilo ndo incidiu na ponta, no resultado final. Aqui,
nio! Para a desonerag#o ser feita tera que ser apresentado um laudo técnico, exibigdo da
planilha, divuigagfio desses numeros. Acho, sinceramente, esse 0 ponto mais importante
desse projeto.

Vou para andlise das emendas.

Emenda 1, do Senador Alvaro Dias.

Somos pela rejeigdo.

A emenda veda a restituicdo direta e visa incluir a possibilidade que os créditos
tributdrios concedidos por meio de desoneragfo federal possam ser utilizados para
compensar contribui¢des previdencidrias. A restitui¢do direta é um mecanismo efetivo
de recebimento de créditos decorrentes de desoneragio.

Por essa razdo, somos pela rejeigdo. Assim, ndo héa necessidade de estender a
compensag¢io dos créditos pela contribuigdo previdenciaria.

Emendas n° 2 e 3, do Senador Alvaro Dias, e Emendas n° 8, 9, 20 e 21, do Senador
Francisco Dornelles.

Na ultima reunifio o Senador Francisco Dornelles fez uma série de ponderagdes, eu fui
ao encontro do Senador para discutir uma a uma dessas ponderagdes e queremos dizer
que somos pela aprova¢do da Emenda n® 20, que prevé que os subsidios jd concedidos
no dmbito dos sistemas de bilhete unico possam ser computados no célculo das
contrapartidas para desoneracio de tributos.
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O Senador Francisco Dornelles excluiu o art. 4°, que trata de rentncia fiscal, por
desnecessdria, uma vez que se aplica independentemente desse dispositivo e por
determinagdo da Lei de Responsabilidade Fiscal, a Lei de Diretrizes Or¢amentarias na
fixagfo da renincia fiscal. Além disso, o art. 4° poderia limitar o alcance das
desonerag¢des previstas no regime especial.

Retoma a redago original prevista para o ISS.

Aqui € preciso que se diga, o Senador Francisco Dornelles falava sobre a
impossibilidade constitucional de zerarmos o ISS.

A propria Constituigéo, eu ja respondi isso quando tive o encontro com ele, ja exclui da
vedagdo a redugdo de ISS em aliquota inferior a 2%, a setores que ndo se sujeitam, por
sua natureza, a guerra fiscal, como € o caso do transporte coletivo.

Nio obstante, retomamos... Em respeito a autonomia municipal, retomamos a loégica do
projeto original do Deputado Zarattini, e o projeto agora prevé que o Municipio vai
definir se vai zerar ou se vai definir autonomia do Municipio e também dos Estados.
Podera reduzir, mas fica preservado... Eu quero dizer que ja que o Municipio de S&o
Paulo cobra 0% de ISS, o Municipio do Rio de Janeiro cobra 0.01% do ISS. Entéo, eu
ndo vi problemas quanto a constitucionalidade, mas decidi porque esse € um sistema de
adesdo, vai ter a logica de ades@io de Municipios e Estados ¢ cabe ao Municipio e as
suas cdmaras de vereadores, aos seus prefeitos definir se véio reduzir para 1, para 0,5,
para 0,0 e aderir ao sistema.

O Prefeito Marcio Lacerda aqui ja disse que a de Belo Horizonte zerou no sabado. Essa
é uma tendéncia que vai acontecer em todo o Pais, creio eu, Prefeito Marcio Lacerda.
Porto Alegre também zerou ontem.

Somos por sua aprovacdo na forma da Emenda 20, do Senador Francisco Domelles, que
busca — quero dizer ao Senador Alvaro Dias — 0 mesmo objetivo da emenda apresentada
pelo Senador Alvaro Dias. Eu acolhi a do Senador Francisco Dornelles por ter uma
redacdo mais completa. Mas na verdade sdo as mesmas emendas apresentadas pelo
Senador Alvaro Dias, que ficam prejudicadas. Portanto, essa Emenda n° 3 que trata da
questdo do subsidio é que esta contemplada no mérito do Senador Francisco Dornelles.
Emenda n® 4, da Senadora Lucia Vania.

Somos por sua aprovagdo.

A emenda prevé que o desconto minimo de 75% nas contas de luz de empresas de
transporte coletivo seja compensado por meio da Conta de Desenvolvimento
Energético.

O Senador José Agripino também tinha feito uma fala nesse sentido aqui, na reunifio
passada. Trata-se de fundo formado por contribuig¢Ses cobradas na conta de luz de todos
os brasileiros e por aportes do Tesouro Nacional.

Emenda n° 5, do Senador Alvaro Dias.

Somos pela aprovagio.

A emenda possibilita a desoneragfio sobre parcerias publico-privadas.

Emenda n° 6, do Senador Blairo Maggi.

Eu lamento Senador, o mérito é muito justo.

Somos por sua rejeigio. A emenda aumenta o percentual de adigdo de biocombustivel
ao oleo diesel de 5% para 20%.

Entendemos que a proposta deve ser discutida em foro proprio, nfio cabendo no &mbito
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do Reitup, que prevé a desoneragdo de déleo diesel tal como produzido e regulado
atualmente.

Concordo com isso no mérito, mas ndo dava para condicionar a d
aumento de 5% para 20%.

Apesar de parabenizar V. Ex® pelo mérito...

A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Sr. Relator...

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT —RJ) - Sim.

A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) - Pego a palavra pela ordem, Sr. Presidente.
Mas néo daria para isentar o dleo diesel de PIS e Cofins? Porque nds atenderiamos néo
s6 o transporte coletivo, mas também a demanda dos caminhoneiros. Os caminhoes
estdo por todo o Brasil, bem como os tratores, as maquinas e implementos. O dleo
diesel € usado principalmente, quase 100%, no trabalho duro, para a produgéo. Entéo,
pelo menos a isencgéo de PIS e Cofins do combustivel em geral...

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ} — Estamos fazendo isso para o oleo
diesel, mas ligado ao transporte publico. Na verdade, o Governo vai regulamentar, mas
havera uma cota disso para cada empresa. Nao estamos desonerando o 6leo diesel de
forma geral, até porque o impacto é muito grande. E um projeto dirigido ao transporte
publico, Senadora Katia Abreu.

A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Nédo ha como diferenciar isso na bomba,
viu?

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Néo, mas explicarei isso depois.

A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Nio ha como diferenciar o diesel de
dnibus, o diesel de caminhdo e o de maquinas ¢ implementos. Nds sabemos o que vai
acontecer no final.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Eu explico depois, porque ha, sim,
uma cota por empresas. Varios Estados ja fazem isso. Eu explicarei isso mais em frente.
Quanto 4 Emenda n°® 7, do Senador Blairo Maggi, somos por sua rejei¢do. A emenda
propde a exclusio de pneus e cdmaras de ar do rol dos produtos beneficiados com a
desoneragdo, por entender que ndo serd possivel promover o controle dessa
desoneragio. Isso sera feito por meio de metas quantitativas, definidas em regulamento,
fixando a utilizagdo desses insumos.

Quanto 4 Emenda n° 16, do Senador Requifio, somos por sua aprovagéo.

A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Sr. Presidente, pe¢o a palavra pela ordem.
O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Pela ordem, tem a palavra a
Senadora Katia Abreu.

A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Na questdo dos pneus e das cimaras, vai
acontecer a mesma coisa.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR — MT) — Perfeitamente, Senadora.

A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Nos estamos aprovando uma lei que néo
vai dar certo, Senador.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Vamos discutir depois iss0.

A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Como ¢ que vai saber o vendedor se esse
pneu é para 6nibus ou para caminhdo? No6s sabemos o que vai acontecer!

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Cada empresa vai ter uma cota. Eu
explicarei isso depois. Eu queria encerrar agui as emendas e depois...

soneragao ao
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O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR — MT) — Normalmente, quem tem dnibus tem
caminh@o.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bioco/PMDB — PR) — Vamos esperar o Relator
terminar o relatorio. Ao final, vamos abrir a discussio, e poderdo ser colocados todos 0s
pontos pelas Sr’s Senadoras e pelos Srs. Senadores.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) - Emenda n° 16, do Senador Requifio.
Somos por sua aprovagdo. A emenda amplia os mecanismos de transparéncia, ao incluir
o balango patrimonial entre os documentos a serem divulgados pelas empresas, o que ja
é uma exigéncia, por exemplo, para as empresas de capital aberto, pela lei das S.A.. A
emenda também busca detalhar a forma de aplicagdo da Lei de Acesso as Empresas de
Transporte Coletivo, prevendo gue o pedido de informagdo devera ser encaminhado por
intermédio do 6rgdo piiblico correspondente. Somos pela aprovagéo.

Emenda n® 17, do Senador Requifio. Somos por sua aprovacio. A emenda visa a reduzir
o corte de 500 mil para 200 mil habitantes para a exigéncia na elaborago do laudo de
reduco das tarifas de auditoria externa independente.

A Emenda n° 10, do Senador Acir Gurgacz, prevé participagdo de empresas que tenham
feito parcelamento tributério, o que ja estd previsto no § 2° do art. 3°. No mérito,
portanto, a emenda ja estd contemplada no texto, razdo pela qual somos por sua
rejei¢do. Mas com ela concordamos no mérito.

Emendas n° 11 e 12, do Senador Acir Gurgacz. Somos por sua rejeigdo. Essas emendas
visam a suprimir os dispositivos correspondentes aos mecanismos de transparéncia
sobre empresas de transporte coletivo. Consideramos esse um aspecto fundamental do
projeto, ao incluir mecanismo de controle social sobre o servi¢o de transporte.

A Emenda n° 13, do Senador Acir Gurgacz, e a Emenda n° 20, do Senador Sérgio
Souza, trazem alteragdo de redagdo, deixando explicito que incide a aliquota de 2% de
contribuicfo previdencidria sobre o faturamento bruto das empresas. Acolhemos,
portanto, ambas as emendas, na forma de aprovagéo da Emenda n° 20, do Senador
Sérgio Souza.

Emenda n® 14, da Senadora Vanessa Grazziotin. Somos pela aprovagéio. A emenda

reduz o corte pooulacional para a exigéncia de GPS para 200 mil habitantes. o que
consideramos meritorio.

Emenda n® 15, do Senador Randolfe Rodrigues. Somos por sua aprovagdo. A emenda
prevé apoio do BNDES ao setor, o que consideramos meritorio.

Quanto ao GPS, quase todos, hoje, ja tém vindo dessa forma.

Emenda n° 18, da Senadora Kétia Abreu. Somos por sua aprovagfo. Esta foi uma
grande reivindicagdo dos prefeitos, com o0s quais conversei também. A emenda fixa
regras de transi¢do de dois anos para os Municipios adotarem as contrapartidas do
Reitup, como licitagdo, sistema integrado ou bilhete unico.

O que nos vamos fazer?

Do jeito que estava 95% dos Municipios ndo iam ter desoneragdes. A partir de agora, do
primeiro momento de adesdo, tem que entrar as regras de transparéncia, e os Municipios
terdo um prazo de dois anos para fazerem licitagdo e integrarem o seu sistema.

Entdo, acho que esse é um ponto importante, porque a gente coloca em marcha a
organizacio do sistema, o langamento de editais para a existéncia de licitagio. E um
processo que comega agora e estd dado o prazo de dois anos para ser concluido.

Isso da emenda da Senadora Katia Abreu.
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Senadora Ana Amélia — dezenove — “Somos pela aprovagio”.
A emenda visa a substituir a expressdo — esta é uma mudanga a técnica — de “transporte

+ 13+ *” oy o A t ”» 3
metropolitans” por “transporte de cariter urbano”, tecnicamente mais adequado ¢ ja

consagrado pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana.
Vinte e dois — Senador Walter Pinheiro — “Somos por sua aprovagfo”.
A emenda promove ajuste na desonerago do ICMS, excluindo a expressio “até valor
integral” — eu, novamente, retomo o projeto do Deputado Carlos Zarattini —, que serd
substituida pela expressio “até valor equivalente a redugéio do imposto sobre ICMS”,
em atengio a autonomia dos Estados no 4mbito do Confaz, como bem disse o Senador
Francisco Dornelles.
Os Estados, em relagdo ao Confaz, quero dizer, poderfio definir, de forma negocial, o
tamanho da desoneragdo sobre esse imposto. Cabe registrar que a alteragdo néo
prejudica a redugfio das tarifas, pois aprovado convénio autorizativo do Confaz, o
Estado, ainda assim, podera promover a redugfo integral do imposto de sua
competéncia.
Senador Aloysio Nunes, a gente esta respeitando o fato de o meu projeto haver
modificado o do Deputado Zarattini; a decisdo vai se dar no 4mbito de cada Estado e
Municipio: se a desoneragfo ¢ total, se vai cair para 1%. Essa ¢ uma discussdo feita ...
O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) - Mas onde € que entra ¢
Confaz ai?
O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ} — Isso vai ter de passar pelo
Confaz. Isso pode ser aprovado. Isso € um instituto que ja existe: um convénio
autorizativo do Confaz, autorizando cada Estado a definir como quiser a redugéo no seu
Estado. Porque essa ndo é uma matéria, como disse, que tenha guerra fiscal, mas tem
que passar pelo Confaz, porque esse instituto ¢ do convenio autorizativo do Confaz.
Emenda n° 23 do Senador Aloysio Nunes.
A emenda permite que parte do servigo das dividas dos Estados ¢ Municipios seja
compensada por meio de desoneragdes do Reitup.
Consideramos a emenda prejudica, porque ja foi apreciada e rejeitada emenda de igual
teor no primeiro turno — Senador Francisco Dornelles.
O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Qual, heim?
O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ} — O Senador Francisco
Dornelles apresentou essa emenda colocando as questdes das dividas dos Estados e dos
Municipios.
O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB - SP) — J4 foi rejeitada.
O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — J4 foi rejeitada, Senador
Aloysio Nunes.
O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP} — Eu imagina que as
emendas todas seriam analisadas no turno suplementar. Foi essa informagio que tive.
O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — Pode ser reexaminada a
Emenda n° 23. ’
O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — E o que eu pego, entdo, a
V. Ex®
O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT - RJ) — Eu a rejeitei e V. Ex*
conhece a minha posi¢éo sobre as dividas dos Estados e dos Municipios
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0O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB - SP) — Entfo, eu pego o apoio de

V. Ex".

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — Eu s6 a rejeitei porque, a

meu ver, ndo dar para colocar em um tema complexo como esse do Reitup.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Mas € isso que resolve,

Presidente!

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT - RJ) — Entfo,...

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB - SP) - E isso que resolve.

Vamos aumentar a capacidade de investimentos dos Estados e Municipios. De resto, o
senhor esta tirando recursos dos Estados e dos Municipios.

O SR. PRESIDENTE (Lindbergh Farias. Bloco/PT — RJ) — Nés vamos examina-la e
coloca-la em votacgéo. _

Era esse, entdo, o meu parecer sobre as emendas.

Eu devolvo aqui ao Presidente para conduzir os debates.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Eu vou colocar em

discuss?o a matéria e vamos abrir também a lista daqueles que ...

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR — MT) — Presidente, eu requeiro destaque da

Emenda n°® 6, por favor.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) - O destaque tem que ser
apresentado através de requerimento forma a Mesa.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR — MT) — Ja esta nas mos do Castilho.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Sera considerado, Senador
Blairo.

Entfo, esta em discussdo o projeto de lei relatado pelo Senador Lindbergh Farias.

(Pausa.)

Nao havendo quem queira discutir... Senador Requido para discutir a matéria.

O SR. ROBERTO REQUIAOQ (Bloco/PMDB — PR) — No que diz respeito as

desoneragdes fiscais, o projeto anda muito bem.

Eu, particularmente, acredito na transparéncia.

Nos deixamos, ou melhor, os prefeitos do Brasil inteiro deixaram de abordar a questéo

da compatibilidade da planilha com a realidade dos custos.

Quando eu fui prefeito da capital do Parana, Curitiba, eu criei um sistema de transporte

tarifa Unica, eliminei do calculo da planilha a depreciacdo dos veiculos ¢ a amortizagéo

do capital, porque eu criei um sistema de frota plblica e operagéo privada, ao mesmo
tempo em que a tarifa comportava um fundo para a reposigéio da frota. Por qué? Porque,
na verdade, a depreciagfio e a remuneracio da frota que serviriam para a reposigio
nunca serviam para isso. Cada vez menos Onibus. Nos conseguimos, com €sse processo,

a menor tarifa do Brasil.

Quando eu ainda era deputado e comecei a tratar da questfio do transporte coletivo, eu
tive acesso & planilha de Curitiba. Chamou minha ateng&o o prego dos insumos. As
empresas de transporte compravam pneus aos milhares, rolamentos aos milhares,
combustivel em grande proporgdo, e os seus pregos eram todos elevadissimos. E esses
pregos eram uma espécie de conquista da categoria. Quando vocé reclamava do custo
em Curitiba, eles diziam: “Ndo, mas em Minas Gerais é assim, em Campo Grande é
assim também, no Rio Grande do Sul esse prego estd vigendo ja ha alguns anos”. Eu
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olhei o prego absurdo dos pneus, que eram comprados aos milhares, me dirigi a um
revendedor singular de pneus, o Hermes Macedo, e comprei, no balcéo, pela metade do
prego org¢ado na planilha que comprava milhares de pneus.

Entio, eu acredito que a proposta vai muito bem, mas, por parte dos prefeitos, depois de
votado e sancionado esse conjunto de medidas que noés estamos tomando, eu acredito
que a verificagdo das planilhas ¢ essencial. Eu ndo vi ninguém... $6 se pede subsidio.
Ninguém questiona o preco elevado das planilhas, o absurdo das contas, a tarifa interna
de retorno, a remuneragdo do capital, feita de forma rigorosamente absurda.

Eu conversava, ontem, com um grupo de empresarios do transporte do Parand, meus
amigos pessoais, ¢ eles me diziam: “Requifio, honestamente, a tarifa do Parana poderia
ser reduzida hoje para R$2,30, mantendo uma lucratividade extraordinaria e sem
nenhum subsidio caracterizado por redugdo de impostos”. Mas como primeiro passo,
me parece que nos estamos andando bem. O projeto do Zarattini é interessante. Mas os
prefeitos tém que tornar as planilhas transparentes e comegar a discutir o prego desses
insumos. E essa fdrmula curitibana da frota ptiblica e da operagfio privada se
demonstrou muito interessante. Depois que eu deixei a prefeitura, isso tudo foi
desmontado ¢ a tarifa passou a ser aumentada progressivamente. Mas acho, também,
Senador Lindbergh, que a proposta do Senador Aloysio Nunes de considerar as
desoneragdes municipais como parte do pagamento da divida de Municipios e, no caso
dos Estados, dos Estados com a Unifio € uma tentativa valida de amortizacio dessa
concentragdo tributdria que nos vivemos hoje com a Unido assumindo a titularidade
quase que da carga inteira dos impostos, lembrando que na Constituigdo de 1988, a
Unido tinha 80% dos seus recursos de IPI e Imposto de Renda e que esses 80% cairam
para 40% com os subsidios dados pela Unifio e, a0 mesmo tempo, os impostos ndo
compartilhados subiram de 20% para 60%.

Entéo, levando em consideragio esta situagdo, a emenda do Senador Aloysio ¢ bastante
interessante também, mas eu acredito que estamos dando um bom inicio a esse
processo. Agora, quero aqui, de novo, dizer da minha estranheza de nenhuma prefeitura
de capital do Brasil questionar as planilhas, as conquistas da categoria, com
superfaturamento dos insumos ¢ dos indices de tarifa interna de retorno, remuneragéo de
capital, depreciacio de veiculos e equipamentos.

O meu voto, sem sombra de duvida, sera favoravel ao projeto, na forma apresentada
pelo Relator.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT - RJ) — Sr. Presidente, s6 uma retificagéio
aqui rapida.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza, Bloco/PMDB — PR) — Pela ordem, o Relator,
Senador Lindbergh.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Quando eu falei do Senador Francisco
Dornelles, sobre a Emenda n® 20, eu queria fazer uma retificago, porque, na verdade, a
emenda que consideramos aprovada, que promove as alteragdes ja citadas, € a Emenda
n°21.

Senador Francisco Dornelles, foi uma confuséo aqui. Ela trata de aproveitar o subsidio
ja concedido no d&mbito do Reitup e adequa a redagdo do ISS, excluindo a expressdo
“zero”.
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A Emenda n°® 20, do Senador Sérgio Souza, trata apenas de ajustes de redagdo para
contemplar as desonerag¢des j4 realizadas pelo Governo do Distrito Federal, da qual
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Ha também a Emenda n® 10, Senador Acir Gurgacz. Eu gostaria de registrar também
que o meu parecer em relagdo a Emenda n°® 10 é pela aprovagdo. A emenda visa a
garantir que as empresas que tenham feito parcelamento tributério possam participar do
Reitup.

Sdo essas as retificacGes.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obnigado, Senador
Lindbergh.

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB — PR) — Sr. Presidente, eu queria fazer uma
pergunta s6 ao Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Pela ordem, Senador
Alvaro Dias.

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB - PR) — Sr. Relator, Senador Lindbergh, eu
gostaria de saber como V. Ex® trata a questdio da Lei de Responsabilidade Fiscal, se essa
proposta néo estaria atentando contra o espirito que ¢ essencial da Lei de
Responsabilidade Fiscal, ou seja, ao se eliminar uma receita, ha que se criar uma
alternativa de receita que possa compensar. Eu gostaria que V. Ex® explicitasse essa
indagago.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Senador Alvaro Dias, eu, nesse caso,
segui as orientagdes do nosso mestre, professor, ministro, Francisco Dornelles, que
argumentou que nos deveriamos excluir o art. 4°, que trata da rendncia fiscal, por ser, no
entender dele, desnecessario, uma vez que se aplica, independentemente desse
dispositivo, por determinacdo da Lei de Responsabilidade Fiscal, a LDO, na fixagdo da
renuincia fiscal. Além disso, o art. 4° poderia limitar o alcance das desoneragoes
previstas no regime especial. Foi a partir de um dialogo com o Senador Francisco
Dornelles que eu acolhi essa emenda de um professor.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Obrigado, Senador
Lindbergh Farias.

Préxima inscrita para discutir a matéria é a Senadora Vanessa Grazziotin. Também
estdo inscritos o Senador Eduardo Braga...

O SR. CRISTOVAM BUARQUE (Bloco/PDT — DF) — Senador Sérgio.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — ... 0 Senador Randolfe, o
Senador Blairo, o Senador Cristovam, a Senadora Ana Amélia.

Senadora Vanessa Grazziotin com a palavra.

A SR* VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco/PCdoB — AM) — Muito obrigada, Presidente
Sérgio.

Primeiro, eu quero aqui, mais uma vez, cumprimentar ¢ Deputado Zarattini € o Senador
Lindbergh pela capacidade de didlogo no debate desse projeto.

Grande parte das emendas apresentadas foram emendas aprovadas. Isso é muito
importante, para que o projeto possa evoluir e, rapidamente, se transformar numa lei
vigorando em todos os Municipios.

Eu fico feliz, porque ndo é um projeto cujos efeitos vamos ter que aguardar quatro,
cinco anos, ndo. Os efeitos serfio quase que imediatos ¢ ¢ isso que a populagio espera.
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Eu acho que, Senador Lindbergh, esse é um debate muito importante. Eu creio que
aprovar este projeto seria um primeiro passo.

Nos temos que debater aquilo que o Prefeito Haddad colocou aqui e que o Prefeiio José
Fortunato j4 havia colocado, numa audiéncia publica em que debatemos a mobilidade
urbana e o transporte coletivo, que sfo mecanismos de valorizag¢io do transporte
coletivo no Brasil, porque neste Pais se prioriza o transporte individual.

(Soa a campainha.)

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Peco siléncio ao Plenario.
Hé uma Senadora usando da palavra.

A SR? VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco/PCdoB — AM) - E dificil, mas nfio tem
problema.

Entdo, eu vejo esse como primeiro passo. Eu acho que nds temos que pensar em
alternativas mais duradouras, que mudem o status das grandes cidades brasileiras hoje,
de tal forma que valorizemos o transporte coletivo. Agora, para valorizar o transporte
coletivo tem que haver uma melhoria significativa no sistema.

Entfio, aquela taxag8o dos automaveis, para que os recursos sejam revertidos para o
transporte coletivo, eu considero fundamental. Eu acho que foi o proprio Prefeito
Fortunati que, na sua apresentagéo, disse que, inclusive, grandes cidades colocaram isso
sob plebiscito € que isso obteve um apoio fantastico, magnifico de uma grande maioria.
Mas, Sr. Presidente, quero falar da emenda que apresentei, que considero fundamental,
extremamente importante.

O Senador Requido falou basicamente da necessidade de termos transparéncia. E isso. O
projeto nfo cria apenas os incentivos. Ele vincula os incentivos ao cumprimento de uma
série de requisitos que vdo melhorar o transporte coletivo e permitir maior
transparéncia.

Entdo, a plantlha, assim como o Conselho, é¢ muito importante. A planiiha,
principalmente. Eu, na minha época de estudante, trabalhei muito com planilha, estudei
muito planilha. Manaus foi a primeira cidade, talvez, a ter o passe estudantil, a meia
passagem, ¢ o estabelecimento de uma planilha.

(Soa a campainha.)

A SR* VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco/PCdoB — AM) — E nos, estudantes, a época, €
que éramos os responsaveis pelo acompanhamento da planilha.

Isso que foi dito pelo Senador Requido é verdade. Vocé tem que dar transparéncia para
que néo haja sobrepreco em relagio aos insumos.

Mas ndo € so transparéncia, para que se garantam pregos reais. Ndo € s6 para isso, néo.
Tem que haver metodologia moderna, ¢ eu, quando coloco o GPS, o sistema de controle
por GPS, isso é fundamental, porque na planilha também ¢é muito facil colocar uma
frota operante de 300 6nibus. Quem garante que os 300 dnibus estdo operando? E os
300 dnibus requerem um numero maior de servidores, de trabalhadores ¢ de tudo o
mais.

Entdo, estabelecer esses mecanismos inteligentes de controle, eu acho fundamental,
porque isso evita a manipulaggo do sistema. Se vocé colocar numa planilha “eu tenho
um dnibus rodando todo o tempo”, o custo da passagem é um. Agora, se vocé néo tem o
onibus rodando naquele tempo registrado, o custo da passagem vai ser outro, menos
trés, provavelmente.
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Entdo, cumprimento o Relator e agradeco pela aceitagio, que considero fundamental.
Quando vocé tem GPS, e esse mecanismo ¢ inteligente, vocé pode ter também uma
passagem inteligente para que o sistema possa, inciusive, aferir a quantidade das
passagens gratuitas, porque hoje n3o se tem também o que € a gratuidade do idoso, da
crianga, dentro do transporte coletivo.

E isso.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado, Senadora
Vanessa.

Eu pe¢o mais uma vez ao Plendrio para contermos um pouco as conversas, falarmos um

pouco mais baixo, porque, se ndo, ndo conseguiremos ouvir o Senador ou a Senadora
que estiver discutindo a matéria.

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB — PR) — Pela ordem, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Pela ordem, Senador
Alvaro Dias.

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB — PR) — Apenas para informar ao Sr, Relator que
encaminhei 8 Mesa uma modifica¢fio & emenda supressiva, uma corregio. Por
solicitagdo da area técnica, estou retirando a palavra “salvo”. A emenda supressiva fica
assim: suprimir a expressio contribui¢fio previdenciéria ou restituigdo direta do inciso
I1I do art. 3°, com redagéio dada ao projeto.

Portanto, tira so a palavra “salvo” dessa emenda supressiva.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Meu caro Senador Alvaro,
a assessoria da Presidéncia estd analisando e, t3o logo esteja pronta, nos vamos
distribuir ao Relator para que dé parecer.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ} — Darei parecer daqui a pouco, Senador.
O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Pela ordem dos inscritos,
Senador Eduardo Braga.

O SR. EDUARDO BRAGA (Bloco/PMDB — AM) — Sr. Presidente, Sr. Relator, Srs.
Prefeitos aqui presentes, Sr°s Prefeitas aqui presentes, Sr’s Senadoras, primeiro, quero
dizer que esta quase impossivel acompanharmos o relatério e a votagdo. Eu queria até
pedir, Senador Lindbergh, que conversassemos com nossa assessoria, porque esta
praticamente impossivel acompanhar a dinimica da vota¢do por nfo estarmos com o
relatorio, obviamente, pronto. Estamos construindo o relatério ao longo da reunido. Os
Srs. Senadores estédo alterando as sugestoes nas emendas durante o processo, ¢ nés
estamos tratando aqui de algo extremamente importante. O texto significara, se
acertado, grandes avancos.

Quero dizer que sou daqueles que defendem, por convicg&o, o Reitup. Ja fui Prefeito de
Manaus, ja governei o Estado do Amazonas. Quando no governo do Estado, o
Amazonas fol o primeiro Estado brasileiro a fazer rentincia fiscal de ICMS para éleo
diesel do transporte urbano, o que fez com que a Prefeitura fizesse uma adesdo com
redugdio de ISS, e isso segurou, no Amazonas, durante muito tempo, os impactos do
transporte coletivo.

E necessdrio também entender que ¢ fundamental que haja parimetros, com uma tarifa
referéncia, uma planilha referéncia nacional, e, a partir dessa planilha referéncia, tarifas
e planilhas com as caracteristicas de cada um dos Municipios.

Com relag&o a podermos definir a questdo das frotas rodantes e o periodo em que
estardio rodando, por meio de um mecanismo tecnolégico como o GPS, também ¢
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importante, mas creio que o regime que estamos votando € mais importante, Presidente,
em que todos, para receberem o beneficio, precisam fazer um pacto e uma adeséo. Ora,
o Governo Federal dard os beneficios LISCEIS desde que Estado e 1v1umCipiOS 1&?&1‘1‘1 O
mesmo com relagdo aos seus tributos. Isso é fundamental, Senador Aloysio. Caso
contrario, néo havera, na redugdo da tarifa, o impacto que os usuarios almejam.
Também € preciso haver bastante consciéncia de que a tarifa, além de impactada pelo
volume de investimento, ¢ impactada pelo chamado IPK (indice de Passageiro por
Quildmetro). E ai...

{(Intervencdo fora do microfone.)

O SR. EDUARDO BRAGA (Bloco/PMDB — AM) — Nio, mas € importante o seguinte:
o IPK (Indice de Passageiro por Quildmetro) ¢ exatamente o divisor do custo de
investimento por quildmetro. Quanto maior o IPK, menor a tarifa; quanto menor o IPK,
maior a tarifa.

Portanto, Sr. Presidente, fago esta part1c1paca0 porque vejo que estamos, no afd de dar
uma resposta correndo, para aprontarmos aqui, a varias mios, um relatorio. Precisamos
— exatamente isto que eu queria dizer —, ao cabo deste esforgo, diferentemente do que
aconteceu na tltima reunido em que votamos, porque tinhamos o turno suplementar no
dia de hoje, hoje nds ndio poderemos votar se ndo fizermos uma leitura com a cautela
necessaria, a fim de levar em consideragio todos esses fatores.

O Senador Blairo, por exemplo, defende a questdo do biodiesel. Isso € extraordindrio,
mas nem todas as regides podem ter biodiesel a0 mesmo tempo. Existem situagdes em
que alguns desses dnibus chegam com motor a biodiesel em determinadas regides do
Brasil em que ainda ndo ha produgfo, ainda ndo hé abastecimento desse tipo de
combustivel, e os 6nibus ndo rodam.

Ou seja, eu queria apenas fazer um apelo. Apoio o Reitup, apoio a ideia, apoio a
iniciativa, tenho sido dos primeiros a estar ao lado de V. Ex® nesse apoio, € junto ao
Governo, convencendo-o de que precisamos avangar nesta reagdio, mas tenho, Sr.
Relator, uma preocupagio, porque vejo que estamos votando um relatério que esta
sendo construido oralmente aqui, ao longo desta reunifio. Portanto, gostaria de
manifestar aqui a minha preocupagio. Eu acho que, ao cabo da andlise das emendas,
deveriamos suspender a reunido, nem que seja por 15 minutos, para que V. Ex® conclua
o relatorio, distribua o relatorio, e nés possamos vota-lo, conhecendo, com clareza e
com firmeza, o contetido do relatério, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado, Senador Eduardo
Braga. A Assessoria da Presidéncia j4 esta providenciando o relatério, que sera
distribuido em instantes a V. Ex®,

Nos percebemos que, enquanto o Relator apresentava o seu relatdrio, algumas emendas
ainda chegavam a Mesa. Por isso estd sendo promovida a alteragio e, em instantes,
estard disponivel a V. Ex®.

Com a palavra o Senador Randolfe Rodrigues.

O SR. RANDOLFE RODRIGUES (Bloco/PSOL — AP) — Sr. Presidente, cumprimento
os prefeitos aqui presentes; o autor do projeto, Deputado Carlos Zarattini; o Relator,
Senador Lindbergh Farias.

Sr. Presidente, a necessidade deste projeto ndo vem desta Casa; vem das ruas. Por isso,
urge aprovarmos este projeto hoje, neste turno suplementar. Ndo podemos tardar e
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passar do dia de hoje a votagdo desta matéria. Porque ela esta sendo exigida néo por nds
Senadores, ndo por esta Casa, nfo pelo Parlamento, mas pelas ruas.

Nos estamos debatendo esta matéria ja ha alguns dias, e o Congresso Nacional j4 vem
debatendo esta matéria ha alguns anos. Tarda-la, atrasé-la significa ser destoante;
significa se tornar surdo ao que estd acontecendo no Brasil; significa fazer de conta que
ndo esta acontecendo nada no Pais; é como se a gente estivesse de costas ao que esta
acontecendo por todos os cantos do Pais.

Esta matéria tem que ser aprovada hoje.

Nos amadurecemos. Eu quero cumprimentar o autor da matéria, o Deputado Carlos
Zarattini, e o Senador Lindbergh, consoante com os tempos atuais. E ndo seria diferente,
porque V. Ex® tem identidade com o que esta vindo das ruas, com os tempos atuais, e
tem dado a esta matéria o carater progressivo que ela merece, acatando emendas que
abrem as planilhas, obriga a abertura das planilthas; acatando emendas como a Emenda
n° 15, que apresentamos, que retoma uma ideia antiga, Senador Lindbergh.

Ainda ontem, conversdvamos com a Presidente Dilma sobre algo que ja existia nos anos
80, que era o Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social financiar,
Prefeito Fortunati, os Municipios na aquisi¢8o de frotas proprias e renovagdo das frotas
das empresas municipais de transportes urbanos.

V. Ex®, Prefeito Fortunati, tem uma otima experiéncia em seu Municipio de uma
empresa municipal, a Carris, que € desde D. Pedro 1. E a Presidente, ainda ontem,
destacava essa Otima experiéncia que tem em seu Municipio de empresa piblica de
transportes urbanos.

Pois bem. Até os anos 80, o BNDES financiava os Municipios para aquisi¢do de frota
propria. Ocorre que, dos anos 80 para c4, o BNDES perdeu esse papel, que deve
cumprir como Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social, de indutor de
desenvolvimento, e o papel de um Estado em bem-estar social ¢ garantir o que é bem-
estar social. I bem-estar social est4 assentado em um trindmto: educacéo, saide e
transporte, € ndo € a toa o que tem vindo das ruas — educagfo, satde e transporte.

Se educagio ¢ publica — e diz a Constituigdo que deve ser gratuita e de qualidade —, se
saude & publica — diz a Constitui¢io e as ruas estfio reclamando que tem que ser gratuita
e de qualidade —, transporte pode também ser. N&o 4 toa ha de se destacar se esta vindo
um incéndio das ruas.

Ainda ontem, eu conversava com aquele — o Senador Suplicy o conhece muito bem —
que talvez tenha sido o fésforo dessa fogueira que esta nas ruas, que é o Professor
Doutor Engenheiro Lucio Gregori, que trabalhou na gestdo da Prefeita Luiza Erundina e
foi autor de uma ideia, entéio revolucionaria na gestdio da Prefeita Luiza Erundina, de
tarifa zero. E dele a ideia que impulsionou a mobilizagio do Movimento pelo Passe
Livre la em Séo Paulo.

Ontem, conversavamos sobre isso, a ideia ndo € uma utopia e ndo ¢ uma histéria de
“olha, néo cai do céu”; ndo, alguém paga, mas é assentada em uma ideia concreta, em
uma ideia a partir do seguinte: aqueles que mais tém financiam para agueles que néo
tém. E dai ¢ assentado o principto do financiamento da tarifa zero, da gratuidade do
transporte coletivo.

Nesse sentido, Senador Lindbergh, e dentro desse principio — ndo estou dizendo que o
Reitup assegura isso —, mas esta assentado nas bases do transporte como direito ptblico,
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e isso V. Ex® estd garantindo nesse relatdrio e, na ideia original, o Deputado Carlos
Zarattini concebe no sistema do Reitup.

V. Ex?, quando acata a emenda de abrir as planilhas, quando acata a concepgio da
desoneragio ¢ quando restabelece o papel do BNDES de ser agente indutor para o
financiamento, restabelece o principio do que deve ser o transporte publico no Brasil:
um direito fundamental. Isso € consoante com o que vem das ruas. Por isso, ndo pode
tardar. Consoante com as ruas, ¢ aprovar isso hoje, para ja, agora!

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado, Senador
Randolfe.

Com a palavra, para discutir a matéria, o Senador Blairo Maggi.

Anuncio, ainda, que estdo inscritos a Senadora Ana Amélia, o Senador Eduardo
Suplicy, o Senador Aloysio Nunes e o Senador Casildo Maldaner. Agora, também, o
Senador Clésio Andrade.

Com a palavra, o Senador Blairo Maggi.

O SR. BLAIRO MAGGTI (Bloco/PR — MT) — Sr. Presidente, Srs Senadoras, Srs.
Senadores, Prefeitos aqui presentes, José Fortunato, que € Presidente da Frente, o
Mircio Lacerda, as Prefeitas que estfio aqui conosco também.

Sr. Presidente, eu quero defender o item 6, que apresentei como emenda, porque, para
mim, faz muito sentido, quando nés buscamos uma reduciio de pregos das passagens
dos Onibus urbanos e também dos intermunicipais, que nds possamos acoplar um dos
melhores programas do governo ainda do Presidente Lula, quando ele foi o grande
incentivador do uso do biodiesel na matriz energética brasileira.

Foi criado um programa, que funciona com uma rapidez e uma desenvoltura muito
grande. Temos, hoje, mais de 105 mil familias de agricultores familiares que vivem da

produgdo de oleaginosas para a produgdo de biodiesel.

O sistema foi montado de maneira que o agricultor familiar que participar desse
programa tera direito & empresa produtora de um selo social, selo este que isenta o
agricultor do PIS e de Cofins do biodiesel. Portanto, ha toda uma engenharia que foi
feita, e que funciona muito bem, quando temos a agricultura familiar produzindo, j4 que
30% de todo o biodiesel brasileiro tem que sair da agricultura familiar para que o
sistema funcione com os créditos e com o selo social.

No ano de 2012, ja foram adquiridos desses produtores R$2 bilhoes de produtos, que, se
ndo fora a presenga do programa de biodiesel, esses pequenos produtores ndo teriam
condi¢des de produzir 14 nas suas lavouras, Senador Eduardo Braga, porque eles sdo
pequenos produtores, ndo sdo competitivos com o mercado que ai estd, mas, por
receberem a diferenga do PIS/Cofins para a produgdo agricola, eles se tornam viaveis,
ganham dinheiro na sua produgéo, e os produtores acabam permanecendo na sua
atividade.

Por si s6 isso j4 justificaria a presenga do B20 no Brasil. Mas ha mais ainda: a redugio
da poluigéo nas cidades é comprovada: de quase 65% a 72% menor a emissdo de gases
com o biodiesel do que propriamente com o combustivel f6ssil que nos temos.

Para rebater que nfio ¢ possivel, na cidade de Sao Paulo — pena que o Prefeito Haddad
ndo estd mais aqui —, temos, hoje, dois mil 6nibus funcionando com o B20, por deciséo
da empresa, por ser mais barato, mais econdmico e principalmente menos poluente, por
ndo introduzir o enxofre na atmosfera.
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A Senadora Katia me fez aqui uma pergunta, em separado: se nos temos condigées, a
empresa, melhor dizendo, a industria brasileira tem condi¢des de produzir o B207?7
Senadora, a resposta é: nos temos hoje uma capacidade instalada de produgio de
biodiesel de 7 bilhdes de litros/ano, enquanto nds utilizando apenas 2,7 bilhdes de litros.
Entdo, nos temos capacidade de duplicar, de triplicar essa produgio de biodiesel sem
nenhum investimento. E por que isso foi feito? Por que noés temos uma industria de
maior capacidade? E porque foi anunciado pelo Governo que nds irfamos para o BS,
para 0 B10, B15 e B20, que ¢ o objetivo final. 86 que o Governo se enredou na nossa
burocracia e nfio conseguiu mais levar adiante o programa e ficamos no B5. E as
indistrias sempre seguem a sinaliza¢fo de Governo. Por isso o Governo néo tem que
sinalizar nada que ndo possa fazer e os investimentos foram feitos. Hoje nos temos uma
capacidade ociosa bastante grande. Esse biodiesel, hoje, € distribuido em todos os
Municipios ¢ em todas as bombas do Brasil. Nds ndo teriamos problema de distribuigdo.
Ora, se melhoramos a agricultura familiar, se temos capacidade industrial, se temos um
preco menor do 6leo de soja em relagfo ao oleo diesel, s6 temos beneficios, eu ndo
entendo por que nfo ir contra a orientagfo que veio dos fabricantes de motores: “Ah,
nos nfio garantimos!” Claro, eles ndo garantem nada. Nos € que precisamos por a
bandeira na frente e esticar a corda para que eles deem a garantia. Nos ndo podemos
aqui simplesmente rejeitar uma matéria porque o fabricante do motor ndo se sente &
vontade em dar a garantia que tem. Ora, isso a gente resolve para frente. Nos temos
tecnologia hoje disponivel. E o seguinte: até 30% de biodiesel...

O SR. EDUARDO BRAGA (Bloco/PMDB — AM) — Senador Blairo, V. Ex® me permite
um aparte?

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR — MT} — Permito, sim, senhor. Sé Concluindo, até
30%, nos ndo precisamos ter nenhuma mudanga nos motores que temos atualmente.
Com maior prazer.

O SR. EDUARDO BRAGA (Bloco/PMDB — AM) — Sr. Presidente, Senador Blairo, V.
Ex® trouxe ao debate informagdes importantes. Pergunto ao Relator se nfo seria o caso
de acatarmos a emenda do Senador Blairo, estabelecendo um prazo para que, nas
regides mais longinquas, a distribuidora possa assegurar tancagem para o biodiesel, para
o B20, a fim de que nfo haja solugfio de continuidade no abastecimento, porque os
motores para o B20 precisam ser motores especificos. Algumas fabricas de motores
precisam, sim — j& aconteceu isso inclusive na minha cidade —, alguns motores
chegaram e, quando colocaram 6leo diesel de velha geragéo ele ndo funcionou, ele
entope, ele tem problemas. Agora, nés jd temos no Brasil, sim, fibricas de motores que
ja estdo fabricando motores adequados a esse modelo, que considero correto do ponto
de vista ambiental, econdémico, do arranjo produtivo. Apenas penso que, acatando a
emenda, deveria estabelecer-se um prazo para que as regides mais longinquas ndo sejam
obrigadas a ndo cumprir a lei simplesmente porque ndo ha tancagem de B20 naquela
regido.

Apoio a emenda do Senador Blairo.

O SR. BLAIRO MAGGTI (Bloco/PR — MT) — Continuando, Presidente, sé para uma
orientagfio: nos ndo podemos confundir S50 com 6leo diesel antigo. Sdo coisas
diferentes. O biodiesel a partir do éleo de soja nfio emite enxofre, ndo emite enxofre.
Senador Eduardo Braga, com todo o respeito a V. Ex?, hoje, todos os pontos, todos os
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postos, todas as bombas no Brasil recebem biodiesel misturado ao diesel. Sdo

obrigatorios 5%. Aqui nos estamos fazendo para o transporte coletivo. A grande maioria
— os Prefeitos estdo aqui e podem testemunhar — das empresas ndo se abastecem em
posto comum. Elas se abastecem no seu ponto de abastecimento, mas ela recebe da
distribuidora € a Petrobras tem, em todos os lugares, em todos os pontos de distribui¢o
do biodiesel.

O SR. EDUARDO BRAGA (Bloco/PMDB — AM. Fora do microfone.) — Mas com 5%.
O SR. BLAIRO MAGGTI (Bloco/PR — MT) — Mas néo ha problema. Nos ndo estamos
fazendo para todo o mundo. Estamos fazendo para aqueles que s3o usudrios de
transporte a partir de dnibus coletivo. Entfio, sinceramente, eu ndo tenho essa
dificuldade, ndo vejo essa dificuldade de que nds ndo poderemos abastecer os pontos de
distribui¢fio hoje, no Brasil.

Portanto, pec¢o aos colegas que, na votagfo em destaque, me ajudem a aprovar esse
destaque.

Muito obrigado.

O SR. CASILDO MALDANER (Bloco/PMDB — SC) — S&o Paulo ja usa o B20 em dois
mil dnibus,

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR} — Senador Blairo Maggi, esse
¢ um assunto muito importante. Acho que nds devemos, sim, conversar com o Relator,
para ele repensar esse assunto.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — A gente esta fazendo uma série de
consultas, Senador Blairo.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Isso! Sei que o Senador...
O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — R]I) — O argumento de V. Ex® muito me
sensibiliza. Estamos fazendo uma série de consultas. Esta aqui o Deputado Carlos
Zarattini, que foi o Relator € que est4 a frente dessa discussfo na Camara. Estamos
consultando prefeitos. Mas acho que a exposicdo apresentada por V. Ex® foi muito
importante. Acho que podemos avangar.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR —~ MT) - Quando o Deputado Zarattini apresentou,
ndo tinhamos ainda o biodiesel, que ja ¢ uma novidade tecnoldgica. Tenho a certeza de
que ele aceitara.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) - Senador Blairo, a questéo
hoje ¢ econdmica: o valor da tarifa. E nos sabemos que o biodiesel, hoje, estd, inclusive,
mais barato do que o diesel. Entio, talvez, seja até mesmo uma forma de nds puxarmos

para baixo o prego dos combustiveis, que € 0 que queremos aqui, para as frotas do
transporte coletivo.

O SR. CASILDO MALDANER (Bloco/PMDB — SC) - Em Sdo Paulo, dois mil 6nibus
j& usam o biodiesel, o B20.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Ha alguns casos. Inclusive,
no Paran4, em Curitiba, ha o B100. Ha 6nibus trabalhando 100% com biodiesel. E ha
onibus elétricos. E ha casos em que sdo hibridos, inclusive. Ha casos assim.

Passo, agora, a palavra a Senadora Ana Amélia, para discutir a matéria.

A SR* ANA AMELIA (Bloco/PP — RS) — Eu queria cumprimentar o Relator pelas
iniciativas tomadas, por apressar uma decisfo que ¢ fundamental neste momento no
Pais, que estd mobilizado. J4 reafirmaram alguns oradores que me antecederam a
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relevéncia desse tema, que, alias, foi o motivo pelo qual as cidades se mobilizaram, os
brasileiros foram para as ruas. A rapidez com que o Congresso Nacional esta agindo

P ST e edada A~ natelativrm niims mnanagcan Aacon matitrarae Ascon anuaecndiiera
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Caro Prefeito, meu amigo Presidente da Frente Parlamentar dos Prefeitos, José
Fortunati, o senhor foi Deputado Federal constituinte. Nos temos aqui o dever
exatamente de valorizar essa agdo legislativa, para aperfeigoar um projeto que ¢ de alto
alcance social. E também temos de preparar com maior qualidade a mobilidade urbana
em nosso Pais, que, hoje, esta cada vez mais engessada, compromissada, gerando
problemas graves aos administradores municipais, que se veem limitados, por um lado,
com a situagdo or¢amentaria, pela falta de recursos, e, por outro lado, com a dificuldade
de promover mudangas na estrutura urbana das cidades.

Recentemente, V. Ex® teve um enfrentamento em Porto Alegre para retirar algumas
arvores para diminuir o trinsito € ampliar a mobilidade urbana. Séo os conflitos que tém
de ser administrados. E ai sofrem os administradores publicos.

Entdo, eu queria cumprimentar o Relator, o Senador Lindbergh, por ter suprimido o art.
4° no substitutivo, porque, de fato, a Unifio, a prima rica da Federagfo brasileira, néo
pode, discricionariamente ou unilateralmente, estabelecer seus préprios limites no caso
da isengéio no setor de transportes coletivos urbanos. Isso ¢ muito relevante. Ja no
processo de FPE, a Unido desonera e impacta sobre as receitas dos Municipios, o que ja
¢ um peso muito negativo sobre as contas dos Municipios.

Assim, eu queria saudar o Relator pela supressdo do art. 4° e também pela acolhida da
emenda de minha autoria, que é uma emenda que apenas faz um aperfeigoamento da
redacdo.

N#o podemos, como dizia V. Ex?, falar em transporte metropolitano, Prefeito Marcio
Lacerda, porque existem cidades em Minas Gerais que ndo estdo no dmbito
metropolitano, mas que sdo relevantes, como Betim, por exemplo, Contagem e outras
cidades. Nio sei se Contagem esta no 4mbito metropolitano. Mas, no Rio Grande do
Sul, Caxias do Sul, Pelotas, Santa Maria ou mesmo Uruguaiana sfo cidades grandes que
ndo estdo no que chamamos de perimetro ou drea metropolitana. Entfio, a supressio da
expressdo “metropolitana” é extremamente adequada, porque urbano diz muito mais do
que metropotlitano.

Entdo, eu queria agradecer ao Senador Lindbergh.

Tenho apenas uma duvida. Na discussdo que fizemos, caro Senador Lindbergh, uma
questdo foi levantada. Especialmente, tenho interesse nisso, bem como todos os Estados
que fazem fronteira com outros paises ¢ as cidades gémeas. Quero saber se foi acolhida,
de alguma maneira, a questio relacionada as condi¢des de facilidade do transporte
coletivo em relagio as cidades gémeas, que foi uma ponderagio apresentada aqui pela
Confederagdo Nacional dos Municipios.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/ PMDB -- PR} — Obrigado, Senadora Ana
Amélia.

Senador Clésio Andrade, para discutir a matéria.

O SR. CLESIO ANDRADE (Bloco/PMDB — MG) — Sr. Presidente, Senador Lindbergh,
parabéns pelo relatorio.

Eu gostaria de fazer duas ponderagdes, Sr’s Senadoras, Srs. Senadores. Uma com
relagdo & Emenda n® 6, que acaba de ser apresentada pelo Senador Blairo Maggi. Eu
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queria ratificar aqui sempre essa preocupagio forte do Senador, principalmente com
essa area produtiva. Mas essa emenda vai trazer consequéncias contrarias ao que esse
projeto se propde, que € redugdo de custos.

No momento em que se adiciona mais biodiesel numa tecnologia, num motor que ndo
esta preparado para receber 20%, nds vamos trazer problemas de gasto de pegas. Dai a
pouco, vai-se ter que reavaliar a planilha, vai haver mais gastos de manuteng¢io com o
veiculo, e nos vamos é subir o prego das tarifas.

Entéio, ndo é razodvel, no momento em que nds estamos tentando trabalhar redugio de
custos, adicionarmos custos para os transportadores, para que a planilha, no futuro,
acabe sendo penalizada. Além disso, o biodiesel € um produto que acaba dependendo da
produgéo, da sazonalidade, do momento, da vontade do Governo de continuar com
prego baixo ou ndo. De repente o Governo resolve mudar o pre¢o do biodiesel. Entdo,
que vantagem vai haver? Nesse momento, ele tem um pequeno ganho; 14 na frente, com
esse processo todo, o que vai acontecer?

Portanto, eu queria fazer uma colocagfo para os nossos Senadores aqui com relagio a
consequéncia de se elevar para 20% esse biodiesel.

E o segundo ponto, com relagéo ao art. 10, Senador Lindbergh, eu queria fazer uma
ponderagdo. E muito justo, razodvel e até necessario que se tenha acesso as planilhas, ¢
isso tem que ser feito mesmo. Apenas eu entendo que a expressdo que foi colocada
talvez ndo tenha sido a mais adequada, porque, na realidade, quem apresenta planilha,
quem faz planilha e quem tem planilha € o poder concedente. A concessionaria pode ser
o poder concedente, pode ser a empresa operadora, pode ser o metrd; a permissionaria
pode ser a empresa operadora, pode ser a concessionaria. Quer dizer, a expressio
“concessiondria” fica no meio de uma confusdo. Nos temos que definir quem vai
apresentar.

Entdo, minha proposta é no sentido de se substituir essa expressdo pelo “poder
concedente”. Porque o poder concedente € obrigado a apresentar as planilhas, discutir as
planilhas e apresentar todo esse processo. N3o ¢ quem estd aderindo a Reitup, ndo. O
poder concedente € obrigado, e € mesmo. Ai nds temos que reforgar isso.

Entdo, eu queria fazer essa ponderagio.

Estou apresentando a emenda agora mais com relagfo a expressio, até porque a
concessionaria fica no meio. Uma hora ela é poder concedente, outra hora é sé
operadora, outra hora a operadora é o permissionario. Entfo, o poder concedente é
aquele que define: seja prefeitura, seja autarquia, seja empresa publica, seja
concessionaria. E poder concedente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/ PMDB — PR) — Obrigado, Senador Clésio.
Estou vendo que nds vamos ter uma grande dificuldade, Relator, porque alguns dos Srs.
Senadores pedem o relatorio para poder analisar. No entanto, as emendas continuam
chegando, o relatério ndo consegue fechar, e ja temos, inclusive, destaques de algumas
emendas, ja rejeitadas pelo Sr. Relator.

Com a palavra o Sr. Relator.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — E s6 para dizer o seguinte: niio estd
tdo confuso assim. H4 algumas emendas que chegaram agora, mas eu diria que nds
temos poucos destaques de votagfio em separado para fazer. Entdo, esta aqui a
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Presidéncia. Quando acabar aqui, acho que dé para apresentarmos. Acho que vamos
resumir aqui a duas, no maximo a trés votagdes. Entdo, ndo estéd tdo complicado assim.
Chamo a aten¢fo para o tempo. S012h20. Para que possamos votar, temos que acelerar
o fim das discussdes.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/ PMDB — PR) — Entio, vou pedir aos
oradores ainda inscritos que, se puderem ser um pouco mais concisos, tendo em vista
nosso adiantado da hora e porque grande parte do assunto ja foi debatido.

Com a palavra o Senador Eduardo Suplicy.

O SR, EDUARDO SUPLICY (Bloco/PT — SP) — Sr. Presidente Sérgio Souza, quero
contribuir para a votagdo imediata ¢, por 1sso, quero cumprimentar todos que
colaboraram tanto com esse projeto € em atengfo a todos os Prefeitos. Nem vou
menciona-los para que a votagdo se dé com a vontade de todos os Prefeitos aqui
presentes, apoiando inteiramente, sobretudo, a transparéncia que se vai exigir de todos
que trabalham no transporte coletivo.

Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/ PMDB — PR) — Obrigado, Senador
Suplicy.

Com a palavra Senador Aloysio Nunes Ferreira.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA {Bloco/PSDB — SP) — Sr. Presidente, eu néo sei
se a palavra do Relator, de que a coisa ndo esta tdo confusa assim, me tranquiliza ou me
inquieta, além da inquietude que sinto agora. Porque eu sinto que nos estamos fazendo
algo a trouxe-mouxe, como se dizia antigamente, ou seja, as correrias,
desordenadamente. De tal maneira que eu tenho receio que nos tenhamos, no final de
tudo, uma lei imperfeita. E uma lei imperfeita ¢ de problematica aplicagéo, para dizer o
minimo.

Eu queria, Sr. Presidente, mencionar algo que ¢ incontestavel. E que as nossas cidades,
especialmente as grandes cidades, hoje, estdo entupidas de automéveis. Entupidas!
Podem fazer obras de mobilidade urbana e tal, que, daqui a pouco, esse entupimento
volta a ocorrer. Os pontos criticos voltam a aparecer, melhor dizendo.

O que o0 Governo Federal tem feito ultimamente? Tem dado desoneragfo tributdria,
estimulado, portanto, a produ¢fio e a comercializagio de automoveis, a pretexto de
propulstonar o desenvolvimento econdmico. Com isso, € um estimulo extra para que os
carros, 0os automoveis e o transporte individual se acumulem cada vez mais nas nossas
ruas e avenidas. O entupimento ¢ também de responsabilidade desta politica do
Governo Federal, que anunciou um pacto de mobilidade urbana em que a participagdo
do Tesouro da Unido deveria ser de R$10 bithges. E todos nos sabemos que, segundo
dados oficiais, desses R$10 bilhdes, apenas R$1 bilhdo foi até agora executado, de um
pacto de mobilidade urbana anunciado em 2010. Esse ¢ um ponto que cu gostaria de
colocar.

Segundo ponto, Sr. Presidente: vamos imaginar, vamos fazer de conta que os prefeitos e
as Camaras Municipais nfio pudessem, nfo tivessem autonomia para estabelecer, para
tomar medidas na linha de transparéncia, como as que sdo saudadas por todos nds,
como a criagdo de um conselho para fiscalizar tarifas — o Prefeito de Sdo Paulo fez isso
agora, recentemente —, o escrutinio rigoroso das tarifas de transporte, especialmente no
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momento do seu reajuste. Imaginemos que o prefeito nfo possa fazer isso. Vamos fazer
de conta que o prefeito ndo pode fazer isso. Vamos fazer de conta que o prefeito ndo
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conta que a Constitui¢io permitisse. Vamos fazer de conta que os prefeitos ndo
tivessem autonomia, as Camaras Municipais, para estabelecer a aliquota do ISS.
Facamos de conta, ainda, que algo como o IPK, que foi mencionado pelo Senador
Eduardo Braga, fosse irrelevante para a fixa¢do das tarifas, quando nés sabemos que
quanto mais baixo o IPK, ou seja, quanto menos produtivo for o sistema, maior a tarifa.
E ndo subindo a tarifa, maior a necessidade de subsidio.

Ha muitas pitonisas ai que querem interpretar a chamada “voz das ruas”. Cada um ouve
0 que quiser, como as pitonisas faziam ao pé do Monte Olimpo, na Grécia Antiga.
Agora, eu tenho para mim que as pessoas querem andar em énibus que andem. Vamos
pagar tarifa? A ideia da tarifa zero ¢ algo nefelibatico. Isso ndo tem nenhum cabimento.
A menos que se queira estatizar o sistema de dnibus. Alids, 0 Movimento Passe Livre
quer exatamente acabar com o sistema capitalista. Esse é 0 objetivo deles. Como eu nfo
vejo no horizonte essa possibilidade, e nem desejo, nds teremos que cobrar tarifa, nfo é?
O que as pessoas querem — agora faco eu também a minha pitonisa — € 6nibus que
andem, nfo dnibus que fagam em trés horas um trajeto que poderia fazer em 40 minutos
ou meia hora. Ora, para um 6nibus andar, os Municipios t&m que ter capacidade de
investimento. E depois de ter golpeado as financas dos Municipios com isengdes
tributdrias, a titulo de estimulos & economia que ndo deram resultado nenhum, tirando
da parte do Fundo de Participagéo dos Municipios e também dos Estados receitas que
eram dos Estados e dos Municipios, agora, a titulo de solugfo para o problema das
tarifas, nés estamos propondo novas desoneragdes. Ja o Governo Federal disse, pela voz
do Ministro Mantega: “Olha, aqui nfo! Desonerago extra — adicional, como disse o
Prefeito de Séo Paulo —, nem vem que nfo tem!” A menos que queiram cortar gastos;
coisa que o Governo nfio faz — reuniu ontem 39 ministros! — ou aumentar impostos, o
que faria que todos nds — esse aumento dos impostos — fossemos cagados a pauladas nas
ruas, a pauladas!

Muito bem. Entfio, querem diminuir tarifa tirando a capacidade de investimento dos
Municipios? O Governo Federal ndo vai dar desoneragio de tarifa. E os Governos
Estaduais vio reduzir o ICMS do 6leo diesel?

Um dado para os senhores: o Governo de Sdo Paulo arrecada hoje, com base no ICMS
sobre o combustivel, cerca de R$3,5 bilhdes. E veja: o Estado de Sdo Paulo tem a menor
aliquota de ICMS sobre dleo diesel. Nos arrecadamos trés bilthdes e pouco e af esta
ICMS de diesel para transporte piblico e também para caminhdes, sem esquecer a...
Enfim, € este o panorama das finangas de Sdo Paulo.

Vamos imaginar que a parte relativa ao diesel para uso de transporte coletivo represente
R$1 bilhdo. O Zarattini diz que ndo. Quanto seria, Zarattini?

(Intervencdo fora do microfone.)

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Quanto? N&o entendi.

O SR. CARLOS ZARATTINI — Acredito que nem 10%, Senador.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Nem 10%. Entdo, seriam
R$350 milhges. E é um quildmetro de metrd. E um quilémetro de metrd! E isso.

O que nos precisamos é metrd, ¢ trem metropolitano, sdo corredores de dnibus...

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — O Estado adere se quiser, Senador.

P
L
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O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Pois €. Ento, nos
estamos aqui vendendo ilusdes.

MNACD TMHUMNNDEDAIT TADTAQ JR. AN
ol LINDDERWUN 'ARKIAYD (DIUL-UII’ T- K\J) Ndo!

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB —~ SP) - Nos estamos dizendo ao
povo o seguinte: tudo isso aqui € faz de conta, porque o Estado d4 se quiser. O
Municipio pode dar? Ja pode dar. A Unifio ndo vai dar. Entdo, 0 que nds estamos
fazendo aqui? Propondo um plebiscito?

Olha, sinceramente, Sr. Presidente, eu nfio vou entrar nesse faz de conta, ndo! Eu vejo
nisso uma grande operagdo politica, uma enorme operagéo politica, mas os resultados
serdo pifios, se acontecerem, se acontecerem. Eu quero, sim, recursos para investir.

Que o Governo Federal possa, efetivamente, em colaboragdo com os Estados e
Municipios, fazer as obras do PAC Mobilidade Urbana, essas programadas e outras
tantas, € que os Municipios tentham recursos para fazer investimentos em transporte
coletivo que transporte gente, que seja capaz de andar e que néo fique parado no
trinsito, cada vez mais congestionado, das nossas cidades.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado, Senador Aloysio.
Com a palavra, Senador Casildo Maldaner e, na sequéncia, como iltima oradora
inscrita, a Senadora Katia Abreu.

O SR. CASILDO MALDANER (Bloco/PMDB - SC) — Serei breve, Sr. Presidente.

Srs. Prefeitos, caros colegas, eu entendi a preocupagio do Senador Aloysio Nunes.
Quando da amortizagdo que os Municipios venham a fazer e esses subsidios que eles
vao fazer, se nds pudermos fazer com que essa amortizagdo em relagio a divida com o
Governo Federal possa ser contabilizada serd uma grande saida. Porque eles vio entrar
com os subsidios, e 0os Municipios e os Estados, na hora em que v&o entrar e participar
desse processo, se puderem contabilizar isso ¢ amortizar em relagdo aos compromissos,
as dividas que os mesmos detém com o Governo Federal, se isso puder entrar nesses
calculos, serd uma grande saida para ajudar nos investimentos, para ajudar nessa marcha
dos prefeitos, para ajudar nessa agonia que eu estou vivendo. Esse € o ponto um. O
ponto dois ¢ a emenda do Blairo Maggi. Onde quisermos, teremos fabricas de biodiesel.
Hoje ja é compulsério, como disse o Senador Blairo Maggi, 5% misturado ao diesel.
Hoje, o pre¢o do biodiesel em relago ao diesel mais ou menos € a mesma coisa. Até
inclusive o biodiesel hoje tem um custo menor que o diesel. Uma € que vamos ajudar no
controle da balanga de exportagdes para o Brasil; outra, vamos ajudar na
descentralizagiio, porque o biodiesel hoje estamos produzindo no interior do Brasil
inclusive, em todos os lugares. Isso vai ajudar até a terra do Senador Eduardo Braga. E
0 cupuagu, 0 meio ambiente, as questdes de 14 que, as vezes, ndo pode plantar a propria
soja, mas ha outros produtos que podem plantar na regiio da Amazdnia que podem
transformar-se em biodiese! e ser consumido ali mesmo. Isso vai colaborar, e muito.
Penso que € o grande momento, mesmo que seja paulatina a implantagéo disso. Se até
30% ndo prejudicam os motores, por que no? S&o Paulo j4 adota 20% em dois mil
dnibus, por que nos ndo vamos partir para isso? Isso vai ajudar muito o meio ambiente,
a satide. [sso vai ser uma questdo revolucionaria no Brasil.

Eu digo isso em relagdo a estes dois temas: o biodiesel e a amortizagfo em relagéio aos
Municipios ¢ aos Estados para a questio dos subsidios que eles venham a empreender
nessa mobilidade urbana.
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S&o as consideragdes breves, Sr. Presidente, que fago, cumprimentando o Senador
Lindbergh, que eu sei est4 procurando captar o melhor para enfrentarmos essas
intempeéries.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado, Senador Casildo.
Para discutir a matéria, Senadora Kétia Abreu,

A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Sr. Presidente, eu gostaria apenas de dizer
da importéncia e agradecer a aprovagio e o fato de o senhor ter acatado a emenda de
minha autoria, que da um prazo, um limite para a implantag&o desses beneficios e
dessas novas regras, que € o bilhete tinico € também a licitagdo. Se nds deixarmos
aberto, poderemos ter uma postergagdo, que nio € conveniente, nem vai atender aos
usudrios de 6nibus no Brasil.

Entdo, dois anos ¢ um tempo suficiente para que os Municipios possam se adaptar a Lei
de Licitagdes, que ja deveria estar sendo cumprida ha muito tempo, €, no caso, a questio
do bilhete Gnico e da sistematizagdo do transporte.

Com relagio a emenda do Senador Blairo Maggi, na verdade, a ggeogupacﬁo ndo € com
a produgdo do biodiesel. Ele tem razio. Nés temos produgdo de biodiesel suficiente no

Brasil, inclusive muitas empresas sendo paralisadas por falta de consumo, porque
fizemos o BS e ndo chegamos ao B20. Enquanto o debate aqui acontecia, eu liguei para
algumas empresas de transporte de 6nibus para saber se havia algum problema nessa
mudanga de BS para B20. Todos garantiram que nfo — todos com os que eu aqui falei,
sdo trés ou quatro empresas —, € que © gasto maior seria no futuro, apenas com a
manutengdo da bomba injetora, mas que todos estdio esperando essa mudanca que ja esta
até, na verdade, atrasada.

O que preocupa — ¢ aqui o Lider do Governo, Senador Eduardo Braga tem razo — ¢
com relagdo aos postos de gasolina. Se as tancagens ja estdo prontas para receber o B20,
porque ¢les vo continuar recebendo o B5, que as outras frotas vio continuar usando o
B5. Mas os postos vdo precisar de um pequeno periodo para adaptar a tancagem ao B20.
Entfo, eu penso que a sugestdo ¢ interessante até um ano. Eu acredito que o mercado
capitalista sempre fala mais alto: tendo a obrigatoriedade e a demanda, creio que, em 90
dias, esses tanques poderdo ser colocados, mas penso que um ano ¢ uma medida
bastante preventiva.

Com relagfio a inumeros telefonemas que recebi aqui no sentido de incluir também essa
isen¢fo do diesel para tratores, maquinas colheitadeiras no Brasil e caminhdes, uma
demanda da paralisagdo de ontem dos caminhdes por todo o Brasil, também a
desoneragdo de PIS e Cofins.

E eu queria fazer dar uma explicagdo: no caso do transporte coletivo, ele vai ficar
restrito ao Municipio. E essa isen¢éio de PIS e Cofins € condicionada a uma adesio do
governador do Estado e da Assembléia. Para ganhar essa isen¢éio de PIS e Cofins, o
governador vai ter que dar isengdio de ICMS, e o Municipio vai ter que dar a isengéo de
ISS. Ocorre que para o transito de caminhdes de um Estado para outro precisa de uma
autorizacdo do Confaz e ndo apenas da concordéncia dos governadores de Estados.
Entfo, teria que condicionar isso a uma reciprocidade do Confaz no que diz respeito ao
ICMS. Quanto a maquinas e tratores, poderia ser mais facil. As maquinas, dificilmente,
saem dos Estados. Assim, poderiamos atender.

Quero apenas lembrar que o consumo de 6leo diesel no Brasil € dividido da seguinte
forma: apenas 16% para tratores e maquinas agricolas, o que ndo gera um impacto téo
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grande; 5% para transformagéo ¢ geracdo de energia; e 75% para transporte de cargas ¢

de passageiros.

Entdo, tenho a certeza de que essa desoneraciio dos caminhdes... Ha uma critica feita
por todos os economistas do Pais, e com razdo. Nos estamos dando isengdes, ou o
Governo da as isengdes, para setores escolhidos. E precisamos dar isengdes sistémicas,
consolidadas, para o setor produtivo em geral. Nos sabemos que a desoneragio do diesel
em geral vai atender o coragdo da produgfo brasileira: o transporte de cargas; o
transporte de passageiros ~ no caso, vai baratear o custo das passagens —; tratores,
maquinas e implementos; e geragdo de energia.

Tenho a certeza de que precisamos caminhar nesta diregfo: a de isentar o 6leo diesel
como um todo para todas as cadeias de forma justa e equinime, porque todos t€m o
mesmo problema, os mesmos custos, durante o periodo da produggo.

Obrigada, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado, Senadora Katia
Abreu.

O dltimo inscrito — declaro encerradas as inscrigdes — € o Senador Flexa Ribeiro.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) — Sr®s Senadoras, Srs. Senadores, Sr.
Presidente, preocupa-me muito a forma confusa como estamos caminhando nesta
reunido da CAE. O Presidente ¢ Relator, o Senador Lindbergh, faz um esforgo sobre-
humano para poder completar ou preparar o seu parecer durante a discusséo e
apresentacdo de emendas.

Acredito, Senador Lindbergh, que ninguém seja contra a redugio de tarifas para os
brasileiros. Ninguém é contra isso. Nos somos contra a forma agodada com que tramita
o projeto. Aconteceu, ha pouco, no Congresso Nacional, uma discussdo muito parecida
com essa com relagdo a redugfio das tarifas de energia elétrica. Esta ai o resultado para a
sociedade. Esta se mostrando que a forma como foi discutida ndo foi correta. E aqui foi
avisado isso.

Entdo, ndo somos contra que haja a redugfo das tarifas de transporte urbano para os
brasileiros. N&o somos contra isso.

Agora, quero dizer a V. Ex® que o Prefeito Haddad, no inicio da reunido, fez referéncias
a algumas isen¢des que o Governo Federal estava concedendo ¢ se referiu, inclusive, a
isengfo da Cide. Esta zerada a aliquota da Cide desde julho de 2012. Desde julho de
2012, nfo incide a Cide, pela Lei n® 7.764, ou seja, ndo ha como desonerar a Cide, algo
que ja foi desonerado anteriormente. Inclusive, parte da Cide, dessa contribuigdo, era
transferida aos Estados e tinha como finalidade a manutengdo das rodovias. Quer dizer,
isso ja foi perdido.

Nio ouvi nenhuma referéncia aqui sobre...

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — O Prefeito ndo falou da Cide (Fora do
microfone.). E que V. Ex® entendeu mal. O Prefeito Haddad néo falou em desonerar a
Cide, ndo, Ela ja esta desonerada. Ele quer que se cobre, que isso seja transferido para o
transporte pablico.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) — Ah, sim! Entendi. Mas, se voltar a
cobrar a Cide, vai haver aumento. E ai nds estamos indo num caminho... Nfo entendi a
proposta do Prefeito Haddad.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ]) — De qualquer forma, nfio estd em
discussdo aqui esse tema. E uma proposta.
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O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) — Sim, sim. Agora, nés temos de
encontrar, isto sim, uma fonte de financiamento para a reducéo da tarifa. Ndo ha
beneficios sem que ocorra custo para esses beneficios.

As prefeituras que defendem o projeto, como nés defendemos... Os governadores,
parece-me, ndo foram ouvidos em relagdo ao projeto. Entdio, eu queria s ver qual a
fonte que vai subsidiar isso. E ai vou me colocar ao lado do Senador Aloysio Nunes
Ferreira, votando no destaque da sua emenda, que destina parte do pagamento dos
servigos da divida dos Estados e Municipios para que possa ser coberta essa proposta de
reducdo ou isengéo dos impostos estaduais e municipais.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado, Senador Flexa
Ribeiro.

Encerrada a discussdo, passo a palavra ao Relator, Senador Lindbergh Farias, para que
analise as Emendas n°s 24, 25, 26, 27 ¢ 28 apresentadas.

Pela ordem, Senador Blairo Maggi.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR — MT) — Eu vou retirar a Emenda n° 26 e substitui-
la pela de n° 28, que teve uma alteragfio. E aquela outra dos pneus também pode retirar.
O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Na verdade, Senador Alvaro Dias, eu
acolho a emenda de V. Ex?, que virou a Emenda n° 24, quando V. Ex?® fala da vedagéo
da instituigio direta, quando corrige esse ponto. Acolho essa emenda e acolho a emenda
do Senador Blairo Maggi nos seguintes termos: “Os beneficios do regime especial de
que trata essa lei somente sera aplicavel ao 0leo diesel se adicionar na proporgéo
minima de 20% de biodiesel.”

Conversamos com o Deputado Zarattini, que vai haver a tramita¢do na Cdmara, e

colocamos aqui que o disposto do paragrafo anterior entra em vigor em at€ um ano, a
contar da publicagdo da presente lei.

Nés s6 vamos ter um destaque de votagdo em separado aqui.

Entfio, quero so dizer o seguinte: para quem disse que o clima ¢ de confusio, pode haver
discordancia quanto ao projeto. O Senador Aloysio Nunes aqut apresentou suas
discordancias.

Aqui, Senador Aloysio Nunes...

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) - Agora estou mais
tranquilo.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Desde o comego o debate se
encaminhava para esse ponto. Agora, depois de votar o substitutivo, vamos para o
debate do seu destaque, que é um destaque importante.

Eu volto a frisar algo que € elementar: ninguém esta obrigando os Estados. O Estado
adere se quiser, a prefeitura adere se quiser.

Noés participamos de uma negociagio com governadores, tanto é que nos tiramos o zero,
reducfio a zero, para facilitar o entendimento no proprio Confaz, aceitando ponderagdes
dos governadores também.

Entdo, eu 6 queria registrar isso. Acho que nos podemos votar o substitutivo e, logo
depois, vamos para a votagio do destaque de votag@io em separado, apresentado pelo
Senador Aloysio Nunes.

Senador José Agripino, sei da preocupagdo de V. Ex®. Quanto a questdio da energia
elétrica, nds acatamos aqui, de inicio, uma emenda da Senadora Licia Vénia, € eu
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registrei que V. Ex® tinha falado desse assunto na reunifio passada também.

Entdo, eu acho que nds estamos prontos aqui para votar o substitutivo e, depois do
substitutivo, irmos para a votagdo do destaque do Senador Aloysio Nunes.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Consulto o Senador
Agripino se ele mantém o destaque com relagfo a parte do substitutivo.

O SR. JOSE AGRIPINO (Bloco/DEM — RN) — Sr. Presidente, eu gostaria de uma
explicagdo do Relator sobre se ele acolhe ou ndo o mérito da emenda.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Ja acatei.

O SR. JOSE AGRIPINO (Bloco/DEM — RN) — No que diz respeito 4 redugo...

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Néo. O que eu acatei foi o seguinte: a
emenda da Senadora Lucia Vania diz que somos pela aprovagdo, porque a emenda
prevé que o desconto minimo de 75% nas contas de energia das empresas de transporte
coletivo deve ser compensado por meio da Conta de Desenvolvimento Energético.
Trata-se de um fundo formado por contribui¢des cobradas nas contas de luz de todos os
brasileiros por aporte do Tesouro Nacional.

Essa foi a forma como nos acolhemos.

O SR. JOSE AGRIPINO (Bloco/DEM ~ RN) — Sr. Presidente, é exatamente sobre isso
que quero me manifestar. Ndo sei se agora ou se na oportunidade em que V. Ex? colocar
em apreciagio o destaque da votagio em separado.

Eu tenho um pensamento e queria colocar alguns elementos para compreenséo dos
membros da Comissdo. No sei se agora ou se na apresentagéo dos destaques.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Nds vamos votar
primeiramente, se o senhor ndo retirar, o destaque de V. Ex?, porque ele suprime parte
do substitutivo.

Entéo, se V. Ex® quiser usar da palavra neste momento, ¢ o momento.

O SR. JOSE AGRIPINO (Bloco/DEM — RN) — Sr. Presidente, Sr. Relator, Sts.
Senadores, St*s Senadoras, Srs. Prefeitos, eu tenho uma preocupagfio muito assemelhada
a preocupagdo do Senador Aloysio Nunes.

Eu j4 fui Prefeito, ja lidei com transporte coletivo. Eu fiz, quando fui Prefeito de Natal,
em 1979, o primeiro metrd de superficie de capital de porte médio do Brasil. De modo
que tenho intimidade com esse assunto. Eu sei como ¢ importante o transporte de massa
e como € importante para o transporte coletivo a construgdo dos corredores de
transporte € as avenidas norte-sul e leste-oeste nas cidades.

Eu queria apresentar, para a compreensio dos membros da Comissdo, um dado que € a
pedra de toque para o problema que o Brasil vive hoje, que € o investimento. O PAC de
transportes foi instalado em 2005. Segundo dados do Siafi (Sistema Integrado de
Administragio Financeira), do Governo Federal — os dados que vou citar sfo do Siafi,
néo sdo da minha cabega —, coletados entre 2005 e 2013, foram dotados no Orgamento
R$8 bilhdes para investimentos em transportes, dentro do PAC de transportes. Foram
liberados e gastos, dos R$8 bilhdes, R$1,2 bilhdo — R$1,2 bilhdo!

Muito bem, s6 no Governo da Presidente Dilma, entre 2011 e 2013, foram colocados no
Orgamento R$4,978 bilhdes e foram efetivamente gastos R$489 milhdes. Ou seja, o que
estamos conversando é mais ou menos como curar a febre quebrando o termometro. O
problema central esta naquilo que o Senador Aloysio colocou com muita propriedade.
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Eu vivi isso quando fui prefeito muito intensamente. A quantidade de passageiros
transportados por dnibus, a velocidade do dnibus, o consumo de pneu, tudo isso decorre
da existéncia e da eficiéncia do sistema, dos corredores de transportes coletivos. Se vocé
executa um orgamento, se vocé consegue alocar e gastar ou consegue efetivamente
alocar e gastar e fazer obras, vocé tem um sistema de transporte coletivo administravel.
Muito bem. Dito isso, vem ai a minha preocupagdo, a colocagio que fago e a razéio da
minha emenda. Eu me preocupo em nods estarmos tratando de um assunto que
aparentemente ¢ da maior importincia, até como resposta ao movimento das ruas, mas
que pode estar criando um problema adicional.

Explico. A redugdo de 75% na tarifa de energia elétrica ¢ uma coisa boa para os meirds,
mas vai de encontro a um problema que ¢ seriissimo. O sistema Eletrobras, com duas
medidas provisérias que foram votadas recentemente, as Medidas Provisérias n% 577 €
579, teve uma queda no seu valor, uma queda monumental, de mais de R$30 bilhdes.
Por qué? Houve uma intervengio no sistema. Objetivando o qué? O abaixamento da
tarifa. O sistema Eletrobras desvalorizou-se, descapitalizou-se.

Eu tenho medo de nds estarmos matando a galinha dos ovos de ouro. O sistema
Eletrobras, que guarda as concessionarias, € responsavel pela geracio e distribuicdo de
energia elétrica. Na medida em que vocé intervém, mais uma vez, com uma redagéo de
75% do custo da tarifa, mesmo guardando a remuneragio do concessiondrio para o ano
seguinte, vocé mexe com o sistema regulatorio,...

(Soa a campainha.)

O SR. JOSE AGRIPINO (Bloco/DEM — RN) — ... vocé tira a seguranga juridica do
sistemna investidor, que exige um minimo de garantia e de permanéncia para que faga o
investimento, para que haja energia elétrica e para que haja concessiondrios
interessados. Na medida em que vocé mexe — e a minha emenda objetiva manter a
credibilidade do sistema —, vocé pode estar matando a galinha dos ovos de ouro e pode
estar tentando curar a febre quebrando o termémetro.

Por essa razdo, com os dados que apresento e com a manifestagfo que fago aos
membros da Comissdo, € que peco que o destaque seja apreciado e que o voto quanto ao
mérito do destaque seja favoravel.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Scuza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado, Senador
Agripino.

Foi apresentado destaque para votagdo em separado do substitutivo do art. 7°. E esse o
destaque do Senador Agripino.

Lembro as St’s e aos Srs. Senadores que, se aprovado o destaque suprimindo o art. 7°,
as Emendas n°s 4 e 8, j& acatadas, restarfo prejudicadas.

Em votagéo...

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ} -- Pela ordem, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Pela ordem, o Relator,
Senador Lindbergh Farias.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Eu s6 quero encaminhar contra,
Senador Agripino. Esse € um ponto muito importante porque terd um impacto muito
grande no preco do transporte do metrd, dos trens, o prego da energia elétrica naquele
horario de pico € algo que impacta fortemente — volto a dizer que este projeto vem
desde 2003 sendo discutido, foram envolvidos nessa discussdo. Entdo, encaminho
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contra V. Ex?. Ninguém perde, porque, na verdade, a gente vai conseguir... Eu acolhi a
emenda da Senadora Lucia Vania. Entfio, eu encaminho contra o destaque de votagéo de

iy D4
Y. LA .

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado, Senador

" Lindbergh Farias.

Em votagfio o requerimento de destaque para votagfio em separado de parte do
Substitutivo. Entdo, nds estamos votando o requerimento de destaque e, uma vez
aprovado, ai sim, apreciaremos o destaque.

Os Senadores que concordam com o requerimento permanegam como se encontram,
(Pausa.)

Rejeitado.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB - SP) — O que foi rejeitado? Eu
quero saber, por favor.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) - Foi rejeitado o
requerimento do Senador Agripino pedindo destaque para votar em separado o art. 7° do
Substitutivo.

Agora n6s vamos...

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) - Sr. Presidente, questdo de ordem.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Questio de ordem ou pela
ordem?

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) — Questdo de ordem.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR} - Para uma questio de
ordem, tem a palavra o Senador Flexa Ribeiro.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) — Eu recebi aqui, Presidente Sérgio
Souza, o texto do Substitutivo do Relator,Senador Lindbergh Farias,aprovado na
reunido anterior. No art. 3°, inciso I, o Relator da ao seu Substitutivo o seguinte texto:

Art, 3°-

Il — reducéo a zero da aliquota da Contribuigdc de Intervengio no Dominio Econémico
sobre a comercializacio ou importagdo de combustiveis — CIDE/Combustiveis, caso de
a aliquota geral tenha valor positivo, mediante a concessdo de subsidio em valor
equivalente 4 aliquota efetiva integral praticada, na aquisi¢fo, de produtor ou
importador, de 6leo diesel a ser utilizado nos servigos de transporte coletivo piblico
urbano e metropolitano de passageiros, até os limites quantitativos definidos em
regulamento;

Como eu disse anteriormente, na votagio em primeiro turno, nés estamos zerando algo
que ja ndo existe, como eu fiz referéncia, desde 2012, pela Lei n® 7.764. Entéo, eu

queria que o Relator se pronunciasse em relagdo ao que nos vamos votar, em segundo
turno.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Senador Flexa, com todo respeito a V.
Ex?, V. Ex® é que esta equivocado. Ndo existe isso. A questdo da Cide ja foi ha muito
tempo apresentada pelo Governo Federal. Isso esté claro!

Ngs temos um ultimo destaque, que € o destaque que eu considero o mais importante
aqui, que € o do Senador Aloysio Nunes Ferreira, que tem o direito de fazer sua defesa
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aqui agora, para irmos para o centro do debate. Ndo vamos entrar em diversionismo a
essa hora. Entdo, Cide ndo nada a ver. V. Ex® leu o relatorio errado; sd pode ser

explicado dessa forma.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) — Presidente, quem me entregou o
relatorio foi a sua assessoria da Secretaria.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Néo. Entdo, a assessoria esta...

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) — Se ¢ o relatério errado, ele me foi
entregue pela assessoria da Mesa.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT ~ RJ) — Estar em discusséo sobre a Cide aqui
agora, pelo amor de Deus! Nos estamos discutindo isso ha 15 dias.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) — Nio, eu ndo estou discutindo a Cide,
Sr. Presidente. Eu quero saber do relatério final,

Ent#o, V. Ex?, por favor, encaminhe a mim a copia do Substitutivo que n6s vamos
votar. E s6 isso que eu estou pedindo.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RIJ) - Farei isso.

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) — Pedi a Mesa e me deram esse
documento.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT - RJ) — Clare. E fago o apelo a V. Ex® para
que a gente entre no argumento do destaque do Senador Aloysio, que é um destaque
muito importante, relevante...

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) — Ja declarei meu voto favoravel ao
destaque do Senador Aloysio.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Flexa, ha uma
emenda que eu vou aceitar como Emenda n°® 29, do Senador Aloysio, que vai ser
destacada, e n6s vamos apreciar inclusive essa questéo.

Passo a palavra ao Senador Aloysio. (Pausa.)

Nés vamos, primeiro, apreciar o Substitutivo, sem prejuizo dos destaques e, na
sequéncia, eu concedo a palavra ao Senador Aloysio.

Em votag8o o Substitutivo apresentado peloe Relator, ressalvados os destaques e as
emendas apresentados.

A votagdo € nominal.

Passo a colher o voto das Sr's e dos Srs. Senadores.

Senador Eduardo Suplicy, como vota?

O SR. EDUARDO SUPLICY (Bloco/PT — SP) — Com o Relator, Lindbergh Farias,
cumprimentando todos os Prefeitos, o Deputado Carlos Zarattini e todos que
colaboraram com esse proposito, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Pimentel, como
vota V. Ex*?

O SR. JOSE PIMENTEL (Bloco/PT — CE) ~ Voto “sim”, voto com o Relator, Sr.
Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Lindbergh Farias.
Voto conhecido.

Senadora Vanessa Grazziotin, como vota V. Ex®?

A SR? VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco/PCdoB —~ AM) — Com a certeza de que essa
lei trard beneficios imediatos, nds nfio estamos aqui so para fazer de conta, ndo, eu voto
com o Relator, Sr. Presidente.
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O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR} — Obrigado.
Senador Roberto Requido.

O SR. ROBERTO REQUIAO (Bloco/PMDB — PR) — Com o Rel
ao Governo do Rio de Janeiro.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Romero Juca.

O Senador Jucd se ausentou momentaneamente.

Senador Luiz Henrique.

O SR. LUIZ HENRIQUE (Bloco/PMDB — SC) — “Sim”, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Francisco
Dornelles, como vota V. Ex*?

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP — RJ) — Com o Relator, com o Senador
Lindbergh Farias.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senadora Kétia Abreu.

A SR*KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Sr. Presidente, eu voto com o Relator.
Alias, eu gostaria de dizer aos colegas que eu ouvi dizer por ai que ele vai ganhar a
eleicdo com o “pezdo” nas costas.

Mas, Sr. Presidente, eu quero votar... Eu que inventei esse slogan para ele.

Entdo, eu quero, Sr. Presidente, votar com o nosso Relator, Lindbergh Farias, e quero
também homenagear o Vereador Iratd Abreu, de Palmas, que faz da sua bandeira a
mobilidade urbana, o transporte urbano na nossa capital, Palmas.

Muito obrigada.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Obrigado, Senadora Kaétia.
Como vota o Senador Aloysio Nunes Ferreira?

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Eu voto “nfio” pelas
razdes expostas ja.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Como vota o Senador
Alvaro Dias?

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB — PR) — Eu voto com o Relator, ressalvando o
destaque do Senador Aloysio, que considero fundamental.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Como vota S. Ex* o
Senador Armando Monteiro?

O SR. ARMANDO MONTEIRO (Bloco/PTB - PE) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Como vota o Senador
Blairo Maggi?

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR - MT) — Com o Relator, cumprimentando o autor
também, Deputado Zarattini, e agradecendo ao Relator por ter acolhido a minha
emenda. Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Como vota o Senador
Indcio Arruda?

O SR. INACIO ARRUDA (Bloco/PCdoB — CE) — (Fora do microfone.) Elogiando o
nosso Relator na Camara e o autor da matéria. Quero registrar ¢ dar o crédito a esse
volume de pessoas que se¢ dedicaram ao exame desta matéria, que vem sendo debatida ja
ha muito tempo no Congresso Nacional e que, finalmente, as ruas resolveram colocar na
ordem do dia de forma correta.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado.
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Como vota o Senador José Agripino?

O SR. JOSE AGRIPINO (Bloco/DEM — RN) — Voto “sim”, com o destaque do Senador
Aloysio Nunes.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado.

Como vota o Senador Randolfe Rodrigues?

O SR. RANDOLFE RODRIGUES (Bloco/PSOL — AP) — Com o Relator,
cumprimentando o autor,

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Como vota S. Ex* o
Senador Casildo Maldaner?

O SR. CASILDO MALDANER (Bloco/PMDB - SC) — Gostaria de destacar o
Deputado Zarattini, que foi o Relator na Camara dos Deputados. Aqui, sem duvida
alguma, o Senador Lindbergh Farias, ndo sé como Prefeito que foi do Rio, mas ele tem
sido, antes Deputado e agora Senador, muito saltitante, irrequieto. Conheci a vida dele
assim. Ultimamente, na Comissdo de Economia, ele esta sendo um grande articulador.
O SR. INACIO ARRUDA (Bloco/PCdoB — CE) — Quer dizer que estd muito ampla a
sua base.

O SR. CASILDO MALDANER (Bloco/PMDB — SC) — Sem duvida alguma, com
grandes projetos pela frente. Meus cumprimentos.

Entiio, aprovo o relatdrio do Senador LIndbergh, com a ressalva do destaque do Senador
Aloysio Nunes.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Obrigado, Senador Casildo.
Como vota o Senador Clésio Andrade?

O SR. CLESIQO ANDRADE (Bloco/PMDB — MG) — Com o Relator, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Como vota S. Ex* a
Senadora Ana Amélia?

A SR* ANA AMELIA (Bloco/PP — RS) — Caro Presidente, eu voto com o Relator, com
o destaque do Senador Aloysio, mas eu queria fazer um destaque ao compromisso € ao
envolvimento dos Prefeitos que estiveram ao longo de toda essa negociagéo e
articulagdo e ao acolhimento que deu o Relator para o aperfeigoamento desta matéria
tdo relevante para o Pais.

Entdo, eu queria, na pessoa do Prefeito José Fortunati, Presidente da Frente Nacional
dos Prefeitos, cumprimentar pela agdo politica que tiveram nesta matéria. Entdo, apoio
n30 s6 o Lindbergh, mas o trabalho que fez o Deputado Zarattini na CAmara, com o
destaque do Senador Aloysio Nunes Ferreira.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado.

Como vota o Senador Flexa Ribeiro?

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) — Voto com o Relator e pedindo apoio
dos meus Pares 4 emenda do Senador Aloysio Nunes Ferreira, para poder viabilizar este
projeto, que € importante.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR} — Obrigado, Senador.
Encerrada a votagdo.

Aprovado, com 18 votos SIM e 01 voto NAO.

Resta aprovado o substitutivo, sem prejuizo das emendas apresentadas.

Vamos colocar, entdo, em votagdo, o requerimento de destaque do Senador Aloysio
Nunes Ferreira.
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O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) - Destaque para a Emenda
n® 29, néo ¢é isso, Presidente?

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Emenda n°® 29.

Concedo a palavra ao Senador Aloysio Nunes Ferreira, para que possa se manifestar
sobre sua emenda.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Ja defendo o destaque ¢ a

emenda.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Isso € que é rapidez.
Muito bem. Obrigado, Senador Aloysio.

A emenda acrescenta novo § 6° ao art. 2° da Emenda n® | da CAE, que ¢ o substitutivo
ao Projeto de Lei n° 310, de 2009, bem como as redagdes. O § 6° passaria, pela
proposigdo do Senador Aloysio, a ter a seguinte redagao:

§6° Os recursos efetivamente aplicados por Estado, Distrito Federal ou Municipio, nos
termos do caput deste artigo, serdo aceitos pela Unifio em pagamento de parte do
servigo da divida por ela negociada com o respectivo ente federado, ao amparo da Lei n°
9.496, de 11 de setembro de 1997, ou da Medida Provisoria n® 2.185, de 24 de agosto de
2011, até o limite de 30% do valor citado, servigo vincendo a cada més, de modo a
destinar automaticamente a receita proveniente do refinanciamento para a concessio de
auxilio financeiro ao respectivo ente federado, assim alterado o disposto no art. 12 de
cada uma das duas leis citadas.

Concedo a palavra ao Relator. E, na sequéncia, vamos colocar em votagio o
requerimento de destaque e o destaque, se necessario. (Pausa.)

Concedo a palavra ao autor da Emenda n° 29, Senador Aloysio Nunes Ferreira,

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Sr. Presidente; Srs.
Senadores; Sr. Prefeito; Sr. Deputado, nés tivemos, ainda recentemente — todos nds nos
lembramos — uma reunifo memoravel aqui no Congresso Nacional, promovida pelo
Presidente Renan e pelo Presidente Henrique Eduardo Alves, reunindo prefeitos,
especialmente os prefeitos das capitais, e os governadores de Estado, todos eles.

Dessa reunifio, emergiram quatro pontos. Um deles é exatamente um tratamento
divida que os Estados contrairam anos atras e que hoje esta tornando as finangas dos
Estados e Municipios € dos Municipios devedores inadministraveis, com uma
perspectiva a longo prazo de ser uma davida absolutamente irresgatavel.

E claro que nos devemos estudar, devemos estudar e estd em estudo aqui no Congresso,
medidas que possam afetar e reduzir o estoque da divida. Mas os prefeitos que estdo
aqui presentes — o Prefeito Lacerda, o Prefeito Pimentel — sabem que o fluxo aperta
muito. Aquilo que tem que se pagar, as prestagdes vencidas e vincendas que tém que ser
pagas apertam demais, afetam o dia a dia da gestfio municipal. Dai por que houve a
reivindicagdo de que também em relagfio ao fluxo se pudesse adotar alguma medida que
transformasse de alguma forma a divida em beneficio para a populagdo, seja em
investimento, seja, no caso presente, subsidio & tarifa dos transportes coletivos.

O Senador Luiz Henrique tem sido um apéstolo dessa ideia; no sei quantos discursos o
Senador Luiz Henrique, que ja foi Prefeito — e bom Prefeito — e Governador — e bom
Governador —ja fez.
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A minha emenda, Sr. Presidente, é muito simples, ¢ 0 seu texto ja foi lido pelo
Presidente da reunifio. Ela visa a que os recursos efetivamente aplicados pelos Estados,
pelo Distrito Federal e pelos Municipios sejam aceitos pela Unifio como pagamento de
parte do servigo da divida renegociada, com um limite de 30% do valor citado, do valor
dos servigos vincendo a cada més.

Essa ¢ uma emenda singela, que eu entendo ser de grande alcance.

Eu votei...

O SR. LUIZ HENRIQUE (Bloco/PMDB — SC) — V. Ex® me permite um aparte?

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Com todo o prazer,
Senador.

O SR. LUIZ HENRIQUE (Bloco/PMDB - SC) — Eu ndo tenho divida de que a asfixia
dos Estados € dos Municipios devedores para com a Unifio é uma das matrizes, € uma

das raizes das manifestagdes que se verificaram neste Pais pela perda da capacidade de
investimento do Estado, principalmente dos Estados € dos Municipios em obras, como
infraestrutura, seguranga, educagéo, saide, que sio fundamentais avangarem 10 nosso
Pais.

Por isso, eu apoio com todo o entusiasmo a emenda de V. Ex* e pego a todos que a
apoiem dentro daquele escopo de que a divida deixe de ser asfixiadora da capacidade de
investimento do nosso Pais.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Sr. Presidente, apenas
para concluir.

A SR® KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Aloysio... Presidente, pela...

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) - Eu pego o apoio dos meus
colegas, das minhas colegas...

A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Sugiro 100%, gente; 100%, Aloysio.

O SR. INACIO ARRUDA (Bloco/PCdoB — CE) — Ha alguma dificuldade da relatoria?
O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — E claro que ha.

Eu vou fazer o encaminhamento, Senador Aloysio.

Eu queria explicar o seguinte...

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Lindbergh,...

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Eu queria explicar aos senhores.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) —... s0 para ordenar os
trabalhos.

O Senador Aloysio Nunes € autor da Emenda n® 29. A discussfo desse projeto ja estd
encerrada. Ele esta falando como autor da emenda, que inclusive tem um pedido de
destaque.

Eu concedi a palavra ao Senador Aloysio e vou conceder ao Relator.

Se entender que ha necessidade de reabrirmos a discussdo... Sendo, vamos votar.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Ndo precisa. Senador Aloysio,
Senadora Katia...

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR} — Com a palavra o Senador
Lindbergh.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Senadora Katia, primeiro, quero dizer
aqui a todos que os senhores sabem das minhas posi¢des sobre a questéo da divida dos
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Estados. Fiz uma centena de discursos neste plendrio, nesta Comisséo de Assuntos

Econdmicos.
Qual € o problema, Senadora Kiétia? A discussio da divida ¢ fundament 1 O meu medo,
Senador Aloysio, € que nds estamos desse jeito e podemos inviabilizar esse projeto. Por

qué? E para isso que eu quero chamar a atengfio dos Srs. Senadores.

O Governo Federal abriu méo ja do PIS/Cofins sobre o prego da tarifa; da Cide; a
contribui¢do patronal caiu a 2%. Eu sei do esforgo que este Relator — eu fago um apelo
aos senhores so para entenderem isso...

{Soa a campainha.)

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT - R]) — Sei do esforgo que este Relator, junto
com o Deputado Zarattini, fez no didlogo com o Governo para que o Governo aceitasse
novas desoneragdes. De inicio, fol muito dificil. O Governo aceitou PIS/Cofins sobre
diesel, energia elétrica ,bens € maquinas.

Concretamente, o apelo que eu fago — sei que essa é uma proposta que eu sei que toca
em todos os Senadores — ¢ que se aprovarmos desse jeito, o Governo Federal ndo vai
aceitar que coloquem essa conta dos Estados e Municipios neles. Nio vai aceitar! Néo
val aceitar!

Nos, aqui, mudamos no didlogo com os governadores, nés mudamos, Senador Blairo
Maggi. Faldvamos em redugfio a zero do ICMS. Nao! Deixamos isso aberto. Cada
governador que vai decidir, cada prefeito que vai decidir. A 16gica desse projeto é uma
colaboragfo federativa nas desoneragfes.

Entdo, esse ¢ um projeto que... No mérito, eu concordo com a discussio da divida, mas
pode haver uma consequéncia pratica. Se aprovarmos desse jeito, nos nfio vamos ter
essa colaboragdo federativa. Estamos jogando tudo nas mios da Unifo e podemos
enterrar um projeto que € um projeto muito importante € muito interessante.

Entdo, eu fago um apelo aos senhores porque eu sei que a posi¢do dos senhores é a
minha posigéo sobre a questio da divida. Mas o meu medo, Senador Aloysio Nunes, ¢
que nos estejamos aqui enterrando um projeto meritdrio.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB - SP) — Mas, Sr. Presidente —
permita-me, Sr. Senador —, tudo aqui que estd sendo proposto nesse projeto € algo a ser
feito em comum acordo; isso ¢ convénio. A Unidio topa ou néo topa. Nos apenas
estamos balizando convénios a serem firmados, assim como em relagfio aos demais
itens.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Todos os Estados € Municipios...

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — V. Ex® insistiu bastante na
ideia de que o que nds estamos propondo é um balizamento para convénios, que devem
ser depois negociados caso a caso.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT - RJI) - Claro.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) - Eu estou propondo mais
uma baliza.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Essa baliza joga tudo na Unifo,
Todos os Estados e Municipios védo aderir e jogar tudo na Unifo. Esse € o problema que
eu tenho aqui.

No mérito, V. Ex® sabe que, em relagdo 4 divida, eu concordo com V. Ex?. O meu temor
aqui € perdermos a chance de aprovarmos um projeto, que vai & Comisséio Especial da
Céamara para entrar em vigor.
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O SR. ALVARO DIAS (ﬁloco/PSDB — PR) — Senador Lindbergh.
O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB —~ PR) Senador Lindbergh.

O SR, LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT - RJ) — Bem, ja dei a minha..

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) - Senador Alvaro, eu vou
abrir uma lista de inscrigdes...

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB — PR) — 86 para ressaltar essa questdo do
Senador.

O SR, PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Antes, Senador Alvaro.

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB - PR) — Eu considero essencial a aprovagio dessa
emenda do Senador Aloysio em razfio da Lei de Responsabilidade Fiscal. Trata-se da
compensacdo pela eliminagio de uma receita.

A SR*KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Claro.

0O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB - PR} — O Municipio tem uma receita eliminada
e, pela Lei de Responsabilidade Fiscal, tem que criar uma alternativa de receita. E essa é
uma forma de compensar a eliminagfo da receita que tem o Municipio.

Por isso, acho fundamental a aprovagéo para retirar esse vicio da proposta relatada por
V. Ex?.

Nos estaremos afrontando a Lei de Responsabilidade Fiscal se essa emenda ndo for
aprovada.

A SR®* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) - Sr. Presidente, pela ordem.

ORADOR NAO IDENTIFICADO - Presidente, vamos votar.

A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Sr. Presidente, pela ordem. Sr. Presidente,
pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Pela ordem, a Senadora
Kaétia Abreu.

Aqueles que quiserem ainda falar sobre o assunto devem se pronunciar para encaminhar
a votacdio. A votacio que vamos realizar agora € para verificar se o Plenério aceita ou
ndo o requerimento de destaque do Senador Aloysio Nunes Ferreira. Uma vez aceito,
depois n6s vamos votar o destaque dessa matéria.

Entio, pela ordem de inscritos, primeiramente o Senador Dornelles e, depois, a
Senadora Kétia Abreu, para encaminhar a votago.

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP - RJ) — Sr. Presidente, em que pese o
respeito que eu tenho pelo Senador Lindbergh, meu Lider no Rio de Janeiro, eu votar
favoravelmente a proposta do Senador Aloysio, porque eu considero que nés temos que
enfrentar o problema da divida. Na realidade, o que nés estamos fazendo € permitir que
uma parte da divida dos Estados com a Unifio, no que concerne aos juros, s¢ja paga com
investimento.

Meu voto favoravel, e pego ao Partido para votar nesse sentido.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado, Senador
Dornelles.

Senadora Katia Abreu.

A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Sr. Presidente, Sr. Relator, na verdade, nés
estamos vivendo todo esse movimento no Pais ndo so pela insatisfacio dos servigos
publicos dos Estados, mas muito em fungfio da pobreza em que os Municipios se
encontram. Os pequenos e médios Municipios estdo gerando, sem querer, &
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Administra¢@io Publica essa auséncia, essa falta de satisfagdo justamente pela falta de
dinheiro.

Entdio, 0 que nos estamos aqui propondo, Sr. Relator? Na verdade, o prefeito vai ficar
numa outra dificuldade: ele vai ser pressionado pela sociedade local a aderir a lei. O
orgamento dele ja estd no meio do caminho, e s vai haver mudanga orgamentaria no
ano seguinte. Além disso, essa proposta do Senador Aloysio so esta propondo 30%. Se
o prefeito quiser aderir, como ele vai tampar o seu orgamento nos outros 70%7 Na
verdade, se quisermos ser justos com os prefeitos e viabilizar a ades#o deles, essa
emenda deverd ser de 100% ou nds vamos transferir a dificuldade para os prefeitos do
Brasil. N6és vamos colocar a dificuldade no colo deles, e eles ndo vio ter como aderir,
porgue vio abrir méo de receita com o or¢amento no meio do caminho. Eu chamo a
atencdo dos colegas. Nos nfio podemos fazer isso com a empresa, nds ndo podemos
fazer isso com a Administragdo Publica, porque ndo ¢ bom enfraquecermos os prefeitos
do Brasil.

Eu sugiro que essa emenda seja votada 100%, pelo menos neste ano, porque nds vamos
pegar o orgamento no meio do caminho. No ano que vem, podemos até estudar um
percentual menor, mas o que fazer com o orgamento?

Entéo, eu proponho, Senador Aloysio que, pelo menos neste ano, possa haver um
pagamento das dividas publicas de 100%...

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Permita-me, Senadora.
A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Pois no.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Eu ja apresentei emenda ¢
ndo tenho como modificar o teor.

A SR? KATIA ABREU (Bloco/PSD — TQ) — Mas o Relator...

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Somente o Relator
poderia neste momento, regimentalmente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Nio € mais...

A SR? KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Outra coisa, Relator: com relagsio a
isengiio de PIS e Cofins, eu quero aqui lembrar que, de todo o combustivel vendido no
Brasil, o do transporte coletivo consome 11% apenas. Entdio, ndo ¢ uma desoneragdo téo
grande assim para a Unifio. Se colocdssemos transporte rodoviario de cargas e de
passageiros, ai, sim, o consumo ¢ de 65%, mas néo foi uma desoneragéo assim tdo
impressionante.

Eu tenho certeza de que os prefeitos precisam desse socorro para finalizar o seu
orcamento.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado, Senadora Katia
Abreu,

Passamos & votagdo do requerimento de destaque do Senador Aloysio Nunes Ferreira
para a Emenda n° 29. S6 temos destaque para a Emenda n° 29.

Em votagéio o requerimento para o destaque da Emenda n® 29.

As Sr’s e os Srs. Senadores que concordam com o requerimento do Senador Aloysio
Nunes Ferreira permanegam como se encontram. (Pausa.)

Aprovado o requerimento do Senador, vai para a votagio do mérito.

Alerto que a votagdo € nominal.

Com a palavra, o Senador Lindbergh.
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O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Quero sé registrar que votei contra.
Tenho minha responsabilidade como Relator desse projeto. Entendo as posi¢des, mas
queria registrar 0 meu voto.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Obrigado, Senador
Lindbergh.

Informo também que foram retiradas as Emendas n®s 7 e 26.

Vamos colocar em votagiio as emendas.

Consulto o Plendrio se podemos realizar duas vota¢Bes. Uma para as emendas com
parecer favoravel do Relator, e outra para as emendas rejeitadas, nesse caso para a
emenda...

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB — PR) — Sr. Presidente, apenas uma consulta.
As emendas acolhidas pelo Relator ja ndo estfio incluidas no substitutivo? Ha
necessidade de votac¢io?

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Mas precisa ser apreciado,
Senador.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR — MT) — Presidente, pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) - Segundo a assessoria da
Presidéncia, precisamos apreciar o substitutivo.

Pela ordem, Senador Blairo Maggi.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR — MT) — 86 para me certificar. Eu retirei a Emenda
n° 26 e no lugar ficou a Emenda n°® 28. Confere, Presidente? Ficou a Emenda n°® 28 no
lugar da Emenda n° 26, ndo é7

O SR. PRESIDENTE (8érgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — No lugar da Emenda n® 26 a
Emenda n® 28. E foi acatada.

O SR. BLAIRO MAGGTI (Bloco/PR — MT) — Obrigado.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Em vota¢do as emendas
com parecer favoravel do Relator.

Em votagdo as Emendas n°s 4, 5, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 22, 24, 25 e 28.
Quem vota com ¢ Relator vota “sim™ as emendas.

A votagdo tem que ser nominal.

A consulta € se votamos todas as emendas em bloco. (Pausa.)

Também a Emenda n° 21. bem lembrado. Senador Dornelles.
A votagio é nominal.

Passo a colher o voto de V. Ex.

Como vota o Senador Eduardo Suplicy.

O SR. EDUARDO SUPLICY (Bloco/PT — SP) — Com o Relator, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) - Senador Pimentel?

O SR. JOSE PIMENTEL (Bloco/PT — CE) — Com o Relator, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senadora Vanessa
Grazziotin.

A SR* VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco/PCdoB — AM) — Com o Relator, Sr.
Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Roberto Requifo.
O SR. ROBERTO REQUIAO (Bloco/PMDB — PR) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Romero Juca.
(Pausa.)
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Senador Luiz Henrique.

0 SR. LUIZ HENRIQUE (Bloco/PMDB — SC) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) - Senador Francisco
Domelles.

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP — RJ) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senadora Kétia Abreu.
A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Aloysio Nunes
Ferreira.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — “Sim™.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Alvaro Dias.

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB — PR) — “Sim”.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Jos¢ Agripino.
O SR. JOSE AGRIPINO (Bloco/DEM — RN) — “Sim”, com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Armando
Monteiro.

O SR. ARMANDO MONTEIRO (Bloco/PTB — PE) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Blairo Maggi.
O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR — MT) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Inacio Arruda.
O SR. INACIO ARRUDA (Bloco/PCdoB — CE) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Randolfe
Rodrigues.

O SR. RANDOLFE RODRIGUES (Bloco/PSOL — APy — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Casildo Maldaner.
O SR. CASILDO MALDANER (Bloco/PMDB — SC) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB -- PR) — Senador Waldemir Moka.
O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco/PMDB — MS) — Com o Relator, Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Clésio Andrade.
O SR. CLESIO ANDRADE (Bloco/PMDB — MG) — Com o Relator, Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senadora Ana Amélia.
A SR* ANA AMELIA (Bloco/PP — RS) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Flexa Ribeiro.
O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) -- Senador Lindbergh voto
conhecido.

Foram 20 votos SIM.

Agora vamos votar as emendas que foram rejeitadas pelo Sr. Relator.

As Emendas n°s 4, 5... Na verdade as Emendas n% 4 e 5 sdo partes das emendas,
porque...

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Sr. Presidente, a minha
esta destacada, a 29, vai ser votada separada, apartada.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — E. Ressalvado o destague
da Emenda n® 29.

Em votacgdo as Emendas n% 1, 10, 11, 12, 25, 27.
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A de n® 29 esta destacada.

Quem vota com o Relator vota “nio”.

Passamos a votacio.

Quem vota com o Relator vota “nfo”. Relembrando, ressalvada a Emenda n® 29,
destacada, do Senador Aloysio Nunes Ferreira.

Como vota o Senador Eduardo Suplicy?

O SR. EDUARDO SUPLICY (Bloco/PT — SP. Fora do microfone.) — Com o Relator.
O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB ~ PR) - Senador José Pimentel?
O SR. JOSE PIMENTEL (Bloco/PT — CE) — Com o Relator, “ndo”.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) - Senador Lindbergh, voto
conhecido.

Senadora Vanessa Grazziotin?

A SR® VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco/PCdoB — AM) — “Nao”.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Roberto Requifo?
O SR. ROBERTO REQUIAO (Bloco/PMDB - PR) — Com o entendimento do douto e
ilustre Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Luiz Henrique?
O SR. LUIZ HENRIQUE (Bloco/PMDB — SC) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) - Senador Dornelles?

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP — RJ) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (8érgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senadora Katia?

A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Aloysio Nunes
Ferreira?

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Alvaro Dias?

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB - PR) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Agripino?

O SR. JOSE AGRIPINO (Bloco/DEM — RN) — “Nio”.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Armando
Monteiro?

O SR. ARMANDO MONTEIRO (Bloco/PTB — PE) — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB -- PR) — Senador Blairo Maggi?
O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR — MT) — “Néo”, com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Inacio Arruda?
O SR. INACIO ARRUDA (Bloco/PCdoB — CE) — Com o Relator,

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Senador Randolfe
Rodrigues?

O SR. RANDOLFE RODRIGUES (Bloco/PSOL — AP) — Com o Relator, Sr.

Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Casildo Maldaner?

O SR. CASILDO MALDANER (Bloco/PMDB — SC) — Com o Relator, “ndo”.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Waldemir Moka?
O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco/PMDB — MS) - Com o Relator, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Clésio Andrade?
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O SR. CLESIO ANDRADE (Bloco/PMDB — MG) — Eu queria esclarecer uma confusio
aqui. O Senador Lindbergh aceiton aquela emenda minha, no primeiro pacote? Esta

nonea an?

a5u1a a\.lul H

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Esta. Esta sendo rejeitada.
O SR. CLESIO ANDRADE (Bloco/PMDB — MG) — Entiio, voto contra o Relator.
O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Entéio, o Senador...

O SR. CLESIO ANDRADE (Bloco/PMDB — MG) — Voto “sim”,

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Vota “sim™.

Senadora Ana Amélia?

A SR* ANA AMELIA (Bloco/PP — RS)— Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Flexa Ribeiro?
O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA)} — Com o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Encerrada a votagio,
anuncio o resultado.

Foram 20 votantes, 19 NAO; 1 voto SIM.

Passamos ao destaque.

Em votagdo o destaque da Emenda n° 29, de autoria do Senador Aloysio Nunes Ferreira.

A votagdo € da Emenda n° 29.

Repetindo: quem vota com o Relator vota “ndo”; quem vota pela emenda vota “sim”.
Passo a colher o voto de V. Ex®.

Como vota o Senador Eduardo Suplicy?

O SR. EDUARDO SUPLICY (Bloco/PT — SP) — Com o Relator. “N&o”, Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador José Pimentel?

O SR. JOSE PIMENTEL (Bloce/PT — CE) — Com o Relator. “N&o”.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB —~ PR) — Senador Lindbergh, voto
conhecido.

Senadora Vanessa Grazziotin?

A SR? VANESSA GRAZZIOTIN (Bloco/PCdoB — AM) — Apesar de o Senador
Aloysio ter votado contra o projeto, Sr. Presidente, quero dizer que voto a favor da
emenda dele porque acho justo com Estados e Municipios. Voto “sim™.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) - Como vota o Senador
Roberto Requido?

O SR. ROBERTO REQUIAO (Bloco/PMDB — PR) — Considerando que, no ano
passado, o Ministério dos Transportes tinha 17,8 bilhdes de verba, conseguiu empenhar
3.800; considerando que a verba de saneamento ndo chegou ao empenho de 10%;
considerando que a emenda do Senador Aloysio ajuda a Presidente a descentralizar os
investimentos necessarios ao Pais, que esta parado, eu voto com a Presidenta da
Republica, para auxilia-la, € com a emenda do Senador Aloysio.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Como vota ¢ Senador Luiz
Henrique?

O SR. LUIZ HENRIQUE (Bloco/PMDB — SC) — Voto “sim”, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) - Como vota o Senador
Dornelles?

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP — RJ. Fora do microfone.) — “Sim”.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senadora Katia Abreu,
como vota V. Ex™?
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A SR* KATIA ABREU (Bloco/PSD — TO) — Com o Aloysio Nunes, Sr. Presidente,
pelos prefeitos do Brasil.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Senador Aloysio Nunes.
O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB - SP. Fora do microfone.) —
“Sim”,

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Como vota o Senador
Alvaro Dias?

O SR. ALVARO DIAS (Bloco/PSDB — PR) — Com o Senador Aloysio, ¢ desejando
que, na Camara dos Deputados, se cleve para 100% para atender a necessidade de
compensagdo a perda de receitas dos Municipios.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Como vota S. Ex* o
Senador Armando Monteiro?

O SR. ARMANDO MONTEIRO (Bloco/PTB - PE. Fora do microfone.) — “Sim™.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB -~ PR) — Como vota S. Ex? o
Senador Agripino?

O SR. JOSE AGRIPINO (Bloco/DEM — RN. Fora do microfone.) — “Sim”.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) -~ Como vota o Senador
Blairo Maggi?

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco/PR — MT) - “Sim”.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Senador Inicio Arruda,
como vota V. Ex®?7

O SR. INACIO ARRUDA (Bloco/PCdoB — CE. Fora do microfone.) — Infelizmente,
contra o Relator.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Como vota S. Ex® o
Senador Randolfe Rodrigues?

O SR. INACIO ARRUDA (Bloco/PCdoB — CE) — E, pelo sorriso do Zarattini, acho que
vamos ampliar as vantagens dos Estados e Municipios na Cimara.

O SR. RANDOLFE RODRIGUES (Bloco/PSOL — AP) — Voto “sim”, Sr. Presidente.
O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Como vota o Senador
Casildo Maldaner?

O SR. CASILDO MALDANER (Bloco/PMDB — SC) — *“Sim”, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Senador Waldemir Moka?
O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco/PMDB — MS) — Voto “sim”, também lamentando
¢ue ndo sejam 100%, Sr. Presidente, mas, na Camara, vamos corrigir isso.

O SR. PRESIDENTE (Senador Sérgio Souza. Bloco/PMDB - PR) — Como vota S. Ex?
o Senador Clésio Andrade?

O SR. CLESIO ANDRADE (Bloco/PMDB — MG) — “Sim”, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Senador Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — S. Ex® a Senadora
Ana Amélia?

A SR? ANA AMELIA (Bloco/PP — RS) — Com o destaque do Senador Aloysio.

O SR. PRESIDENTE (Senador Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Como vota 0
Senador Flexa Ribeiro?

O SR. FLEXA RIBEIRO (Bloco/PSDB — PA) — Voto “sim”, parabenizando os prefeitos
e governadores ¢ o inicio da revisdo do Pacto Federativo. Vamos aumentar, Deputado
Zarattini, a 100%, na Camara, a emenda do Senador Aloysio, que parabenizo pela
apresentacio.
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O SR. PRESIDENTE (Senador Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado,
Senador. Flexa.

Neclara encerrada a vatarin
AW LIV WillWl ] AV £ VUluyuU-

Passamos a anunciar o resultada,

Foram 17 votos SIM; 3 votos NAO.

Aprovada a Emenda n°® 29, que sera incorporada ao substitutivo como Emenda n® 1, da
CAE. (Pausa.) Ndo? Que sera incorporada ao substitutivo.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Senhores, eu quero parabenizar aqui
todos os Senadores da Comissdo de Assuntos Econdmicos.

O SR. PRESIDENTE (Senador Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Eu gostaria de
chamar os Prefeitos e as Sr's e os Srs. Senadores para virem até aqui, para fazermos
uma foto oficial, pelo momento.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — S6 rapidamente, Senador Sérgio
Souza.

O SR. PRESIDENTE (Senador Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Com a palavra, o
Senador Lindbergh.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RI) — Olha, eu acho muito importante,
Senador Aloysio Nunes, aqui...

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP — RJ) — Sr. Presidente, eu queria fazer
uma saudagio ao grande Senador Lindbergh Farias...

O SR. PRESIDENTE (Senador Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Pela ordem, o
Senador Dornelles.

O SR. FRANCISCO DORNELLES (Bloco/PP — RJ) — ... pelo seu brilhante parecer.
Estou certo de que, mesmo a emenda do Senador Aloysio, que ele foi obrigado a votar
contra, ele recebe, no fundo, com grande satisfagéo.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Era isso, Senador Aloysio Nunes, que
eu queria aqui... sO um segundo.

O SR. PRESIDENTE (Senador Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR. Fazendo soar a
campainha.) — Com a palavra o Relator, Senador Lindbergh.

O SR. LINDBERGH FARIAS (Bloco/PT — RJ) — Era sobre isso que eu queria falar. Eu
quero dizer que nods, hoje, tivemos uma vitdria nesta Comissio de Assuntos
Econdmicos.

A aprovagéo desta emenda do Senador Aloysio Nunes faz parte do jogo, ndo inviabiliza
esse projeto, muito pelo contrario. £ uma contribuigiio que surgiu e que a gente sabe que
existe aqui, no debate deste Senado Federal. Entdo, agora, nds vamos para a Cmara dos
Deputados, nos vamos tentar fazer com que esse projeto — estd aqui o Deputado
Zarattini — seja aprovado com o maximo de velocidade. Acho que é uma vitoria de
todos os Senadores. Eu tinha minhas posi¢des aqui, como Relator. N&o aprovei o
relatorio na totalidade, mas tenho certeza de que saiu um projeto muito consistente do
Senado Federal em direcdo & Camara. (Palmas. Muito bem!)

O SR. PRESIDENTE (Senador Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado, Senador
Lindbergh.

A SR? ANA AMELIA (Bloco/PP — RS) —Pela ordem.

O SR. PRESIDENTE (Senador Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Entio, fica
aprovado o presente projeto, e a emenda aprovada fara parte do substitutivo.

Pela ordem, Senadora Ana Amélia.
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A SR* ANA AMELIA (Bloco/PP — RS) — Eu apenas queria saber se a Ordem do Dia
continuara apos isso ou esta encerrada a Ordem do Dia da Comisséo:

O SR. PRESIDENTE (Senador Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Nds vamos
encerrar,

Com a palavra, o Senador Aloysio Nunes Ferreira.

O SR. ALOYSIO NUNES FERREIRA (Bloco/PSDB — SP) — Eu quero agradecer
imensamente o apoio que tive dos Senadores que votaram. Sei também para que lado o

bk

coragdio do Relator pendia. Sei também. E também de todos aqueles que votaram “néo™.

Set também. Néo pus 100% e queria explicar a razdo. Penso que existem outros
investimentos que poderiam ser levados em conta na hora do abatimento do servico da
divida, como saneamento basico, por exemplo. Se botassemos 100% para transporte,
nos ndo teriamos espago para outras compensagdes. Foi essa a razdo.

Agradego mais uma vez.

O SR. PRESIDENTE (Senador Sérgio Souza. Bloco/PMDB — PR) — Obrigado, Senador
Aloysio Nunes.

Os demais itens da pauta ficam sobrestados.

Esta encerrada a reunido da CAE.

(Iniciada as 10 horas e 09 minutos, a reunido é encerrada as 13 horas e 27 minutos.)

NOTA INFORMATIVA N° 2.121, DE 2013

Referente a STC n° 2013-05787 do
SENADOR LINDBERGH FARIAS, para
elaboragdo de revisio do texto final do PLC n°
310, de 2009, aprovado na Comissdo de
Assuntos Sociais.

O gabinete do Senador Lindbergh Farias solicita revisdo geral do

texto final apresentado ao Substitutivo aprovado ao PLC 310/2009 - REITUP,

aprovado no dia 2 de maio de 2013 em turno suplementar. Conforme

detathamento do pedido, o texto ja foi encaminhado 2 Mesa e voltou 2

Secretaria da Comissdo de Assuntos Econdémicos (CAE), porque foi

identificado erro na inclusio de uma emenda.
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E importante ressaltar que a realizagio do trabalho constitui

servigo de assessoramento e que no substitui o papel da Secretaria da CAE.

Dentro do tempo bastante exiguo atribuido foi realizada a reviséo
geral, comportando um trabalho de padronizagdo do texto, com a corregio de
eventuais erros gramaticais, bem como a verificagdo das emendas no texto
final. Nesse particular ¢ importante ressaltar que todas as emendas foram

devidamente incorporadas ao texto.

Destacamos que todas as modificagdes por nds propostas nfo
implicam alteracdo no mérito e, sim, aperfeicoamentos nas referéncias

- internas da proposigio.

Destacamos que a adaptacio da Emenda n° 19, da Senadora Ana

Amélia, que foi acatada pelo Relator, Senador ILindbergh Farias, exigiu st
adaptacio de todo o texto, que ainda ndo constava no texto final aprovado na

38° reunifio da CAE. Desse modo, a expressdo “transporte coletivo urbano e
metropolitano” aprovada na Emenda Substitutiva n® 1, da CAE, passou a ser
“transporte coletivo urbano e de carater urbane”, adequando-se aos termos da

nova Lei de Mobilidade (Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012).

Além disso, ressaltamos uma insergio feita, referente a alinea e,
. . . r ~ . 1
inciso I, do art. 2°, em que incluimos a expressdo “planilha com™ . Trata-se de

uma inclusdo que aperfeigoa o texto e estd plenamente respaldada no debate

! Conforme destaque em negrito: “e) a determinagfo da redugdio nos valores das tarifas do transporte coletivo
de cardter urbano para as empresas que aderirem ao Reitup, conforme metodologia definida em regulamento,
imcluinde planilha com valores de referéncia para os custos, garantida a apropriacio dos ganhos de eficiéncia
pa redugio da tarifa, e admitindo-se o emprego de valores proprios da realidade local, divergentes dos valores
de referéncta, quando mais favoraveis & redugio das tarifas”.
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ocorrido na 37° e 38° reunides da CAE. Trata-se da concordincia expressada
T

apresentada pelo Senador Acyr Gurgacz (Emenda n°® 12, apresentada na 37°
reunido) e posteriormente consubstanciada pela ideia contida na justificagfio
de outra emenda, esta apresentada pelo Senador Roberto Requifio (Emenda n°
17, apresentada na 38° reunido da CAE).
) O texto estd sendo encaminhado wvia Sistema de
Acompanhamento das Consultorias (SAC).
Sendo o que tinhamos a oferecer, colocamo-nos & disposigdo para

0s esclarecimentos que se fizerem necessarios.

Consultoria Legislativa, 4 de julho de 2013.

Rafael Silveira e Silva-
Consultor Legislativo

EMENDA N2 1-CAE
(Substitutivo)

TEXTO FINAL APRESENTADO AO
PROJETO DE LEI DA CAMARA N° 310 DE 2009

Institui o Regime Especial de Incentivos
para o Transporte Coletivo Urbano e de
Carater Urbano de Passageiros — REITUP,
condicionado & implantagdo do bilhete
hnico temporal ou de rede integrada de
transportes.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Esta Lei institui Regime Especial de Incentivos para o
Transporte Coletivo Urbano e de Carater Urbano de Passageiros —
REITUP, baseado na redugio de tributos incidentes sobre servigos e sobre
os insumos neles empregados, para promover a redugdo das tarifas
cobradas aos usuarios, objetivando o preco justo e qualidade na prestagio
dos servigos.
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§ 1° Os beneficios fiscais do Reitup destinam-se as pessoas

Ju.l.i
passageiros urbano e de carater urbano, por meio de &nibus, micro-6nibus,
metr0, trem metropolitano, veiculo leve sobre trilhos, monotrilho, trélebus
e modais de transporte aquaviario, que atendam as condigdes estabelecidas
para a adesdo ao Regime quanto aos servicos prestados nos limites da
jurisdicdo dos entes federativos concedentes ou permitentes que firmem

convénios com a Unido, segundo o disposto nesta Lei.

Av aotad A irAg A t g 1 1
dicas prestadoras de servigos de transporte publico coletivo de

§ 2° Além dos principios constitucionais gerais da
administragdo publica, o Regime Especial de que trata esta Lei também se
baseia nos seguintes principios e diretrizes:

[ —destina-se a promover a redugdo dos pregos das tarifas
cobradas pela prestagdo dos servigos de transporte coletivo publico Urbang
e de carater urbano, em beneficio dos seus usuarios;

II - os servicos de transporte coletivo urbanc e de caréter
urbano de passageiros incumbem ao poder publico, que pode presta-los,
direta ou indiretamente, em regime de concess3o ou permissdo, de acordo
com os dispositivos legais que disciplinam as licitagdes e os contratos
publicos, por meio de empresas publicas ou privadas, tomando como
premissa o principio do justo prego e da qualidade dos servigos;

II — os dados econdmicos, societdrios, juridicos, contabeis e
fiscais das empresas concessiondrias e permissiondrias, relevantes para a
determinagdo dos pregos das tarifas cobradas dos usuarios, sdo informagdes
de interesse publico.

§ 3° Na hipotese de os servigos descritos no § 1° deste artigo ,
serem prestados sob regime de parceria publico-privada, a redugdo de
aliquotas prevista no referido dispositivo aplica-se também a
contraprestagdo pecunidria paga pelo poder publico para a complementagéo
da receita tarifaria auferida pelo concessionério, bem como sobre o aporte
de recursos destinado aos investimentos em bens reversiveis ao poder
concedente, previsto no §2° do art. 6° da Lei n° 11.079, de 30 de dezembro
de 2004.
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Art. 2° A adesdo ao Regime Especial de que trata esta Lei
depende do preenchimento dos requisitos fixados em regulamento, além
dos seguintes:

I — no caso dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios:

a) a assinatura de convénio especifico com a Unido, prevendo,
como contrapartida minima:

1. a redugio, a isencdo ou a ndo incidéncia de impostos sobre
os servigos de transporte coletivo urbano e de carater urbano de
passageiros, incluindo o imposto sobre servigos de qualquer natureza,
admitida a hipdtese de restituigdo as pessoas juridicas de que trata o § 1° do
art. 1%

2. a concessdo de subsidio ou de restituicdo direta as pessoas
Juridicas de que trata o § 1° do art. 1°, até valor equivalente a redugio do
Imposto sobre Circulagdo de Mercadorias e Servigos - TCMS recolhido
sobre a aquisi¢do de oOleo diesel, chassis, carroc;erias,‘wéi‘eulos, pneus e
camaras de ar, quando empregados no transporte publico coletivo urbano e
de carater urbano, até os limites quantitativos definidos em regulamento,
observadas as demais disposi¢Ges legais aplicaveis; e

3. a implantac@io de regime de bilhete Gnico ou de sistema de
transporte estruturado e integrado fisica e tarifariamente, nos termos
definidos por esta Lei.

b) delegagdo do servigo publico de transporte coletivo de
passageiros em conformidade com a Lei n° 8.987, de 13 de fevereiro de
1995;

c) a Instalagio, nas areas das respectivas jurisdigdes
administrativas, de Conselho de Transporte, com a participacdo da
sociedade civil;

d) a elaboragdo, pelo 6rgdo incumbido da administracdo e
fiscalizagdo dos transportes publicos de passageiros, em conformidade com
as especificagBes do regulamento, de laudo demonstrando o impacto
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econdmico fnanceiro dos incentivos concedidos pelo Regime Especial de
que trata esta Lei, exigindo-se a contratagdo de auditoria externa
independente, com atuagdo de ambito nacional, para municipios com
populagdo superior a 200 mil habitantes; e

e) a determinagdio da reducfo nos valores das tarifas do
transporte coletivo de urbano e de carater urbano para as empresas que
aderirem ao Reitup, conforme metodologia definida em regulamento,
incluindo planilha com valores de referéncia para os custos, garantida a
apropriacio dos ganhos de eficiéncia na redu¢do da tarifa, e admitindo-se o
emprego de valores proprios da realidade local, divergentes dos valores de
referéncia, quando mais favoraveis a reduc¢fo das tarifas.

II — no caso das pessoas juridicas prestadoras de serv1c;os de
transporte coletivo urbano e de carter urbano:

a) a existéncia de contrato administrativo de concessfio ou
permissdo para a prestagdo de servigos de transporte publico coletivo
urbano e de carater urbano de passageiros, firmado, nos termos da
legislacdo especifica, com o ente responsével pela concessdo ou permisséo,
que atenda as condi¢des do inciso [ deste artigo;

b) a adesdo ao convénio de que trata a alinea a do inciso I
deste artigo, mediante termo de compromisso elaborado conforme o
regulamento, com forga de titulo executivo extrajudicial, contemplando, no
minimo, as seguintes clausulas:

1. adesdo ao laudo de que trata a alinea d do inciso I deste
artigo;

2. compromisso de praticar as tarifas especificadas no laudo de
que trata a alinea ¢ do inciso I deste artigo;

3. compromisso de dar conhecimento dos dados econdmicos e
contabeis da empresa concessiondria ou permissionaria aos orgdos publicos
responsaveis pelo Reitup;

c) certiddes negativas quanto aos casos previstos no inciso II
do § 3°.
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§ 1° Para as finalidades de que trata esta Lei, considera-se:

I — regime de bilhete tnico aquele que, além de atender as
demais condi¢des fixadas pelo Regulamento, faculte ao usudrio a utilizagdo
do conjunto do sistema de transporte publico coletivo de passageiros, em
todos os modos, tipos de servicos e linhas disponiveis na area geografica do
ente federativo conveniado, por um periodo de tempo determinado pela
autoridade competente, mediante pagamento de uma Unica tarifa;

II — sistema de transporte estruturado e integrado aquele que,
além de atender as demais condi¢des fixadas pelo regulamento, faculte ao
usudrio a utilizacfo de sistema integrado que propicie diversas alternativas
de deslocamento, em todos os modos de transporte, tipos de servigos e
linhas disponiveis na area geografica do ente federativo conveniado, com o
pagamento de uma tmica tarifa; e

IIT - transporte de carater urbano € aquele definido nos incisos
X1, XII e XIII do art. 4° da Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012.

§ 2° Fica autorizada a adesfo ao Regime de que trata esta Lei
de Municipio que atenda aos requisitos estabelecidos-e~cgput deste attigor
e cujo territorio esteja compreendido em regido metropolitana ou regido
integrada de desenvolvimento, ainda que o ente federativo responsével pela
gestdo do transporte na regido ndo atenda aqueles requisitos.

§ 3° Nao podera aderir ao Reitup a pessoa juridica:

I — prestadora de servigo de transporte intermunicipal,
interestadual e internacional de passageiros, salvo os de carater urbano
definidos no inciso Il do § 1° desse artigo; e

II — em débito com as fazendas piblicas federal, estadual, ou
municipal, inclusive relativo a contribui¢des previdenciarias, salvo se tenha
iniciado processo administrativo de parcelamento de débitos perante as
citadas fazendas publicas.
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§ 4° No caso de servigos de transporte coletivo de carater
urbano de passageiros de competéneia da Unido. o cumprimento do

) ittt = At S Wit o RAAEAR MALLLApR dAdA R
requisito de que trata a alinea b do inciso II do caput deste artigo se perfaz
com a assinatura do termo de compromisso nela especificado pela empresa

prestadora dos servigos.

§ 5° Nos Municipios e regides metropolitanas com populagdo
igual ou superior a 200 mil habitantes, o érgdo responsavel pela gestdo e
fiscalizagdo do sistema de transporte coletivo de passageiros deverd
manter, obrigatoriamente, em novas licitagdes, sistema de controle
operacional por geoprocessamento — GPS.

§ 6° O Estado, o Distrito Federal e o Municipio que conceda
subsidios para redugdo do valor da tarifa de regime ou sistema previsto no
item 3, da alinea g, do inciso I, poderd computar também a respectiva
despesa para fins de atendimento dos requisitos minimos previstos nos
itens 1 e 2 da referida alinea.

§ 7° Os recursos efetivamente aplicados por Estado, Distrito
Federal ou Municipio, nos termos do capuf deste artigo, serdo aceitos pela
Unifdo em pagamento de parte do servigo da divida por ela renegociada
com o respectivo ente federado, ao amparo da Lei n° 9.496, de 11 de
setembro de 1997, ou da Medida Provisdria n° 2.185, de 24 de agosto de
2011, até o limite de 30% (trinta por cento) do valor do citado servigo
vincendo a cada més, de modo a destinar efTamgmsicamente a recefta
proveniente do refinanciamento para a concessdo de auxilio financeiro ao
respectivo ente federado, assim alterado o disposto no art. 12 de cada uma
das duas Leis citadas.

Art. 3° Os beneficios do Regime Especial de que trata esta Lei
consistem no seguinte:

I — redugdo a zero das aliquotas da Contribui¢do para o
PIS/Pasep ¢ da Contribui¢o para o Financiamento da Seguridade Social -
COFINS incidentes sobre o faturamento dos servigos de transporte publico
coletivo urbano e de carater urbano de passageiros;
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II — redugfo a zero da aliquota da Contribuig¢do de Intervengdo
no Dominio Econdmico sobre a comercializagdo ou importagdo de
combustiveis — CIDE/Combustiveis, caso de a aliquota geral tenha valor
positivo, mediante a concessdo de subsidio em valor equivalente a aliquota
efetiva integral praticada, na aquisigdo, de produtor ou importador, de 6leo
diesel a ser utilizado nos servigos de transporte coletivo publico urbano e
de carater urbano de passageiros, até os limites quantitativos definidos em

regulamento;

III — redugdo a zero, mediante concessdo de crédito em relacdo
a outros tributos federais, contribui¢do previdenciaria, ou restituicdo direta,
nos termos do regulamento, as pessoas juridicas de que trata o § 1° do art.
1°, das aliquotas da Contribuigdo para o Pis/Pasep e da Cofins, bem como
Contribuicdio para Pis/Pasep Importagdo, e Cofins Importacdo, na
aquisi¢do:

a) do produtor ou importador, dos seguintes itens utilizados
diretamente na prestagfo de servigo de transporte piblico coletivo urbano e
de cardter urbano de passageiros, até os limites quantitativos definidos em
regulamento:

1. dleo diesel,

2. gas natural veicular;

3. outros combustiveis, desde que renovaveis e nio poluem}[es;

M

4. chassis e carrocerias;

S. velculos; e

6. pneus e cdmaras de ar.

b) de energia elétrica utilizada na alimentagéo, tracic -
funcionamento de metrds, trens metropolitanos e trolebus, inclusive centros

de controle e estagdes, ¢ na iluminag¢do de terminais e abrigos de
passageiros;
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IV —reducdo da Contribui¢do a cargo da empresa de que trata
§ 1° do art. 1° a Seguridade Soctal para 2% sobre o faturamento, conforme
o disposto no art. 7°-A da Lein® 12.526, de 14 de dezembro de 2011.

§1° Os beneficios do Regime Especial de que trata esta Lei
deverdo ser integralmente convertidos em correspondente reducdo das
tarifas cobradas pela prestacdo dos servigos de transporte coletivo urbano e
de carater urbano.

§2° As empresas que estejam com parcelamento de.débitos
referentes ao INSS, FGTS ou junto a Fazenda Pdblica Estadual ou
Municipal devem continuar com os devidos pagamentos sob pena de
exclusdo do programa de benéficos previsto nesta Lei.

§3° Os beneficios tributdrios concedidos por esta Lei vigorardo
enquanto durar a ades@o ao Regime Especial, independentemente da
suspensdo das desoneragSes concedidas de forma geral aos contribuintes,
relativamente aos tributos aqui previstos, cabendo ao drgo puiblico
respectivo revogar os beneficios caso a empresa deixe de cumprir alguma
contrapartida.

§4° Os beneficios do Regime Especial de que trata esta Lei
somente serdo aplicdveis ao éleo diesel se adicionado na proporgdo minima
de 20% de biodiesel (B20).

§5° O disposto no paragrafo anterior entra em vigor emraté um
ano, a contar da publicac¢do da presente Lei.

Art. 4° Sem prejuizo da atuagdo do Ministério Publico, a
fiscalizagdo do cumprimento dos dispositivos de que trata esta Lei
incumbe:

I — a Secretaria da Receita Federal do Brasil e as Secretarias de
Fazenda, no que tange as respectivas obrigagdes tributarias, principais e
acessorias;

II — aos drgéos de administragéo e fiscalizacio dos transportes
nos respectivos entes federativos, em relagdo as demais condigdes.
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Art. 5° A pessoa juridica que descumprir condigfo prevista no
convénio ou contrato fica excluida do Regime Especial de que trata esta
Lei e obrigada a recolher os tributos correspondentes, na condigio de
contribuinte ou responsavel.

§ 1° A transferéncia de propriedade ou a cessdo de uso, a
qualquer titulo, dos bens adquiridos ou importados com beneficios
instituidos pelo Regime Especial de que trata esta Lei, antes de 2 (dois)
anos contados da data de sua aquisi¢8o, a pessoa que ndo integre o mesmo
Regime sera precedida de recolhimento pelo alienante ou cedente, na
condi¢do de contribuinte ou responsavel, dos tributos correspondentes.

§ 2° Caso se apure que a pessoa juridica beneficidria nio
satisfazia ou deixou de satisfazer, pelo periodo de 6 (seis) meses, qualquer
das condigdes e requisitos para a inclusdo no Regime Especial de que trata
esta Lei, fica ela obrigada a recolher os tributos correspondentes, na
condi¢édo de contribuinte ou responsével.

§ 3° Nas hipdteses previstas no caput e nos §§ 1° e 2° deste
artigo, fica a pessoa juridica obrigada a recolher também os juros e a multa
de mora, na forma da lei, contados a partir da data do fato gerador, na
condi¢do de contribuinte ou de responsavel.

§ 4° Néo sendo efetuado o recolhimento na forma do § 3° deste
artigo, cabe langamento de oficio, com aplicagdo de juros e da multa de que
trata o caput do art. 44 da Lei n°® 9.430, de 27 de dezembro de 1996.

Art. 6° As tarifas de energia elétrica consumida na tragdo de
veiculos de transporte publico coletivo urbano de passageiros, como os
sistemas de metrd, de trens metropolitanos, de veiculos leves sobre trilhos e
de trolebus, serd aplicado desconto minimo de 75% (setenta e cinco por
cento), nos termos do regulamento.

Paragrafo tUnico. A redugdo da receita da empresa
concessiondria ou permissiondria prestadora de servigo pablico de
distribuicdo de energia elétrica, decorrente da aplicagdo do desconto
instituido no caput, serd compensada integralmente pela Conta de
Desenvolvimento Energético (CDE), conforme regulamentagdo do Poder
Executivo.
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Art. 7° O Instituto Brasileiro de Geografia e¢ Estatistica —
IBGE efetuard, anualmente, levantamento censitario para identificar o
numero de passageiros que utilizam transporte publico urbano, nos
Municipios acima de 50.000 (cinquenta mil) habitantes.

Art. 8° Os orgdos publicos concedentes do servigo de
transporte coletivo de passageiros deverdo publicar na Internet, por meio de
planilhas em formato aberto, conforme o disposto no art. 8°, §3° da Lei n°
12.527, de 18 de novembro de 2011, em seu sitio oficial, no minimo, as
seguintes informagdes:

I - o laudo a que se refere o art. 2°, 1, d;

IT — os relatdrios e demonstrativos elaborados pela empresa de
auditoria a que se refere a alinea d do inciso I do art. 2°, in fine; e

III — as planilhas de custos e receitas e o balango patrimonial
de que trata o art. 10.

Paragrafo Umico. A publicagdo de que trata o caput deveri
ocorrer em periodicidade minima anual, conforme regulamento.

Art. 9° As empresas concessionarias de servigo publico de
transporte coletivo de passageiros, inclusive aquelas que nio aderirem ao
Regime Especial de que trata esta Lei, aplica-se a Lei n® 12.527, de 201}

§ 1° As empresas de que trata o caput obrigam-se a responder,
conforme previsto no art. 7°, inciso II, da Lei n® 12.527, de 2011, a
pedidos de informagdo encaminhados por qualquer cidaddo, por intermédio
do 6rgdo publico concedente.

§ 2° Recebido o pedido de informago de que trata este artigo,
o Orgdo publico concedente o encaminhard imediatamente & empresa
demandada, para que forneca a informagio, sob as penas da lei.

§ 3° Em caso de recusa da empresa em formecer a informacio,
o ¢rgio publico concedente devera promover a apuragfo para aplicagio de
sangdo a empresa, desde a adverténcia até a revogagdo da concessdo,
responsabilizando-se por omisséo o agente publico que deixar de promover
esta apuracéo.
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Art. 10 As empresas de que trata o art. 9° ficam obrigadas a
encaminhar ao drgdo publico concedente, para a divulgacdo na Internet de
que trata o art. 8°, planilhas detalhadas de custos e receitas e balanco
patrimonial.

§ 1° Os documentos de que trata o caput deverio ser
encaminhados, em periodicidade minima anual, conforme regulamento, por
meio do poder ptblico do ente federado, ao Tribunal de Contas
competente, ao qual caberd auditd-los e encaminhar parecer ao respectivo
0rgdo legislativo e ao Chefe do Poder Executivo, que deles dara divulgacio
por meio do sitio oficial do municipio na rede mundial de computadores -
Internet.

§ 2° Os documentos a que se referem o caput e a alinea d do
inciso I do art. 2° serfio assinados pelos responsaveis técnicos por sua
produgdo ¢ pelos representantes legais das respectivas pessoas juridicas
prestadoras do servigo de transporte coletivo urbano e de carater urbano de
passageiros.

§ 3° A apresentagdo ou divulgacdo de informaces falsas
previstas no caput ¢ paragrafo anterior configurard crime previsto no art.
171 do Cddigo Penal.

Art. 11 O Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e
Social (BNDES) disponibilizara aos Estados ¢ Muri€imid\aue ovtarenv

pela prestagdo direta dos servigos de transporte coletivo urbano e de cardter
urbano linha de financiamento destinada & constitui¢io e a renovagio de
frota veicular prépria, bem como para o fortalecimento do 6rgdo gestor.

Art. 12 Os entes federados terdo o prazo de dois anos, a contar
da publicagdo da presente Lei, para implantagio do regime de bilhete tinico
ou sistema de transporte estruturado e integrado fisica e tarifariamente
previsto no art. 2°, I, alinea q, item 3, e delegacfo de servigos de transporte
coletivo de que trata o art. 2°, I, alinea 5, desta Lei.

Art. 13 A Lei n° 12.546, de 14 de dezembro de 2011, passa a
vigorar acrescido do seguinte art. 7°-A:
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“Art. 7°-A Por tempo indeterminado, contribuirdo sobre o
valor da receita bruta, excluidas as vendas canceladas e os
descontos incondicionais concedidos, em substitui¢do as
contribui¢des previstas nos incisos I e III do art. 22 da Lei n°
8.212, de 24 de julho de 1991, a aliquota de 2% (dois por
cento), as empresas de transporte rodoviario coletivo de
passageiros, com itinerario fixo, municipal, intermunicipal em
regido metropolitana, intermunicipal, interestadual e
internacional enquadradas nas classes 4921-3 e 4922-1 da
CNAE 2.0, bem como as empresas de transporte ferroviario de
passageiro e as empresas de transporte metroferrovidrio de
passageiro, enquanto vigorar a adesdo, na forma da lei, ao
Regime Especial de Incentivos para o Transporte Coletivo de
Urbano e de Carater Urbano de Passageiros — REITUP” (NR).

At. 14 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagio.

Sala das Comissdes, em 2 de julho de 2013.

Presidente em exercicio da Comissio de Assuntos Econémic

11

SEM. LiuDBEe 6H FRRIAS
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LEGISLAGAO CITADA ANEXADA PELA SECRETARIA-GERAL DA MESA

CONSTITUICAO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL DE 1988

Art. 24, Compete a Unido, aos Estados e ao Distrito Federal legislar concorrentemente
sobre:

I - direito tributario, financeiro, penitencidrio, econdmico e urbanistico;

V - organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concessdo ou permissdo, 0s
servigos publicos de interesse local, incluido o de transporte coletivo, que tem carater
essencial;

LEI COMPLEMENTAR N° 87, DE 13 DE SETEMBRO DE 1996

Dispde sobre o imposto dos Estados e do Distrito
Federal sobre operacgdes relativas a circulagéo de
mercadorias e sobre prestagfes de servigos de
transporte interestadual e intermunicipal e de
comunicagdo, e da outras providéncias. (LEI
KANDIR)
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LEI COMPLEMENTAR N° 101, DE 4 DE MAIO DE 2000.

Estabelece normas de finangas publicas
voltadas para a responsabilidade na gestao
fiscal e da outras providéncias.

Art. 4° A lei de diretrizes or¢amentarias atenderd o disposto no § 2o do art. 165 da
Constitui¢do e;

§ 1° Integrara o projeto de lei de diretrizes orgamentarias Anexo de Metas
Fiscais, em que serfio estabelecidas metas anuais, em valores correntes e constantes,
relativas a receitas, despesas, resultados nominal ¢ primério € montante da divida
publica, para o exercicio a que se referirem e para os dois seguintes.

§ 2° O Anexo conterd, ainda:
I - avaliagdo do cumprimento das metas relativas ao ano anterior;

II - demonstirativo das metas anuais, instruido com memoria e
metodologia de célculo que justifiquem os resultados pretendidos,
comparando-as com as fixadas nos trés exercicios anteriores, €
evidenciando a consisténcia delas com as premissas e os objetivos da
politica econémica nacional;

III - evolugdio do patrimdnio liquido, também nos ultimos trés exercicios,
destacando a origem e a aplicagdo dos recursos obtidos com a alienagio
de ativos;

IV - avaliacdo da situagéo financeira e atuarial:

a) dos regimes geral de previdéncia social e proprio dos
servidores publicos e do Fundo de Amparo ao Trabalhador;

b) dos demais fundos publicos e programas estatais de natureza
atuarial;

V - demonstrativo da estimativa e compensagio da renuncia de receita e
da margem de expansio das despesas obrigatorias de carater continuado.
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LEI N° 6.404, DE 15 DE DEZEMBRO DE 1976.

Dispde sobre as Sociedades por Agdes.

LEI N° 8.987, DE 13 DE FEVEREIRO DE 1995.

Disp&e sobre o regime de concessao e permissao
da prestacao de servigos publicos previsto no art.
175 da Constituigéo Federal, e da outras
providéncias.

El N° 9.430, DE 27 DE DEZEMBRO DE 1996.

Dispde sabre a legislagéo tributaria federal, as
contribuicbes para a seguridade social, 0 processo
administrativo de consulta e da outras
providéncias.

Art. 44, Nos casos de langamento de oficio, serdo aplicadas as seguintes muitas: {(Redacéo

dada pela Lei n® 11.488, de 2007}

LEI N° 9.496, DE 11 DE SETEMBRO DE 1997,

Estabelece critérios para a consolidagdo, a
assuncao e o refinanciamento, pela Unido, da
divida pulblica mobiliaria e outras que
especifica, de responsabilidade dos Estados e
do Distrito Federal.

LEI N° 11.079, DE 30 DE DEZEMBRO DE 2004.

Institui normas gerais para licitagdo e
contratagdo de parceria publico-privada no
ambito da administragdo publica.
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Art. 6° A contraprestagio da Administragdo Publica nos contratos de parceria publico-
privada podera ser feita por:

§2° O contrato podera prever o aporte de recursos em favor do parceiro privado
para a realizacdo de obras e aquisigio de bens reversiveis, nos termos dos incisos
X e X1 do caput do art. 18 da Lei n” 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, desde que
autorizado no edital de licitacfio, se contratos novos, ou em lei especifica, se
contratos celebrados até 8§ de agosto de 2012. (Incluido pela Lei n® 12.766, de

2012)

LEI N° 12.527, DE 18 DE NOVEMBRO DE 2011.

Regula o acesso a informagoes previsto no
inciso XXXIIl do art. 5% no inciso Il do § 3° do
art. 37 e no § 2%o art. 216 da Constituicéo
Federal: altera a Lein®8.112, de 11 de
dezembro de 1990; revoga a Lein®11.111, de 5
de maio de 2005, e dispositivos da Lei n® 8.159,
de 8 de janeirc de 1991; e da outras
providéncias.

Art. 7° O acesso 2 informago de que trata esta Lei compreende, entre outros, os direitos
de obter:

11 - informagdo produzida ou custodiada por pessoa fisica ou entidade privada
decorrente de qualquer vinculo com seus 6rgdos ou entidades, mesmo que esse

vinculo j4 tenha cessado;

LEI N° 12.546, DE 14 DE DEZEMBRO DE 2011.

Institui 0 Regime Especial de Reintegragéo de
Valores Tributarios para as Empresas
Exportadoras (Reintegra); dispbe sobre a
reducdo do imposto sobre Produtos
Industriatizados (IP1} & industria automotiva;
altera a incidéncia das contribuigbes
previdenciarias devidas pelas empresas gue
menciona; altera as Leis n® 11.774, de 17 de
setembro de 2008, n® 11.033, de 21 de
dezembro de 2004, n® 11.196, de 21 de
novembro de 2005, n® 10.865, de 30 de abril de
2004, n® 11.508, de 20 de julho de 2007,
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n?7.291, de 19 de dezembro de 1984,
n2 11.491, de 20 de junho de 2007, n® 9.782, de
26 de janeiro de 1999, e n° 9.294, de 15 de

[ASRS L Lot LRILIRE Lo R e

julho de 1996, e a Medida Provisoria n®2.199-
14, de 24 de agosto de 2001; revoga o art.

12 da Lei n® 11.529, de 22 de outubro de 2007,
e 0 art. 6° do Decreto-Lei n® 1.593, de 21 de
dezembro de 1377, nos termos que especifica;
e da outras providéncias.

Art. 7° Até 31 de dezembro de 2014, contribuirio sobre o valor da receita bruta,
excluidas as vendas canceladas e os descontos incondicionais concedidos, em
substituiciio as contribuigdes previstas nos incisos I e III do art. 22 da Lei n® 8.212. de
24 de julho de 1991, a aliquota de 2% (dois por cento): (Redagdo dada pela Lei n°
12.715) Producdo de efeito e vigéncia (Vide Decreto n° 7.828, de
2012) (Regulamento)

LEI N° 12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012.

Institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; revoga dispositivos dos
Decretos-Leis n® 3.326, de 3 de junho de 1941,
e 5.405, de 13 de abril de 1943, da
Consolidagéo das Leis do Trabalho (CLT),
aprovada pelo Decreto-Lei n® 5.452, de 1° de
maio de 1943, e das Leis n®5.817, de 10 de
setembro de 1973, e 6.261, de 14 de novembro
de 1975; e da outras providéncias.

XI - transporte publico coletivo intermunicipal de cardter urbano: servigo de
transporte publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus
perimetros urbanos;

XII - transporte piblico coletivo interestadual de carater urbano: servigo de
transporte publico coletivo entre Municipios de diferentes Estados que
mantenham contiguidade nos seus perimetros urbanos; €

XIII - transporte publico coletivo internacional de carater urbano: servigo de
transporte coletivo entre Municipios localizados em regides de fronteira cujas
cidades s3o definidas como cidades gémeas.
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Altera a aliquota das contribuigdes
previdenciarias sobre a folha de salarios devidas
pelas empresas que especifica; institui o
Programa de Incentivo a Inovagéo Tecnologica
e Adensamento da Cadeia Produtiva de
Veiculos Automotores, o Regime Especial de
Tributagdo do Programa Nacional de Banda
Larga para Implantacao de Redes de
Telecomunicagdes, o Regime Especial de
tncentivo a Computadores para Uso
Educacional, o Programa Nacional de Apoio a
Atengio Oncolégica e o Programa Nacional de
Apoio a Atengao da Saude da Pessoca com
Deficiéncia; restabelece o Programa Um
Computador por Aluno; altera o Programa de
Apoio ao Desenvolvimento Tecnologico da
Industria de Semicondutores, instituido pela Lei
n® 11.484, de 31 de maio de 2007; altera as Leis
n% 9,250, de 26 de dezembro de 1995, 11.033,
de 21 de dezembro de 2004, 9.430, de 27 de
dezembro de 1996, 10.865, de 30 de abril de
2004, 11.774, de 17 de setembro de 2008,
12.546, de 14 de dezembro de 2011, 11.484, de
31 de maio de 2007, 10.637, de 30 de dezembro
de 2002, 11.1986, de 21 de novembro de 2005,
10.406, de 10 de janeiro de 2002, 9.532, de 10
de dezembro de 1997, 12.431, de 24 de junho
de 2011, 12.414, de 9 de junho de 2011, 8.666,
de 21 de junho de 1993, 10.925, de 23 de julho
de 2004, os Decretos-Leis n*® 1.455, de 7 de
abril de 1976, 1.593, de 21 de dezembro de
1977, e a Medida Provisoria n? 2.199-14, de 24
de agosto de 2001; e da outras providéncias.

MEDIDA PROVISORIA N° 612, DE 4 DE ABRIL DE 2013.

Reestrutura 0 modelo juridico de organizagao
dos recintos aduaneiros de zona secundaria,
altera a Lei n%10.865, de 30 de abril de 2004, e
a Medida Proviséria n® 601, de 28 de
dezembro de 2012; reduz a zero as aliquotas
da Contribuigéo para o PIS/PASEP e da
COFINS incidentes sobre as indenizagdes a
que se refere a Lei n® 12.783, de 11 de janeiro
de 2013; altera a Lei n® 12.715, de 17 de
setemnbro de 2012, para dispor sobre multa
pecuniaria pelo descumprimento do Programa
de Incentivo a Inovagao Tecnologica e
Adensamento da Cadeia Produtiva de
Veiculos Automotores - INOVAR-AUTO,; e da
putras providéncias.
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MEDIDA PROVISORIA N° 617, DE 31 DE MAIO DE 2013.

Reduz a zero as aliquotas da Contribuicao
para o PIS/PASEP e da Contribuico para o
Financiamento da Seguridade Social -
COFINS incidentes sobre a receita decorrente
da prestagdo de servicos de transporte
coletivo de passageiros nas modalidades que

menciona.

II - exercer, com o auxilio dos Ministros de Estado, a dire¢io superior da administragdo

federal;

OF. 177/2013/CAE

A Sua Exceléncia o Senhor
Senador RENAN CALHEIROS
Presidente do Senado Federal

Senhor Presidente,

Brasilia, 2 de julho de 2013.

Nos termos do § 2° do art. 91 do Regimento Interno do Senado

Federal, comunico a Vossa Exceléncia que, em reunido realizada na presente

data, no Turno Suplementar, a2 Comissdo aprovou o Substitutivo oferecido ao

Projeto de Lei da Camara n° 310 de 2009, que “institui o Regime Especial de

Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano e Metropolitano de Passagetros

- REITUP, condicionado & implantagdo do bilhete {mico temporal ou rede

integrada de transportes”, com as Emendas n° 2 a 17-CAE, que foram

incorporadas ao Substitutivo.

Respeitosamente,

Qﬁéﬁﬁior SERGIO SOUYAX

Presidente em exercicio da Comissido de Assuntos Econdmicos
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DOCUMENTOS ANEX4ADOS PELA SECRET. ARIA-GERAL DA MESA, NOS
TERMOS DO ART. 250, PARAGRAFO UNICO, DO REGIMENTO INTERNO

RELATORIO

RELATOR: Senador EDUARDO AMORIM

I - RELATORIO

O Projeto de Lei da Camara (PLC) n° 310, de 2009, do
Deputado Fernando de Fabinho, visa a instituir Regime Especial de
Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano e Metropolitano de
Passageiros (REITUP), por meio do qual se pretende reduzir os tributos
incidentes sobre esse servigo e seus insumos, objetivando a correspondente
reducio das tarifas cobradas dos usuérios.

A desoneracédo fiscal destina-se a pessoas juridicas prestadoras
dos servigos de transporte de passageiros por meio de Snibus, micro-
dnibus, metrd, trem metropolitano e trolebus, atendidas determinadas
condig¢des.

Os beneficios Tiscais propostos sdo os seguintes:

e redugdo a zero das aliquotas da Contribuigdo para o
PIS/PASEP, ¢ da Contribui¢&o para o Financiamento da
Seguridade Social (COFINS), incidentes sobre o
faturamento dos servigos; o .

s reducio a zero da aliquota da Contribuicdo de

Intervengéo no I‘)c.)rr}'iniﬁ"‘""f"'@ﬂg%@%@ggﬂ"‘
(CIDE/Combustiveis) na aquisi¢do de 6leo diesel a ser

utilizado na prestagdo dos servicos;

o reducdo a zero, nos termos do regul'amento, das
aliquotas da Contribuigfo para o PIS/Pasep e da Cofins,
na aquisicido de dleo diesel, gds veicular e combustiveis
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renovaveis e ndo poluentes, bem como de chassis,
carrocerias, veiculos, pneus e cAmaras de ar, utilizados
diretamente na prestacdo de servi¢o e de energia elétrica
utilizada na alimentagfo, tracdo e funcionamento de
metrds, trens metropolitanos e trélebus, inclusive
centros de controle e estagBes, e na iluminagfo de
terminais e abrigos de passageiros;

regime especial de célculo e cobranga da parcela devida
pela empresa da Contribuigdo destinada & Seguridade
Social e ao financiamento da aposentadoria especial,
consistente na aplica¢do das aliquotas, respectivamente,
de 3,5% e 0,5% sobre o montante fotal da receita bruta

da empresa.

A adesdo ao Reitup dependera do preenchimento de requisitos

constantes da lei proposta e de outros que vierem a ser estabelecidos em
regulamento. No caso de estados, Distrifo Federal e municipios, os
requisitos seriam 0s seguintes:

seguintes:

e assinatura de convénio com o Ministério das Cidades,

no qual estardio previstas as seguintes contrapartidas
locais: i) redugdo ou isengdo de tributos, como ISS,
taxas ¢ ICMS; e ii) implantagdo de regime de bilhete
Onico ou de sistema de transporte estruturado e
integrado fisica e tarifartamente;

delegacgdo do servigo em conformidade com a legislagéo
de concessdes;

instalacfo de conselho de transporte com participacéo
da sociedade civil;

claboragdo de laudo demonstrando o impacto dos
incentivos concedidos e determinando os wvalores

méximos das tarifas para as emt{JHECHSAGUEIIILIL

aderirem.

Para as empresas prestadoras, os requisitos propostos séo os
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s existéncia de contrato de concessfo ou permissdo com
ente publico que atenda aos requisitos anteriores;

e adesfo, mediante termo de compromisso com forga de
titulo executivo extrajudicial, aos termos do convénio
entre o ente outorgante e-a Unifo, com compromissos de
pratica das tarifas calculadas segundo o laudo e repasse
de seus dados econdémicos € contabeis aos Orgios
responsaveis pelo Reitup; e

¢ aprovagdo da Receita Federal.

O regime de bilhete Gnico € definido como “aquele que, além
de atender as demais condi¢Bes fixadas pelo Regulamento, faculte ao
usuario a utiliza¢do do conjunto do sistema de transporte publico coletivo
de passageiros, em todos os modais, tipos de servigos e linhas disponiveis
na area geografica do ente federativo conveniado, por um periodo de tempo
determinado pela autoridade competente, mediante pagamento de uma
unica tarifa”.

A seu turno, o sistema de transporte estruturado e integrado é
caracterizado como “aquele que, além de atender as demais condi¢Bes
fixadas pelo regulamento, faculte ao usuario a utilizagfo de sistema
integrado que propicie diversas alternativas de deslocamento, em todos os
modais de transporte, tipos de servigos e linhas disponiveis na 4rea
geografica do ente federatlvo conveniado, com o pagamento de uma linica
tarifa”.

Cabera ao Poder Executivo federal fixar anualmente o
montante total de renfincia fiscal da Unido, sendo que ndo havers limite
enquanto esse montante ndo for fixado.

Além dos beneficios tributarios, o projeto também propde um
desconto mfnimo de 75% sobre as tarifas de energia eléirica consumida nos
sistemas de metrd, trens metropolitanos e trolebus, a ser compensado por
aumenio das tarifas dos demais consumidores.

O projeto determina, ainda, ao Institwwmmﬂ%%%%

Geograﬁa e Estatistica (IBGE) que realize anualmente censo do namero de
passageiros que utilizam transporte pubhco urbano nos municipios com
mais de cinquenta mil habitantes.
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A proposi¢io tem origem no Projeto de Lei (PL) n® 1.927, de
2003, do Deputado Fernando de Fabinho, que foi apreciado
terminativamente na Camara dos Deputados por Comisséo Especial.

No Senado, o projeto foi distribnido as ComissSes de
Desenvolvimento Regional e Turismo (CDR); de Servigos de Infraestrutura
(CI); e de Assuntos Econdémicos (CAE), cabendo a tltima a decisdo
terminativa. )

II - ANALISE

O exame da matéria inscreve-se entre as competéncias
atribuidas 4 Comissdo de Desenvolvimento Regional € Turismo pelo art.
104-A do Regimento Interno do Senado Federal.

O PLC n® 310, de 2009, visa a alcangar um fim nobre, qual
seja a redugdo das tarifas de transporte urbano de passageiros. Essa medida
¢ necessdria tendo em vista que a Constituigdo considera o transporte
coletivo de passageiros um servigo publico de carater essencial (art. 30, V).

O alto valor das passagens prejudica principalmente a
populagdo de baixa renda, que depende do sistema publico de transportes
para realizar seus deslocamentos quotidianos entre residéncia e trabatho.
Estudos recentes indicam, inclusive, que grande parte da populagdo das
grandes cidades desloca-se a pé, por ndo dispor de meios para pagar pelo
transporte coletivo.

Constata-se, por outro lado, que uma parcela substancial das
receitas das empresas prestadoras, que poderia ser canalizada para
investimentos em melhoria ¢ ampliagdo dos servigos, destina-se ao.
pagamento de tributos; Assim, ao estabelecer a redugfo da carga tributaria

. que onera esse setor, vinculando-a a reducfio tarifaria e a racionalizagéo

operacional dos sistemas, a proposicio sob exame enseja beneficio social
de ampla repercussio.

Consideramos, entretanto, que o projeto pode ser aperfeigoado.
Ao propor a reducfo a zero da aliquota da CIDE/Combustiveis ¢ do ICMS
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.incidentcs sobre_: a aquisigﬁo de dleo dies?l, a proﬂ@@_l'w%wg%'%ﬂm
indiretamente, discriminar outros combustiveis, como o biodiesel, o etanol

e 0 gas nafural, cujo emprego podera no futuro baratear ainda mais o prego
das passagens e confribuir para a redugfio da polui¢io atmosférica e do
aquecimento global.

Para sanar essa impropriedade, apresentamos, ao final deste
relatério, - emendas destinadas a substituir a estender a desoneragfo
tributaria proposta a todos os combustiveis a serem utilizados no transporte
coletivo.

I -VOTO

Ante o exposto, voto pela aprovagio do Projeto de Lei da
Camaran® 310, de 2009, com as seguintes emendas:

EMENDAN® —CDR
(a0 PLC n° 310, de 2009)

Substitua-se no art. 2°, I, “a”, 1, do Projeto de Lei da Cémara
n° 310, de 2009, a expresséo “bleo diesel” por “combustiveis”.

EMENDAN° —CDR
(a0 PLC n° 310, de 2009)

Substitua-se no art. 3°, I1, do Projeto de Lei da Camara n° 310,
de 2009, a expressfio “dleo diesel a ser utilizado” por “combustiveis a
serem utilizados”.

Sala da Comisséo, . Presidente

(et
=l

TR




174

RELATORIO

RELATOR: Senador LINDBERGH FARIAS

I - RELATORIO

A presente proposi¢do tem por objetivo promover a redugio
das tarifas de transporte pablico, via desoneragdo tributdria; por meio de
um Regime Especial, que exige contrapartidas, tanto do Estado e do
municipio, quanto da empresa concessiondria. O projeto contribuira para o
aumento da racionalizag¢do, da transparéncia e da integragdo da rede de
transporte pablico.

A desoneragdo fiscal proposta ndo € automdtica e terd efeito
apenas mediante adesdo da empresa perante o 6rgdo plblico responsével,
que avaliard o cumprimento das condig¢des para conceder o beneficio. Pelo
Projeto, as empresas abrangidas sdo pessoas juridicas prestadoras dos
servigos de transporte piblico de passageiros por meio de 6nibus, micro-
onibus, metrd, trem metropolitano e trélebus.

Diversos beneficios fiscais sio propostos em nivel federal,
alguns dos quais ja foram objeto de desoneragdo parcial ou integral:

a. redugdo a zero da Contribui¢do para o PIS/PASEP, ¢ da

Contribuigdo para o Financiamento da Seguridade
Social (COFINS), incidentes sobre as tarifas do servigo
de transporte publico: implementada por meio da
Medida Proviséria n® 617, de 31 de maio de 2013, em
tramitagdo no Congresso Nacional,

b. reducdo a zero da Contribui¢do de Intervengdo no
Dominio Econdmico (CIDE/Combustiveis) na aquisi¢do
de 6leo diesel a ser utilizado na prestagdo dos servigos:
implementada pelo Decreto n° 7.764, de 22 de junho de
2012 ;
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c. Desconto na contribuigfo patronal & Seguridade Social,

substituindo-se a aliquota sobre a folha de pagamento
por cobranga sobre o faturamento: implementada a
redugio para 2% do faturamento, pela Lei n® 12.715, de
17 de setembro de 2012, paras as empresas rodovidrias,
e pela Medida Provisdria n® 612, de 4 de abril de 2013,
em tramitagdo, para as empresas ferrovidrias;

. Reducio a zero do PIS/Pasep e da Cofins, na aquisi¢do

de insumos relativos a operagdo dos servigos de
transporte - leo diesel (afeta, principalmente, dnibus),
energia elétrica (afeta, principalmente, metrd) e bens de
capital (veiculos, chassis/carrocerias e pneus): ainda nédo
foi implementada. -

Os requisitos e contrapartidas para adesdo ao Reitup estio

previstos no Projeto, além de outros que vierem a ser estabelecidos em
regulamento. No tocante aos Estados, Distrito Federal e municipios, os
requisitos seriam os seguintes:

seguintes:

a) assinatura de convénio com o drgdo responsavel no

governo federal, prevendo: i) redugio ou isencfo de
tributos, como ISS, taxas e ICMS; e ii) implantacdo de
regime de bilhete Unico ou de sistema de transporte
estruturado e integrado fisica ¢ tarifariamente; '

b) delegac¢do do servigo em conformidade com a legislagdo

de concessdes;

¢) instalagdo de conselho de transporte, com a participagio

da sociedade civil; e

d) elaboragdo de laudo demonstrando o impacto dos

incentivos concedidos e determinando os valores
maximos das tarifas para as empresas que aderirem ao
novo regimne.

Com relac@o as empresas prestadoras, as contrapartidas sdo as
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» existéncia de contrato de concessdo ou permissdo com
ente publico que atenda aos requisitos anteriores;

¢ adesdo, mediante termo de compromisso com forga de
titulo executivo extrajudicial, aos termos do convénio
entre o ente outorgante ¢ a Unido, com 0 compromisso
de praticar as tarifas calculadas segundo o laudo
anteriormente referido;

e obrigagdo de repassar seus dados econdmicos €
contdbeis aos érgios responsaveis pelo Reitup; e

aprovacgdo da adesdo pela Secretaria da Receita Federal.

O Projeto traz defini¢cdes legais para o regime tarifirio de
bilhete unico' e para o regime de transporte estruturado e integrado?, a fim
de aumentar a integracio e a racionalizagdo dos sistemas de transporte
publico.

Pelo Projeto aprovado pela Céimara, cabera ao Poder
Executivo federal fixar anualmente o montante de renuncia fiscal da Unido,

sendo que ndo haveria limite enquanto esse montante néo for fixado.

Além dos beneficios tributirios, o projeto também propde um
desconto minimo de 75% sobre as tarifas de energia elétrica consumida nos
sistemas de metrd, trens metropolitanos e trolebus, a ser compensado por
aumento das tarifas aos demais consumidores.

O projeto determina, ainda, que o Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) realize anualmente censo dos usuarios de
transporte publico urbano.

I “Aquele que, além de atender 3s demais condigdes fixadas pelo Regulamento, faculte ao usudrio a
utilizagfo do conjunto do sistema de transporte piblico coletivo de passageiros, em todos os modais, tipos
de servigos e linhas disponiveis na area geografica do ente federativo conveniado, por um periodo de
tempo determinado pela autoridade competente, mediante pagamento de uma dnica tarifa”.

2 "Aquele que, além de atender as demais condigfes fixadas pelo regulamento, faculte ao usudrio a
utilizag8o de sistema integrado que propicie diversas alternativas de deslocamento, em todos os modais de
transporte, tipos de servigos e linhas disponiveis na area geografica do ente federativo conveniado, com o

pagamento de uma unica tarifa”, P
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A proposigdo tem origem no Projeto de Lei (PL) n°® 1.927, de
2003, do Deputado Fernando de Fabinho, que foi apreciado

==

conclusivamente na Cdmara dos Deputados, por Comissdo Especial.

Vindo a esta Casa revisora, foi aprovado nas Comissdes de
Desenvolvimento Regional e de Servicos de Infraestrutura, sem emendas.
Cabe agora a andlise, e, em regime de deliberagdo terminativa, por esta
Comissdo de Assuntos Econdmicos,

II - ANALISE

Nos termos dos incisos I e [V art. 99 do Regimento Interno,
compete & CAE opinar sobre o aspecto econdmico desta matéria,
especialmente quanto aos impactos esperados nas tarifas e nas finangas
publicas. Além disso, por se tratar de deliberagfio em carater terminativo,
deve esta Comissdo empreender analise mais ampla, também quanto aos
aspectos de constitucionalidade, juridicidade, regimentalidade, técnica
legislativa e mérito.

Quanto a constitucionalidade, esta matéria estd compreendida
na competéncia da Unifio para legislar sobre transportes, como prevé o
inciso XI do art. 22 da Constituigdo Federal, ¢ sobre matéria tributaria,
conforme o inciso I do art. 24. Cabe destacar, ainda, o carater essencial que
a Constituicio confere aos servigos de transporte coletivo urbano (art. 30,
inciso V).

Quanto 2 juridicidade, ¢ mesmo no mérito, a proposta merece
alguns ajustes, a fim de garantir a maxima desonera¢do dos tributos (e, por

conseguinte, redugdo das tarifas), e aperfeicoar tecnicamente a proposta
para facilitar sua operacionalizaggo, que apresentamos na forma de emenda
substitutiva.

Com relagdo as estimativas de impacto orgamentario,
remetemos a estudo empreendido pela Consultoria de Orgamentos,
Fiscalizagdo e Controle deste Senado Federal, que aponta para uma
desoneragdo potencial de até 0,08% do PIB. Aplicadas sobre as projegdes
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para o PIB de 2014 e 2015, teriamos renuncias de receita da ordem de R$
4.3 bilh3es e R§ 4,7 bilhdes, respectivamente’, considerando-se, entretanto,
apenas os tributos federais.

Denire os ajustes que propomos, estd a supressdo de
dispositivos em desacordo com a Lei de Responsabilidade Fiscal (Lei
Complementar n° 101, de 4 de maio de 2000), notadamente o § 1° do art.
4°, ao desobrigar a existéncia de limite para rentncia fiscal, e seu § 2°, que
prevé regra de reajuste automatico do limite, o que, além disto, contribui
para a indexagdo da economia.

No tocante aos chamados modais de transporte incluidos no
projeto, propomos a inclusdio, no art. 1°, § 1° dos veiculos leves sobre
trilhos (conhecidos pela sigla VLT) e dos monotrilhos. Estes sistemas,
outrora inexistentes no Brasil, agora se expandem por diversas capitais, e,
embora sejam considerados sistemas ferrovidrios, cabe explicita-los no
texto para conferir maior clareza.

Quanto a necessidade de introdugdo mecanismos de controle
da desoneracio, a fim de evitar abusos, bem como de metas de eficiéncia
energética, efetuamos acréscimos aos dispositivos que tratam tanto da
desoneragdo de tributos federais (alinea ¢ do mesmo inciso HI do art. 3°,
que trata do Pis/Pasep e do COFINS) quanto estaduais (art. 2°, inciso I,
alinea a, que trata do ICMS), para possibilitar a desoneragio “até os limites
guantitativos, conforme definido em regulamento”.

Ainda quanto ao PIS/PASEP e ao COFINS, a fim de conferir
maior clareza ao texto, dividimos o texto em itens, atendendo a boa técnica
legislativa.

Entendemos, assim, que o detalhamento da operacionalizagéo

das desonerag8es, em aten¢do a diversidade e & complexidade dos regimes
tributdrios do PIS/PASEP e do COFINS, bem como do ICMS, que
envolvem, com frequéncia, regimes de substituigéo tributaria, deve ser feito
por meio de regulamentagdo, pelo Poder Executivo. No caso do ICMS,
aplicar-se-a, ainda, a exigéncia constitucional de convénio do Conselho
Nacional de Politica Fazendaria.
3 Esses PIBs foram estimados com base no PIB de 2013 ajustado a nova expectativa de
crescimento real nesse exercicio ¢ admitidos crescimento de precos (IPCA acumulado)
de 4,50% a.a. e crescimento real de 4,50% e 5,00% para 2014 e 2015, respectivamente,
conforme previsto no PLDO2014.
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Quanto a forma de desoneragio, isto é, ao mecanismo de
repasse da redugdo do tributo para o agente econdmico, € por conseguinte,
a tarifa, propomos, em relagdo ao ICMS, que envolve cadeias produtivas
entre estados da federagdo, a inclusdo da expressdo “inclusive mediante
eventual restituicdo s empresas de que trata o inciso 117, facultando,
assim, que a desoneragdo se faga por meio de restitui¢do direta as
empresas, se ndo for possivel desonerar o produto na origem.

Isto é necessdrio, pois, para diversos insumos desonerados
pelo projeto, aplica-se o regime de substituicdo tributdria previsto na
chamada Lei Kandir (Lei Complementar n® 87, de 13 de setembro de
1996).

E, nesse regime, o ICMS € cobrado ndo no momento da
compra, mas na produgdo do bem. Por exemplo, no caso do 6leo diesel, €
recolhido na saida da refinaria, e ndo na venda do distribuidor a empresa de
transporte coletivo. Nesse contexto, é impossivel, no momento do
recolhimento, saber a destinagdo final do produto vendido. Portanto, uma
simples diminui¢fo das aliquotas poderia beneficiar apenas o distribuidor
de combustivel, sem que a redugfio de custo fosse necessariamente

repassada & empresa de Onibus e, por conseguinte, s tarifas, que € o
objetivo final do projeto.

Por fim, propomos a ampliagdo da desoneragfo prevista no
projeto aprovado na Camara, exigindo-se a desoneragio integral:

e em relagdo ao ICMS e ao ISS, passando a prever a
reducio “a zero” dos referidos tributos; e

e na Contribuicdo patronal a Seguridade, hoje em
calculada em 2% sobre o faturamento bruto, também se
prevé a redugio a 0,5%.

Conforme exposto, as alteragdes apresentadas na forma da
emenda substitutiva anexa visam ampliar a desoneragdo proposta
originalmente e aperfeigoar tecnicamente o projeto a fim de facilitar sua
operacionalizagdo.

Temos que a proposta € de inegdvel importincia, € se soma
aos esforcos ji empreendidos pelo Governo Federal e por diversos
Governos locais para a reducdo das tarifas de transporte publico.
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Com efeito, estimativas do setor de empresas de Onibus
apontam para uma reducdio de até aproximadamente 15%, podendo variar
conforme o nivel de ades3o dos entes federados e das aliquotas atualmente
aplicadas em cada caso. Este impacto previsto nas tarifas pode ainda ser
maior considerando-se a ampliagdo da desoneragdo sobre a folha de
pagamento, proposta neste Parecer.

Nas diversas Regides Metropolitanas do Pais, que exigem,
principalmente da populagdo trabalhadora, deslocamentos por longos
trechos, frequentemente por meio de diferentes modais de transporte, a
racionalizagdo, ¢ principalmente, a redugdo das tarifas ao usuétio final
constitui-se medida de cardter nitidamente progressivo, a beneficiar,
principalmente, a populagdo de baixa renda, marginalizada, que depende
mais acentuadamente dos meios de transporte coletivos.

As manifestacdes nas ruas, no Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Porto
Alegre, Goidnia e outras Capitais, sdo demonstragdes inequivocas da
urgéncia que o tema requer, e do carater meritorio deste projeto.

1 - vOTO

Ante o exposto, voto pela constitucionalidade, juridicidade e
regimentalidade da proposi¢do e, no mérito, pela aprovag¢io do Projeto de
Lei do Senado n° 310, de 2009, na forma da emenda substitutiva ancxa.

, Presidente

, Relator
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EMENDA N° 01 - CAE

(SUBSTITUTIVO)

PROJETO DE LEI DA CAMARA N° 310, DE 2009

Institui o Regime Especial de
Incentivos para o Transporte Coletivo
Urbano e  Metropolitano  de
Passageiros — REITUP, condicionado
a implantagio do Dbilhete unico
temporal ou de rede integrada de
transportes.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Esta Lei institui Regime Especial de Incentivos para o
Transporte Coletivo Urbano e Metropolitano de Passageiros - REITUP,
baseado na reducdo de tributos incidentes sobre esses servigos e sobre os
insumos neles empregados, com o objetivo de promover a redugdo das
tarifas cobradas aos usudrios pela prestagdo dos servigos.

§ 1° Os beneficios fiscais do Reitup destinam-se as pessoas
juridicas prestadoras de servigos de transporte publico coletivo de
passageiros, urbano e metropolitano, por meio de Onibus, micro-6nibus,
metrd, trem metropolitano, veiculo leve sobre trilhos, monotrilho e
trolebus, que atendam as condi¢des estabelecidas para a adesdo ao Regime
quanto aos servicos.prestados nos limites da jurisdicdo gdes=gntes
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federativos concedentes ou permitentes que firmem convénios com a
Unifo, segundo o disposto nesta Lel.

§ 2° Além dos principios constitucionais gerais da
administragdo publica, o regime especial de que trata esta Lei baseia-se
também nos seguintes principios e diretrizes:

I - o Regime Especial de que trata esta Lei destina-se a
promover a redugfio dos precos das tarifas cobradas pela prestagdo dos
servicos de _transporte coletivo publico urbano e metropolitano, em
beneficio dos seus usuarios;

IT — os servigos de transporte coletivo urbano e metropolitano
de passageiros incumbem ao poder publico, que pode presta-los, direta ou
indiretamente, em regime de concessdo ou permissdo, de acordo com 0s
dispositivos legais que disciplinam as licitagdes € 0s contratos publicos, por
meio de empresas publicas ou privadas;

III — os dados econdmicos, societarios, juridicos, contabeis ¢
fiscais das empresas concessionarias € permissionarias, relevantes para a
determinagio dos precos das tarifas cobradas dos usuarios, sdo informagdes
de interesse publico.

Art. 2° A adesdo ao Regime Especial de que trata esta Lei
depende do preenchimento dos requisitos fixados em regulamento, além
dos seguintes: ‘

I - no caso dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios:

a) a assinatura de convénio especifico com a Unido, prevendo,
como contrapartida minima:

1. a redugdo a zero, isengdo ou ndo incidéncia integrais dos
tributos de sua competéncia, inclusive mediante eventual restituigdo as
empresas de que trata o inciso II, tais como o Imposto sobre Servigos de
Qualquer Natureza - ISS incidente sobre os servigos de transporte coletivo
urbano, taxas de fiscalizag¢io e de servigo;

2. a concessdo de subsidio ou de restituigdo direta as empresas
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de que trata o inciso II, até valor integral equivalente ac Imposto sobre
Circulagio de Mercadorias e Servigos - ICMS recolhido scbre a aquisigéo
de 6leo diesel, chassis, carrocerias, veiculos, pneus e cdmaras de ar, quando
empregados no transporte publico coletivo urbano ¢ metropolitano, até os
limites quantitativos definidos em regulamento, observadas as demais
disposi¢des legais aplicaveis; e

3. a implantagdo de regime de bilhete Unico ou de sistema de
transporte estruturado e integrado fisica e tarifariamente, nos termos
definidos por esta Lei.

b) delegagio do servigo publico de transporte coletivo de
passageiros em conformidade com a Lei n® 8.987, de 13 de fevereiro de
1995; '

¢) a instalagdo, nas d4reas das respectivas jurisdi¢des
administrativas, de Conselho de Transporte, com a participagio da
sociedade civil;

d) a elaboragio pelo 6rgdo incumbido da administragdo e
fiscalizacdo dos transportes publicos de passageiros no Municipio, na
regifio metropolitana ou na regifio integrada de desenvolvimento
econdmico, em conformidade com as especifica¢des do regulamento, de
laudo demonstrando o impacto econdmico financeiro dos incentivos
concedidos pelo Regime Especial ¢ determinando os valores das tarifas do
transporte coletivo urbano e metropolitano para as empresas que a ele
aderirem;

IT — no caso das pessoas juridicas prestadoras de servigos de
transporte coletivo urbano e metropolitano:

a) a existéncia de contrato administrativo de concessdo ou
permissdo para a prestagdo de servigos de transporte publico coletivo
urbano e metropolitano de passageiros, firmado, nos termos da legislagdo
especifica, com o ente responsdvel pela concessdo ou permissdo, em
Municipio, regido metropolitana ou regido de desenvolvimento econdmico
que atenda as condi¢des do inciso I deste artigo;

b) a adesdo ao convénio de que trata a alinea a do inciso I
deste artigo, mediante termo de compromisso elaborado copfGITEEQ
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regulamento, com forga de titulo executivo extrajudicial, contemplando, no
niinimo, as seguintes clausulas:

1. adesfo ao laudo de que trata a alinea d do inciso I deste
artigo, no que diz respeito aos valores das tarifas de transporte coletivo
urbano e metropolitano de passageiros;

2. compromisso de praticar as tarifas especificadas no laudo de
que trata a alinea d do inciso I deste artigo;

3. compromisso de dar conhecimento dos dados econdémicos e
contadbeis da empresa concessiondria ou permissiondria aos 6rgéos publicos
responsaveis pelo Reitup;

c) certiddes negativas quanto aos casos previstos no inciso II
do § 3°

§ 1° Para as finalidades de que trata esta Le1, considera-se:

I — regime de bilhete Unico aquele que, além de atender as
demais condi¢des fixadas pelo Regulamento, faculte ao usudrio a utilizagdo
do conjunto do sistema de transporte publico coletivo de passageiros, em
todos os modos, tipos de servigos e linhas disponiveis na area geografica do
ente federativo conveniado, por um periodo de tempo determinado pela
autoridade competente, mediante pagamento de uma tnica tarifa;

II — sistema de transporte estruturado e integrado aquele que,
além de atender as demais condigles fixadas pelo regulamento, faculte ao
usudrio a utiliza¢do de sistema integrado que propicie diversas alternativas
de deslocamento, em todos os modos de transporte, tipos de servigos e
linhas disponiveis na 4rea geografica do ente federativo conveniado, com o
pagamento de uma Unica tarifa.

§ 2° Fica autorizada a ades@o ao Regime de que trata esta Lei
de Municipio que atenda aos requisitos estabelecidos no caput deste artigo
e cujo territdrio esteja compreendido em regifio metropolitana ou regifio
integrada de desenvolvimento, ainda que o ente federativo responsdvel pela
gestdo do transporte na regido nio atenda aqueles requisitos.
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§ 3° N#o podera aderir ao Reitup a pessoa juridica:

I - prestadora de servigo de transporte interestadual de
passageiros, salvo a que atue em linhas de transporte urbano ou de
caracteristica urbana em que haja transposi¢do de limites de Estado, do
Distrito Federal ou de Territorio;

II — em débito com as fazendas publicas federal, estadual, ou
municipal, inclusive relativo a contribuigGes previdencidrias.

§ 4° No caso de servigos de transporte coletivo urbano de
passageiros de competéncia da Unifio, o cumprimento do requisito de que
trata a alinea b do inciso II do caput deste artigo se perfaz com a assinatura
do termo de compromisso nela especificado pela empresa prestadora dos
Servigos.

Art. 3° Os beneficios do Regime Especial de que irata esta
Lei consistem no seguinte:

I — redugdo a zero das aliquotas da Contribui¢do para o
PIS/Pasep e da Contribuigdo para o Financiamento da Seguridade Social -
COFINS incidentes sobre o faturamento dos servigos de transporte publico
coletivo urbano e metropolitano de passageiros;

II — reducdo a zero da aliquota da Contribuigio de Intervengdo
no Dominio Econdmico sobre a comercializagdo ou importagdo de
combustiveis — CIDE/Combustiveis, mediante, caso de a aliquota geral ter
valor positivo, concessdo de subsidio em valor equivalente & aliquota
efetiva integral praticada, na aquisi¢8o, de produtor ou importador, de dleo
diesel a ser utilizado nos servigos de transporte coletivo publico urbano e
metropolitano de passageiros, até os limites quantitativos definidos em
regulamento;

III — reducdo a zero, mediante concessdo de crédito em rela¢do
a outros tributos federais, salvo contribui¢fo previdencidria, ou restituigédo
direta, nos termos do regulamento, as empresas de que trata o art. 2°, inciso
II, das aliquotas da Contribuigdo para o Pis/Pasep e da Cofins, bem como
Contribuicdo para Pis/Pasep Importagdo, e Cofins Importagdo, na
aquisicao:
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a) do produtor ou importador, dos seguintes itens utilizados
diretamente na prestacdo de servigco de transporte publico coletivo urbano e
metropolitano de passageiros, até os limites quantitativos definidos em
regulamento:

1. 6leo diesel,

2. gas natural veicular;

3. outros combustiveis, desde que renovaveis e ndo poluentes;
4. chassis e carrocerias;

5. veiculos; e

6. pneus e cdmaras de ar.

b) de energia elétrica utilizada na alimentagdo, tragdo e
funcionamento de metrds, trens metropolitanos e trélebus, inclusive centros
de controle e estagdes, € na iluminagdo de terminais e abrigos de
passageiros;

IV — reducdo a 0,5% da Contribuigdo a cargo da empresa de
que trata o inciso II do Art. 1° & Seguridade Social, conforme o disposto no
Art. 7°-A da 12.546, de 14 de dezembro de 2011.

Art. 4° O montante total da rentuncia fiscal da Unido
decorrente do Regime Especial de que trata esta Lei ndo podera ultrapassar
o limite global fixado anualmente pelo Poder Executivo.

Pardgrafo unico. O Poder Executivo fard publicar, anualmente,
até¢ 28 de fevereiro, o montante da remincia fiscal devida ao Regime
Especial de que trata esta Lei, no ano-calenddrio anterior, discriminado por
convénio firmado.

Art. 5° Sem prejuizo da atuagdo do Ministério Publico, a
fiscalizagdo do cumprimento dos dispositivos de que trata esta Lei
incumbe:
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I - a Secretaria da Receita Federal do Brasil e as Secretarias de
Fazenda, no que tange s respectivas obrigagdes tributarias, principais ¢
acessorias;

IT — aos drgdos de administragdo e fiscalizag@io dos transportes
nos respectivos entes federativos, em relag8o as demais condigdes.

Art. 6° A pessoa juridica que descumprir condi¢do prevista no
convénio ou contrato fica excluida do Regime Especial e obrigada a
recolher os tributos correspondentes, na condi¢do de contribuinte ou
responsavel.

§ 1° A transferéncia de propriedade ou a cessdo de uso, a
qualquer titulo, dos bens adquiridos ou importados com beneficios
instituidos pelo Regime Especial de que trata esta Lei, antes de 2 (dois)
anos contados da data de sua aquisi¢do, a pessoa que ndo integre 0 mesmo
Regime serd precedida de recolhimento pelo alienante ou cedente, na
condigfo de contribuinte ou responsavel, dos tributos correspondentes.

§ 2° Caso se apure que a pessoa juridica beneficidria ndo
satisfazia ou deixou de satisfazer, pelo periodo de 6 (seis) meses, qualquer
das condigdes e requisitos para a inclusio no Regime Especial, fica ela
obrigada a recolher os tributos correspondentes, na condigdo de
contribuinte ou responsavel.

§ 3° Nas hipéteses previstas no caput e nos §§ 1° e 2° deste
artigo, fica a pessoa juridica obrigada a recolher também os juros e a multa
de mora, na forma da lei, contados a partir da data do fato gerador, na
condigéo de contribuinte ou de responsavel.

§ 4° Nio sendo efetuado o recolhimento na forma do § 3° deste
artigo, cabe langamento de oficio, com aplicagdo de juros e da multa de que
trata o caput do art. 44 da Lei n® 9.430, de 27 de dezembro de 1996.

Art. 7° As tarifas de energia elétrica consumida na tragdo de
veiculos de transporte publico coletivo urbano de passageiros, nos sistemas
de metrd, trens metropolitanos e trolebus, serd aplicado desconto minimo
de 75% (setenta e cinco por cento), nos termos do regulamento.
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§ 1° A eventual reducdo da receita anual de empresa
concessiondria ou permissiondria prestadora de servigo publico de
distribui¢do de energia elétrica, decorrente da aplicagfo da tarifa instituida
no caput, serd compensada, no reajuste tarifirio anual seguinte, pelo
aumento proporcional das receitas anuais auferidas pelo fornecimento de
energia ¢létrica s demais classes e subclasses de consumidores,

§ 2° As diferencas de receita das concessiondrias ou
permissiondrias prestadoras de servigo publico de distribuigdo de energia
elétrica, decorrentes da aplicagdo do disposto no caput antes do primeiro
reajuste anual, serdo contabilizadas e ressarcidas de acordo com o
estabelecido para a aplicagfo da Conta de Compensacdo de Variagio de
Valores de Itens da Parcela A - CVA.

Art. 8° O Instituto Brasileiro de Geografia e¢ Estatistica —
IBGE efetuard, anualmente, levantamento censitirio para identificar o
nimero de passageiros que utilizam transporte publico urbano, nos
Municipios acima de 50.000 (cinquenta mil) habitantes.

Art. 9 A Lein®12.546, de 14 de dezembro de 2011, passa a

vigorar acrescido do seguinte Art. 7°-A:

“Art. 7°-A  Por tempo indeterminado, contribuirio sobre o
valor da receita bruta, excluidas as vendas canceladas e os
descontos incondicionais concedidos, em substitui¢do as
contribui¢des previstas nos incisos I e III do art. 22 da Lei n°
8.212, de 24 de julho de 1991, & aliquota de 0,5% (meioc por
cento), asempresas de transporte rodoviario coletivo de
passageiros, com itinerario fixo, municipal, intermunicipal em
regifo metropolitana, intermunicipal, interestadual e
internacional enquadradas nas classes 4921-3 ¢ 4922-1 da
CNAE 2.0, bem como as empresas de transporte ferroviario de

passageiro e as empresas de transporte metroferroviario de
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passageiro, que aderirem, na forma da Lei, ao Regime Especial
de Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano e

Metropolitano de Passageiros — REITUP”.

At. 10 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo.

Publicado no DSF, de 13/07/2013.

Secretaria Especial de Editoracao e Publicacdes do Senado Federal - Brasilia-DF
0S: 13895/2013



	Local Disk
	StampIt - A Stamping Utility for PDF Documents


	Esq_Ant_Hor: 
	Dir_Ant_Hor: 
	Cen_Ant_Hor: 
	LAntHor: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	Dir_Normal: 
	fio: 
	P2: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 2
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P3: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 3


	P4: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 4
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P5: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 5


	P6: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 6
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P7: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 7


	P8: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 8
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P9: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 9


	P10: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 10
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P11: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 11


	P12: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 12
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P13: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 13


	P14: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 14
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P15: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 15


	P16: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 16
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P17: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 17


	P18: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 18
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P19: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 19


	P20: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 20
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P21: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 21


	P22: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 22
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P23: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 23


	P24: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 24
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P25: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 25


	P26: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 26
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P27: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 27


	P28: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 28
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P29: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 29


	P30: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 30
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P31: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 31


	P32: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 32
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P33: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 33


	P34: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 34
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P35: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 35


	P36: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 36
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P37: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 37


	P38: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 38
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P39: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 39


	P40: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 40
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P41: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 41


	P42: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 42
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P43: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 43


	P44: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 44
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P45: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 45


	P46: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 46
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P47: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 47


	P48: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 48
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P49: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 49


	P50: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 50
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P51: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 51


	P52: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 52
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P53: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 53


	P54: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 54
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P55: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 55


	P56: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 56
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P57: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 57


	P58: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 58
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P59: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 59


	P60: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 60
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P61: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 61


	P62: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 62
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P63: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 63


	P64: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 64
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P65: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 65


	P66: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 66
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P67: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 67


	P68: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 68
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P69: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 69


	P70: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 70
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P71: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 71


	P72: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 72
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P73: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 73


	P74: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 74
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P75: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 75


	P76: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 76
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P77: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 77


	P78: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 78
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P79: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 79


	P80: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 80
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P81: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 81


	P82: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 82
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P83: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 83


	P84: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 84
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P85: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 85


	P86: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 86
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P87: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 87


	P88: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 88
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P89: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 89


	P90: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 90
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P91: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 91


	P92: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 92
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P93: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 93


	P94: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 94
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P95: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 95


	P96: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 96
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P97: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 97


	P98: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 98
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P99: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 99


	P100: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 100
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P101: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 101


	P102: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 102
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P103: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 103


	P104: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 104
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P105: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 105


	P106: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 106
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P107: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 107


	P108: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 108
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P109: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 109


	P110: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 110
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P111: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 111


	P112: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 112
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P113: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 113


	P114: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 114
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P115: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 115


	P116: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 116
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P117: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 117


	P118: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 118
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P119: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 119


	P120: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 120
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P121: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 121


	P122: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 122
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P123: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 123


	P124: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 124
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P125: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 125


	P126: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 126
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P127: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 127


	P128: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 128
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P129: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 129


	P130: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 130
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P131: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 131


	P132: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 132
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P133: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 133


	P134: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 134
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P135: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 135


	P136: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 136
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P137: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 137


	P138: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 138
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P139: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 139


	P140: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 140
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P141: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 141


	P142: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 142
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P143: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 143


	P144: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 144
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P145: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 145


	P146: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 146
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P147: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 147


	P148: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 148
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P149: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 149


	P150: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 150
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P151: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 151


	P152: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 152
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P153: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 153


	P154: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 154
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P155: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 155


	P156: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 156
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P157: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 157


	P158: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 158
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P159: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 159


	P160: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 160
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P161: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 161


	P162: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 162
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P163: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 163


	P164: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 164
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P165: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 165


	P166: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 166
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P167: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 167


	P168: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 168
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P169: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 169


	P170: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 170
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P171: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 171


	P172: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 172
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P173: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 173


	P174: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 174
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P175: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 175


	P176: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 176
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P177: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 177


	P178: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 178
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P179: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 179


	P180: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 180
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P181: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 181


	P182: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 182
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P183: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 183


	P184: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 184
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P185: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 185


	P186: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 186
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P187: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 187


	P188: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 188
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 


	P189: 
	CabNormal: 
	Esq_Normal: 
	Cen_Normal: 
	fio: 
	Dir_Normal: 189


	Botão1: 
	Botão2: 


