PARECER N° | DE 2013

Da COMISSAO DE ASSUNTOS
ECONOMICOS, em decisdo terminativa, sobre o
Projeto de Lei da Camara (PLC) n° 310, de 2009
(Projeto de Lei n° 1.927, de 2003, na Casa de
origem), do Deputado Fernando de Fabinho, que
institui o Regime Especial de Incentivos para o
Transporte Coletivo Urbano e Metropolitano de
Passageiros — REITUP, condicionado a
implantacdo do bilhete Unico temporal ou rede
integrada de transportes.

RELATOR: Senador LINDBERGH FARIAS

| - RELATORIO

A presente proposicdo tem por objetivo promover a reducao
das tarifas de transporte publico, via desoneracédo tributaria; por meio de
um Regime Especial, que exige contrapartidas, tanto do Estado e do
municipio, quanto da empresa concessionaria. O projeto contribuirad para o
aumento da racionalizacdo, da transparéncia e da integracdo da rede de
transporte publico.

A desoneracdo fiscal proposta ndo é automatica e tera efeito
apenas mediante adesdo da empresa perante o0 6rgdo publico responsavel,
que avaliara o cumprimento das condicdes para conceder o beneficio. Pelo
Projeto, as empresas abrangidas sdo pessoas juridicas prestadoras dos
servicos de transporte publico de passageiros por meio de Onibus, micro-
Onibus, metrd, trem metropolitano e trolebus.

Em nivel federal, ja foram objeto de desoneracdo pelo
governo federal os seguintes tributos:



e Contribuicdo para o PIS/PASEP, e da Contribuicdo para o
Financiamento da Seguridade Social (COFINS), incidentes sobre as
tarifas do servigo de transporte publico: reduzida a zero por meio da
Medida Proviséria n® 617, de 31 de maio de 2013, em tramitacdo no
Congresso Nacional;

e Contribuicdo de Intervencdo no  Dominio  Econdmico
(CIDE/Combustiveis) na aquisicdo de oOleo diesel a ser utilizado na
prestacdo dos servigos: reduzida a zero pelo Decreto n°® 7.764, de 22
de junho de 2012; e

e Contribuicdo patronal a Seguridade Social: foi reduzida,
substituindo-se a aliquota sobre a folha de pagamento pela cobranca
de 2% sobre o faturamento, por meio da Lei n® 12.715, de 17 de
setembro de 2012, paras as empresas rodoviarias, e pela Medida
Provisoria n® 612, de 4 de abril de 2013, em tramitacdo, para as
empresas ferroviarias.

O projeto promove nova desoneracdo pelo governo federal,
consistente na reducdo a zero do PIS/Pasep e da Cofins, na aquisicdo de
Oleo diesel (afeta, principalmente, 06nibus), energia elétrica (afeta,
principalmente, metrd) e bens de capital (veiculos, chassis/carrocerias e
pneus).

Os requisitos e contrapartidas previstos no projeto, aléem dos
que vierem a ser estabelecidos em regulamento, sdo, no tocante aos
Estados, Distrito Federal e municipios, os seguintes:

e assinatura de convénio com o 6rgdo responsavel no governo federal,
prevendo: i) desoneracdo de tributos de sua competéncia, como ISS,
taxas e ICMS; e ii) implantacdo de regime de bilhete Gnico ou de
sistema de transporte estruturado e integrado fisica e tarifariamente;

e delegacdo do servico em conformidade com a legislacdo de
concessoes;

e instalacdo de conselho de transporte, com a participacdo da
sociedade civil; e



e claboracdo de laudo demonstrando o impacto dos incentivos
concedidos e determinando os valores maximos das tarifas para as
empresas que aderirem ao novo regime.

Com relacdo as empresas prestadoras, as contrapartidas
previstas as seguintes:

e existéncia de contrato de concessao ou permissao com
ente publico que atenda aos requisitos anteriores;

e adesdo, mediante termo de compromisso com forca de
titulo executivo extrajudicial, aos termos do convénio
entre o ente outorgante e a Unido, com 0 compromisso
de praticar as tarifas calculadas segundo o laudo
anteriormente referido;

e obrigacdo de repassar seus dados econdmicos e
contabeis aos 0rgéos responsaveis pelo Reitup; e

e aprovacdo da adesdo pela Secretaria da Receita Federal.

O Projeto traz definicbes legais para o regime tarifario de
bilhete Unico® e para o regime de transporte estruturado e integrado?, a fim
de aumentar a integracdo e a racionalizagcdo dos sistemas de transporte
publico.

Ainda pelo Projeto aprovado pela Camara, caberd ao Poder
Executivo federal fixar anualmente o montante de renuncia fiscal da Unido,
sendo que néo haveria limite enquanto esse montante nao for fixado.

! «“Aquele que, além de atender as demais condigdes fixadas pelo Regulamento, faculte ao usudrio a
utilizagdo do conjunto do sistema de transporte publico coletivo de passageiros, em todos os modais, tipos
de servicos e linhas disponiveis na area geogréafica do ente federativo conveniado, por um periodo de
tempo determinado pela autoridade competente, mediante pagamento de uma tnica tarifa”.

2 «Aquele que, além de atender as demais condigdes fixadas pelo regulamento, faculte ao usuario a
utilizag8o de sistema integrado que propicie diversas alternativas de deslocamento, em todos os modais de
transporte, tipos de servigos e linhas disponiveis na area geografica do ente federativo conveniado, com o
pagamento de uma unica tarifa”.



Além dos beneficios tributarios, o projeto também propée um
desconto minimo de 75% sobre as tarifas de energia elétrica consumida nos
sistemas de metro, trens metropolitanos e trélebus, a ser compensado por
aumento das tarifas aos demais consumidores.

O projeto determina, ainda, que o Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) realize anualmente censo dos usuarios de
transporte publico urbano.

A proposigdo tem origem no Projeto de Lei (PL) n°® 1.927, de
2003, do Deputado Fernando de Fabinho, que foi apreciado
conclusivamente na Camara dos Deputados, por Comissdo Especial.

Vindo a esta Casa revisora, foi aprovado nas Comissdes de
Desenvolvimento Regional e de Servicos de Infraestrutura, sem emendas.
Cabe agora a esta Comissdo de Assuntos Econdmicos a deliberacdo em
carater terminativo.

Na Reunido Ordinaria ocorrida no dia 18 de junho de 2013, foi
lido o Relatorio, e concedida vista coletiva, e 0 projeto recebeu 23
emendas.

Il - ANALISE

Nos termos dos incisos | e IV art. 99 do Regimento Interno,
compete a CAE opinar sobre o aspecto econémico desta matéria,
especialmente quanto aos impactos esperados nas tarifas e nas financas
publicas. Além disso, por se tratar de deliberacdo em carater terminativo,
deve esta Comissdo empreender analise mais ampla, também quanto aos
aspectos de constitucionalidade, juridicidade, regimentalidade, técnica
legislativa e mérito.

Quanto a constitucionalidade, esta matéria estd compreendida
na competéncia da Unido para legislar sobre transportes, como prevé o
inciso XI do art. 22 da Constituicdo Federal, e sobre matéria tributéaria,
conforme o inciso | do art. 24. Cabe destacar, ainda, o carater essencial que
a Constituicdo confere aos servicos de transporte coletivo urbano (art. 30,
inciso V).



Entendemos que a proposta, quanto a juridicidade, e mesmo no
mérito, merece alguns ajustes, a fim de facilitar sua operacionalizacao, que
apresentamos na forma de emenda substitutiva. Os ajustes aqui propostos
visam, ainda, aumentar a transparéncia e o controle social sobre o servico,
contribuindo para reducdo da tarifa.

Com relagdo as estimativas de impacto orgamentario,
remetemos a estudo empreendido pela Consultoria de Orgamentos,
Fiscalizacdo e Controle deste Senado Federal, que aponta para uma
desoneracdo potencial de até 0,08% do PIB. Aplicadas sobre as projecoes
para 0 PIB de 2014 e 2015, teriamos renlncias de receita da ordem de R$
4,3 bilhdes e R$ 4,7 bilhdes, respectivamente®, considerando-se, entretanto,
apenas os tributos federais.

Dentre 0s ajustes que propomos neste Parecer, esta a supressao
de dispositivos em desacordo com a Lei de Responsabilidade Fiscal (Lei
Complementar n° 101, de 4 de maio de 2000), notadamente o 8§ 1° do art. 4°
- que desobriga a existéncia de limite para rendncia fiscal — o § 2° do
mesmo dispositivo - que prevé regra de reajuste automatico do limite.

Cabe, também, introduzir mecanismos de controle da
desoneracgéo, a fim de evitar abusos, bem como para garantir o alcance de
metas de eficiéncia energética. Para tanto, efetuamos acréscimos aos
dispositivos que tratam tanto da desoneracdo de tributos federais (alinea a
do mesmo inciso Il do art. 3°, que trata do Pis/Pasep e do COFINS) quanto
estaduais (art. 2°, inciso I, alinea a, que trata do ICMS), para possibilitar a
desoneracdo “até os limites quantitativos, conforme definido em
regulamento”.

Ainda com relacdo ao PIS/PASEP e ao COFINS, a fim de
conferir maior clareza ao texto, dividimos o texto em itens, atendendo a
boa técnica legislativa.

A fim de facilitar o efetivo repasse dos descontos a tarifa,
propomos, em relacdo ao ICMS, que envolve cadeias produtivas entre
estados da federacgéo, a inclusdo da expresséo “inclusive mediante eventual

3 Esses PIBs foram estimados com base no PIB de 2013 ajustado a nova expectativa de crescimento real
nesse exercicio e admitidos crescimento de precos (IPCA acumulado) de 4,50% a.a. e crescimento real de
4,50% e 5,00% para 2014 e 2015, respectivamente, conforme previsto no PLD0O2014.



restituicdo as empresas de que trata o inciso 11”7, facultando, assim, que a
desoneracdo se faca por meio de restituicdo direta as empresas, se ndo for
possivel desonerar o produto na origem.

Esta alteracdo € necessaria, pois, para diversos insumos
desonerados pelo projeto, aplica-se o regime de substituicdo tributaria
previsto na chamada Lei Kandir (Lei Complementar n® 87, de 13 de
setembro de 1996).

E, nesse regime, o ICMS é cobrado ndo no momento da
compra, mas na producdo do bem. Por exemplo, o 6leo diesel é recolhido
na saida da refinaria, e ndo na venda do distribuidor a empresa de
transporte coletivo. Nesse contexto, é impossivel, no momento do
recolhimento, saber a destinacéo final do produto vendido. Portanto, uma
simples diminuicdo das aliquotas poderia beneficiar apenas o distribuidor
de combustivel, sem que a reducdo de custo fosse necessariamente
repassada a empresa de Onibus e, por conseguinte, as tarifas, que é o
objetivo final do projeto.

Nesta linha, cabe ressaltar nosso entendimento de que o
detalnamento da operacionalizacdo das desoneracGes, em atencdo a
diversidade e a complexidade dos regimes tributarios do PIS/PASEP e do
COFINS, bem como do ICMS, deve ser feito por meio de regulamentacao,
pelo Poder Executivo.

Ademais, no que respeita ao ICMS, é igualmente imperativo
enfatizar que a concessao de incentivos tributarios submete-se, como regra
geral, a exigéncia legal de prévia aprovacdo de convénio pelo Conselho
Nacional de Politica Fazendaria (CONFAZ). Nesta linha, uma alternativa
seria, ap6és a aprovacdo do Reitup, a utilizacdo do instrumento do
“convénio autorizativo”, que nao afetaria, assim, os Estados que optarem
por ndo aderir.

No tocante as emendas apresentadas, entendemos pela
aprovacdo de diversas delas, na forma do substitutivo anexo, conforme
passamos a expor:

A. Emendas n° 03, 04, 05 e 07 (Senadores Randolfe Rodrigues e
Roberto Requido), n°® 08 (Senador Inacio Arruda) e n° 20
(Senadores Ranfolfe Rodrigues, Roberto Requido e Inécio
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Arruda): somos pela aprovacdo da emenda n° 20, que consolida, de
forma sistematica, as alteracGes propostas pela demais emendas
referidas neste item. Trata-se de aumentar_a transparéncia e o
controle social sobre as planilhas de custos das empresas de
transporte coletivo, facilitando, assim, a fiscalizagao social sobre o
calculo das tarifas, e, por conseguinte, os descontos, por meio das
seguintes medidas:

o Exigéncia de contratacdo de auditoria externa, para municipios
com mais de 500 mil habitantes, para auxiliar na elaboracgéo de
laudo para o célculo da tarifa;

o Garantia de publicacdo na Internet do laudo de célculo das
tarifas e dos relatorios e demonstrativos da auditoria na
internet;

o Garantia de aplicagdo da Lei de Acesso a Informacéo, Lei
12.527, de 2011, as informacdes detidas por empresas de
transporte coletivo, em razdo de existéncia de contrato de
concessdo com o poder publico;

o Exigéncia de elaboracdo de planilha detalhada de custos e
receitas, inclusive para as empresas que nao aderirem ao
Regime Especial;

o Participacdo social nos procedimentos de calculo das tarifas; e

o Responsabilizacdo pela elaboracdo de laudos e planilhas com
informacGes falsas.

B. Emendas n® 02 e 06 (Senadores Roberto Requido e Randolfe
Rodrigues): somos pela rejeicdo, conforme articulacdo com o0s
Autores, entendendo-se que, por alterar regras do procedimento
licitatério, devem constar de debate préprio sobre as normas relativas
a concessao de servico publico.

C. Emendas n°® 09 (Senador Inacio Arruda): pela aprovacdo. A
emenda, meritdria, exige que os beneficios concedidos convertam-se
integralmente em desconto nas tarifas. Evita-se, assim, que ocorra



apropriacao indevida de receita por parte das empresas de transporte
coletivo.

. Emenda n° 10 (Senador Francisco Dornelles): pela rejeicdo. A
proposta é que 0s governos estaduais e municipais possam vincular a
investimentos e subsidios na area do transporte até 30% do montante
pago a Unido na rolagem da divida. Embora se trate de preocupacéo
legitima, entendemos que o assunto € alheio ao Reitup e deve ser
tratado em forum praéprio.

. Emenda n° 15 (Senador Dornelles): pela aprovacdo. O Senador
Dornelles propds incluir as “barcas” entre os modais beneficiados
pelo Reitup; o que esta sendo efetuado, por meio de inclusdo da
expressao “modais de transporte aquaviario”, mais ampla.

. Emenda n° 12 (Senador Acir Gurgacz): pela aprovacéo parcial, da
alinea d ao inciso | do art. 2°, e do item 1 da alinea b do inciso II
também deste art. 2°. A emenda visa estabelecer planilha nacional de
referéncia para o calculo dos custos das empresas de transporte
coletivo.

. Emendas n° 11 e 13 (Senador Acir Gurgacz): pela rejeicdo. Trata-
se, respectivamente, de questbes relativas as gratuidades e a
repressao ao transporte ilegal de passageiros, que entendemos ser de
competéncia municipal e estadual, na organizacdo de seus servicos
de transporte coletivo de passageiros.

. Emenda n° 14 (Senador Acir Gurgacz): pela rejei¢do, por se tratar
de nova desoneracdo, do Imposto de Renda da Pessoa Juridica
incidente sobre o setor, que traria impacto fiscal significativo.

Emenda n° 16 (Senadora Vanessa Graziotim): a emenda inclui
nova contrapartida, obrigando as empresas a prover creches aos
funcionéarios. Ha indiscutivel impacto nos custos decorrente desta
alteracdo, embora se trate de preocupacédo legitima.

. Emenda n° 17 (Senadora Vanessa Graziotim): pela aprovagédo. A
emenda visa garantir que a empresa que tenha sido beneficiada pelo
parcelamento de débitos siga pagando as parcelas, sob pena de
exclusdo do Regime.



K. Emenda n° 19 (Senadora Vanessa Graziotim): pela aprovacéo.
Trata-se de medida adequada, pela incluséo de expressdes como
“preco justo” e 0 alcance de niveis de qualidade adequados entre 0s
objetivos do Reitup.

L. Emenda n° 18 (Senador Anibal Diniz): pela aprovacédo. Trata-se de
emenda supressiva do art. 9°, que previa desoneracao da contribuicdo
sobre a folha de pagamento para 0,5% sobre a folha de pagamento.
Com a aprovacdo desta emenda no mérito, foi preciso efetuar
alteracdo para adequacdo do inciso IV do art. 3° que tratava da
referida desoneracéo.

M.Emenda n°® 21 (Senador Jucd): pela rejeicdo. Trata-se de proposta
para garantir que os municipios possam aderir ao Reitup, ainda que
Estado opte por ndo aderir. Embora meritoria, a proposta poderia
reduzir os incentivos para adesédo pelo Estado.

N. Emenda n° 22 (Senadora Vanessa Graziotim): pela aprovacdo. Ao
prever a exigéncia de inclusdo de mecanismos de rastreamento por
GPS nos novos editais de licitacdo para empresas de transporte
coletivo de passageiros, facilita-se a fiscalizacdo do servico pela
sociedade e incrementa-se a transparéncia.

O. Emenda n°® 23 (Senador Inacio Arruda): pela aprovacdo. A
emenda estabelece que cabera a Unido compensar integralmente as
concessionarias de energia elétrica pelas eventuais reducgdes de
receitas anuais, em decorréncia do desconto de 75% das tarifas de
energia elétrica para as empresas de transporte coletivo de trens
metropolitanos, metrds e trolebus, previsto no art. 7°. Evita-se, assim,
que este montante seja repassado mediante aumento aos demais
consumidores tal como previsto originalmente.

Como se V€, as alteracbes propostas neste Parecer visam
aperfeicoar tecnicamente o projeto a fim de facilitar sua
operacionalizacdo, além de introduzir mecanismos adicionais de
transparéncia e controle social sobre o servico de transporte coletivo
de passageiros, contribuindo, assim, para maior_fiscalizacdo sobre a
tarifa e sua consequente reducao.




Com efeito, estimativas do setor de empresas de Onibus
apontam para uma reducdo de até aproximadamente 15%, podendo variar
conforme o nivel de adesdo dos entes federados e das aliquotas atualmente
aplicadas em cada caso. Este impacto previsto nas tarifas pode ainda ser
maior, considerando-se a ampliacdo da desoneracdo sobre a folha de
pagamento, proposta neste Parecer.

Além disso, a vigilancia social, seja por meio dos Conselhos
de transporte, seja por meio da analise das planilhas e laudos a serem
publicados na Internet, garantindo-se a aplicacdo da Lei de Acesso a
Informacdo as empresas que detenham contratos com o poder publico,
contribuira para o aumento da eficiéncia das empresas de transporte
coletivo. A transparéncia sobre eventuais apropriacdes indevidas de receita
por parte das empresas de transporte coletivo contribuird, assim, para a
reducéo das tarifas.

Assim, nas diversas Regides Metropolitanas do Pais, que
exigem, principalmente da populacdo trabalhadora, deslocamentos por
longos trechos, frequentemente por meio de diferentes modais de
transporte, a racionalizacdo, e principalmente, a redugdo das tarifas ao
usuario final constitui-se medida de carater nitidamente progressivo, a
beneficiar, principalmente, a populagdo de baixa renda, marginalizada, que
depende mais acentuadamente dos meios de transporte coletivos.

As manifestagcOes nas ruas, no Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Porto
Alegre, Goiania e outras Capitais, sdo demonstracdes inequivocas da
urgéncia que o tema requer, e do carater meritorio deste projeto.

11 -VvOTO

Ante 0 exposto, voto pela constitucionalidade, juridicidade e
regimentalidade da proposicdo e, no mérito, pela aprovacao do Projeto de
Lei do Senado n° 310, de 2009, e das emendas n° 09, 12, 15, 17, 18, 19, 20,
22 e 23, na forma da emenda substitutiva anexa; e pela rejeicdo das
emendas n° 02, 03, 04, 05, 06, 07, 08, 10, 11, 13, 14, 16 e 21.
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. Presidente

. Relator
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EMENDA N° 01 - CAE

(SUBSTITUTIVO)

PROJETO DE LEI DA CAMARA N° 310, DE 2009

Institui o Regime Especial de
Incentivos para o Transporte Coletivo
Urbano e  Metropolitano  de
Passageiros — REITUP, condicionado
a implantacdo do bilhete Unico
temporal ou de rede integrada de
transportes.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Esta Lei institui Regime Especial de Incentivos para o
Transporte Coletivo e Metropolitano de Passageiros — REITUP, baseado na
reducdo de tributos incidentes sobre servi¢os e sobre os insumos neles
empregados, para promover a reducdo das tarifas cobradas aos usuarios,
objetivando o preco justo e qualidade na prestacdo dos servigos.

8 1° Os beneficios fiscais do Reitup destinam-se as pessoas
juridicas prestadoras de servicos de transporte publico coletivo de
passageiros, urbano e metropolitano, por meio de 6nibus, micro-onibus,
metrd, trem metropolitano, veiculo leve sobre trilhos, monotrilho, trélebus
e modais de transporte aquaviario, que atendam as condi¢des estabelecidas
para a adesdo ao Regime quanto aos servicos prestados nos limites da
jurisdicdo dos entes federativos concedentes ou permitentes que firmem
convénios com a Unido, segundo o disposto nesta Lei.
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§ 2° Além dos principios constitucionais gerais da
administracdo publica, o regime especial de que trata esta Lei baseia-se
também nos seguintes principios e diretrizes:

| — o Regime Especial de que trata esta Lei destina-se a
promover a reducdo dos precos das tarifas cobradas pela prestacdo dos
servigos de transporte coletivo publico urbano e metropolitano, em
beneficio dos seus usuarios;

Il - os servigos de transporte coletivo urbano e metropolitano
de passageiros incumbem ao poder publico, que pode presta-los, direta ou
indiretamente, em regime de concessdo ou permissdo, de acordo com 0S
dispositivos legais que disciplinam as licitagdes e 0s contratos publicos, por
meio de empresas publicas ou privadas, tomando como premissa 0
principio do justo preco e da qualidade dos servicos;

I1l — os dados econbmicos, societarios, juridicos, contabeis e
fiscais das empresas concessionarias e permissionarias, relevantes para a
determinacéo dos precos das tarifas cobradas dos usuarios, sao informacdes
de interesse publico.

Art. 2° A adesdo ao Regime Especial de que trata esta Lei
depende do preenchimento dos requisitos fixados em regulamento, além
dos seguintes:

| — no caso dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios:

a) a assinatura de convénio especifico com a Unido, prevendo,
como contrapartida minima:

1. a reducdo a zero, isencdo ou ndo incidéncia integrais dos
tributos de sua competéncia, inclusive mediante eventual restituicdo as
empresas de que trata o inciso Il, tais como o Imposto sobre Servicos de
Qualquer Natureza - ISS incidente sobre os servigos de transporte coletivo
urbano, taxas de fiscalizacdo e de servico;

2. a concessao de subsidio ou de restituicdo direta as empresas
de que trata o inciso Il, até valor integral equivalente ao Imposto sobre
Circulacdo de Mercadorias e Servicos - ICMS recolhido sobre a aquisi¢ao
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de 6leo diesel, chassis, carrocerias, veiculos, pneus e camaras de ar, quando
empregados no transporte publico coletivo urbano e metropolitano, até os
limites quantitativos definidos em regulamento, observadas as demais
disposicdes legais aplicaveis; e

3. a implantacdo de regime de bilhete Unico ou de sistema de
transporte estruturado e integrado fisica e tarifariamente, nos termos
definidos por esta Lei.

b) delegacdo do servico publico de transporte coletivo de
passageiros em conformidade com a Lei n® 8.987, de 13 de fevereiro de
1995;

c) a instalacdo, nas areas das respectivas jurisdicOes
administrativas, de Conselho de Transporte, com a participacdo da
sociedade civil;

d) a elaboracdo, pelo orgdo incumbido da administracdo e
fiscalizacdo dos transportes publicos de passageiros no Municipio, na
regido metropolitana ou na regido integrada de desenvolvimento
econdmico, em conformidade com as especificacdes do regulamento, de
laudo demonstrando o impacto econémico financeiro dos incentivos
concedidos pelo Regime Especial;

Il — no caso das pessoas juridicas prestadoras de servigcos de
transporte coletivo urbano e metropolitano:

a) a existéncia de contrato administrativo de concessdo ou
permissdo para a prestacdo de servicos de transporte publico coletivo
urbano e metropolitano de passageiros, firmado, nos termos da legislacéo
especifica, com o ente responsavel pela concessdo ou permissdo, em
Municipio, regido metropolitana ou regido de desenvolvimento econémico
que atenda as condicdes do inciso | deste artigo;

b) a adesdo ao convénio de que trata a alinea a do inciso |
deste artigo, mediante termo de compromisso elaborado conforme o
regulamento, com forca de titulo executivo extrajudicial, contemplando, no
minimo, as seguintes clausulas:
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1. adesdo ao laudo de que trata a alinea d do inciso | deste
artigo;

2. compromisso de praticar as tarifas especificadas no laudo de
que trata a alinea d do inciso | deste artigo;

3. compromisso de dar conhecimento dos dados econdmicos e
contabeis da empresa concessionaria ou permissionaria aos 6rgaos publicos
responsaveis pelo Reitup;

c) certidbes negativas quanto aos casos previstos no inciso Il
do § 3°

8§ 1° Para as finalidades de que trata esta Lei, considera-se:

| — regime de bilhete Unico aquele que, além de atender as
demais condicdes fixadas pelo Regulamento, faculte ao usuario a utilizacéo
do conjunto do sistema de transporte publico coletivo de passageiros, em
todos os modos, tipos de servigos e linhas disponiveis na area geogréafica do
ente federativo conveniado, por um periodo de tempo determinado pela
autoridade competente, mediante pagamento de uma unica tarifa;

Il — sistema de transporte estruturado e integrado aquele que,
além de atender as demais condicdes fixadas pelo regulamento, faculte ao
usuario a utilizacdo de sistema integrado que propicie diversas alternativas
de deslocamento, em todos os modos de transporte, tipos de servigos e
linhas disponiveis na area geogréafica do ente federativo conveniado, com o
pagamento de uma Unica tarifa.

8 2° Fica autorizada a adesdo ao Regime de que trata esta Lei
de Municipio que atenda aos requisitos estabelecidos no caput deste artigo
e cujo territorio esteja compreendido em regido metropolitana ou regiao
integrada de desenvolvimento, ainda que o ente federativo responsavel pela
gestdo do transporte na regido ndo atenda aqueles requisitos.

8 3° Ndo podera aderir ao Reitup a pessoa juridica:

| — prestadora de servico de transporte interestadual de
passageiros, salvo a que atue em linhas de transporte urbano ou de
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caracteristica urbana em que haja transposicdo de limites de Estado, do
Distrito Federal ou de Territorio;

Il — em débito com as fazendas publicas federal, estadual, ou
municipal, inclusive relativo a contribuicdes previdenciarias.

8 4° No caso de servigos de transporte coletivo urbano de
passageiros de competéncia da Unido, o cumprimento do requisito de que
trata a alinea b do inciso Il do caput deste artigo se perfaz com a assinatura
do termo de compromisso nela especificado pela empresa prestadora dos
Servigos.

8 5° Nos municipios e regides metropolitanas com populacao
igual ou superior a 500 mil habitantes, o 6rgao responsavel pela gestéo e
fiscalizacdo do sistema de transporte coletivo de passageiros devera
manter, obrigatoriamente, em novas licitacdes, sistema de controle
operacional por geoprocessamento — GPS.

Art. 3° Os beneficios do Regime Especial de que trata esta
Lei consistem no seguinte:

| — reducdo a zero das aliquotas da Contribuicdo para o
P1S/Pasep e da Contribuicdo para o Financiamento da Seguridade Social -
COFINS incidentes sobre o faturamento dos servicos de transporte publico
coletivo urbano e metropolitano de passageiros;

Il — reducéo a zero da aliquota da Contribuicdo de Intervencgéo
no Dominio Econémico sobre a comercializacdo ou importacdo de
combustiveis — CIDE/Combustiveis, caso de a aliquota geral tenha valor
positivo, mediante a concessédo de subsidio em valor equivalente a aliquota
efetiva integral praticada, na aquisicdo, de produtor ou importador, de 6leo
diesel a ser utilizado nos servicos de transporte coletivo pablico urbano e
metropolitano de passageiros, até os limites quantitativos definidos em
regulamento;

Il — reducéo a zero, mediante concessdo de crédito em relagéo
a outros tributos federais, salvo contribuicdo previdencidria, ou restituicao
direta, nos termos do regulamento, as empresas de que trata o art. 2°, inciso
I1, das aliquotas da Contribuicdo para o Pis/Pasep e da Cofins, bem como
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Contribuicdo para Pis/Pasep Importacdo, e Cofins Importacdo, na
aquisicéo:

a) do produtor ou importador, dos seguintes itens utilizados
diretamente na prestacao de servico de transporte publico coletivo urbano e
metropolitano de passageiros, até os limites quantitativos definidos em
regulamento:

1. 6leo diesel,

2. gas natural veicular;

3. outros combustiveis, desde que renovaveis e nao poluentes;
4. chassis e carrocerias;

5. veiculos; e

6. pneus e camaras de ar.

b) de energia elétrica utilizada na alimentacdo, tracdo e
funcionamento de metr6s, trens metropolitanos e trélebus, inclusive centros
de controle e estacdes, e na iluminacdo de terminais e abrigos de
passageiros;

IV — reducdo da Contribuicdo a cargo da empresa de que trata
o inciso Il do Art. 1° a Seguridade Social.

8 1° Os beneficios do Regime Especial de que trata esta Lei
deverdo ser integralmente convertidos em correspondente reducdo das
tarifas cobradas pela prestacdo dos servicos de transporte coletivo publico
urbano e metropolitano.

§ 2° As empresas que estejam com parcelamento de débitos
referentes ao INSS, FGTS ou junto a Fazenda Publica Estadual ou
Municipal devem continuar com os devidos pagamentos sob pena de
exclusdo do programa de benéficos previsto nesta Leli.
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Art. 42 O montante total da renuncia fiscal da Uni&o
decorrente do Regime Especial de que trata esta Lei ndo podera ultrapassar
o limite global fixado anualmente pelo Poder Executivo.

Paragrafo Unico. O Poder Executivo fara publicar, anualmente,
até 28 de fevereiro, o montante da renuncia fiscal devida ao Regime
Especial de que trata esta Lei, no ano-calendario anterior, discriminado por
convénio firmado.

Art. 5° Sem prejuizo da atuacdo do Ministério Publico, a
fiscalizagdo do cumprimento dos dispositivos de que trata esta Lei
incumbe:

| — & Secretaria da Receita Federal do Brasil e as Secretarias de
Fazenda, no que tange as respectivas obrigacdes tributarias, principais e
acessorias;

Il — aos 6rgdos de administracdo e fiscalizacdo dos transportes
nos respectivos entes federativos, em relagdo as demais condicdes.

Art. 6° A pessoa juridica que descumprir condicdo prevista no
convénio ou contrato fica excluida do Regime Especial e obrigada a
recolher os tributos correspondentes, na condi¢do de contribuinte ou
responsavel.

8 1° A transferéncia de propriedade ou a cessdo de uso, a
qualquer titulo, dos bens adquiridos ou importados com beneficios
instituidos pelo Regime Especial de que trata esta Lei, antes de 2 (dois)
anos contados da data de sua aquisicao, a pessoa gque ndo integre 0 mesmo
Regime serd precedida de recolhimento pelo alienante ou cedente, na
condicéo de contribuinte ou responsavel, dos tributos correspondentes.

8§ 2° Caso se apure que a pessoa juridica beneficiaria ndo
satisfazia ou deixou de satisfazer, pelo periodo de 6 (seis) meses, qualquer
das condicdes e requisitos para a inclusdo no Regime Especial, fica ela
obrigada a recolher os tributos correspondentes, na condicdo de
contribuinte ou responsavel.
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§ 3° Nas hipdteses previstas no caput e nos 88 1° e 2° deste
artigo, fica a pessoa juridica obrigada a recolher também os juros e a multa
de mora, na forma da lei, contados a partir da data do fato gerador, na
condicdo de contribuinte ou de responsavel.

8§ 4° Né&o sendo efetuado o recolhimento na forma do § 3° deste
artigo, cabe langamento de oficio, com aplicacdo de juros e da multa de que
trata o caput do art. 44 da Lei n°® 9.430, de 27 de dezembro de 1996.

Art. 7° As tarifas de energia elétrica consumida na trago de
veiculos de transporte publico coletivo urbano de passageiros, nos sistemas
de metrd, trens metropolitanos e trélebus, sera aplicado desconto minimo
de 75% (setenta e cinco por cento), nos termos do regulamento.

Paragrafo anico. A eventual reducdo da receita anual de
empresa concessionaria ou permissionaria prestadora de servigo publico de
distribuicdo de energia elétrica, decorrente da aplicacdo do desconto
instituido no caput, sera compensada integralmente, conforme regulamento,
pela Unido.

Art. 8° O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica —
IBGE efetuara, anualmente, levantamento censitario para identificar o
niumero de passageiros que utilizam transporte publico urbano, nos
Municipios acima de 50.000 (cinquenta mil) habitantes.

Art. 9° Os Orgdos publicos concedentes do servico de
transporte coletivo de passageiros deverdo publicar na Internet, por meio de
planilhas em formato aberto, conforme o disposto no art. 8°, 83° da Lei n°
12.527, de 18 de novembro de 2011, em seu sitio oficial, no minimo, as
seguintes informacdes:

| — o laudo a que se refere o art. 2°, 1, d; e

Il — os relatorios e demonstrativos elaborados pela empresa de
auditoria a que se refere o art. 2°, inciso I, d, in fine.

Paragrafo unico. A publicacdo de que trata o caput devera
ocorrer em periodicidade minima anual, conforme regulamento.
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Art. 10 As empresas concessionarias de servico publico de
transporte coletivo de passageiros, inclusive aquelas que ndo aderirem ao
Regime Especial de Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano e
Metropolitano de Passageiros — REITUP, aplica-se a Lei n° 12.527, de
2011, obrigando-se a responder, nos termos da Lei, a pedidos de acesso a
informacdo formulados por qualquer cidad&o, conforme o disposto no Art.
7°, inciso 11, da Lei n°® 12.527, de 2011.

Art. 11 As empresas de que trata o Art. 10 ficam obrigadas a
encaminhar ao 6rgdo publico concedente, para a divulgacdo na Internet de
que trata o Art. 9°, planilha detalhada de custos e receitas.

8 1° A planilha de que trata o caput devera ser encaminhada,
em periodicidade minima anual, conforme regulamento, por meio do poder
publico do ente federado, ao Tribunal de Contas competente, ao qual
cabera auditar a planilha e encaminhar parecer ao respectivo 0Orgao
legislativo e ao Chefe do Poder Executivo, que dela dara divulgacdo por
meio do sitio oficial do municipio na rede mundial de computadores -
Internet.

8 2° Os documentos a que se referem o caput e a alinea d do
inciso | do art. 2° serdo assinados pelos responsaveis técnicos por sua
producdo e pelos representantes legais das respectivas pessoas juridicas
prestadoras do servico de transporte coletivo municipal e metropolitano de
passageiros.

8§ 3° A apresentacdo ou divulgacdo de informacdes falsas
previstas no caput e paragrafo anterior configurard crime previsto no art.
171 do Caodigo Penal.

At. 12 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.
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EMENDA N° 01 - CAE (SUBSTITUTIVO) APRESENTADA AO
PROJETO DE LEI DA CAMARA N° 310 DE 2009

Institui o Regime Especial de Incentivos
para o Transporte Coletivo Urbano ¢
Metropolitano de  Passageiros -
REITUP, condicionado a implantagéo
do bilhete Uinico temporal ou de rede
integrada de transportes.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Esta Lei institui Regime Especial de Incentivos para o
Transporte Coletivo e Metropolitano de Passageiros — REITUP, baseado na
reducdo de tributos incidentes sobre servigos e sobre os insumos neles
empregados, para promover a redugdo das tarifas cobradas aos usudrios,
objetivando o prego justo e qualidade na prestacdo dos servigos.

§ 1° Os beneficios fiscais do Reitup destinam-se as pessoas
juridicas prestadoras de servigos de transporte publico coletivo de
passageiros, urbano e metropolitano, por meio de 6nibus, micro-6nibus,
metrd, trem metropolitano, veiculo leve sobre trithos, monotrilho, trolebus ¢
modais de transporte aquaviario, que atendam as condig¢Ges estabelecidas para
a adesfo ao Regime quanto aos servigos prestados nos limites da jurisdigdo
dos entes federativos concedentes ou permitentes que firmem convénios com
a Unido, segundo o disposto nesta Lei.

§ 2° Além dos principios constitucionais gerais da administragéo
publica, o regime especial de que trata esta Lei baseia-se também nos

seguintes principios e diretrizes:

I — o Regime Especial de que trata esta Lei destina-se a promover
a redugfio dos precos das tarifas cobradas pela prestacdo dos servigos de

Rubrlca




transporte coletivo publico urbano e metropolitano, em beneficio dos seus
usuarios;

II - os servigos de transporte coletivo urbano e metropolitano de
passageiros incumbem ao poder publico, que pode presta-los, direta ou
indiretamente, em regime de concessdo ou permissdo, de acordo com os
dispositivos legais que disciplinam as licitagdes e os contratos publicos, por
meio de empresas publicas ou privadas, tomando como premissa o principio
do justo prego e da qualidade dos servigos;

Il — os dados econdmicos, societdrios, juridicos, contdbeis e
fiscais das empresas concessiondrias e permissiondrias, relevantes para a
determinagfio dos precos das tarifas cobradas dos usudrios, sdo informagdes
de interesse pablico.

Art. 2° A adesfio ao Regime Especial de que trata esta Lei
depende do preenchimento dos requisitos fixados em regulamento, além dos
seguintes:

I — no caso dos Estados, do Distrito Federal ¢ dos Municipios:

a) a assinatura de convénio especifico com a Unido, prevendo,
como contrapartida minima:

1. a reducdo a zero, isen¢do ou ndo incidéncia integrais dos
tributos de sua competéncia, inclusive mediante eventual restitui¢do as
empresas de que trata o inciso II, tais como o Imposto sobre Servigos de
Qualquer Natureza - ISS incidente sobre os servigos de transporte coletivo
urbano, taxas de fiscalizagdo e de servigo;

2. a concessio de subsidio ou de restitui¢fio direta as empresas de
que trata o inciso II, até valor integral equivalente ao Imposto sobre
Circulacdio de Mercadorias e Servigos - ICMS recolhido sobre a aquisigdo de
6leo diesel, chassis, carrocerias, veiculos, pneus e cdmaras de ar, quando
empregados no transporte pablico coletivo urbano e metropolitano, até os
limites quantitativos definidos em regulamento, observadas as demais

disposi¢Ges legais aplicaveis; e
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3. a implantagdo de regime de bilhete Gnico ou de sistema de
transporte estruturado e integrado fisica e tarifariamente, nos termos definidos
por esta Lei.

b) delegacdo do servigo publico de transporte coletivo de
passageiros em conformidade com a Lei n® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995;

¢) a instalagio, nas 4reas das respectivas jurisdigdes
administrativas, de Conselho de Transporte, com a participagéo da sociedade
civil;

d) a elaboragdo, pelo orgdo incumbido da administragfo e
fiscalizagdo dos transportes ptblicos de passageiros no Municipio, na regifo
metropolitana ou na regido integrada de desenvolvimento econdmico, em
conformidade com as especificagdes do regulamento, de laudo demonstrando
o impacto econémico financeiro dos incentivos concedidos pelo Regime

Especial;

II — no caso das pessoas juridicas prestadoras de servigos de
transporte coletivo urbano e metropolitano:

a) a existéncia de contrato administrativo de concessfio ou
permissdo para a prestagdo de servigos de transporte publico coletivo urbano e
metropolitano de passageiros, firmado, nos termos da legislagdo especifica,
com o ente responsdvel pela concessdio ou permissdo, em Municipio, regidio
metropolitana ou regido de desenvolvimento econdmico que atenda as
condi¢bes do inciso I deste artigo;

b) a adesfio ao convénio de que trata a alinea a do inciso I deste
artigo, mediante termo de compromisso elaborado conforme o regulamento,

com for¢a de titulo executivo extrajudicial, contemplando, no minimo, as
seguintes clausulas:

1. adesdo ao laudo de que trata a alinea d do inciso I deste artigo;

2. compromisso de praticar as tarifas especificadas no laudo de
que trata a alinea d do inciso I deste artigo;
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3. compromisso de dar conhecimento dos dados econdmicos e
contabeis da empresa concessionaria ou permissiondria aos érgdos publicos
responsaveis pelo Reitup;

¢) certiddes negativas quanto aos casos previstos no inciso Il do §
3°.

§ 1° Para as finalidades de que trata esta Lei, considera-se:

I — regime de bilhete Gnico aquele que, além de atender as demais
condi¢des fixadas pelo Regulamento, faculte ao usudrio a utilizagdo do
conjunto do sistema de transporte publico coletivo de passageiros, em todos
os modos, tipos de servigos e linhas disponiveis na area geografica do ente
federativo conveniado, por um perfodo de tempo determinado pela autoridade
competente, mediante pagamento de uma Unica tarifa;

IT - sistema de transporte estruturado e integrado aquele que,
além de atender as demais condi¢des fixadas pelo regulamento, faculte ao
usudrio a utilizagdo de sistema integrado que propicie diversas alternativas de
deslocamento, em todos os modos de transporte, tipos de servigos e linhas
disponiveis na area geografica do ente federativo conveniado, com o
pagamento de uma Unica tarifa.

§ 2° Fica autorizada a adesfio ao Regime de que trata esta Lei de
Municipio que atenda aos requisitos estabelecidos no caput deste artigo e cujo
territorio esteja compreendido em regifio metropolitana ou regido integrada de
desenvolvimento, ainda que o ente federativo responsavel pela gestdo do
transporte na regifio nfio atenda aqueles requisitos.

§ 3° Ndo podera aderir ao Reitup a pessoa juridica;

I — prestadora de servico de transporte interestadual de
passageiros, salvo a que atue em linhas de transporte urbano ou de
caracteristica urbana em que haja transposi¢fio de limites de Estado, do

Distrito Federal ou de Territorio;

II - em débito com as fazendas puablicas federal, estadual, ou
municipal, inclusive relativo a contribui¢des previdencidrias.
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§ 4° No caso de servigos de transporte coletivo urbano de
passageiros de competéncia da Unifio, o cumprimento do requisito de que
trata a alinea b do inciso II do caput deste artigo se perfaz com a assinatura do
termo de compromisso nela especificado pela empresa prestadora dos

servigos.

§ 5° Nos municipios e regiGes metropolitanas com populagdo
igual ou superior a 500 mil habitantes, o 6rgéo responsavel pela gestdo e
fiscalizag@o do sistema de transporte coletivo de passageiros devera manter,
obrigatoriamente, em novas licitagdes, sistema de controle operacional por
geoprocessamento — GPS.

Art, 3° Os beneficios do Regime Especial de que trata esta Lei
consistem no seguinte:

I - redugdo a zero das aliquotas da Contribui¢do para o PIS/Pasep
e da Contribui¢do para o Financiamento da Seguridade Social - COFINS
incidentes sobre o faturamento dos servigos de transporte puablico coletivo
urbano e metropolitano de passageiros;

IT — redugo a zero da aliquota da Contribui¢do de Intervengdo no
Dominio Econdmico sobre a comercializagdo ou importagdo de combustiveis
— CIDE/Combustiveis, caso de a aliquota geral tenha valor positivo, mediante
a concessfo de subsidio em valor equivalente & aliquota efetiva integral
praticada, na aquisi¢do, de produtor ou importador, de d6leo diesel a ser
utilizado nos servigos de transporte coletivo publico urbano e metropolitano
de passageiros, até os limites quantitativos definidos em regulamento;

T — redugfio a zero, mediante concessdo de crédito em relacdo a
outros tributos federais, salvo contribui¢do previdencidria, ou restituigfo
direta, nos termos do regulamento, as empresas de que trata o art. 2°, inciso 11,
das aliquotas da Contribuigdo para o Pis/Pasep e da Cofins, bem como
Contribuig¢fo para Pis/Pasep Importagéo, e Cofins Importacéo, na aquisigfo:

a) do produtor ou importador, dos seguintes itens utilizados
diretamente na prestagfo de servigo de transporte publico coletivo urbano e
metropolitano de passageiros, até os limites quantitativos definidos em

regulamento:

1. 6leo diesel,
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2. gas natural veicular;

3. outros combustiveis, desde que renovaveis e ndo poluentes;
4, chassis e carrocerias;

5. veiculos; e

6. pneus e camaras de ar.

b) de energia elétrica utilizada na alimentagdo, tragdo e
funcionamento de metrds, trens metropolitanos e trélebus, inclusive centros
de controle e estagbes, e na iluminagéo de terminais e abrigos de passageiros;

IV — redugo da Contribuigfio a cargo da empresa de que trata o
inciso II do Art. 1° a Seguridade Social.

§ 1° Os beneficios do Regime Especial de que trata esta Lei
deverfio ser integralmente convertidos em correspondente redugéio das tarifas
cobradas pela prestagfio dos servigos de transporte coletivo piiblico urbano e
metropolitano.

§ 2° As empresas que estejam com parcelamento de débitos
referentes ao INSS, FGTS ou junto a Fazenda Publica Estadual ou Municipal
devem continuar com os devidos pagamentos sob pena de exclusdo do
programa de benéficos previsto nesta Lei.

Art. 4° O montante total da renlincia fiscal da Unido decorrente
do Regime Especial de que trata esta Lei nfo poderd ultrapassar o limite
global fixado anualmente pelo Poder Executivo.

Pardgrafo unico. O Poder Executivo fard publicar, anualmente,
até 28 de fevereiro, o montante da rentncia fiscal devida ao Regime Especial
de que trata esta Lei, no ano-calendério anterior, discriminado por convénio

firmado.

Art. 5° Sem prejuizo da atuago do Ministério Publico, a
fiscaliza¢fio do cumprimento dos dispositivos de que trata esta Lei incumbe:
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I — 4 Secretaria da Receita Federal do Brasil e as Secretarias de
Fazenda, no que tange as respectivas obrigagdes tributdrias, principais e
acessorias;

II — aos érgdos de administragdo ¢ fiscalizag@io dos transportes
nos respectivos entes federativos, em relagfo as demais condigdes.

Art. 6° A pessoa juridica que descumprir condi¢do prevista no
convénio ou contrato fica excluida do Regime Especial e obrigada a recolher
os tributos correspondentes, na condi¢fo de contribuinte ou responsavel.

§ 1° A transferéncia de propriedade ou a cessfio de uso, a
qualquer titulo, dos bens adquiridos ou importados com beneficios instituidos
pelo Regime Especial de que trata esta Lei, antes de 2 (dois) anos contados da
data de sua aquisi¢do, a4 pessoa que nfo integre o mesmo Regime sera
precedida de recolhimento pelo alienante ou cedente, na condi¢io de
contribuinte ou responsavel, dos tributos correspondentes.

§ 2° Caso se apure que a pessoa juridica beneficidria néo
satisfazia ou deixou de satisfazer, pelo periodo de 6 (seis) meses, qualquer das
condi¢Bes e requisitos para a inclus@o no Regime Especial, fica ela obrigada a
recolher os tributos correspondentes, na condigdo de contribuinte ou
responsavel.

§ 3° Nas hipdteses previstas no caput e nos §§ 1° e 2° deste
artigo, fica a pessoa juridica obrigada a recolher também os juros e a multa de
mora, na forma da lei, contados a partir da data do fato gerador, na condig¢do
de contribuinte ou de responsavel.

§ 4° N3o sendo efetuado o recolhimento na forma do § 3° deste
artigo, cabe langamento de oficio, com aplicagfio de juros e da multa de que
trata o caput do art. 44 da Lei n® 9.430, de 27 de dezembro de 1996.

Art. 7° As tarifas de energia elétrica consumida na tragdo de
veiculos de transporte publico coletivo urbano de passageiros, nos sistemas de
metrd, trens metropolitanos e trolebus, sera aplicado desconto minimo de 75%
(setenta e cinco por cento), nos termos do regulamento.

Paragrafo Unico. A eventual redugfio da receita anual de empresa

concessiondria ou permissionaria prestadora de servico publico de g
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distribui¢do de energia elétrica, decorrente da aplicagfio do desconto instituido
no caput, serd compensada integralmente, conforme regulamento, pela Unido.

Art. 8° O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE
efetuard, anualmente, levantamento censitario para identificar o nimero de
passageiros que utilizam transporte ptblico urbano, nos Municipios acima de
50.000 (cinquenta mil) habitantes.

Art. 9° Os 6rgios plblicos concedentes do servigo de transporte
coletivo de passageiros deverdo publicar na Internet, por meio de planilhas em
formato aberto, conforme o disposto no art. 8% §3° da Lei n°® 12.527, de 18 de
novembro de 2011, em seu sitio oficial, no minimo, as seguintes informagdes:

I — o laudo a que se refere o art. 2°, 1, d; e

IT — os relatorios e demonstrativos elaborados pela empresa de
auditoria a que se refere o art. 2° inciso I, d, in fine.

Pardgrafo unico. A publicagdo de que trata o caput deverd
ocorrer em periodicidade minima anual, conforme regulamento.

Art. 10 As empresas concessionarias de servigo publico de
transporte coletivo de passageiros, inclusive aquelas que nédo aderirem ao
Regime Especial de Incentivos para o Transporte Coletivo Urbano e
Metropolitano de Passageiros — REITUP, aplica-se a Lei n° 12.527, de 2011,
obrigando-se a responder, nos termos da Lei, a pedidos de acesso a
informac¢do formulados por qualquer cidaddo, conforme o disposto no Art, 7°,
inciso III, da Lei n® 12.527, de 201 1.

Art. 11 As empresas de que trata o Art. 10 ficam obrigadas a
encaminhar ao orgdo pablico concedente, para a divulgagdo na Internet de que
trata o Art. 9°, planilha detalhada de custos e receitas.

§ 1° A planilha de que trata o caput devera ser encaminhada, em
periodicidade minima anual, conforme regulamento, por meio do poder
publico do ente federado, ao Tribunal de Contas competente, ao qual caberd
auditar a planilha e encaminhar parecer ao respectivo 6rgdo legislativo e ao
Chefe do Poder Executivo, que dela dara divulgagio por meio do sitio oficial
do municipio na rede mundial de computadores - Internet.
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§ 2° Os documentos a que se referem o caput e a alinea d do
inciso I do art. 2° serfio assinados pelos responsaveis técnicos por sua
produgdio e pelos representantes legais das respectivas pessoas juridicas
prestadoras do servigo de transporte coletivo municipal e metropolitano de

passageiros.

§ 3° A apresentagdo ou divulgacdo de informacgdes falsas
previstas no caput e pardgrafo anterior configurard crime previsto no art. 171
do Cédigo Penal,

At. 12 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagio.

Sala das Comissdes, 25 de jlll‘lhO de 2013.

Senador ‘ERGIG S%Zﬁlemdente em exercicio

Senador LINDBERGH FARIAS, Relator
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SENADO FEDERAL
COMISSAO DE ASSUNTOS ECONOMICOS

OF. 166/2013/CAE
Brasilia, 25 de junho de 2013.

A Sua Exceléncia o Senhor
Senador RENAN CALHEIROS
Presidente do Senado Federal

Senhor Presidente,

Comunico a Vossa Exceléncia que esta Comissdo aprovou, em
reunido realizada nesta data, Substitutivo Integral oferecido ao Projeto de
Lei da Camara n® 310 de 2009, que “institui o Regime Especial de Incentivos
para o Transporte Coletivo Urbano e Metropolitano de Passageiros - REITUP,
condicionado a implantagdo do bilhete Gnico temporal ou rede integrada de
fransportes”, e que, nos termos do art. 282 do R.LS.F., o referido

SUBSTITUTIVO sera submetido a turno suplementar,

Atenciosamente,

P M ,,,,,,,,,,,, .
e f‘\\ ’
----- ‘w___w / y 7 gf/_,w—‘
-2 (j/\/\/ ,{/ ks U e
~==Genador SER OUZA
Vice-Presidente no exercicio da Presidéncia da
Comissdo de Assuntos Econdmicos




