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PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N¢ 7, DE 2011
(Proveniente da Medida Proviséria n® 511, de 2010)

Autoriza a criagdo da Empresa de
Transporte Ferrovidrio de aAlta Veloci-
dade S.A. - ETAV; estabelece medidas
voltadas a assegurar a sustentabilida-
de econdmico-financeira do Banco Na-
cional de Desenvolvimento Econdmico e
Social - BNDES; dispde sobre a autori-
zagdo para garantia do financiamento
do Trem de Alta Velocidade - TAV, no
trecho entre os Municipios do Rio de
Janeiro - RJ e Campinas - 8P; e da ou-
tras providéncias.

0 CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Esta Lei autoriza a Unido a criar a Empresa
de Transporte Ferroviario de Alta Velocidade S.A. - ETAV, es-
tabelece medidag voltadas a assegurar a sustentabilidade eco-
nomico-£financeira do Banco Nacional de Desenvolvimento Econd-
mico e ESocial - BNDES ¢ dispde sobre a autorizagdo para garan-
tia do financiamento do Trem de Alta Velocidade - TAV, no tre-
cho entre os Municipios do Rio de Janeiro, Estado do Rio de
Janeiro, e Campinas, Estado de S3io Paulo.

Art. 2° Fica o Poder Executivo autorizado a criar em-
presa piublica denominada Empresa de Transporte Ferroviirio de
Alta Velocidade S.A. - ETAV, wvinculada ac Ministério dos
Trangpertes, ¢om prazo de duragio indeterminado.

Paragrafo tinico. A ETAV terad sade e foro em Brasilia,
Distrito Federal e 2 (dois) escritorios, em Campinas, Estado
de -Sdc Paulo, e no Rio de Janeiro, Estado do Rio de Janeiro,
podende estabelecer escritdrios em outras unidades da Federa-
¢gdo.

Art. 3° A ETAV tem por objeto planejar e promover o

desanvolvimentn do transporte ferroviarioc de alta wvelocidade



de forma integrada com as demals modalidades de transporte,
por meio de estudos, pesquisas, administragio e dJestdo de pa-
triménio, desenvolvimento tecnoldégico e atividades destinadas
i absorgdo e transferéncia de tecnologias.

Art. 4° A ETAV sujeitar-se-a ao regime juridico pré-
prio das empresas privadas, inclusive gquantc aos direitos e
obrigag8es civis, comerciais, trabalhistas e tributirios.

Art. 5° Compete & ETAV:

I - elaborar estudos de viabilidade técnico-econdmica
e de engenharia necessirios ao desenvolvimento de programas de
ampliagdo e melhoramento do transporte ferroviario de alta ve-
locidade:

IT - realizar e promover pesquisas tecnoldgicas e de
inovagdo, isocladamente ou em conjunto com instituigdes cienti-
ficas e tecnolégicas, organizagdes de direito privado sem fins
lucrativos voltadas para atividades de pesquisa e desenvolvi-
mento e sociedades nacionais, de modo a subsidiar a adogdo de
medidas organizacionais e técnico-econdmicas do setor, tendo
por referéncia o desenvolvimento cientifico e tecnolégico mun-
dial, realizando as gestdes pertinentes a protegdo dos direi-
tos de propriedade industrial eventualmente decorrentes;

III - planejar, exeréer e promover as atividades de
absorcdo e transferéncia de tecnologia no admbito do transporte
ferroviario de alta velocidade, celebrando e gerindo acordos,
contratos e demais instrumentos congéneres necessarios ao de-
sempenho dessa atividade:

IV - participar das atividades relacicnadas ao trans-

porte ferroviario de alta velocidade, decorrentes de conces-

sdes piblicas realizadas pela Unido, nas fases de projeto, fa-



bricagdo, implantagdo e operag¢do, visando a garantir a absor-
g30 e a transferéncia de tecnologia;

V - promover a capacitagdo e o desenvolvimento de
atividades de pesquisa e desenvolvimento nas instituigdes
cientificas e tecnoldgicas, organizagdes de direito privado
sem fins lucrativos voltadas para atividades de pesquisa e de-
senvolvimento, e sociedades nacionais, inclusive de tecnologia
industrial basica, relacionadas ao transporte ferroviario de
alta velocidade;

VI - subsidiar a formulagdo, o planejamento e a im-
plementag¢do de agdes no ambito da politica de transporte fer-
roviario de alta velocidade, de modo a‘propiciar sua integra-
¢do com as demais modalidades de transportes;

VII - planejar e promover a disseminagdo e a incorpo-
ragdo das tecnologias utilizadas e desenvolvidas no ambito do
transporte ferroviario de alta velocidade em outros setores da
economia;

VIII - obter licenga ambiental necessaria aos empre-
endimentos na drea de infraestrutura de transporte ferroviario
de alta velocidade;

IX - desenvolver estudos, quando necessarios, de im-
pacto social e socicambiental para os empreendimentos veltados
ao transporte ferroviirio de alta velocidade;

X - acompanhar a elaboragdo de projetos e estudos de
viabilidade a serem realizados por agentes interessados e de-
vidamente autorizados;

XI - promover estudos voltados a programas de apoio,
modernizagdoc e capacitagdo da indiastria nacional, objetivando

maximizar a participacdc desta no fornecimento de bens e equi-



pamentos necessarios a expansdo do setor de transporte ferro-
viarioc de alta velocidade;

XII - elaborar estudos de curto, médio e longo prazo,
necessairios ao desenvolvimento de planos de expansdo da infra-
estrutura do setor de transporte ferroviirio de alta velocida-
de, de modo a subsidiar ag¢des de 6rgdos e entidade piiblicas;

XIII - propor planos de metas voltados a utilizagdo
racional e conservagdo da infra e superestrutura do transporte
ferroviario de alta velocidade, podendo estabelecer parcerias
de cooperagdc para esse fim;

XIV - supervigionar a execug8oc das obras de infra e
superestrutura e a implantaééo do sistema de operagidc do
transporte ferroviario de alta vélocidade;

XV - administrar e explorar o patrimdnioc relacionado
ao transporte ferroviario de alta velocidade, quando couber;

XVI - promover a certificagio de conformidade de ma-
terial rodante, infraestrutura e demais sistemas a serem uti-
lizados no transporte ferroviario de alta wvelocidade com as
especificagdes técnicas de seguranga e interoperabilidade do
setor; e

XVII - promover a desapropriagdo ou instituigio de
servidio dos bens necessarios a construgdo e exploragio de in-
fraestrutura para o trangporte ferroviario de alta velocidade,
‘declarados de utilidade piblica por ato do Presidente da Repfi-
blica.

§ 1° 03 estudos e pesquisas desenvolvidos pela ETAV
poderdc subsidiar a formulag¢do, o planejamento e a implementa-
¢do de agdes do Ministério dos Transpertes, no a&mbito da poli-
tica tragada para o setor.

§ 2° A ETAV poderd atuar de forma articulada:



I - com os drgiacs da Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios encarregadeos do gerenciamento de seus
sistemas viadrios e das operagdes de transporte intermunicipal
e urbano; e

II - com os demais O6rgdcs e entes piiblicos, para re-
solugdo das interfaces do transporte ferroviadrio de alta velo-
cidade com os outros meios de transporte, visando & movimenta-
¢do intermodal mais econdmica e segura de pesscas e bens.

§ 3° Em cardter excepcional, poderd a ETAV operar
servigo de transporte ferroviadrio de alta velocidade nas hipd-
teses previstas no art. 35 da Lei n° 8,987, de 13 de fevereiro
de 1995.

§ 4° A ETAV poderid constituir subsidiaria integral,
bem como participar como sbcia ou acionista minoritiria em ou-
tras sociedades, desde que essa constituigio ou participagio
esteja voltada para o seu objeto social, nos termos da legis-
lagdo vigente,

Art. 6° Para fins do disposto nos incisos II, III e V
do art. 5°, a ETAV adotara procedimento simplificado, disei-
plinado em regulamento prdprio, para a selegdo das institui-
¢Bes cientificas e tecnoldégicas, organizagdes de direito pri-
vado sem fins lucrativos wvoltadas para atividades de pesquisa
e desenvolvimento e sociedades nacionais gque serdo parte nos
processos de transferéncia, desenvolvimento e absorgio de tec-
nologias e licenciamento de patentes, observados os principios
da legalidade, impessoalidade, moralidade, publicidade e efi-
ciéncia.

Pariagrafo #nico. WNas contratagdes realizadas pela
ETAV para transferéncia de tecnologia e para licenciamento de

direitos de uso ou de exploragdo de criagdo protegida, apli-



ca-se o disposto no inciso XXV do art. 24 da Lei n° 8.666, de
21 de junho de 1993.

art. 7° E dispensada de licitagdo a contratacgdo da
ETAV por o6rgidcs ou entidades da administragdo pablica, com
vistas na realizagido de atividades pertinentes aoc seu objeto.

Art. 8° A ETAV serd organizada sob a forma de socie-
dade andnima de capital fechado e terd seu capital representa-
do por agdes ordinarias nominativas, das quais pelo menos 50%
(cinquenta por cento) mais 1 (uma) serdoc de titularidade da
Uniso. |

Paragrafo {inico. A Unido integralizard o capital so-
cial da ETAV e promovera a constituigdo inicial de seu patri-
mdénio por meio de capitalizagdo em dinheiro e bens suscetiveis
de avaliagdo.

Art. 9° Constituem recursos da ETAV:

I - os decorrentes da exploragdo de direitos de pro-
priedade e os recebidos pela venda de publicagfes, material
técnico, dados e informagdes;

IT - importdncias oriundas da alienagio de bhens e di-
reitos e da prestagdo de servigos, na forma da legislagdo es-
pecifica;

IIT - aqueles provenientes de acordos, convénios e
instrumentos congéneres que realizar com entidades nacionais e
internacionais, publicas ou privadas:

IV - receitas patrimoniais, tais como aluguéis, fo-
ros, dividendos e bonificacgdes:

V - os provenientes de doag¢des, legados, subvengdes e
outros recursos gue lhe forem destinados por pesscas fisicas
ou juridicas de direito piblico ou privade, a titulo oneroso

ou gratuito;



VI - rendimentos de ablicaqﬁes financeiras que reali-
zar; e

Vi1 - rendas provenientes de outras fontes.

Art. 10. A ETAV sera constituida pela assembleia ge-
ral de acionistas, a ser convocada pela Procuradoria-Geral da
Fazenda Naciomal.

Parigrafo 1inico. A assembleia geral de acionistas re-
ferida no caput aprovari o estatuto sccial.

Art. 11. A ETAV sera dirigida por um Conselho de Ad-
ministragdo e por uma Diretoria Executiva.

§ 1° A composigdo, as atribuig¢des, o funcionamento
dos Oxgdos societdrios, bem como o prazo de gestdo de seus
membros serdo definidos em estatuto.

§ 2° Os membros da Diretoria Executiva serdo escolhi-
dos entre pesscas de ilibada reputa¢dc e de notdria competén-
cia, eleitos e destituiveis pelo Conselho de Administragdo,

Art. 12, A ETAV tera um Conselho Fiscal, cujos mem-
bros serio eleitos anualmente pela assembleia geral, com pos-
sibilidade de reeleigao.

Paragrafo Unico. A compogic¢do, o funcionamento e as
atribui¢des do Conselho Fiscal serdo definidos em estatuto.

Art. 13. A contratagdo de obras, servigoe, compras e
alienagdes serdo precedidas de procedimento licitatdérioc, na
forma da legislagao em vigor.

Art. 14. O regime juridico do pessocal da ETAV seria o
da Consolidagdc das Leis do Trabalho, aprovada pelo Decreto-Lei
n° 5.452, de 1° de maio de 1943, e da legislagido complementar,
condicionada a contratagdo & prévia aprovagdc em concurso pii-

blico de provas ou de provas e titulos.



Art. 15. Fica a ETAV, para fins de sua implantacgido,
equiparada &s pessoas juridicas referidas no axt. 1° da Lei n”
8.745, de 9 de dezembro de 1993, para contratar pessoal técni-
co e administrativo por tempo determinado.

‘ § 1° Considera-se cémo necessidade temporaria de ex-
cepcional interesse publico, para os efeitos da Lei n® 8,745,
de 9 de dezembro da 1993, a contratagio de pessoal técnico e
administrativo por tempo determinado, imprescindivel ao- fun-
cionamento inicial da ETAV.

§ 2° As contratagdes a que se refere o § 1° observa-
rdo o disposto no caput do art. 3°, no art. 6°, no inciso II
do art. 7° e nos arts. 9° e 12 da Lei n® 8.745, de 9 de dezem-
bro de 1993, e ndc poderdo ser efetivadas apdés o prazo de 36
{trinta e seis) mesges, contadoe da data da instalag3o da ETAV,

§ 3° O prazo das contratagdes a que se refere o § 1°
sera de 36 (trinta e geis) meses, prorrogavel por até 24 (vin-
te e quatro) meses.

§ 4° Nas contratagdes de que trata o caput, a ETAV
poderd exigir como critérios de seleg¢do titulos académicos e
atestados de experiéncia profissional referentes &4 area na
gqual o candidato pretende desempenhar suas atividades.

Art. 16. Fica autorizada a ETAV a patrocinar entidade
fechada de previdéncia privada nos termos da legislagdao vigen-
te.

Paragrafo uUnico., O patrocinio de gque trata o caput
podera ser feito mediante adesdo a uma entidade fechada de
previdéncia privada j& existente.

Art. 17. A ETAV sujeitar-se-a A supervisio do Minis-
tério dos Transportes e & fiscalizagdo da Controladoria-Geral

da Uniioc e do Tribunal de Contas da Unldo.
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Art. 1B. Aplica-se & ETAV o disposto na Lei n°
10.973, de 2 de dezembro de 2004.

Art. 19. Fica a Unido, a critério do Ministro de Es-
tado da Fazenda, autorizada a renegociar as operagdes de cré-
dito firmadas com o BNDES, respeitada a equivalénecia econdmi-
ca, visando a compatibilizar seu fluxo de caixa ao da operagdo
de financiamento a projetos de investimento de gue trata esta
Lei.

Art. 20. Nas hipdteses em que for admitida a renego-
ciacdo de créditos entre a Unido e o BNDES, os valores rene-
gociados deverio ter a mesma remuneragio da divida original
nos seguintes casos:

I - renegociagdes de operagdes de c¢rédito da Unido
com ¢ BNDES que envolvam ¢ pagamento por meio da dagdo em pa-
gamento de créditos do BNDES contra a BNDES Participag¢des S.A.
- BNDESPAR, consoante o disposto no § 4° do art. 1° da Lei n°®
11.948, de 16 de junho de 2009; e

II - renegociag¢des de operagdes de crédito previstas
no art. 19 desta Lei.

Paragrafo finico. Para fins deste artigo, as dividas
originais e os novos créditos detidos pela Unidoco contra a
BNDESPAR ou contra o BNDES deveradao ser considerados pelo seu
valor de face.

Art. 21. Fica a Unido autorizada a garantir o finan-
ciamento de até R$ 20.000.000.000,00 (vinte bilhdes de reais),
atualizados pela variagaoc do fndice Nacional de Pregos ao Con-
sumidor Amplo - IPCA acumulada a partir da data base de dezem-
bro de 2008, entre o BNDES e o concessionario que ira explorar

o Trem de Alta Velocidade - TAV, no trecho entre os Municipios
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do Rio de Janeiro, Estado do Rio de Janeirc, e Campinas, Esta-
do de S&o Paulo.

§ 1° A garantia de que trata o caput estad condiciona-
da ao oferecimento de contragarantia em valor igual ou superi-
or e A adimpléncia do concessionidrio que a pleitear, relativa-
mente a suas obrigagdes com a Unifc e as entidades por ela
controladas.

§ 2° As contragarantias mencionadas no § 1° poderido
congistir nas agdes da sociedade de propdsitc especifico que
celebrar o contrato de concessdo do TAV referide no caput com
-0 poder concedente, bem como na vinculagido das receitas da
concessdo.

§ 3° Caberd ao Ministério da Fazenda analisar as con-
tragarantias de que tratam os §§ 1° e 2°.

Art. 22. Fica a Unido autorizada a conceder subvencgido
econdomica ao BNDES, limitada a R$ 5.000.000.000,00 {cincoc bi-
lhdes de reails), sob a modalidade de equalizagio de taxas de
juros, em operagdes de financiamento destinadas ao TAV referi-
do no art. 21.

§ 1° A autorizagd3o de que trata o caput fica condi-
cionada & wverificagdo de que a receita bruta do TAV referido
no art. 21, entre o 1° (primeiro) e o 5° (gquinto) ou entre o
6° ({sexto) e o 10° (décimo) ano de operagdo, seja inferior
aquela apresentada na proposta econdmico-financeira do vence-
dor da licitagio de concessdo do TAV ou aquela projetada nos
estudos apresentados pela Agéncia Nacional de Transportes Ter-
restres - ANTT em sede da referida licitagd@o, o que for menor,
devendo o Ministro da Fazenda encaminhar, ao final de cada se-
mestre, ao Congresso Nacional relatdério indicando o valor efe-

tivamente subvencionado e as razdes técnicas e econdmico-
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financeiras que levaram ds divergéncias entre as projegdes de
receitas e os valores que estdo sendo efetivamente obtidos,

§ 2° A equalizag@o de juros de que trata o caput cor-
responderia a diferen¢a entre o encargo do mﬁtuério final e a
Taxa de Jurog de Longo Praze - TJLP, acrescida de 1% (um por
cento) .

£ 2° A asukerana
- i BUuLYelnyg

3o de gque trata o ca
por meio de dotag¢des especificas consignadas no org¢amento ge-
ral da Uniao.

§ 4° 0 valor da subvengdo de que trata o caput podera
ser atualizado pela variagdo acumulada do Indice Nacional de
Pregos ac Consumidor Amplo - IPCA a partir da data base de de-
zembro de 2008.

§ 5° Cabe ao Ministério da. Fazenda digciplinar as
demais condigdes para a concessdo da subvencdo econdmica de
gque trata este artigo, entre elas a definigdo da metodologia
para o seu pagamento.

Art, 23, Fica a Unifo, a critério do Ministro de Es-
tado da Fazenda, autorizada a abater, até o limite de RS
20.000.000.000,00 (vinte bilhdSes de reais), parte do saldo de-
vedor de operagdes de crédito firmadas com o Banco Nacional de
Desenvolvimente Econdmico e Social - BNDES, em contrapartida
iz provisdes para crédito de liquidagao duvidosa registradas
por aquele Banco, relativas a financiamento concedido a inves-
timentos em infraestrutura do Pais,

§ 1° 0 disposto no caput aplica-se apenas a financia-
mento concedido a partir da data de publicagdo desta Lei, cujo
provigionamento decorrente de perda no wvalor esperade de rea-

lizagio dos créditos resulte em queda do patriménio de refe-
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réncia, conforme definigio dada pelo Conselho Monetario Nacio-
nal, de no minimo R§ 8.000.000.000,00 {oito bilhSes de reais).

§ 2° O abatimento de que trata o caput deveri ser su-
ficiente para compensar até 90% (noventa por c<ento) das perdas
sobre o valor provisionado peloc BNDES para as operagdes de fi-
nanciamento a projetos de investimento,

Art. 24, O BNDES restituird & Unifo os valores dque
venha a recuperar relatives ao crédito objeto do provisiona-
mento, deduzidos os tributos eventualmente incidentes, até a
compensag¢do integral do abatimento referide no art. 23, deven-
do adotar todas as providéncias legais para recuperagido do
crédito, inclusive executar as garantias do tomador vinculadas
& operagdo, até a sua exaustdo.

Art, 25. Esta Leli entra em vigor na data de sua pu-

blicagdo.

MEDIDA PROVISORIA ORIGINAL N2 511, DE 2010

Dispde sobre medidas para assegurar a sustentabilidade econdmico-

financeira do Banco Nacicnal de Desenvolvimente Econdmico-€ Social
- BNDES, sobre autorizac@o para garantia do financiamento do Trem

de Alta Velocidade - TAV, no frecho entre os Municipios do Rio de

Janeiro - RJ e Campinas - SP, e da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, no uso da atribuigdo que the confere o art. 62 da

Constitwi¢io, adota a seguinte Medida Provisoria, com forga de lei:

Art. 12 Fica a Unido, a critério do Ministro de Estado da Fazenda, autorizada a renegociar

as operagdes de crédito firmadas com o BNDES, respeitada a equivaléncla econdmica, visando

compatibilizar seu fluxo de caixa ao da operago de financizmento a projetos de investimento de que trata

esta Medida Proviséria.

. Art. 22 Fica a Unifo sutorizada a garantir o financiamento de até R$ 20.000.000.000,00

(vinte bilhdes de reais) entre 0 BNDES e o concessionério que ird explorar o Trem de Alta Velocidade -
TAYV, no trecho entre os Municipios do Rio de Janeiro - RJ e Campinas - SP. ’

§ 12 A garantia de que trata ¢ caput estd condicionada ao oferecimento de contragarantia
em valor igual ou superior € i adimpléncia do concessionério que a pleitear, relativamente a suas

~ .S NS P PR
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§ 2% As contragarantias mencionadas no § 1° poderfio consistir nas agBes da sociedade de

propésito especifico que celebrar ¢ contrato de concessdo do TAV referido no caput com o Poder

Concedente, bem como na vinculagZo das receitas da concesséo.
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§ 3° Caberd ao Ministério da Fazenda analisar as contragarantias de que tratam os §§ 1% e

Art. 32 Fica a Unido autorizada a conceder subvencio econdmica ao BNDES, limitada a
R$ 5.000.000.000,00 (cinco bilhbes de reais), sob a modalidade de equalizagio de_taxas_de juros,-em-
operagdes de financiamento destinadas ao TAV referido no art. 22,

§ 12 A autorizagdo de que trata o eaput fica condicionada a verificagdo de que a receita
bruta do TAV referido no art. 2% cotrc o primeiro e o quinto ol entre o sexto ¢ o décimo anos de
operagfio, seja inferfor aquela apresentada na proposta econémico-financeira do vencedor da licitagio de
concessdo do citado TAV ou aquela projetada nos estudos apresentados pela Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres - ANTT em sede da referida licitagdo, o que for menor.

§ 2° A egualizacdo de juros de que trata o caput correspondera & diferenga entre o encargo
do mutudrio final e a Taxa de Juros de Longo Prazo - TILP, acrescida de um por cento.

§ 32 A subvenciic de que trata o caput serd realizada por meio de dotagles especificas
consignadas no Orgamento Geral da UniZo.

§ 4% Cabe ao Ministério ¢a Fazenda disciplinar as demais condiches para a concessdo da
subvengio econdmica de que trata este artigo, entre elas a definicdo da metodologia para o sea
pagamento.

Art. 4% Fica a Unido, a critério do Ministro de Estado da Fazenda, autorizada a abater, até
o limite de R$ 20.000.000.000,00 (vinte bilhdes de reais), parte do saldo devedor de operagSes de crédito
firmadas com o Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico € Social - BNDES, em contrapartida as
provisdes para crédito de liquidagdo duvidosa registradas por aquele Banco, relativas a financiamento
cancedido a investimentos em infraestrutura do Pais.

§ 1° O disposto no caput aplica-se apenas a financiamento concedido a partir da data de
publicagdo desta Medida Proviséria, cujo provisionamento decorrente de perda no valor esperado de
realizagfio dos créditos resuite em queda do patriménio de referéncia, conforme definicio dada pelo
Conselho Monetdrio Nacional, de no minimo R$ 8.000.000.000,00 (oito bilhes de reais).

§ 22 (O abatimento de que trata o caput devera ser suficiente para compensar até noventa

ﬂ verdas sobre o valor provision nelo BNDES para 2s oneracies de Snanciaments a
percas sobre vaior provisiona do pelo BN para as ope yu C¢e fmanciamentic a

nor cent
Por cem

projetos de investimento.

Art. 52 O BNDES restituird & Unifio os valores que venha a recuperar relativos ao crédito
objeto do provisionamento, deduzidos os tributos eventualmente incidentes, até a compensagio integral

do sbetimento reforido no art. 4% devendos adotar todas as providéncias logals para recuperagio do
crédito, inclusive executar as garantias do tomador vinculadas 3 operagfo, até a sua exzustio.

Art. 6 Esta Medida Proviséria entra em vigor na data de sua publicagdo.

Brasilia, 5 de novembro de2010;189%da Encia 1222 da Repuiblica.

Assinado eletronicamente por: Guido Mantega
MP-EM 165 MF-TAV(L2)VERSAQ
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Mensagem n® 644, de 2010.

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do art. 62 da Constituigdo, submeto a elevada deliberacio de Vossas
Exceléncias o texto da Medida Provisérian® 511 ,de 5 de novembro  4e 2010, gue
“DispSe sobre medidas para assegurar a sustentabilidade econdmico-financeira do Banco
Nacicnal de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES, sobre autorizago para garantia do
financiamento do Trem de Alta Velocidade - TAV, no trecho entre os Municipios do Rio de
Janeiro - RJ ¢ Carnpinas - SP, ¢ d4 outras providéncias”.

Brasilia, 5 de novglbro  de2010.

EM n® 165/2010 - MF

Brasilia, 21 de outubro de 2010.

Excelentissimo Senhor Presidente da Repiblica,

Submeto & consideragio de Vossa Exceléncia proposta de edigiio de Medida Provisoria
gue autoriza a Unifio a renegociar as operagbes de crédito firmadas com o BNDES, para
compatibilizar seu fluxo de caixa ao da operagfo de financiamento a projetos de investimento de
que trata a propria Medida; a conceder garantia ac financiamento do trecho EF 222, de que trata a
Lei n° 11.772, de 17 de setembro de 2008, do Trem de Alta Velocidade — TAV, que ligara Rio de
Janeiro, Sdo Paule e Campinas; e a abater parte do saldo devedor de opera¢des de crédito firmadas
com o Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social — BNDES, em contrapartida a
constituicdo de provisfo para fazer face a crédito de liquidagfio duvidosa por aquele Banco,
decorrente de financiamento concedido a projeto de infraestrutura. .

2. Assim, o art. 1° da Medida Provisoria permite que a Unifo, a critério do Ministro da
Fazenda, renegocie suas operagdes de crédito firmadas com o BNDES respeitado o valor
econdmico dos créditos renegociados, a fim de que os ativos e passivos do BNDES possam ser
gerenciados de forma adequada, uma vez que as condigdes de financiamento do Banco a projetos de
infraestrutura de grande envergadura tendem a exigir prazos de caréncia ¢ de retorno mais
dilatados...

3. Vale esclarecer que desconformidades com o cronograma de obras ¢ de pagamentos,
triesmo que temporarios, podem gerar reducdo das margens ou extrapolacédo de limites operacionais,
sobretudo diante do significativo volume de recursos envolvidos em tais empreendimentos, tendo
como conseqiiéncias a restri¢fio ou, até mesmo, a inviabilizagéo da contratagdo de novas operagtes
de crédito pelo agente financeiro, o que torna necessaria a adogfo do mecanismo proposto.
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4, Em relago ao empreendimento do TAV cujo financiamento por parte do BNDES sera
objeto de garantia da Unifio, destacam-se, como suas vantagens, a redugo de gargalos dos
subsisteimnas de transporte acroportuario, rodoviario € urbano; o desenvolvimento regional, aliviando
dreas de maior densidade urbana; a postergagio de investimentos na ampliagho e construgio de
aeroportos € de rodovias; 0 menor uso do solo comparado a construgio ou ampliagdo de rodovias; a
redugdo de impactos ambientais ¢ emissdo de gases poluentes em decorréncia do desvio da
demanda do transporte aéreo e rodoviario para o TAV; a redugfio dos tempos de viagem associados
4 baixa probabiiidade de atrasos; entre outros.

5. Por se tratar de empreendimento de grande vulto, que envolve a assungdo de diversos
riscos, so necessdrios instrumentos que o tornem vidvel. Assim, a Medida Provisdria estabelece,
em seu art. 2, que a Unido podera garantir o financiamento entre o BNDES e o concessionario glo
TAV, no montante de R$ 20 bilhSes. Esta autorizago € necesséria para que o banco possa financiar
o empreendimento, considerando a magnitude dos valores envolvidos € os impactos que feriam
sobre a situagdo financeira e patrimonial do BNDES.

6. Para a Unifio conceder a garantia, de acordo com o art. 40 da Lei Complementar n2 101,
de 4 de maio de 2000, Lei de Responsabilidade Fiscal — LRF, deve haver prestagio de
contragarantia, em valor superior ou igual ao da garantia concedida, por parte do concessiondrio.
Por esta razfio, € prevista a exigéncia de contragarantia em favor da Unifio, a qual podera consistir
nas agGes da sociedade de proposito especifico que celebrara o contrato de concessfio do TAV com

0 Poder Concedente, bem como na vinculagdo das receitas da concessfo, conforme analise do
Ministério da Fazenda.

7. Além disso, por se tratar de empreendimento de grande vulto que envolve incertezas por
parte dos empreendedores cm potencial, faz-se necessario realizar um compartithamento dos riscos.
Em vista disso, a proposta de Medida Proviséria, em cumprimento ao que determina o art. 26 da Lej
de Responsabilidade Fiscal, autoriza & Unifio a conceder subvengfio, limitada a RS § bilhdes, ao
empreendimento do TAV. Essa subvengdo restringe-se ao caso de [rustragio de receita bruta por
parte do TAV ¢ deve ser concedida ao concessiondrio por meio dos contratos de financiamento com
BNDES, os quais poderéo prever mecanismos de redugfo da taxa de juros. A subvengfo sera paga
pela Unifio ao BNDES por meio do Orgamento Fiscal. Desta forma, sfo mitigados os riscos do
projeto, 0 que aumenta a probabilidade de retorno adequado do empreendimento e,
consequentemente, diminui a probabilidade de se acionarem as garantias.

8. O art. 5° por seu turno, objetiva viabilizar o apoio financeiro do BNDES a
investimento em infraestrutura no pafs, cujo provisionamento decorrente de perda no valor esperado
resulte em queda do patriménio de referéncia, conforme definigio dada pelo Conselho Monetario
Nacional, seja de no minimo R$ 8 bilhdes de reais. Cabe mencionar que referido abatimento de
crédito da Unifio com o BNDES est4 limitado ao montante de R$ 20 bilh&es (vinte bilhdes de reais)
¢ ndo poderd exceder a noventa por cento do valor provisionado por aquele banco para operagio de

financiamento a projeto de investimento, sendo que a Unidio devera ser ressarcida dos valores que
venham a ser recuperados.

9. A relevincia da proposta evidencia-se, pois propiciard a implantagio de
empreendimentos de interesse estratégico da Unifio, ao mesmo tempo em que assegurard a
sustentabilidade econémico-financeira do BNDES, principal agente financeiro federal de operacBes
de longo prazo atuando no setor. Ao mesmo tempo, a singularidade do projeto TAV requer
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medidas para assegurar sua viabilidade e atratividade da licitagio. A urgéncia justifica-se em
decorréncia da proximidade da realizagdo da licitaciio que concederd o empreendimento, cujo edital
fot publicado em 14 de julho de 2010, estando previsto o recebimento das propostas pela comissio
de avaliagdo em 29 de novembro de 2010. Os participantes do certame devem saber, de antem3o, as
condicBes estabelecidas na Medida Provisoria, a fim de formularem suas propostas.
Adicionalmente, 0 BNDES necessitara assinar em breve contratos de financiamento dos projetos
enquadrados nesta Medida Proviséria.

 Estas sdo as razOes que nos levam a submeter a4 elevada deliberagfo de Vossa
Exceléncia a anexa proposta de Medida Proviséria.

Respeitosamente,

Assinado por: Guido Mantega

Of. n. 69/11/PS-GSE
Brasilia, 6, de abril de 2011.

A Sua Exce_aléncia o Senhor
Senador CICERO LUCENA
Primeiro-Secretario do Senado Federal

Assunto: Envio de PLv para apreciagao
Senhor Primeiro-Secretario

Encaminho a Vossa Exceléncia, a fim de ser submetido a consideragao
do Senado Federal, o incluso Projeto de Lei de Conversdo n°® 07, de 2011 (Medida
Proviséria n° 511, de 2010), do Poder Executivo, aprovado na Sessao Plenaria do
dia 06.04.11, que "Autoriza a criagdo da Empresa de Transporte Ferroviario de Alta
Velocidade S.A. — ETAV, estabelece medidas voltadas a assegurar a
sustentabllidade econdmico-financeira do Banco Nacional de Desenvolvimento
Econémico e Social — BNDES; dispde sobre a autorizagdo para garantia do
financiamento do Trem de Alta Velocidade - TAV, no trecho entre os Municipios do
Rio de Janeiro - RJ e Campinas — SP; e da outras providéncias.”, conforme o
disposto no art. 62 da Constituicdo Federal, com a redagido dada pela Emenda
Constitucional n® 32, de 2001.

Remeto, em anexo, o processado da referida Medida Proviséria e os
autoégrafos da matéria aprovada nesta Casa.

Atenciosamente,

“Deputado ED

% MES
PriVe' o-Secretario
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Nota Técnica n® 19/ 2010

Assunto: Subsidios para a apreciago da Medida Proviséria n°
511, de 5 de novembro de 2010, que "Dispde sobre medidas
para asseagurar a sustentabilidade econdmico-financeira do
Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmice e Social -
BNDES, sobre autorizagdo para garantia do financiamento do
Trem de Aita Velocidade - TAV, no trecho entre os Municipios
do Ric de Janeiro - RJ e Campinas - SP, e da outras
providéncias.”

1. INTRODUCAO

A presente nota técnica atende a determinagéo do art. 19 da Resolugao n.° 1,
de 2002-CN, que estabelece: “O 6rgdo de consulicria e assessoramento orgamentario da
Casa a que periencer o refator de medida provisona encaminhara a0s refatores e & Conisséo,
no prazo de 5 (cinco) dias de sua publicagéo, nota técnica com subsidios acerca da adequagéo
financeira e orgamentaria da medida proviséria®.

Com base no art. 62, da Constituigdo Federal, o Presidente da Reputblica
submete ao Congresso Nacional a Medida Proviséria n® 511, de 5 de novembro de 2010,
que “Dispée sobre medidas para assegurar a sustentabilidade econémico-financeira do
Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES, sobre autorizagao
para garantia do financiamento do Trem de Alta Velocidade - TAV, no trecho entre os
Municipios do Rio de Janeiro - RJ e Campinas - SP, e da outras providéncias.”

2. SINTESE DA MEDIDA PROVISORIA

Segundo os elementos contidos na Exposicao de Motivos (EM) n® 165/2010 -
MF, de 21/10/2010, a Medida Proviséria (MP) n® 511, de 2010, autoriza a Unidc a
renegociar as operacdes de crédito firmadas com o BNDES, para compatibilizar seu fluxo
de caixa a0 da operacéao de financiamento a projetos de investimento de que trata a MP
em tela; a conceder garantia ao financiamento do Trem de Alta Velocidade ~ TAV, que
ligara Rio de Janeiro, S4o Paulc & Campinas; e a abater parte do saldo devedor de
cperagdes de crédito firmadas com o BNDES, em contrapartida & constituigdo de proviséo
para fazer face a crédito de liquidagdo duvidosa por aquela instituigdo financeira,
decorrente de financiamento concedido a projeto de infra-estrutura.

Nesse sentido, o art. 12 da MP permite que a Unido, a critério do Ministro da
Fazenda, renegocie suas operagdes de crédito firmadas com o BNDES, respeitada a
equivaléncia econémica dos créditos renegociados, a fim de gue, nos termos da EM, os
ativos e passivos do BNDES possam ser gerenciados de forma compativel aos prazos de
caréncia e de retorno exigidos por projetos de infra-estrutura de grande envergadura.

A EM esclarece que a adogao do mecanismo proposto seria necessaria, uma

vz mite Aoocneanfarmidad
veZ QUC GEeSConIcMmiGades ¢om O croncgrama de obras e de pagamentss, mesmoe que

temporarios, poderiam gerar redugdo das margens ou extrapolacdo de limites
operacionais, sobretudo diante do significativo volume de recursos envolvides em tais
empreendimentos do BNDES, tendo como conseqiiéncia a restricdo ou, aié mesmo, a
inviabilizag@o da contratagdo de novas operagdes de crédito pelo agente financeiro.
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Quanto ao empreendimento do TAV, cujo financiamento por parte do BNDES
sera ohjeto de garantia da Unido, a EM destaca, entre outras, as seguintes vantagens: a
redugéo de gargalos dos subsistemas de transporte aeroportuario, redoviario & urbano; o
desenvolvimento regional, aliviando areas de grande densidade urbana; a possibilidade
de postergacdo de investimentos na ampliagie e construgdo de aeroportos e de rodovias,
o menor uso do solo comparado a construgdo ou ampliagdo de rodovias; a redugéo de
impactos ambientais e emisséo de gases poluentes em decorréncia do deslocamento da
demanda por transporte aéreo e rodoviario para o ferroviario (TAV); e a redugaoc dos
tempos de viagem associados a baixa probabilidade de atrasos.

A MP estabelece, em seu art. 2°, que a Unido podera garantir o financiamento
entre o BNDES e o concessionario do TAV, no montante de até R$ 20 bilhdes. Esta
autorizagéo seria necessaria para que ¢ banco pudesse financiar o empreendimento,
considerando a magnitude dos valores e dos riscos envolvidos e os impactos que
ocorreriam scbre a situacdo financeira e patrimoniai do BNDES.

De acordo com a EM, para a Unido conceder a garantia, nos termos do art. 40
da Lei Complementar n® 101, de 4 de maio de 2000, Lei de Responsabilidade Fiscal —
LRF, deve haver prestagdo de contragarantia, em valor igual ou superior ao da garantia
concedida e a adimpléncia do concessionario que a pleitear, relativamente a suas
obrigacdes junto & Unido e as entidades por ela controladas. Por esta raz&o, € prevista a
exigéncia de contragarantia em favor da Unido, a qual podera consistir nas agoes da
sociedade de propdsito especifico que celebrar o contrato de concessao do TAV com o
Poder Concedente, bem como na vinculagdo das receitas da concessdo, conforme
anaiise do Ministéric da Fazenda.

Ainda segundo a EM, por se tratar de empreendimento de grande vuito que
envolve incertezas por parte dos empreendedores em potencial, faz-se necessério
realizar um compartihamento dos riscos. Em vista disso, a MP autoriza a Unido a
conceder subvengao econdmica ao BNDES, limitada a R$ 5 bilhdes, sob a modalidade de
equalizacao de taxas de juros, em operagées de financiamento destin ao TAV. Essa
subvencdo restringe-se ao caso de verificagdo de que a receitamﬁsav, enfre o
primeiro e o quinto ou entre o sexto e o décimo anos de operacgéo, seja inferior aquela
apresentada na proposta econémico-financeira do vencedor da licitagdo de concessao do
citado TAV ou aquela projetada nos estudos apresentados pela Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres - ANTT, o que for menor, ¢ deve ser concedida ao concessionario
por meic dos contratos de financiamento com BNDES, os quais poderdo prever
mecanismoes de redugio da taxa de juros.

Pelo § 22 do artigo 3° da MP, a equalizagéo de juros correspondera a diferenga
entre o encargo do mutuario final € a Taxa de Juros de Longo Prazo - TJLP, acrescida de
um por cento.
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De acordo com o5 8§ 3%e 4° do mesmo artigo, a referida subvengiio serd
realizada por meic de dotactes especificas consignadas no Orgamento Geral da Unifo,
cabendo ao Ministério da Fazenda disciplinar a8 demais condigfes para a sua concesséo,
entre elas a definigdo da melodologia para o seu pagamento,

G art, 4° da MP, por seu turno, objetiva viabilizar o apoio financeiro do BNDES a
investimentos em infra-estrutura no pais, mediante a autorizagdo a Unifo para abater
parte do saldo devedor de operacbes de crédito firmadas com o BNDES em contrapartida
as provisdes para créditos de lguidacso duvidosa, que resultern em queda do patrimbnio
de referéncia, conforme definigio dada pelo Conselho Monetaric Nacional, de no minimo
RS B bilhdes.

A EM sallenta que referido abatimento de crédito da Unifio com o BNDES esla
limitado ao moniante de R$ 20 bihdes; aplica-se apenas a financiamento goncedido a
parlir da data de publicaggo da MP em andlise e nao poders exceder a novenia por cento
do valor provisionado por aquele banco para operacdo de financiamento a projeto de
investimento, devendo a Unido ser ressarcida dos valores gue venham a ser recuperados.
deduzidos os tributos eventualmente incidentes, até a compensacho integral do
apatimento referido, devendo o BNDES adotar fodas as providéncias legais para
recuperacad do crédito, inclusive executar as garantias do tomador vinculadas a
operagdo, até a sua exaustic.

3. COMPATIBILIDADE E ADEQUAGCAOC ORGAMENTARIA E FINANCEIRA

O art. 5° da Resolucan n® 1, de 2002 ~ CN, que “Dispde sobre a apreciacao,
pelo Congresse Nacional, das Medidas Provisdrias a que se refere o art. 62 da
Constituigdo Federal, e da ottras providéncias®, refere-se da seguinte fonmma ao exame de
adequagio orgamentaria & financeira: “Q exame de compatibilidade e adequagfo
orcamentéria e financeira das Medidas Provistrias abrange a analise da repercusséo
sobre a receila ou a despesa publica da Unide e da implicacdo quanio ac atendimento
das normas orgamentarias e financeiras vigentes, em especial a confaagidade com a Lei

Complementar n® 101, de 4 de maio de 2000, a lei do plano plurianual, a lei de diretrizes
orgamentarias e a lei orgamentaria da Uniso.”

A Lei de Responsabitidade Fiscal ~ LRF (Lei Complementar n® 104/2000), no

seu art. 16, §1°, estabeleceu os seguintes conceitos sobre adequacio e compatibilidade
financeira e orgamentéria:

§ 1° Para os fins desta Lel Complementar, considera-se:

I - adequada com a lei orgamentéria anual, a despesa objeto de dotagic especifica e
suficiente, ou que estefa abrangida por crédito genérico, de forma que somadas todas
as despesas da mesma aspérie, realizadas e a realizar, previstas no programa de
trabalho, néo sejam uftrapassados os limites estabelecidos para o exercicio;

Il - compativel com o plano plurianual e a lei de diretrizes orgamentérias, a despesa que
se conforme com as diretrizes, objetivos, pricridades e metas previstos nesses
instrumentos e ndo infrinfa qualquer de suas disposigbes.”
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O art. 2° da MP em comento trata da autorizagdo a Unido para garantir o
financiamento entre 0 BNDES e o concessionario que vier a explorar o TAV. Verifica-se
que o dispositivo atende ao disposto no artigo 40 da LRF, que assim dispde:

Art. 40. Os entes poderdo conceder garantia em operagbes de crédito internas ou
exiernas, observados o disposto neste artigo, as normas do art. 32 e, no caso da Unido,
também os limites e as condigdes estabelecidos pelo Senado Federal.

§ 1° A garantia estard condicionada ao oferecimento de contragarantia, em valor
igual ou superior ao da garantia a ser concedida, e & adimpléncia da entidade que &
pleftear relativamente a suas obriga¢es junto ao garantidor e as entidades por este
controladas, (...)

Ja o artigo 26 da LRF, ao tratar da destinagdo de recursos publicos ao setor
privado, assim dispbe:

“Art. 26. A destinagdo de recursos para, direta ou indiretamente, cobrir necessidades de
pessoas fisicas ou déficits de pessocas juridicas deveré ser autorizada por lei especifica,
atender as condigbes estabelecidas na lei de diretrizes orgamentérias e estar prevista
no orgamentc ou em seus créditos adicionais.

§ 1° O disposto no caput aplica-se a toda a administragdo indireta, inclusive fundagdes
pablicas & empresas estatais, excelo, no exercicio de suas atribuigées precipuas, as
instituicbes financeiras e o Banco Central do Brasil.

§ 2° Compreende-se inclulda a concessdc de ernpiéslimos, financiamentos e
refinanciamentos, inclusive as respectivas prorrogagdes e a composi¢do de dividas, a
concesséo de subvengBes e a participagio em constituiggo ou aumentedemapital

(...)"

Percebe-se que o artigo 3° da MP em andlise estabelece o limite da
autorizago de subvengdo econdmica a ser concedida pela Unido ao BNDES em ato
especifico, no caso mediante edigao de Medida Proviséria.

De outra parte, no que concerne as despesas decorrentes da equalizagdo de
jurcs, estas néo se verificardo de imediato, restringindo-se ao caso de verificacdo de que
a receita bruta do TAV, entre o primeiro e o quinto ou entre o sexto e o décimo anos de
operagao, seja inferior aquela apresentada na proposta econdmico-financeira do vencedor
da licitac8o de concessao do citado TAV ou aquela projetada nos estudos apresentados
pela ANTT, o que for menor.

O § 3° do artigo 3° da MP em tela estabelece que a referida subvengao sera
realizada por meio de dotagbes especificas consignadas no Orcamento Geral da Unigo.
Assim, as despesas relativas 4 equalizacdo de juros, se ocorrerem, deverao estar
contempladas em dotacdo especifica e suficiente para tanto, em conformidade com as
normas fixadas pela LDO vigente e pelos artigos 16 e 17 da LRF que assim dispdem:



“Art. 16. A criagdo, expansdo ou aperfeigoamento de agéo governamental que acarrete
aumento da despesa seré acompanhado de;

! - estimativa do impacto orgamentario-financeiro no exercicio em que deva entrar em
vigor e nos dois subseqientes;

Il - declaragdo do ordenador da despesa de que o aumento tem adequagéo
orgamentéaria e financeira com a lei orgamentdria anual e compatibilidade com o plano
plurianual e com a lei de diretrizes orcamentarias.

()

§ 2¢ A estimativa de que trata o inciso | do caput sera acompanhada das premissas e
metodologia de célculo utilizadas.

{..).
Art. 17. Considera-se obrigatGria de caréter continuado a despesa comrente derivada de

lei, medida proviséria ou ato administrativo normativo que fixem para ¢ ente a obrigacéo
legal de sua execugdo por um perfodo superior a dois exerclcios.

§ 1° Os atos que criarem ou aumentarem despesa de que trata o caput deverdo ser
instruidos com a estimativa prevista no inciso | do art. 16 e demonstrar a origem dos
recursos para seu custeio.

§ 2° Para efeito do atendimento do § 1° o ato sera acompanhado de comprovagéo de
que a despesa criada ou aumentada ndo afetara as metas de resultados fiscais
previstas no anexo referido no § 1° do art. 4° devendo seus efeitos financeiros, nos
periodos seguintes, ser compensados pelo aumento permanente de receita ou pela
redugédo permanente de despesa.

(.)."

Esses sdo os subsidios.

Brasilia, 12 de novembro de 2010.

a

7 - . {,; e
Sl A, i

Edson Tubaki Flavio Leitdo avares - Ingo Antonio Luger*
Consultor de Orgamento e Consultor de Orgamento e Consultor de Orgamento
Fiscalizagio Financeira Fiscalizagio Financeira Fiscalizagdo Financeira
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PARECER DO RELATOR PELA COM!SSAO MISTA A MEDIDA PROVISORIA N° 511
DE 2010 E AS EMENDAS A ELA APRESENTADAS (PROJETO DE LEI DE .

CONVERSAO) Gt

O SR. CARLOS ZARATTINI (PT-SP. Para emitir parecer. Sem revisao do orador.}
- Sr. Presidente, Sras. e Srs. Deputados, vamos iniciar a leitura completa do relatério,
conforme solicita¢ao do Deputado Vanderiei Macris.

O relatério diz o seguinte:

‘A Medida Proviséria n° 511, editada em 5 de novembro de 2010, cria uma
“‘engenharia financeira” a ser implementada pelo Governo Federal em conjunto com o
Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES), para viabilizar o
financiamento da implantagdo do Trem de Alta Velocidade (TAV), no trecho entre os
Municipios do Rio de Janeiro e Campinas.

Nesse sentido, autoriza a Unido a garantir o financiamento de até R$20 bilhdes a
ser concedido pelo BNDES ao concessionario que ira explorar o TAV no referido trecho.
A garantia estd condicionada a contragarantia em valor igual ou superior dada pelo
concessiondrio que ira explorar o TAV e que podera consistir em agdes da sociedade de
proposito especifico que celebrar o contrato de concessao.

A MP também autoriza a Unido a conceder subsidio, sob a modalidade de
equalizacio de taxa de juros, de até R$5 bilhdes em operagbes de financiamento do TAV
Rio-Campinas. Esta subvencao econdmica correspondera a diferenga entre o encargo do
mutuario final — no caso, o concessionario do TAV — e a taxa de juros de longo prazo,

acrescida de 1%. Esse subsidio esta condicionado a verificagao de que a receita bruta do
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TAV, entre o primeiro e o quinto ou entre o sexto e o décimo anos de operagao, seja
inferior aquela apresentada na proposta econémico-financeira do vencedor da licitagao de
concessao do citado TAV ou aquela projetada nos estudos apresentados pela ANTT, o
que for menor. iIsso significa que s6 haverd subsidio se houver uma receita do
concessionario do TAV menor do que a prevista quando da sua constituigdo. Esse
subsidio sera viabilizado por intermeédio de dotagdo especifica a ser consignada no
Orcamento da Unido. O Ministério da Fazenda disciplinard as demais condigbes para a
concessao do subsidio e a metodologia a ser adotada.

Por fim, autoriza a Unido a abater, até o limite de R$20 bilhdes, parte do saldo
devedor de operagbes de crédito firmadas com o BNDES, em contrapartida as provisoes
para créditos de liquidagdo duvidosa registrados pela referida instituicdo financeira,
relativas a financiamentos concedidos a investimentos em infraestrutura a partir da data
de publicacao desta MP.

A proposicéo original, nos termos regimentais, foram apresentadas 7 emendas
com o sequinte teor:

As Emendas n® 1 e 2, ambas de autoria do nobre Deputado lvan Valente,
pretendem suprimir os arts. 1°, 2° e 3° da MP. Esses dispositivos tém por objetivo
autorizar a Unido a renegociar as operagbes de crédito firmadas com o BNDES, visando
compatibilizar seu fluxo de caixa aoc das operagoes de financiamento a projetos de
investimento até R$20 bilhdes, no caso de inadimplemento dos beneficidrios — art. 1° —,
bem como autorizar a Unido a garantir o financiamento de até R$20 bithdes entre o
BNDES e o concessionario, e a conceder subvengao econdmica ao BNDES, limitada a

R$5 bilhées, sob a modalidade de equalizacio de taxas de juros — arts. 2° e 3°.



25

A Emenda n° 3, de autoria do ilustre Deputado Paulo Bornhausen, pretende
suprimir os arts. 2°, 3° e 4° da proposigdo em epigrafe, retirando do projeto, além das
autorizagoes para garantia e subsidio ao financiamento e aos encargos das empresas
que irdo construir e operar o TAV, o dispositivo que autoriza a Unifo a abater, até o limite
de R$20 bilhdes, parte do saldo devedor de operagbes de crédito firmadas com o
BNDES, em contrapartida as provistes para crédito de liquidagdo duvidosa registradas
por aquele banco, relativas a financiamentos concedidos para investimentos em
infraestrutura do Pais.

As Emendas n°s 04 e 05, de autoria do Senador Alvaro Dias e do Deputado
Vanderlei Macris, respectivamente, pretendem suprimir e reduzir o beneficio consistente
na subvencgao de até R$5 bilhdes, prevista no art. 3° da MP, ja mencionado acima.

A Emenda n° 06, também de autoria do Deputado Vanderlei Macris, tem por
objetivo alterar a redagdo do § 1° do art. 3°, de modo a determinar ao Ministro da
Fazenda o encaminhamento ao Congresso Nacional, ao final de cada semestre, de um
relatorio indicando o valor efetivamente subvencionado e as razbes técnicas e
econémico-financeiras que levaram as diferengas entre as projecies de receita e os
valores que estiverem sendo efetivamente obtidos.

Finalmente, a Emenda n° 07, de autoria do nobre Deputado lvan Valente, pretende
suprimir os art. 4° e 5° da proposicao ora relatada. O objetivo da emenda & proibir o
abatimento do saldo devedor e a eventual nao restituicio pelo BNDES a Unido dos
valores devidos pelos beneficiarios inadimplentes.

E o relatério.

VOTO DO RELATOR
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Antes de apreciar o mérito, devemos nos manifestar sobre a constitucionalidade,
juridicidade, técnica legislativa, compatibilidade e adequagdo orcamentaria € financeira da
Proviséria n°

44
1

= Aa 2040
W VG o i v

Da constitucionalidade, juridicidade e técnica legislativa

Quanto aos pressupostos de relevancia e urgéncia impostos pelo art. 62 do texto
constitucional, somos de opinido que, tendo em vista a necessidade de realizagdo
urgente das licitagdes indispensaveis para o inicio da implementagéo do TAV, o requfsito
esta plenamente atendido.

Nao se observam quaisquer vicios por inconstitucionalidade, injuridicidade ou ma
técnica legislativa no texto da proposicao principal nem das emendas apresentadas.

Da compatibilidade e adequagao orgamentaria e financeira

Do ponto de vista orgamentario e financeiro, é necessario ressaltar um aspecto
importante. Como se sabe, a Lei de Responsabilidade Fiscal estabeleceu regras para a
concessao de garantias em operagdes de crédito, como é o caso que agora examinamos.
Além dos limites e condigdes definidos pelo Senado Federal para o concedente, o § 1° da
referida Lei Complementar determina que a garantia estara condicionada ao oferecimento
de contragarantia, em valor igual ou superior ao da garantia a ser concedida, e &
adimpléncia da entidade que a pleitear relatvamente a suas obrigacbes junto ao
garantidor e as entidades por este controladas. Os dois requisitos estdo plenamente
atendidos, tanto em relag&o aos limites de endividamento, como em relagao a prestagéo
de contragarantia, que € exigida pelo § 1° do art. 2° da MP.

No que se refere a subvengdo econdmica, ela estd condicionada a frustragdo da

receita prevista pela operadora vencedora da licitagao do TAV. S¢ havera subsidio, que
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- exigira dotagdo orgamentdria, apos a implantagdo do TAV e somente em condigbes
especiais. Portanto, a priori, a matéria ndo gera criagao de despesa para a Uniao.

Quanto as emendas apresentadas, nada temos a obstar do ponto de vista
orcamentario e financeiro, tendo em vista que nenhuma delas cria despesas ou suprime
receitas publicas.

Do mérito

O financiamento do TAV, por se fratar de projeto de grande wvulto, envolve a
assungao de diversos riscos. Nesse contexto, a MP prevé a possibilidade de a Uniao
garantir o financiamento entre o BNDES e 0 concessionario do TAV, assim como podera
conceder subsidio caso haja frustragao de receita bruta por parte do TAV.

Esses mecanismos objetivam mitigar os riscos do projeto, o que, segundo a
Exposigao de Motivos que acompanha a MP,...aumenta a probabilidade de reforno
adequado do empreendimento e, consequentemente, diminui a probabilidade de se
acionarem as garantias. Nessa linha também, a possibilidade de abatimento de parte do
saldo devedor de divida do BNDES com a Unido, em contrapartida a provisdo para
créditos de liquidacao duvidosa, visa manter a capacidade operacional do BNDES como
o principal agente financiador de investimentos de longo prazo no Pais.

Em relagao ao empreendimento do TAV propriamente dito, valem algumas
observagdes.

A implantagao do Trem de Alta Velocidade —TAV — é fundamental para a solugao
do transporte de passageiros entre as principais cidades da regido Sudeste do Brasil.
Essa regido formada por trés grandes metropoles, Sdo Paulo, Rio de Janeiro e Belo

Horizonte, & ainda o centro econdmico do Pais e enfrenta sérios problemas de

infraestrutura de transporte.
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As estradas ja se encontram proximas do esgotamento da sua capacidade, em
especial a Via Dutra, que apresenta congestionamentos didrios nas regides da capital
paulista, Sao José dos Campos e Rio. O sistema aeroportuario, da mesma forma, opera
no limite da sua capacidade. Sao frequentes e mais do que conhecidos os problemas que
afligem os passageiros nos principais aeroportos dessas cidades.

Portanto, a implantagac do TAV se apresenta como solugao para resoiver esses
problemas de deslocamento, fundamental para o desenvolvimento da regido Sudeste e
de todo o pais.

O TAV é um sistema moderno de transporte de passageiros que pode recuperar
esse importante modal de transporte abandonado apos a privatizagao das ferrovias
brasileiras no Governo FHC.

Nio é uma novidade no mundo. A primeira linha iniciou seu funcionamento em
1964, no Japdo. Em 1981 iniciaram a operagéo as primeiras linhas na Europa. Hoje
temos no mundo todo 15 mil quildmetros de ferrovias de aita veiocidade. Nove mii
quildmetros estao em implantagio e 17 mil quilometros estao em projeto.

Em 2024, estima-se que 40 mil quildmetros estardao em funcionamento no globo.
Até os EUA, que priorizaram durante décadas o transporte rodoviario e aeroviario, estao
agora com milhares de quildmetros de TAV em implantag&o e em projeto.

O sistema TAV distingue-se dos demais sistemas de transporte por ser de alta
capacidade. Enquanto automoéveis, 6nibus rodovidrios e avibes transportam poucas
pessoas, o TAV transporta muito mais. No Japao, a linha Tokyo-Osaka transporta 400 mil
passageiros diariamente. Na Franga, a linha Paris-Lyon transporta por ano 25 milhoes de
passageiros. Estima-se que a linha Rio-Sao Paulo-Campinas va atender a 18 milhdes de

passageiros.
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Alem dessa caracteristica de transporte de massa, o TAV também apresenta um
alto indice de eficiéncia energética. Se considerarmes todos os sistemas de transporte
convertidos para apenas uma unidade energética, verificaremos que o TAV transporta
170 passageiros por quildmetro, enquanto o 6nibus transporta 54 passageiros, o
automovel 39 passageiros e o avido apenas 20 passageiros por unidade energética.

Do ponto de vista ambiental, 0 TAV € ainda mais vantajoso. Considerando-se uma
viagem de 600 quilémetros, o transporte aéreo despeja 80 quilos de CO? na atmosfera
por passageiro, enquanto o TAV emite apenas 13 quilos por passageiro.

O projeto do TAV Rio-Sao Paulo-Campinas, além de fazer a interliga¢do dessas
cidades com estacbes em areas centrais, realizard a interligacdo dos principais
aeroportos do Pais — Galedo, Guarulhos e Viracopos — e tera acessibilidade pelo
sistema rodoviario principal da Regido Sudeste.

E um sistema que também registré pouquissimos acidentes, nenhum de grandes
proporgdes. Com isso, podemos também ver reduzida a verdadeira guerra do trénsito no
Brasil, que produz mais de 35 mil martes por ano. Portanto, vai colaborar com a salde
dos brasileiros, seja pelo aspecto ambiental, seja pela redugao de acidentes.

O TAV traz também um importante salto tecnoldgico para a nossa industria
ferroviaria. No edital de licitagdo estd previsto que devera haver transferéncia de
tecnologia para a industria nacional. isso devera ser realizado através da Empresa de
Transporte Ferroviario de Alta Velocidade S.A. — ETAV. A ETAV, além de ser o
receptaculo tecnolégico gue capacitara a indistria e a engenharia nacional para expandir
o sistema para outras cidades e regibes do Brasil, devera fazer o planejamento dessa
expansao e dos subsistemas necessarios ao desenvolvimento do transporte ferroviario de

passageiros.
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Por fim, & fundamental afirmar o quanto poderemos ter de desenvolvimento
regional com o TAV. A implantagéo das estagbes sera um importante fator de renovagao
urbana em areas centrais consolidadas. Exemplos desse desenvolvimento s&o 0s planos
diretores em desenvolvimento para as regides centrais do Rio de Janeiro € Campinas,
elaborados pelas Prefeituras dessas cidades.

Além disso, poderemos ler bairios novos desenvolvidos a partir da implantagéo de
novas estagGes. S&o possibilidades que dardo um novo desenho urbano para as areas
de influéncia do TAV, onde as distincias ndo serdo medidas mais em quildmetros, mas,
sim, em minutos.

Quanto ao volume de recursos previsios neste PLV para aporte aoc BNDES com a
finalidade de financiamento ao TAV, & importante observar que, mantido o calendario
previsto no Plano de Aceleragac de Crescimento (PAC), com o leildo sendo realizado em
abril de 2011, o primeiro desembolso de R$3,5 bithdes se dara em 2012 e prosseguira
anualmente até 2016. A ETAV devera aportar R$3,4 bilhdes até 2016, sendo a maior
parte em desapropriacbes, e os investidores privados deverao entrar com
aproximadamente R$10 bilhdes.

Os recursos previstos para a possibilidade de frustragcdo de receita do
empreendimento nao serao desembolsados diretamente, mas, sim, através da redugao
dos juros no financiamento do BNDES ao concessiondrio, com um impacto bastante
baixo em termos orgamentarios.

Nao resta duvida, portanto, de que estamos diante de um projeto altamente
meritério e importante para a modernizagao da infraestrutura de transportes no Brasil.

Contudo, fazem-se necessérias alteragées para o aprimoramento do disposto na

MP.
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Inicialmente, de acordo com solicitagdo da area econdmica do Governo, propomos
a incluséo de dispositivo que ajusta os mecanismos dos financiamentos do BNDES.

Conforme entendimento do Ministério da Fazenda, por intermédio da Secretaria do
Tesouro Nacional — STN e da Procuradoria Geral da Fazenda Nacional — PGFN, o
conceito de “equivaléncia econdmica”, embutido para ressarcir a Unido sobre os créditos
concedidos ao BNDES, significa que o referido ressarcimento sera corrigido pela taxa
SELIC. No entanto, o financiamento do BNDES ao concessionario se dard em condigbes
de TJLP+1%. Assim, sem a qualificagao do significado de “equivaléncia econdmica”, ha o
risco de serem afetadas suas condiges de fluxo de caixa e rentabilidade, além da prépria
disposi¢do do Banco de conceder refinanciamento, o que |he causaria perda financeira,
€aso seja necessario conceder alongamento do prazo de crédito ao concessionario sem
que o BNDES tenha como se ressarcir do custo distinto.

No caso do TAV, sempre houve a pressuposi¢do de que o refinanciamento, se
houvesse, seria nas condigbes da captagdo da Unido ao BNDES. Logo, a mudanga
proposta estaria esclarecendo a intengao original do Governo.

No caso da captagac que excede ao TAV, trata-se de definir que, ho caso da Lei n®
11.948, se um dia os créditos sob o seu amparo forem refinanciados, isto acontecera sob
as taxas ja contratadas, ndo sob as condigoes de taxa SELIC.

Outro ponto importante, também solicitado pelo Poder Executivo, refere-se &
alterag¢ao do art. 2° originalmente da MP.

No art. 2° da MP n° 511, havia a autorizagdo para que a Unido concedesse
financiamento de até R$20 bilhdes para suporte ao projeto do Trem de Alta Velocidade, o

qual devera fazer a ligagéo entre os Municipios de Rio de Janeiro e Campinas.
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O projeto em questdo & altamente complexo e envolve significativa soma de
recursos, os quais poderéo ser objeto de desemboisos pelo BNDES ap6s a comprovagao
da execugdo fisicoffinanceira das diversas etapas previstas a realizagdo do mesmo.
Estima-se, em fungao da previsio do periodo de duragdo das obras e da realizagao dos
investimentos pelo concessionario, que o periodo provavel de desembolsos durara cerca
de 6 anos.

Mesmo com o controle inflacionario que o Pais vem desfrutando desde o Plano
Real e a implementagio do sistema de meta de inflagdo, a definigdo de um valor nominal
nao corrigido configura-se um risco para o prazo em questdo de 6 anos. Com a finalidade
de evitar riscos a capacidade de o BNDES suprir o volume necessdrio de recursos a
execugao do projeto, torna-se importante a preservagao do vaior real da garantia a ser
oferecida pela Unido ao financiamento a ser concedido pelo BNDES.

Em funcao disto, propomos que o valor da garantia do financiamento de até R$20
bilhdes possa ser atualizado pela variagao do Indice Nacional de Pregos ao Consumidor
Amplo — IPCA acumulada a partir da data de dezembro de 2008, configurando-se como
medida redutora dos riscos relativos ao projeto.

Tomou-se a variagdo do indice de pregos a partir de dezembro de 2008, pois o
valor do financiamento do projeto em questao foi avaliado a pregos correntes daquela
época.

Entretanto, para que seja possivel viabilizar o disposto na MP sob comento, faz-se
necessario incluir, por meio de projeto de lei de conversao, o contedo integral do Projeto
de Lei n° 7.673, de 2010, que autoriza a criagao da ETAV.

Vale salientar que a ETAV tera por objeto planejar e promover o desenvolvimento

do transporte ferrovidrio de alta capacidade de forma integrada com as demais
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modalidades de transporte, por meio de estudos, pesquisas, administragio e gestdo de
patriménio, desenvolvimento tecnolégico e atividades destinadas a absorcio e
transferéncia de tecnologias.

Tem como um dos principais objetivos a absorgao da tecnologia, bem assim de
sua transferéncia as instituigbes de pesquisa e a industria nacional de todo o acervo e
conhecimento técnico que vier a ser transferido pelos vencedores da licitagao, conforme
exigéncia constante no edital.

Nesse sentido, a incorporagdo do projeto de lei de criagdo da ETAV decorre do
fato de a dindmica do processo de implantagido do TAV nao poder ser dissociada da
criagdo da ETAV, como demonstraremos a seguir.

Sendo vejamos: a ETAV serd uma empresa publica que deterd participagao
minoritaria no capital da Sociedade de Propésito Especifico — SPE, a ser formada em
conjunto com o consércio vencedor do certame, responsavel pela implementagéo,
operacao e manutencio do TAV Brasil.

Estd em curso o processo de licitagdo para a concessdo do servigo publico
ferroviario de passageiros por Trem de Alta Velocidade — TAV — entre as cidades do
Rio de Janeiro, Sao Paulo e Campinas, com previsdo de entrega das propostas para o
dia 11 de abril e o leildo para selegdo da oferta mais competitiva para o dia 29 de abril. A
previsdo de assinatura de contrato de concesséo é para ¢ inicio do segundo semestre.

A adjudicataria da licitagdo devera firmar Acordo de Acionista com a empresa
publica federal antes da assinatura do contrato de concessao, e ambas constituirdao uma
sociedade de propésito especifico para exploragdo da concessao.

Para tanto, a ETAV devera estar constituida e com os seus 6rgaos de

administragao superior, Conselho de Administracdo e Diretoria de Executiva, em pleno
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funcionamento, com razoavel antecedéncia & data prevista para assinatura do contrato
para estabelecer negociagbes com o grupo vencedor da licitagao tendo em vista a
execucao do contrato.

Ha que se considerar, ainda, o prazo necessario para a edigao dos atos
administrativos para criagao e instalagdo da ETAV e os procedimentos junto aos 6érgaos
federais e estaduais para obtencdo dos devidos registros — CNPJ, alvara de
funcionamento, entre outros.

Quanto antes for constituida e instalada a empresa, maior tranqglilidade sera
garantida ao processo de licitagéo e aos potenciais investidores.

Nesse contexto, faz-se necessario incorporar o projeto de lei que cria a ETAV, ora
em tramitagao no Congresso Nacional, por meio do PLV da Medida Provisoria n® 511.

Ao projeto da ETAV acrescentamos também uma pequena mas importante
alteragdo, que prevé escritérios nas cidades de Campinas e do Rio de Janeiro, pelo fato
de essas cidades serem, além da origem e o destino do primeiro TAV brasileiro, polos de
desenvolvimento cientifico e tecnologico.

Das Emendas

Partindo-se do principio de que o projeto do TAV precisa nao apenas ser aprovado
como sobretudo viabilizado do ponto de vista financeiro e econémico, infelizmente nao
podemos acatar as Emendas n°® 1, 2, 3, 4, 5 e 7. Todas elas, ao suprimirern as mais
importantes fontes de financiamento do projeto, teriam come consequéncia, caso
aprovadas, a verdadeira inviabilizagao do TAV, com o que nao podemos concordar.

Quanto & Emenda n° 6, vale salientar que j& existe mecanismo de transparéncia
que propicia o controle do Congresso Nacional sobre as operages de crédito geridas no

ambito do BNDES, inclusive com relatérios disponibilizados no sitio daquela instituigao.



35

Conclusédo

Diante do exposto, votamos pela constitucionalidade, juridicidade, boa técnica
legislativa, compatibilidade e adequagao orgamentaria e financeira da MP n° 511, de
2010, e de todas as emendas. No mérito, votamos pela aprovacdo da MP n° 511, de
2010, pela rejeicdio das demais Emendas de n® 1 a 7, na forma do Projeto de Lei de
Conversao em anexo.”

“Projeto de Lei de Conversdo

Medida Provisdria n® 511, de 5 de novembro de 2010

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei autoriza a Uniao a criar a Empresa de Transporte Ferroviario de
Alta Velocidade S.A. — ETAV, estabelece medidas voltadas a assegurar a
sustentabilidade econdmico-financeira do Banco Nacional de Desenvolvimento
Econémico e Social — BNDES e disp6e sobre a autorizagdo para garantia do
financiamento do Trem de Alta Velocidade, no trecho entre os Municipios do Rio de
Janeiro — RJ e Campinas — SP.

Art. 2° Fica o Poder Executivo autorizado a criar empresa publica denominada
Empresa de Transporte Ferrovidrio de Alta Velocidade S.A. — ETAV, vinculada ao
Ministério dos Transportes, com prazo de duracao indeterminado.

Paragrafo unico. A ETAV terd sede e foro em Brasilia, Distrito Federal, e dois
escritérios, em Campinas — SP e no Rio de Janeiro — RJ, podendo estabelecer escritdrios
em outras unidades da Federagao.

Art. 3° A ETAV tem por objeto planejar e promover o desenvolvimento do

transporte ferroviario de alta velocidade de forma integrada com as demais modalidades
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de transporte, por meio de estudos, pesquisas, administrac@o e gestao de patrimdnio,
desenvolvimento tecnolégico e atividades destinadas & absorgdo e transferéncia de
tecnologias.

Art. 4° A ETAV sujeitar-se-a4 ao regime juridico proprio das empresas privadas,
inclusive quanto aos direitos e obrigagdes civis, comerciais, trabalhistas e tributarios.

Art. 5° Compete a ETAV:

| - elaborar estudos de viabilidade técnico-econdmica e de engenharia necessarios
ao desenvalvimento de programas de ampliagdo e melhoramento do transporte ferroviario
de alta velocidade;

il - realizar e promover pesquisas tecnolégicas e de inovagéo, iscladamente ou em
conjunto com instituigdes cientificas e tecnolégicas, organizagdes de direito privado sem
fins lucrativos voltadas para atividades de pesquisa e desenvolvimento, e sociedades
nacionais, de modo a subsidiar a adogdo de medidas organizacionais e tecnico-
econdmicas do setor, tendo por referéncia o desenvolvimento cientifico e tecnolégico
mundial, realizando as gestfes pertinentes & protegdo dos direitos de propriedade
industrial eventualmente decorrentes;

Il - planejar, exercer e promover as atividades de absor¢do e transferéncia de
tecnologia no ambito do transporte ferroviario de alta velocidade, celebrando e gerindo
acordos, contratos e demais instrumentos congéneres necessarios ao desempenho
dessa atividade;

IV - participar das atividades relacionadas ao transporte ferroviario de alta
veiocidade, decorrentes de concessfes plblicas realizadas pela Unido, nas fases de
projeto, fabricagdo, implantagdo e operagdo, visando garantir a absorgdo e a

transferéncia de tecnologia;
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V - promover a capacitagio e o desenvolvimento de atividades de pesquisa e
desenvolvimento nas instituicbes cientificas e tecnolégicas, organizagdes de direito
privado sem fins lucrativos voltadas para atividades de pesquisa e desenvolvimento, e
sociedades nacionais, inclusive de tecnologia industrial basica, relacionadas ao
transporte ferroviario de alta velocidade;

VI - subsidiar a formulagéo, o planejamento e a implementagéo de agées no ambito
da politica de transporte ferrovidrio de alta velocidade, de modo a propiciar sua
integracdo com as demais modalidades de transportes:

VIl - planejar e promover a disseminagdo e a incorporagdo das tecnologias
utilizadas e desenvolvidas no ambito do transporte ferroviario de alta velocidade em
outros setores da economia;

VIII - obter licenga ambiental necessaria aos empreendimentos na area de
infraestrutura de transporte ferroviario de alta velocidade;

IX - desenvolver estudos, quando necessarios, de impacto social e socioambiental
para os empreendimentos voltados ao transporte ferrovidrio de alta velocidade;

X - acompanhar a elaboragdo de projetos e estudos de viabilidade a serem
realizados por agentes interessados e devidamente autorizados;

Xl - promover estudos voltados a programas de apoio, modernizagdo e
capacitagdo da industria nacional, objetivando maximizar a participagde desta no
fornecimento de bens e equipamentos necessarios a expansiao do setor de transporte
ferroviario de alta velocidade;

Xl - elaborar estudos de curto, médio e longo prazos, necessarios ao
desenvolvimento de planos de expansao da infraestrutura do setor de transporte

ferroviario de alta velocidade, de modo a subsidiar agdes de rgédos e entidades pablicas;
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XIi! - propor planos de metas voltados a utilizagao racional e conservagao da infra
e superestrutura do transporte ferroviario de alta velocidade, podendo estabelecer
parcerias de cooperagéo para este fim;

XIV - supervisionar a execugéo das obras de infra e superestrutura e a implantagao
do sistema de operagéo do transporte ferroviario de alta velocidade;

XV - administrar e explorar o patriménio relacionadoc ao transporte ferroviario de
alta velocidade, quando couber,

XV! - promover a certificagio de conformidade de material rodante, infraestrutura e
demais sistemas a serem utilizados no transporte ferroviario de alta velocidade com as
especificactes técnicas de seguranca e interoperabilidade do setor; e

XVIl - promover a desapropriagdo ou instituicdo de servidao dos bens necessérios
& construcdo e exploragdo de infraestrutura para o transporte ferroviario de alta
velocidade, declarados de utilidade plblica por ato do Presidente da Republica.

§ 1° Os estudos e pesquisas desenvolvidos pela ETAV poderdo subsidiar a
formulagao, o planejamento e a implementagéo de agdes do Ministério dos Transportes,
no &mbito da politica tragada para o setor.

§ 2° A ETAV podera atuar de forma articulada:

| - com os orgaos da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios
encarregados do gerenciamento de seus sistemas viarios e das operagdes de transporte
intermunicipal e urbano; e

Il - com os demais 6rgdos e entes publicos, para resolugao das interfaces do
transporte ferroviario de alta velocidade com os outros meios de transporte, visando a

movimentagao intermodal mais econdmica e segura de pessoas e bens.
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§ 3° Em carater excepcional, podera a ETAV operar servico de transporte
ferroviario de alta velocidade {...).

§ 4° A ETAV podera constituir subsidiaria integral, bem como participar como sécia
ou acionista minoritaria em outras sociedades {...).

Art. 6° Para fins do disposto nos incisos Il, Ill, e V do art. 5°, a ETAV adotara
procedimento simplificado, disciplinado em regulamento proprio, para a selecao das
instituigbes cientificas e tecnolégicas, organizagdes de direito privado sem fins lucrativos
voltadas para atividades de pesquisa e desenvolvimento e sociedades nacionais que
serao parte nos processos de transferéncia, desenvolvimento e absorgao de tecnologias
e licenciamento de patentes, observados os principios da legalidade, impessoalidade,
moralidade, publicidade e eficiéncia.

Paragrafo Unico. Nas contratages realizadas pela ETAV para transferéncia de
tecnologia e para licenciamento de direitos de uso ou de exploragéo de criagdo protegida,
aplica-se o disposto no art. 24, inciso XXV, da Lei n° 8.666, de 21 de junho de 1993.

Art. 7° E dispensada de licitagdo a contratag@o da ETAV por 6rgéos ou entidades
da administragao publica, com vistas a realizagao de atividades pertinentes ao seu objeto.

Art. 8° A ETAV sera organizada sob a forma de sociedade andnima de capital
fechado e tera seu capital representado por agdes ordinarias nominativas, das quais pelo
menos cinqlenta por cento mais uma seréo de titularidade da Unido.

Paragrafo unico. A Unido integralizara o capital social da ETAV e promovera a
constituicao inicial de seu patriménio por meio de capitalizaggo em dinheiro e bens
suscetiveis de avaliagao.

Art. 9° Constituem recursos da ETAV:
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| - os decorrentes da exploragdo de direitos de propriedade e os recebidos pela
venda de publicagtes, material técnico, dados e informagoes;

Il - importancias oriundas da alienagao de bens e direitos e da prestagao de
servigos, na forma da legislagéo especifica;

lll - aqueles provenientes de acordos, convénios e instrumentos congéneres que
realizar com entidades nacionais e internacionais, publicas ou privadas;

IV - receitas patrimoniais, tais como aluguéis, foros, dividendos e bonificagoes;

V - 0s provenientes de doagbes, legados, subvengdes e outros recursos que the
forem destinados por pessoas fisicas ou juridicas de direito publico ou privado, a titulo
oneroso ou gratuito;

VI - rendimentos de aplicagdes financeiras gue realizar; e

VIl - rendas provenientes de outras fontes.

Art. 10 A ETAV sera constituida pela assembleia geral de acionistas, a ser
convocada pela Procuradoria-Geral da Fazenda Nacional.

Paragrafo tnico. A assembleia geral de acionistas referida no caput aprovara o
estatuto social.

Art. 11 A ETAV serad dirigida por um Conselho de Administragdo e por uma
Diretoria Executiva.

§ 1° A composicao, as atribuigdes, o funcionamento dos 6rgéos societarios, bem
como o prazo de gestdo de seus membros serao definidos em estatuto.

§ 2° Os membros da Diretoria Executiva serdo escolhidos entre pessoas de ilibada
reputagdo e de notdria competéncia, eleitos e destituiveis pelo Conselho de

Administragao.
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Art. 12 A ETAV terd um Consetho Fiscal, cujos membros serdo eleitos anualmente
pela assembleia geral, com possibilidade de reeleigio.

Paragrafo (nico. A composigcdo, o funcionamento e as atribuicbes do Conselho
Fiscal serao definidos em estatuto.

Art. 13 A contratagao de obras, servigos, compras e alienacdes serao precedidas
de procedimento licitatério, na forma da legislagdo em vigor.

Art. 14 O regime juridico do pessoal da ETAV sera o da Consolidagdo das Leis do
Trabaiho e legislagdo complementar, condicionada a contratagédo & prévia aprovagao em
concurso publico de provas ou de provas e titulos.

Art. 15 Fica a ETAV, para fins de sua implantacido, equiparada as pessoas
juridicas referidas no art. 1° da Lei n° 8.745, de 9 de dezembro de 1993, para contratar
pessoal técnico e administrativo por tempo determinado.

§ 1° Considera-se como necessidade temporaria de excepcional interesse publico,
para os efeitos da Lei n® 8.745, de 1993, a contratagdo de pessoal técnico e
administrativo por tempo determinado, imprescindivel ao funcionamento inicial da ETAV.

§ 2° As contratagdes a que se refere o § 1° observardo o disposto no caput do art.
3% no art. 6°% no inciso Il do art. 7° e nos arts. 9° e 12 da Lei n°® 8.745, de 1993, e nao
poderao ser efetivadas ap6s o prazo de 36 meses, contados da data da instalagio da
ETAV.

§ 3° O prazo das contratagbes a que se refere o § 1° sera de 36 meses,
prorrogavel por até 24 meses.

§ 4° Nas contratagdes de que trata o caput, a ETAV podera exigir como critérios de
selecio titulos académicos e atestados de experiéncia profissional referentes & area na

qual o candidato pretende desempenhar suas atividades.
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Art. 16 Fica autorizada a ETAV a patrocinar entidade fechada de previdéncia
privada nos termos da legislagao vigente.

Paragrafo Gnico. O patrocinio de que trata o caput podera ser feito mediante
adesdo a uma entidade fechada de previdéncia privada ja existente.

Art. 17 A ETAV sujeitar-se-a & supervisdo do Ministério dos Transportes e
fiscalizagao da Controladoria-Geral da Uniao e do Tribunal de Contas da Uniao.

Art. 18 Aplica-se a ETAV o disposto na Lei n® 10.973, de 2 de dezembro de 2004.

Art.19 Fica a Uniao, a critério do Ministro de Estado da Fazenda, autorizada a
renegociar as operagdes de crédito firmadas com o BNDES, respeitada a equivaléncia
econdmica, visando compatibilizar seu fluxo de caixa ao da operagao de financiamento a
projetos de investimento de que trata esta lei.

Art. 20 Nas hipéteses em que for admitida a renegociagao de créditos entre Unido
e o BNDES, os valores renegociados deverdo ter a mesma remuneragéo da divida
original nos seguintes casos;

| — renegociagbes de operagbes de crédito da Unido junto ao BNDES que
envolvam o pagamento por meio da dagdo em pagamento de créditos do BNDES contra
a BNDES Participagbes S.A. - BNDESPAR, consoante o disposto no § 4° do art. 1° da
Lei n° 11,948, de 2009; e

Il - renegocia¢des de operagdes de crédito previstas no art. 19 desta lei.

Paragrafo anico. Para fins do presente artigo, as dividas originais e os novos
créditos detidos pela Unido contra a BNDESPAR ou contra o BNDES deverdo ser
considerados pelo seu valor de fage.

Art. 21 Fica a Unido autorizada a garantir o financiamento de até R$20 bilhoes,

atualizados pela variagao do indice Nacional de Pregos ao Consumidor Amplo —~ IPCA,
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acumulada a partir da data base de dezembro de 2008, entre ¢ BNDES e o
concessionanio que ira explorar o Trem de Alta Velocidade — TAV, no trecho entre os
Municipios do Rio de Janeiro - RJ e Campinas - SP,

§ 1° A garantia de que trata o capul esta condicionada ao oferecimento de
contragarantia em valor igual ou superior & & adimpléncia do concessionario que a
pleitear, relativamente a suas obrigages junto a Unido e as entidades por ela
coniroladas,

§ 2° As contragarantias mencionadas no § 1° poderdo consistir nas acGes da
sociedade de propésito especifico que celebrar o contrato de concessédo do TAV referido
no caput com o Poder Concedente, bem como na vinculagio das receitas da concessio.

§ 3° Cabera ao Ministéric da Fazenda analisar as contragarantias de que tratam os
8§ 1°e 2°

Art. 22 Fica a Unido autorizada a conceder subvengio econdmica ao BNDES,
fimitada a R$5 bilhdes, sob a modalidade de equalizacdo de taxas de juros, em
operagdes de financiamento destinadas ac TAV referido no art. 21,

§ 1° A autorizacdo de que trata o caput fica condicionada & verificaggo de que &
receita bruta do TAV referido no art. 21, entre o primeiro e o quinto ou entre o sexio ¢ 0
décimo anos de operagdo, seja inferior aguela apresentada na proposta econdémico-
financeira do vencedor da licitagdo de concessdio do citado TAV ou aquela projetada nos
estudos apresentados pefa Agéncia Nacional de Transpories Terrestres — ANTT em
sede da referida licitagao, ¢ que for menor.

§ 2° A equalizagéo de juros de que trata o capuf correspondera a diferenca entre o
encargo do mutuario final e a Taxa de Juros de Longo Prazo — TJLP, acrescida de um

por cento.
§ 3° A subvencho de que trata o capul serd realizada por meio de dotagles

especificas consignadas no Orgamento Geral da Unido.
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§ 4° O valor da subvengio de que frata o capuf poderd ser atualizado pela
variacdo acumulada do Indice Nacionat de Pregos ao Consumidor Amplo — IPCA a partir
da data base de dezembro de 2008,

§ 5% Cabe ao Ministério da Fazenda disciplinar as demais condicbes para a
concessao da subvengdo econdmica de que trata este artigo, entre elas a definigao da
metodologia para o seu pagamento.

Art. 23 Fica a Uniao, a critério do Ministro de Estado da Fazenda, autorizada a
abater, até o limite de R$ 20 bilhbes, parie do salde devedor de operagbes de crédito
firmadas com o Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social — BNDES, em
contrapartida as provisbes para crédito de liquidagao duvidosa registradas por aquele
Banco, relativas a financiamento concedido a investimentos em infraestrutura do Pals.

§ 1° O disposto no caput aplica-se apenas a financiamento concedido a partir da
data de publicacao desta lei, cujo provisionamento decorrente de perda no valor esperado
de realizagdc dos créditos resulte em queda do patrimdnio de referéncia, conforme
definigao dada pelo Conselho Monetério Nacional, de no minimo R$8 bilhGes.

§ 2° O abatimento de que trata o caput devers ser suficiente para compensar até
80% das perdas sobre o valor provisionado pelo BNDES para as operagtes de
financiamento a projetos de investimento.

Art. 24 O BNDES restituird a Unidio os valores que venha a recuperar relativos ao
crédito objeto do provisionamento, deduzidos os tributos eventualmente incidentes, até a

compensagdo integral do abatimento referido no arl 23, devendo adotar todas as

providéncias legais para recuperagdo do crédito, inclusive executar as garantias do
tomador vinculadas & operagéo, até a sua exaustéo.

Art. 25 Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo.”

Esse é o nosso relatério, Sr. Presidente.

Muito obrigado.
PARECER ESCRITO ENCAMINHADO A MESA
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MEDIDA PROVISORIA N° 511, DE 2010
(Mensagem N° 644, de 2010, da Presidéncia da Repulblica)

Dispbe sobre medidas para assegurar a
sustentabilidade econdmico-financeira do
Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social - BNDES, sobre
autorizacao para garantia do financiamento
do Trem de Alta Velocidade - TAV, no
trecho entre os Municipics do Rio de
Janeiro - RJ e Campinas - SP, e da outras
providéncias.

Autor: PODER EXECUTIVO
Relator: Deputado CARLOS ZARATTINI

| - RELATORIO

A Medida Proviséria n® 511, editada em 5 de novembro de
2010, cria uma “engenharia financeira” a ser implementada pelo Governc Federal
em conjunto com ¢ Banco Nacicnal de Desenvolvimento Econémico e Social
(BNDES), para viabilizar o financiamento da implantagao do Trem de Alta
Velocidade {TAV), no trecho entre os municipios do Rio de Janeiro @ Campinas.

Nesse sentido, autoriza a Unido a garantir ¢ financiamento
de até R$ 20 bilhdes a ser concedido pelo BNDES ao concessionario que ira
explorar o TAV no referido trecho, A garantia esta condicionada a contragarantia
em valor igual ou superior dada pelc concessionario que ird explorar o TAV & que
podera consistir em agdes da sociedade de propdsito especifico que celebrar o
contrato de concessio.

A MP também autoriza a Uniio a conceder subsidio, sob a
modalidade de equalizagio de taxa de juros, de até R$ 5 bilhdes em operagoes
de financiamento do TAV Rio-Campinas. Esta subvengdo econbmica

correspondera a diferenga entre 0 encargo do mutuario final (fo case, o
concessionario do TAV) e a taxa de juros de longo prazo (TJLP), acrescida de um
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por cento. Este subsidio esta condicionado a verificagdo de que a receita bruta do
TAV, entre o primeiro e o quinto ou entre o sexto e 0 décimo anos de pperacao,
seja inferior aquela apresentada na proposta econémico-financeira do vencedor
da licitagae de concessado do citado TAV ou aquela projetada nos estudos
apresentados pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), o que for
menor. Isto significa que s6 haverd subsidio se houver uma receita do
concessionario do TAV menor do que a prevista quando da sua constituicao. Esse
subsidio sera viabilizado por intermédio de dotagio especifica a ser consignada
no Orgamento da Unido. O Ministério da Fazenda disciplinara as demais
condicdes para a concessdo do subsidio e a metodologia a ser adotada.

Por fim, autoriza a Unido a abater, até o limite de R$ 20
bilhdes, parte do saldo devedor de operagbes de crédito firmadas com o BNDES,
em contrapartida as provisdes para créditos de liquidagdo duvidosa registrados
pela referida instituicBo financeira, relativas a financiamentos concedidos a

investimentos em infraestrutu

A proposicdo original e, nos termos regimentais, foram
apresentadas 7 emendas, com o seguinte teor:

As emendas n°% 01 e 02, ambas de autoria do nobre
Deputado-Ivan Valente, pretendem suprimir cs arts. 1°, 2° 3° da MP. Esses
dispositivos tém por objetivo autorizar a Uniao a renegociar as operagoes de
crédito firmadas com ¢ BNDES, visando compatibilizar seu fluxo de caixa ao das
operagbes de financiamento a projetos de investimento, até vinte bilhes de reais,
no caso de inadimplemento dos beneficiarios — art. 1° —, bem como autorizar a
Uni&o a garantir o financiamento de até vinte bilhfes de reais entre 0 BNDES e 0
concessionario, e a conceder subvengao econdmica ao BNDES, limitada a cinco
bilhdes de reais, sob a modalidade de equalizagdo de taxas de juros — arts. 2° e
3°.

A emenda n°® 03, de autoria do ilustre Deputado Paulo
Bornhausen, pretende suprimir os arts. 2°, 3° e 4° da proposicdo em.epigrafe,

retirando do projeto, além das autorizagbes para garantia e subsidio ao
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financiamento e aos encargos da(s) empresa(s) que ira(ao) construir e operar o
TAV, o dispositivo que autoriza a Unide a abater, até o limite de vinte biihoes de
-reais, parte do saldo devedor de operagdes de crédito firnadas com o Banco
Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES, em contrapartida as
provisdes para crédito de liquidagao duvidosa registradas por aquele Banco,
relativas a financiamentos concedidos para investimentos em infra-estrutura do
Pais.

As emendas n°s 04 e 05, de autoria do Senador Alvaro Dias
e do Deputado Vanderlei Macris, respectivamente, pretendem suprimir e reduzir o
beneficio consistente na subvengdo de até 5 bilhdes de reais, prevista no art. 3°
da MP, ja mencionado acima.

A emenda n° 08, também de autoria do Deputado Vanderlei
Macris, tem por objetivo alterar a redaggo do § 1°, do art. 3° de modo a
determinar ao Ministro da Fazenda o encaminhamento ao Congresso Nacional,
ac final de cada semestre, de um relatério indicando o valor efetivamente
subvencionado e as razdes técnicas e econdmico-financeiras que levaram as
diferencas entre as projegbes de Teceita e os valores que estiverem sendo
efetivamente obtidos.

Finalmente, a emenda n°® 07, de autoria do nobre Deputado
Ivan Valente, pretende suprimir os art. 4° e 5° da proposicdo ora relatada. O
objetivo da emenda é proibir o abatimento do saldo devedor e a eventual ndo-
restituicdo pelo BNDES a Uniao dos valores devidos pelos beneficiarios
inadimplentes,

E o relatdrio.

| -VOTO DO RELATOR

Antes de apreciar o mérito, devemos nos manifestar sobre a
constitucionalidade, juridicidade, técnica legislativa, compatibilidade e adequagao
orgamentaria e financeira da Medida Provis6ria n° 511, de 2010, e das emendas a
ela apresentadas.
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' Da constitucionalidade, juridicidade e técnica legislativa

~

Quanto aos pressuposios de relevancia e urgéncia impostos
pelo art. 62 do Texto Constitucional, somos de opinido que, tendo em vista a
necessidade de realizagao urgente das licitagdes indispensaveis para o inicio da
implementagao do TAV, o requisito esta plenamente atendido. )

Nao se observam quaisquer vicios por inconstitucionalidade,
injuridicidade ou ma técnica legislativa no texto da proposicio principal, nem das

emendas apresentadas.

Da compatibilidade e adequagao orcamentaria e financeira

Do ponto de vista orgamentaric e financeiro, é necessario
ressaltar um aspecto importante. Como se sabe, a Lei de Responsabilidade Fiscal
estabeleceu regras para a concessdo de garantias em operagdes de crédito,
como & o caso que agora examinamaos Além dos limites e condiges definidos
pelo Senado Federal para o concedente, o § 1° da referida Lei Complementar
determina que a garantia estara condicionada ao oferecimento de contragarantia,
em valor igua) ou superior ao da garantia a ser concedida, e & adimpléncia da
entidade que a pleitear relativamente a suas obrigagdes junto ao garantidor e as
entidades por este controladas. O dois requisitos estdo plenamente atendidos,
tanto em relagao aos limites de endividamento, como em relagéo a prestagio de
confragarantia, que é exigida pelo § 1° do art. 2° da MP.

Ry

No que se refere & subvengdo econdmica, ela esta
condicionada & frustracdo da receita prevista pela operadocra vencedora da
licitagdo do TAV. Sé havera subsi‘dio, que exigird dotagdo orgamentaria, apos a
implantagdo do TAV e somente em condigbes especiais. Portanto, a priori, a
matéria ndo gera criagado de despesa para a Unidc.

Quanto as emendas apresentadas, nada temos a obstar do
ponto de vista orcamentério e financeiro, tendo em vista que nenhuma delas cria
despesas ou suprime receitas publicas. '
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Do mérito

O financiamento do TAV, por se tratar de projetc de grande
vulte, envolve a assungio de diversos riscos. Nesse contexto, a MP prevé a
possibilidade de a Unido garantir o financiamento entre o BNDES e o
concessionario do TAV, assim como poderd conceder subsidio caso haja
frustrag@o de receita bruta por parte do TAV. Esses mecanismes objetivam mitigar
0s riscos do projeto, o que,.-segundo a Exposicdo de Motivos que acompanha a
MP, ..aumenta a probabilidade de refomc adequadc do empreendimento e,
conseqientermnente, diminui a probabilidade de se acionarem as garantias. Nessa
linha tambem, a possibilidade de abatimento de parte do saldo devedor de divida
do BNDES com a Unido, em contrapartida a provisao para créditos de liquidagdo
duvidosa, visa manter a capacidade operacional do BNDES como o principal
agente financiador de investimentos de longo prazo no Pais.

Em relagdo ao empreendimento do TAV propriamente dito,
valem aqui algumas observagoes. ’

A implantacdo do Trem de Alta Velocidade (TAV) é
fundamental para a solugdo do transporte de passageiros entre as principais
cidades da regido Sudeste do Brasil. Essa regido formada:-por trés grandes
metropoles (S840 Paulo, Rio de Janeiro e Belo Horizonte) & ainda o centro
econdémico do pais e enfrenta sérios problemas de infraestrutura de transporte.

As esfradas ja se encontram proximas do esgotamento da
sua capacidade, em especial a Via Dutra que apresenta congestionamentos
didrios nas regides da capital paulista, Sao José dos Campos e Rio. O sistema
aeroportuario, da mesma forma, opera no limite da sua capacidade. S&o
freqlientes e mais do que conhecidos os problemas que afligem cs passageiros
nos principais aeroportos dessas cidades.

Portanto, a implantagao do TAV se apresenta como solugéo
para resolver esses problemas de deslocamenio, fundamenial para o
desenvolvimento da regido Sudeste e de todo pals.

O TAV & um sistema moderno de transporte de passageiros
que pode recuperar esse importante modal de transporte abandonado apos a
privatizac@o das ferrovias brasileiras no governo FHC.

Nao é uma novidade no mundo. A primeira linha iniciou seu
funcionamento em 1964 no Japao. Em 18981 iniciaram a operag&o as primeiras
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linhas na Europa. Hoje temos no mundo todo 15 mil km de ferrovias de alta
velocidade. Nove mil quildmetros estio em implantagio e 17 mil km estdo em
projeto. Em 2024 estima-se que 40 mil km estarao em funcionamento no giobo.
Até os EUA que priorizaram durante décadas o transporte rodoviaric e aeroviario
estdo agora com milhares de quildmetros de TAV em implantagéo e em projeto.

O sistema TAV distingue-se dos demais sistemas de
transporte por ser de aita capacidade. Enquanto automoveis, nibus rodoviarios e
avibes fransportam poucas pessoas, o TAV transporta muito mais. No Japéo a
linha Tokio — Osaka transporta 400 mil passageiros diariamente, na Franga a
linha Paris — Lyon transporta por ano 25 milhdes de passageiros. A linha Rio -
Sao Paulo — Campinas estima-se que va atender 18 milhdes de passageiros.

Além dessa caracteristica de transporte de massa, o TAV
também apresenta um alto indice de eficiéncia energética. Se considerarmos
todos os sistemas de transporte convertidos para apenas uma unidade energética
verificamos que o TAV transporta 170 passageiros por km, enquanto o 6nibus
transporta 54 passageiros, o automével 39 passageiros e o avido apenas 20
passageiros por unidade energetica.

Do ponto de vista ambiental o TAV é ainda mais vantajoso.
Considerando-se uma viagem de 600 km, o transporte aéreo despeja 80 kg de
CO2 na atmosfera por passageiro, enquanto com o TAV apenas 13 kg por

passageiro sao emitidos.

O projéto do TAV Rio- Sado.Paulo — Campinas além da
interligacdo dessas cidades com estagbes em d&reas centrais realizara a
interligacdo dos principais aeroportos do pais: Galedo, Guarulhos e Viracopos e
tera acessibilidade pelo sistema rodoviario principal da regi&o Sudeste.

E um sistema que também registra pouquissimos acidentes,
nenhum de grandes proporgdes. Com isso podemos também ver reduzida a
verdadeira guerra do transito no Brasil que preduz mais de 35 mil mortes por ano,
Portanlo, vai colaborar com a satde dos brasileiros, seja pelo aspecto ambiental,

seja pela reducao de acidentes.

O TAV traz também um importante salto tecnologico para a
nossa industria ferrovidria. No edital de licitagio esta previsto que devera haver
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transferéncia de tecnologia para a industria nacional. Isso devera ser realizado
através da Empresa de Transporte Ferroviario de Alta Velocidade S.A. ( ETAV). A
ETAV, além de ser o receptaculo tecnoldgico que capacitara a industria e a
engenharia nacional para expandir o sistema para outras cidades e regides do
Brasil, deverd fazer o planejamento dessa expansdo e dos subsistemas
necessarios ao desenvolvimento do transporte ferroviario de passageiros.

Por fim € fundamental afirmar o quanto poderemos ter de
desenvolvimento regional com o TAV. A implantagdo das estagdes ‘'sera um
importante fator de renovac&o urbana em areas centrais consolidadas. Exemplos
desse desenvolvimento sdo os planos diretores em desenvolvimenio para as
regibes cenfrais do Rio de Janeiro e Campinas, elaborados pelas Prefeituras
dessas cidades.

Além disso, poderemos fer bairros noves desenvolvidos a
partir da implantacdo de novas estagdes. Sao possibilidades que dardo um novo
desenho urbano para as areas de influéncia do TAV , onde as distancias néo
serao medidas mais em quildmetros mas sim em minutos.

Quanto ao volume de recursos previstos neste PLV para
aporte ao BNDES com a finalidade de financiamento ac TAV, & importante
observar que mantido o calendario previsto no Plano de Aceleragdo de
Crescimento (PAC), com o leildo sendo realizado em abril de 2011, o primeiro
desembolsc de R$ 3,5 bilho se dard em 2012 e prosseguirda anualmente até
2016. A ETAV devera aportar R$ 3,4 bilhdes até 2016, sendo a maior parte em
desapropriagdes e os investidores privados deverao entrar com aproximadamente
R$ 10 bilhdes.

Os recursos previstos para a possibilidade de frustragéo de
receita do empreendimento nao serao desembolsados diretamente, mas sim
através da reducfo dos juros no financiamento do BNDES ac concessionario,
com um impacto bastante baixo em termos orcamentarios.

Nao resta divida, portanto, de que estamos diante de um
projeto altamente meritério e importante para a modernizagéo da infraestrutura
de transportes no Brasil.

Contudo, fazem-se necessarias alteragbes para o
aprimoramento do disposto na MP.
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tnicialmente, de acordo com solicitacdo da area econdmica
do Governo, propomos a inclusao de dispositivo que ajusta us mecanismos dos
financiamentos do BNDES,

Conforme entendimento do  Ministéric da Fazenda por
intermédio da Secretaria do Tesouro Nacional (STN) e da Procuradoria Geral da
Fazenda Nacional (PGFN), o conceito de "equivaléncia econdmica”, embutido
para ressarcir a Unido sobre os créditos concedidos ao BNDES, significa que o
referido ressarcimento serd corrigido pela taxa Sefic. No entanto, o financiamento
do BNDES a0 concessionario se dard em condices de TJLP+1%. Assim, sem a
qualificagiio do significade de ‘equivaléncia econdmica®, ha o risco de
serem afetadas suas condig@es de fluxo de caiva e rentabilidade, além da prépria
disposicdc do Banco de conceder refinanciamente, ¢ que Ihe causaria perda
financeira, caso seja necessario conceder alongamento do prazo de crédito ao
concessionario sem o gue ¢ BNDES tenha como se ressarcir do custo distinto.

No caso do TAV, sempre houve a pressuposicdo de que ©
refinanciamento, se houvesse, seria nas condicdes da captagdo da Unido ao
BNDES. Logo, a mudanga proposta estaria esclarecendo a intengéo original do
Governo.

No caso da captacdo que excede ao TAV, trata-se de definir
que, no caso da Lei n® 11.248, se um dia os crédilos sob o seu amparo forem
refinanciados, isto aconiecera sob as taxas j& contratadas, ndo sob as condigbes
de taxa Selic.

Qutra ponto importante, também solicitado pelo Poder
Executivo, se refere alleracdo do artigo 2° originalmente da MP.

No artigo Z° da MP 511, havia g aulorizagao para que a Unido
concedesse financiamento de até R$ 20 bilhdes para suporte ao projeto do Trem
de Alla Vemcidade, ¢ gqual devera fazer a ligagao entre os municipios te Rio de
Janeiro (RS} e Campinas {SP).

O projeto em questdo € altamente compiexo e envolve
significativa soma de recursos, os quais poderao ser objeto de desembolsos pelo
BNDES apds a comprovagic da execucio fisicoffinanceira das diversas etapas
previstas & realizagcao do mesmo. Estima-se , em fungdo da previsao do periodo
de duracao das obras e da realizacio dos investimentos pelo concessionério, que
0 periodo provavel de desembolscs durara cerca de 06 anos.
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Mesmo com o controfe inflacionaric que o Pais vem
desfrutando desde o Plano Real e a implementacio do sistema de meta de
inflagdo, a definigho de um valor nominal no corrigido configura-se um risco para
0 prazo em guestdo de 06 anos. Com a finalidade de evitar riscos & capacidade
de o BNDES suprir o volume necessatio de recursos 2 execucfo do projeto,
toma-se importante a preservacdo do valor real da garantia a ser oferecida peia
Unigo ao financiamento a ser concedido pelo BNDES,

Em fungdo disto, propomos que o valor da garantia do
financiamente de até R$ 20 bilhdes possa ser alualizado pela variacio do fndice
Nacionai de Pregos ao Consumidor Amplo - IPCA acumulada a partir da data
base de dezembro de 2008, configurando-se como medida redutora dos riscos
relativos ao projeto. '

_ Tomou-se a variagdo do indice de pregos a partir de
dezembro de 2008, pois o valor do financiamento do projetc em questdo foi
avaliado a pregos correntes daguela época.

Entretanto, para que seja possivel viabilizar o disposto na
MP sob comento, faz-se necessario incluir, por meio de Projeto de Lei de
Converséo (PLV), o conteGdo integral do Projeto de Lei n® 7.673/2010, que
autoriza a criagio da Empresa de Transporie Ferroviario de Alta Velocidade S.A.(
ETAV).

Vale salientar que a ETAV terd por objeto planejar e
promover o desenvolvimento do transporte ferroviario de alta velocidade de forma
integrada com as demais modalidades de traneporte, por meic dae estudos,
pesquisas, adminisiragdo e gestao de palrimonio, desenvolvimento tecnoldgico e
atividades destinadas a absorgéo e transferéncia de tecnologias.

Tem como um dos principais objetivos a absorgdo da
tecnologia, bem assim de sua transferéncia ds instituicbes de pesquisa e a
indistria nacional de todo ¢ acervo e conhecimento técnico que vier a ser
transferido pelos vencedores da licitagio, conforme exigéncia constante no edital.
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Nesse sentido, a incorporagéo do Projeto de lei de criagéo
da ETAV decorre do fato de a dindmica do processo de implantagdo do TAV nao
poder ser dissociada da criagdo da ETAV como demonstraremos a seguir.

Sendo vejamos, a ETAV serd uma empresa publica que
detera participag&o minoritaria no capital da Sociedade de Propésito Especifico -
SPE, a ser formada em conjunto com o consorcio vencedor do certame,
responsave!l pela implementacio, operagido e manutengio do TAV Brasil.

Esta em curso o processo de licitagdo para a concessac do
servigo publico ferroviario de passageiros por Trem de Alta Velocidade (TAV)
entre as cidades do Rio de Janeiro — S0 Paulo - Campinas, com previsdo de
entrega das propostas para o dia 11 de abril e o leildo para selegdo da oferta mais
competitiva para o dia 29 de abril. A previsdo de assinatura de contrato de
concessao é para o inicio do segundo semestre.

A adjudicataria da licitaggc deverda firmar Acordo de
Acionista com a empresa publica federal (ETAV) antes da assinatura do contrato
de concessao e ambas constituirao uma sociedade de propésito especifico para
explorag&o da concesséo.

Para a tanto, a ETAV devera estar constituida e com os
seus drgios de administracao superior, Conselho de Administracac e Diretoria de -
Executiva, em pleno funcionamento, com razoavel antecedéncia 4 data prevista
para assinatura do contrato para estabelecer negociacées com o grupo vencedor
da licitagdo tendo em vista a execugdo do contrato.

Ha que se cbnsiderar‘, ainda, ¢ prazo necessario para a
edicdo dos atos administrativos "para criagdo e instalacdo da ETAV e os
procedimentos junto aos orgios federais e estaduais para obtencdo dos devidos
registros — CNPJ, Alvara de funcionamento, entre outros.

Quanto antes for constituida e instalada a empresa maior
tranquilidade serd garantida ao processo de licitaggo e aos potenciais
investidores.

Nesse contexto, faz-se necessario incorporar o Projeto de
Lei que cria a ETAV, ora em tramitacdo no Congresso Nacional, por meio do PLV
da MP 511.
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Ao Projeto da ETAV acrescentamos também uma pequena
mas importante alteracdc, que prevé escritérios nas cidades de Campinas — SP
e do Rio de Janeiro - RJ pelo fato destas cidades serem, além da origem e o

destino do primeirc TAV brasileiro, polos de desenvolvimento cientifico e
tecnolégico.

Das Emendas

Partindo-se do principio de que o projeto do TAV precisa
naoc apenas ser aprovado como sobretudo viabilizado do ponto de vista financeiro
e econdmico, infelizmente nao podemos acatar as emendas n°s 01, 02, 03, 04, 05
e 07. Todas elas, ao suprimirem as mais importantes fontes de financiamento do
projeto, teriam como conseqiiéncia, caso aprovadas, a verdadeira inviabilizagao
do TAV, com o que nao podemeoes concordar.

Quantc a emenda n® 06, vale salientar que ja existe
mecanismo de transparéncia que propiciam o controle do Congresso Nacional
sobre as operacdes de crédito geridas no dmbito do BNDES, inclusive com
relatorios disponibilizados no sitio daquela instituigao.

Conclusao

Diante do exposto, votamos pela constitucionalidade,
juridicidade, boa técnica legislativa, compatibilidade e adequacao
orcamentaria e financeira da Medida Proviséria n® 511, de 2010, e de todas as
emendas. No mérito, votamos pela aprovagio da Medida Proviséria n° 511, de
2010, pela rejeicdo das demais emendas de 1 a 7, na forma do Projeto de Lei de
Conversao em anexo. '

Sala da Comissioe, em de de 2011.

Deputado CARLOS ZARATTINI
Relator
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PLENARIO DA CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N° , DE 2011
MEDIDA PROVISORIA n® 511, DE 5 DE NOVEMBRO DE 2010.

Autoriza a criagBo da Empresa de
Transporte Ferrovigrio de Alta Velocidadse
S. A~ ETAV, estabelece medidas voltadas
a assegurar a susfentabilidade econdmico-
financeira do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Soclal -
BNDES, dispée sobre a autorizagdco para
garantia do financiamento do Trem de Alta
Velocidade -~ TAV, no trecho entre os
Municipios de Rio de Janeiro - RJ e
Campinas ~ SP, e da outras providéncias,

O Congresso Nacional Decreta:

Art. 1° Esta Lei autoriza @ Unido a criar @ Empresa de
Transporte Ferroviario de Alta Velocidade S.A -~ ETAV, estabslece medidas
voltadas a assegurar a sustentabilidade econdmico-financeira do Banco Nacional
de Desenvolvimento Econdmico e Social ~ BNDES e dispte sobre a autorizagio
para garantia do financiamento do Trem de Alta Velocidade ~ TAVY, no trecho

entre oz Municipios do Rio de Janeiro — RJ e Campinas — SP.

Art. 2° Fica o Poder Executivo autorizado a criar empresa
pUblica denominada Empresa de Transporte Ferroviario de Alta Velocidade SA. -
ETAV, vinculada ao Ministéric dos Transpories, com prazo de duragio

indeterminado.

Paragrafo Gnico. A ETAV tera sede e foro em Brasilia,
Distrito Federal e dois escritérios, em Campinas ~ SP e no Rio de Janegiro - R4,

podendo estabelecer escritérios em outras unidades da Federagao.

Art. 3° A ETAV tem por objeto planejar & promover o
desenvolvimento do {ransporie ferroviario de alla velocidade de forma in
com as demais modalidades de transporte, por meio de estudos, pesquisas,
administracdo e gestdo de patrimdnio, desenvelvimento tecnolégico e atividades

destinadas a absorgao e transferéncia de tecnologias.

Art. 4° A ETAV sujeitar-se-& ao regime juridico propric das
empresas privadas, inclusive quanio aocs direilos e obrigagbes civis, comerciais,

trabalhistas e tributarios.
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Art. 5° Cornpete 2 ETAV:

I - elaborar estudos de vighilidade {écnico-econfmica e de
engenharia necessarios ao desenvolvimento de programas de ampliago e
methoramento do transporte ferrovidrio de aita velccidade;

il - realizar e promover pesquisas techoldgicas e de
inovagdo, iscladamente ou em conjunto com instituicbes cientificas e
tecnoldgicas, organizagbes de direito privado sem fins lucrativos voltadas para
atividades de pesguisa e desenvolvimento, e sociedades nacionais, de modn a
subsidiar a adoco de medidas organizacionais e técnico-econdmicas do setor,
tendo por referéncia o desenvolvimento clentifico e tecnologico mundial,
realizando as gestGes pertinentes & prolegho dos direitos de propriedade
industrial eventualmente decorrentes;

[l - planejar, exercer e promover as atividades de absorgao
e transferéncia de tecnologia no ambito do transporte ferroviario de alta
velocidade, celebrando e gerindo acordos, contratos e demais instrumentos

congéneres necessaring ao desempenho dessa atividade:

N - participar das atividades relacionadas ao transporte
ferrovidrio de alta velocidade, decorrentes de concessbes plblicas realizadas pela
Unido. nas fases de projeto, fabricacao, implantacéo e operagéo, visando garantir
a absorcdo e a transferéncia de tecnologia;

V - promover a capacitagio e o desenvolvimento de
atividades de pesquisa e desenvolvimento nas instituigbes cientificas e
tecnolbgicas, organizagbes de direito privado sem fins lucrativos voltadas para
atividades de pesquisa e desenvolvimento, e sociedades nacionais, inclusive de
tecnologia industrial basica, relacicnadas ao transporte ferrovidrio de alta

velocidade:
VI - subsidiar a formulagdo, o planejamenic e a

implementacdo de agdes no ambito da politica de transporte ferroviario de alta

velocidade, de modo a propiciar sua integracio com as demais modalidades de
transportes;
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Vil - planejar e promover a disseminag@o e a incorporagio
das tecnologias utilizadas e desenvolvidas no ambito do transporte ferroviario de

alta velocidade em oulros setores da economia;

VIt - obter licenga ambiental necessaria  aos
empreendimentos na dres de infraestrutura de fransporte ferroviario de alta

velocidade;

X - desenvolver estudos, quando necessarios, de impacto
social e socioambiental para os empreendimentos voltados ao transporte

ferroviario de alta velocidade:

X - acompanhar a elaboragiio de projetos e estudos de
viabilidade a serem realizados por agenies inleressados e devidamente

autorizados;

X! - promover estudos voltados a programas de apoio,
modemizacdo e capacitagio da indUstria nacional, objetivando maximizar a
participacao desta no fornecimento de bens e equipamentos necessarnos a
expansao do setor de transporte ferroviario de alta velocidade,

Xl - elaborar estudos de curlo, médio e longo prazo,

necessarios ao desenvolvimento de planos de expanséo da infraestrutura do setor
de transporte ferroviario de atta velocidade, de modo a subsidiar agbes de orgaos

e entidade publicas;

XIll - propor planos de metas voltados a utilizagdo racional e
conservacdo da infra e superestrutura do transporte ferroviario de alta velocidade,

podendo estabelecer parcerias de cocperagao para este fim;

XIV - supervisionar a execugdo das obras de infra e
superestrutura e a implantagdo do sistema de operagéc do transporte ferroviario

de alta velocidade;

XV - administrar e explorar o patriménio relacionado ao

transpoerte ferroviario de alta velocidade, quando couber;
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XV - promover a certificacio de conformidade de material
odante, infreestrutiura e demais sistermmas o serem utilizados no ransporie
ferrovidrio de alta velocidade com as especificagbes {écnicas de seguranga ¢
irteroperabilidade do selor; e

XVt - promover a desapropriagdo ou instituigdo de serviddo
dos bens necessdrios & construcdo e exploragdu de infraestrutura para o
transporte ferrovidrio de alta velocidade, deciarédos de utilidade publica por alo
do Presidente da Repiblica.

§1° Cs estudos e pesguisas desenvolvidos pela ETAV
poderap subsidiar a formulagio, o plangjamente e a implementagéo de acdes do
Ministério dos Transportes, no ambito da politica tracada para o setor,

§2° A ETAV podera atuar de forma ariculada:

i - com os orgaocs da Unifio, dos Estados, do Distrifo Faderal
e dos Munigipios encarregados do gerenciamento de seus sistemas vianios € das

operagbes de fransporte intermunicipal e urbano; e

it - com os demais drgdos e entes pdblicos, para resoluglo
ddas interfaces do transporte ferrovidrio de alta velocidade com 05 outies maios de

transporte, visando a movimentacio intermodal mais econdmica o segura de
pessoas e bens.

§3° Em carater excepcional, podera a ETAV operar servigo
de transporte ferrovidrio de alta velocidade nas hipoteses previstas no art. 35 da
Lei n® 8.887, de 13 de fevereiro de 1995.

§4° A ETAV podera constituir subsidiaria integral, bem como
participar como socia ou acionista minoritaria em outras sociedades, desde que
essa constituicdo ou participagéo esteja voltada para o seu objeto social, nos

termoe da legislagéo vigente.

Art. 6° Para fins do disposto nos incisos i, Ill, e VV do art. 5°,
a ETAV adotara procedimento simplificado, disciplinado em regulamento proprio,
para a sele¢&o das instituigSes cientificas e tecnolégicas, organizagdes de direito

privado sem fins lucrativos voltadas para atividades de pesquisa e
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desenvolvimento e sociedades nacionais que serdo parte nos processos de
transferéncia, desenvolvimento e absor¢do de tecnologias e licenciamento de
patentes, observados os principios da legalidade, impessoalidade, maoralidade,

publicidade e eficiéncia.

Paragrafo Unico. Nas contratagbes realizadas pela ETAV
iz & para licenciam

-
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para transferéneia de tecnolog

exploragdo de criagdo protegida, aplica-se o disposto no art. 24, inciso XXV, da
Lel n® 8.668, de 21 de junho de 1893.

Art. 7°E dispensada de licitacdo a contratagdo da ETAV por
orgaos ou entidades da administracio plblica, com vistas & realizagde de
atividades pertinentes ao seu objeto.

Art. 8° A ETAV serad organizada sob a forma de sociedade
anbnima de capital fechado e terd seu capital representado por agbes ordinarias
nominativas, das quais pelo menos cingilenta por cento mais uma serao de
titularidade da Unizo.

Paragrafo unico. A Unido integralizara o capital social da
ETAV e promovera a constituigdo inicial de seu patrimdnic por meio de
capitalizagdo em dinheiro e bens suscetiveis de avaliagao.

Art. 9° Constituem recursos da ETAV:

| - os decorrentes da exploragao de direitos de propriedade e

os recebidos pela venda de publicagtes, material técnico, dados e informagdes;

il - importancias oriundas da alienagdo de bens e direitos e
da prestacéo de servigos, na forma da legislacédo especifica;
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i - agueles provenientes de acordos, convénios e
instrumentos congéneres que realizar com entidades nacionais e internacionais,

pUblicas ou privadas;

I - receltas patrimoniais, 1ais como aluguéis, foros,
dividendos e bonificagbes,

V - os provenientes de doagbes, legados, subvengbes e
outros recursos que the forem destinados por pessoas fisicas ou juridicas de
direito publico ou privado, & titulo ongroso ou gratuito;

VI - rendimentos de aplicagées financeiras que realizar, e
Vil - rendas provenientes de oulras fontes.

Art. 10. A ETAV sera constituida pela assembiéia geral de

acionistas, a ser conwvocada pela Procuradoria-Geral da Fazenda Nacional.

Paragrafo Onico. A assembigia geral de acionistas referida

no caput aprovara © estatulo social.

Art. 11. A ETAV sera dirigida por um Conselhe de
Administracio e por uma Direforia Executiva.
§ 1° A composicdo, as atribuigbes, o funcionamento dos

orgados societarios, bem como o prazo de gestdo de seus membros serdo
definidos em estatuto.

§ 2° Os membros da Diretoria Executiva serdo escolhidos
enfre pessoas de ilibada reputagdo e de notéria competéncia, eleitos e
destituiveis pelo Conselho de Administragio.

Art. 12. A ETAV terd um Conselho Fiscal, cujos membros

serdo eleitos anualmente pela assembléia geral, com possibilidade de reeleicio.

Paragrafo tnico. A composicdo, o funcionamentc e as
afribuigbes do Conselho Fiscal serio definidos em estatuto.
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Art. 13. A contratacBo de obras, servigos, compras e
alienagdes serdo precedidas de procedimento licitatério, na forma da legislacdo

em vigor.

Art. 14. O regime juridico do pessozl da ETAV sera o da
Consolidagéic das Leis do Trabalho e legislagiic complementar, condicionada a
contratagBo a prévia aprovacio em concurso pablico de provas ou de provas e

titulos.

At 15 Fica & ETAV, para fing de sua implantagio,
equiparada as pessoas juridicas referidas no art. 1° da Lei n® 8.745, de & de
dezembro de 1883, para contratar pesscal técnico e administrativo por tempo

determinado.

& 1° Considera-se como necessidade temporaria de
excepcional interesse puablico, para os efeitos da Lei n® 8.745, de 19893, a
contratag@o de pesscal fécnico e administrative por tempo determinado,

imprescindivel ao funcicnamento inicial da ETAV.

§ 2° As confratagbes a que se refere o § 1° observardo o
dispostc no caput do art. 3° ne art. 6° no incise !l do art. 7° e nos arts. 8° e 12 da
Lei n® B.745, de 1993, e nao poderao ser efetivadas apds o prazo de trinta ¢ seis

meses, contados da data da instalagio da ETAV.

§ 3° O prazo das contratagbes a que se refere o § 1° sera de

trinta e seis meses, prorrogavel por até vinte e quatro meses.

§ 4° Nas contratactes de que trata o capﬁt, a ETAV podera
exigir como critérios de selegao titulos académicos e atestados de experiéncia
profissional referentes a area na qual o candidato pretende desempenhar suas

atividades.

Art. 16. Fica autorizada a ETAV a patrocinar entidade
fechada de previdéncia privada nos termos da legislagdo vigente.
Paragrafo Gnico. O patrocinio de que trata o caput podera

ser feito mediante adesdo a uma entidade fechada de previdéncia privada ja

existente.
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Art. 17. A ETAV sujeitar-se-2 a superviso do Ministério dos
Transpoites e fiscalizacio da Controladoria-Geral da UniGo e do Tribunal de
Contas da Unido.

Art. 18. Aplica-se & ETAV o disposto na Lei n® 10.873, de 2
de dezembro de 2004.

Art. 19, Fica a Unigo, a critérioc do Ministro de Estado da
Fazenda, auiorizada a renegociar as operagbes de crédifo firmadas com o
BNDES, respeitada a equivaléncia econdmica, visando compatibilizar seu fluxo de
caixa ao da operagdo de financiamento a projetos de investimento de que trata

asta e

Art. 20. Nas hipéteses em que for admitida a renegociacéo
de créditos entre Unido e o BNDES, os valores renegociados deverao fer a

mesina remuneracéo da divida original nos seguinies casos:

| - renegociagdes de operagbes de crédito da Unido junio ao
BNDES que envolvam o pagamento por meio da dacdo em pagamento de
créditos do BNDES contra a BNDES Participagdes S.A. — BNDESPAR, consoante
o disposto no § 4° do art. 1° da Lei n°® 11.948, de 2008 e

{l — renegociagtes de operagbes de crédito previstas no art.
12 desta Lei.

Paragrafo Unico. Para fins do presente artigo, as dividas
originais e o0s novos créditos detidos pela Unido contra a BNDESPAR ou contra o

BNDES deverao ser considerados pelo seu valor de face.

Art. 21. Fica a Unido autorizada a garantir o financiamento
de até R$ 20.000.000.000,00 (vinte bilhdes de reais), atualizados pela variagéo do
indice Nacional de Pregos ao Consumidor Amplo - IPCA acumulada a partir da
data base de dezembro de 2008, entre 0 BNDES e o concessionario que ira
explorar o Trem de Alta Velocidade - TAV, no trecho entre os Municipios do Rio
de Janeiroc - RJ e Campinas - SP.

§ 1° A garantia de que trata o caput esta condicionada ao
oferecimento de contragarantia em valor igual ou superior e a adimpléncia do
concessionario que a pleilear, relativamente a suas obrigagdes junto & Unido e as

entidades por ela controladas.
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§ 2° As contragarantias mencionadas no § 1° poderdo
consistir nas acdes da sociedade de propssito especifico que celebrar o contrato

de concessdo do TAV referido no caput com o

T

oder Concedente, bem como na
vinculagao das receitas da concess&o.

§ 3° Caberd ao Ministério da Fazenda analisar as

contragarantias de que tratam os §§ 1°e 2°

Art. 22. Fica a UniGo autorizada a conceder subvengao
econdmica ao BNDES, limitada a R$ 5.000.000.000,00 (cinco bilhées de reais),
sob a modalidade de equalizagdo de taxas de juros, em operagbes de
financiamento destinadas ao TAV referide no art. 21,

_ § 1° A autorizagio de que trata o caput fica condicionada a
verificacdo de que a receita bruta do TAV referido no art. 21, entre o primeiro e 0
quinto ou entre o sexto e o décimo anos de operagio, seja inferior aquela
apresentada na proposta econdmico-financeira do vencedor da licitagdo de
concessac do citado TAV ou aquela projetada nos estudos apresentados pela

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT em sede da referida licitagao,
o gque for menor.

§ 2° A equalizagdo de juros de que frata o caput
correspondera a diferenca entre o encargo do mutuario final e a Taxa de Juros de
Longo Prazo - TJLP, acrescida de um per cento.

§ 3° A subvencgiio de que trata o caput sera realizada por

meio de dotagBes especificas consignadas no Orgamento Geral da Uniéo.
§ 4° O valor da subvengio de que trata o caput podera ser
atualizado pela variagdo acumulada do Indice Nacional de Pregos ao Consumidor

Ampilo - IPCA a partir da data base de dezembro de 2008.

§ 5° Cabe ao Ministério da Fazenda disciplinar as demais
condigbes para a concessdo da subvengdo econdimica de que trata este artigo,

entre elas a definicdo da metodologia para o seu pagamento.
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Arl. 23. Fica a Unido, a critério do Ministro de Estado da
Fazenda, auforizada a abater, até o limite de R$ 20.000.000.000,00 {vinte bilhGes
de reais}, parte do saldo devedor de operagdes de crédito firmadas com o Banco
Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES, em contrapartida as
provisdes para crédito de liquidacio duvidosa registradas por aquele Banco,

relativas a financiamento concedido a investimentos em infraestrutura do Pals.

§ 1° O disposto no caput aplica-se apenas a financiamento
concedido a partir da data de publicagio desta lei, cujo provisiocnamento
decorrente de perda no valor esperado de realizagdo dos créditos resuite em
queda do palrimdnio de referéncia, conforme definicac dada pelo Conselho
Monetario Nacional, de no minimo R$ 8.000.000.000,00 (oito bilhdes de reais).

§ 2° O abatimento de que trata o caput devera ser suficiente
para compensar até noventa por cento das perdas sobre o valor provisionado pelo

BNDES para as operagdes de financiamento a projetos de investimento.

Art. 24. O BNDES restituira a Unido os valores que venha a
recuperar relativos ao credito objeto do provisionamento, deduzidos os tributos
eventualmente incidentes, até a compensag&o integral do abatimento referido no
art. 23, devendo adotar todas as providéncias legais para recuperacao do crédito,
inclusive executar as garantias do tomador-vinculadas a operagao, alé a sua

exaustdo.

Art. 25. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

Sala das Sessdes, em de - de 2011.
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Andamento

Obs.: 0 andamento da proposigao fora desta Casa Legislativa ndo é tratado pelo sistema, devendo ser
consultado nos érgdos respectivos.

L 3 PN
Lrala

8/11/2010

CONGRESSO NACIONAL (CN)

Prazo para Emendas: 09/11/2010 a 14/11/2010. Comissdo Mista: 08/11/2010 a 21/11/2010.
Camara dos Deputados: 22/11/2010 a 05/12/2010. Senado Federal: 06/12/2010 a 19/12/2010.
Retorno 4 Camara dos Deputados (se houver): 20/12/2010 a 22/12/2010. Sobrestar Pauta: a
partir de 02/02/2011. Congresso Nacional: 08/11/2010 a 16/02/2011. Prorrogagdo pelo

. Congresso Nacional: 17/02/2011a 17/04/2011.

8/11/2010

COORDENACAO DE COMISSOES PERMANENTES (CCP)
Publicagio iuicial ne DCD do dia 0g/11/10 PAG 41657 COL o1.(publicagdo)

8/11/2010

Poder Executivo (EXEC)
Publicagio da Medida Proviséria no Didrio Oficial da Unido.(integra)

22/11/2010

Mesa Diretora da Cimara dos Deputados (MESA)

Recebido o OF. n® 471/2010, do Congresso Nacional, que encaminha o processado da Medida
Proviséria n® 511/2010. Informa, ainda, que 4 Medida foram oferecidas 7 (Sete) emendas e que a
Comissdo Mista referida no caput do art. 2° da Resolugio n® 1 de 2002-CN nio se instalou / nfio
emitiu parecer.(integra)

22/11/2010

PLENARIO (PLEN)

Apresentacio da Mensagem n. 644/2010, pelo Poder Executivo, que: "Submete & apreciagio do
Congressa Nucional o texto da Medida Provisoria n® 511/2010, que 'Dispde sobre medidas para
assegurar a sustentabilidade econdmico-financeira do Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social - BNDES, sobre autoriza¢io para garantia do financiamento do Trem de Alta
Velocidade - TAV, no trecho entre os Municipios do Rio de Janeiro - RJ e Campinas - SP, ¢ d4
outras providéncias™.(integra)

23/11/2010

Mesa Diretora da Cdmara dos Deputados (MESA)
Publique-se. Submeta-se ao Plenario. Proposigio Sujeita & Apreciagio do Plenario Regime de
Tramita¢fo: Urgéncia (integra)

23/11/2010

COORDENACAQ DE COMISSOES PERMANENTES (CCP)
Encaminhada a publicagio. Avulso inicial.

23/11/2010

COORDENACAO DE COMISSOES PERMANENTES (CCP)
Publicagio do despacho no DCD do dia 24/11/10 PAG 46602 COL o1.(publicacio)

24/11/2010

PLENARIO (PLEN)
Discussio em turno tinico.

24/11/2010

PLENARIO (PLEN)
Matéria ndo apreciada por acordo dos Srs. Lideres.

30/11/2010

Presidéncia da Camara dos Deputados (PRESI)
Designado Relator, Dep. Carlos Zaralliui (PT-SP), para proferir parecer em plendrio pela
Comissdo Mista a esta medida proviséria e as emendas apresentadas.

PLENARIO (PLEN)
Discussao em turno inico.

30/11/2010

PLENARJO (PLEN)
Matéria nio apreciada em face do encerramento da Sesséo.

1/12/2010

PLENARIO (PLEN)
Discussdo em turno unico.

1/12/2010

PLENARIO (PLEN)
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Matéria nfio apreciada em face da nfio conclusdo da apreciagio da MPV 501/10, com prazo
encerrado.

8/12/2010 PLENARIO (PLEN)
Discussio em turno anico {Sess@o Ordindria - 14:00).
8/12/2010 PLENARIO (PLEN)
Matéria nao apreciada por acordo dos Srs. Lideres.
21/12/2010 PLENARIO (PLEN)
Matéria nio apreciada em face do cancelamento da Ordem do Dia, mediante acordo Srs. Lideres.
8/2/2011 PLENARIO (PLEN)
Discussio em turno finico.
8/2/2011 PLENARIO (PLEN)
Matéria ndo apreciada em face da nio conclusiio da apreciagio da MPV n.° 504, de 2010, com
prazo encerrado.
9/2/2011  PLENARIO (PLEN)

Discussdo em turno tinico.

Y TRTA 2T LTRT TORT

FLENARIC (PLEN)
Matéria ndo apreciada por acordo dos Srs. Lideres.

22/2/2011

PLENARIO (PLEN)
Discussdio em turno tnico.

22/2/2011

PLENARIO (PLEN)
Matéria nfio apreciada em face da nfio conclusio da apreciacio da MPV 502/10, com prazo
encerrado.

23/2/2011

PLENARIOQ (PLEN)
Discussio em turno Gnico.

23/2/2011

PLENARIO (PLEN) :
Matéria nfio apreciada em face da ndo conclusao da apreciagio da MPV 503/10, item 01 da pauta,
com prazo encerrado.

23/2/2011

PLENARICO (PLEN)
Discussdo em turno tinico.

23/2/2011

PLENARIO (PLEN)
Matéria ndo apreciada por acordo dos Srs. Lideres.

"
PLENARIO (PLEN)

Discussio em turno tnico.

1/3/2011

PLENARIO (PLEN)
Matéria nao apreciada em face do encerramento da Sessao.

2/3/2011

PLENARIO (PLEN)
Matéria ndo apreciada em face do cancelamento da Ordem do Dia, mediante acordo.

15/3/2011

PLENARIO (PLEN)

Discussao cm turno tinico.

15/3/2011

PLENARIO (PLEN)
Matéria ndo apreciada por acordo dos Srs. Lideres.

16/3/2011

PLENARIO (PLEN)
Discussdo em turno finico.

16/3/2011

PLENARIO (PLEN)
Matéria ndo apreciada por acordo dos Srs. Lideres.
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22/3/2011

PLENARIO (PLEN)
Discussdo em turno vnico.

22/3/2011

PLENARIO (PLEN)
Matéria nfo apreciada por acordo dos Srs. Lideres,

2s/3/2011

PLENARIO (PLEN)
Matéria nfo apreciada por acordo dos 8rs, Lideres.

20/9/2011

PLENARIO (PLEN)
Matéria nio apreciada em face do cancelamento da Ordem do Dia,

s/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Discussdo em turno Gnico.

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)

Votagdio do Requerimento do Dep. Onvx Lorenzoni, na qualidade de Lider do DEM, gue solicita a
retirada de pauta desta Medida Provisoria.

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)

Encaminharam a Votacdo: Dep, Onyx Lorenzoni (DEM-RS) e Dep. Carlos Zarattini (FT-5P).

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)

Verificachio da votagio do requerimento, solicitada pelos Deputados Vanderlei Macris, Eduardo
Cunha, Carlos Zarattini e Onyx Lorenzoni , na qualidade de Lideres do PSDB, PMDB, PT e DEM
respectivamente, em razo do resultado proclamade pela Mesa: "Rejeitado o Requerimento”,
passando-se & sua votagio pelo processo nominal.

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)

Rejeitado o Requerimento. Sim: 07; ndlo: 248; abstenco: 02; total: 257.

5/4f2011  PLENARICG (PLEN)

Parecer proferido em Plendrio e entregue & Mesa pelo Relator, Dep. Carlos Zarattini (PT-SP), pela
Comisséo Mista, que conclui pelo atendimento dos pressupostos constitucionais de relevancia e
urgéneia; pela constitucionalidade, juridicidade e téeniea legislative; pela adequacho financeira e
orcamentéria; g, no mérito, pela aprovagio desta Medida Provisérta, na forma do Projeto de Lei
de Conversio apresentado, ¢ pela rejeiedo das Emendas den®s1a 7,

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)

Votagio do Requerimento do Dep. Pauderney Avelino, na qualidade de Lider do DEM, solicitando
- nos termos do § 4° do artigo 185 do RICD - verificagio da votagio, antes do decurso do
intersticio de uma hora, para o Requerimento que salicita conecessido de prazo, até a sessfio
ordinéria seguinte, para apreciacio desta Medida Proviséria,

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)

Encaminhou a Votagfio o Dep. Pauderney Aveling (DEM-AM),

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)

Prejudicado o Requerimento em face do decurso do intersticio de uma hora.

s/4/2011  PLENARIO (PLEN) ‘
Votaco do Requerimento do Dep. Onyx Lorenzoni, na qualidade de Lider do DEM, que solicita a
concessio de prazo, até a sessdo ordindria seguinte, para a apreciagio desta Medida Provisdria.

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)

Encaminharam a Votagho: Dep. Onvx Lorenzoni (DEM-RS) e Dep, Paulo Teixeira (PT-5P).

s/4/2011  PLENARIOQ (PLEN) ) )
Verificacdo da votagiio do requerimento, solicitada pelos Deputados Vanderlei Macris, na
qualidade de Lider do PSDB, Onyx Lorenzoni, na qualidade de Lider do DEM e Eduardo Curha,
na qualidade de Lider do PMDB, em razdo do resultado proclamado pela Mesa: "Rejeitado o
Requerimento™, passando-se 4 sua votagio pelo processo nominal.

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Rejeitado o Requerimento. Sim: 12; ndo; 298; abstencio: o4; total: 314.

5/4/zu1r  PLENARIO (PLEN)

Votagio do Requerimento do Dep. Vanderlei Macris, na qualidade de Lider do PSDB, que solicita
o adiamento da discussfio por duas sessdes.
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s5faf2011  PLENARIO (PLEN)
Encaminhou a Votagiio o Dep. Vanderlei Macris (PSDB-SP).

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Rejeitado o Requerimento.

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Votagiio do Requerimento do Dep. Onyx Lorenzoni, na qualidade de Lider do DEM, que solicita o
adiamento da discussio por uma sessio,

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Encaminharam a Votagio: Dep. Onyx Lorenzoni (DEM-RS) ¢ Dep. Carlos Zarattini (PT-SP).

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Prejudicada a verificagio da votagio em face do encerramento da sessiio.

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Adiada a discussdo em face do encerramento da sessfo.

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Votagio do Requerimento do Dep. XXX, Lider do XXX, solicitando - nos termos do § 4° do artigo
185 do RICD - verificagio da votagao, antes do decurso do intersticio de uma hors, para o
Requerimento que solicita XXX.

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Discussfio, em tirno finico, da Medida Provisédria n.® g11, de 2n10. {(Sessio Bxtraordinaria -
20:02).

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Votagio do Requerhmento do Dep. Antonie Timbassahy, na qualidade de Lider do PSDB, que
solicita a retirada de pauta desta Medida Proviséria.

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Encaminhou a Votagio o Dep. Marcus Pestana (PSDB-MG).

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Verificacio da votagiio do requerimento, solicitada pelos Deputados Duarte Nogueira, Lider do
PSDB, Felipe Maia e Eduardo Cunha, na qualidade de Lideres do DEM e do PMDB
respectivamente, em razio do resultado proclamado pela Mesa: "Rejeitado o Requerimento”,
passando-se 4 sua votagdo pelo processo nominal.

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Rejeitado o Requerimento. 8im o7; nfo: 267; abstengio: o4; total: 278,

s5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Prejudicado o Requerimento do Dep. Pauderney Avelino, na qualidade de Lider do DEM, que
solicita a retirada de pauta desta Medida Provisdria.

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Votacio do Requerimento do Dep. Pauderney Avelino, na qualidade de Lider de DEM, solicitando
- 1108 termos do § 42 do artige 185 do RICD - verificacao da votagio, antes do decurso do
intersticio de uma horea, para o Requerimento que sohcita que a discussio seja feita por grupo de
artigos.

s/a/2011  PLENARIO (PLEN) .
Encaminharam a Votacio: Dep. Pauderney Avelino {DEM-AM] e Dep. Silvio Costa (FTB-PE].

5/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Rejeitado o Requerimento.

5/4/2011 PLENARIO (PLEN)
Votagio do Requerimento do Dep. Onyx Lorenzoni, na qualidade de Lider do DEM, que solicita
que a discussao seja feita por grupo de artigos.
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5/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Encaminharam a Votagio: Dep. Darcisio Perondi (PMDB-RS) e Dep. Jilmar Tatto (PT-SP).

5/4/201

PLENARIO (PLEN)
Rejeitado o Requerimento.

5/4/2011

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Votagio do Requerimento do Dep. Rubens Bueno, Lider do PPS, que solicita que a discussio seja
feita emenda por emenda.

PLENARIO (PLEN)
Indeferido, de oficio, o Requerimento.

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)
O autor do Requerimento recorre ao Plenario da decis@o da presidéncia.

5/4/2011

PLENARIQ (PLEN)
Rejeitado o recurso.

5/4/20m

PLENARTO (PLEN)

Discutiram a Matéria: Dep. Domingos Sévio (PSDB-MG), Dep. Mauricio Quintella Lessa (PR-AL),
Dep. Nelson Marchezan Junior (PSDB-RS), Dep. Jilmar Tatto (PT-5P), Dep. Darcisio Perondi
{(PMDB-RS) e Dep. Edson Santos (PT-RJ).

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Votacdo do Requerimento dos Srs. Lideres que solicita o encerramento da discusséo e do
encaminhanento da votagio.

5/4/2011

PLENARIO (PLEN) g
Encaminharam a Votagdo: Dep. Carlos Zarattini (PT-SP) e Dep. Antonio Imbassahy (PSDR-BA).

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)

Verificagio da votago do requerimento, solicitada pelos Deputados Pauderney Avelino e Eduardo
Cunha , na qualidade de Lideres do DEM e do PMDB respectivamente, em razio do resultado
proclamado pela Mesa: "Aprovado o Requerimento", passando-se 4 sua votacdo pelo processo
nominal.

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Aprovado o Requerimento. Sim: 271; ndc: 11; abstencdo: o1; total: 283.

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Encerrados a discussio e o encaminhamento da votagio.

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Votagio preliminar em turno Gnico.

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)

Votacio do Requerimento do Dep. Antonio Carlos Magaldes Neto, Lider do DEM, solicitando -
nos termos do § 4° do artigo 185 do RICD - verificagio da votagdo, antes do decurso do intersticio
de uma hora, para o Requerimento que solicita 0 adiamento da votagio por duas sessoes.

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Encaminharam a Votagfio: Dep. Antonio Carlos Magalhies Neto (DEM-BA) e Dep. Jilmar Tatto
(PT-SP).

5/4/2011

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Retirado de oficio o Requerimento.

PLENARIO (PLEN)

Retirados de oficic os Requerimentos do Deputado Onyx Lorenzoni, na qualidade de Lider do
DEM, que solicitam o adiamento da votagdo por uma sessio, que a votaciio seja feita artigo por
artigo e que as emendas sejam votadas uma a uma.

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Retirado de oficio o Requerimento do Deputado Vanderlei Macris, na qualidade de Lider do
PSDB, que solicita o adiamento da votagio por duas sessdes.
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5/4/2011

PLENARIO (PLEN)

Aprovado, em apreciagdo preliminar, o Parecer do Relator, na parte em que manifesta opinido
favorével quanto ao atendimento dos pressuposlos constilucionals de relevincia e urgéncia e de
sua adequacio financeira e orgamentaria, nos termos do artigo 8° da Resolucdo n® 01, de 2002-
CN.

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Votagio, quanto ao mérito, em turno tinico.

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Aprovada a Medida Proviséria n.° 511, de 2010, na forma do Projeto de Lei de Conversdo,
ressalvados os destaques.

5/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Adiada a votagdo por acordo dos Sts. Lideres.

6/4/2011

6/4/2011

Dispde sobre medidas para assegurar a sustentabilidade econémico-financeira do
Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES, sobre
autorizacio para garantia do financiamento do Trem de Alta Velocidade - TAV, no
trecho entre os Municipios do Rio de Janeiro - RJ e Campinas - SP, ¢ d4 outras
providéncias. (MPV51110)

Apresentagio do Projeto de Lei de Conversdo n. 7/2011, pelo Deputado Carlos Zarattini (PT-SP),
que: "Autoriza a criagio da Empresa de Transporte Ferroviario de Alta Velocidade S.A. - ETAV".
(integra)

PLENARIO (PLEN)
Continuaciio da votagio, em turno tinico, da Medida Proviséria n.° 511-A, de 2010 (Sessio
Ordinaria - 14:00).

6/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Votacio da expressio "autoriza a Unido a eriar a Empresa de Transporte Ferroviario S.A - ETA "
constante do art. 1.2 do Projeto de Lei de Conversfo, objeto do Destaque para votagio em

separado da bancada do PSDB.

6/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Encaminharam a Votaciio: Dep. Vanderlei Macris (PSDB-SP), Dep. Carlos Zarattini (PT-SP), Dep.
Otavio Leite (PSDB-RJ) e Dep. Alberto Mourdo (PSDB-SP).

6/4/2011

PLENARIO (PLEN)

Verificacio da votacio do requerimento, solicitada pelos Deputados Otavio Leite e Mendes
Ribeiro Fillio, na qualidade de Lideres do PSDB ¢ do PMDB respectivamente, em razio do
resultado proclamado pela Mesa: "Mantida a expressdo", passando-se & sua votagio pelo processo
nominal.

6/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Mantida a expressio. Sim: 213; nao: 68; total: 281.

6/4/2011

PLENARIO (PLEN) 3
Votaciio do artigo 29, do Projeto de Lei de Conversdo, objeto do Destaque para votagao em

separado da bancada do PSDB.

6/4/2011

PLENARIO (PLEN) ‘
Encaminharam a Votagao: Dep. Vanderlei Macris (PSDB-SP), Dep. Jilmar Tatto (PT-SP), Dep.
Antonio Imbassahy (PSDB-BA) e Dep. Arnaldoe Faria de 54 (PTB-SP).

6/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Mantido o art. 2.° do Projeto de Lei de Conversio.

6/4/2011

PLENARIO (PLEN)
Volagdo do arl. 2z do Projeto de Lei de Conversio, objeto do Destaque para votagio em separado
da bancada do DEM.
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6/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Encaminharam a Votagdo: Dep. Antonic Carlos Magalhies Neto (DEM-BA), Dep. Carlos Zarattini
(PT-SP), Dep. Pauderney Avelino (DEM-AM) e Dep. Jilmar Tatto (PT-SP).
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)
Mantido o art. 22 do Projeto de Lei de Conversio.
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)
Prejudicado o Destaque de Bancada do PPS, para votagio em separado da Emenda de n.° 4.
6/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Votagdo da Emenda de n.? 6, objeto do Destaque para votagdo em separado da bancada do PSDB.
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)
Encaminhou a Votagdo o Dep. Vanderlei Macris (PSDB-SP).
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)
Aprovada a Emenda de n.© 6.
6/4/2011  PLENAKIO (PLEN)
Votacdo do art. 23 do Projeto de Lei de Conversao, objeto do Destaque para votagio em separado
da bancada do DEM.
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)
Encaminharam a Votagéo: Dep. Ronaldo Caiado (DEM-GO), Dep. Jonas Donizette (PSB-SP), Dep.
Mendonga Filho (DEM-PE) e Dep. Arnaldo Faria de 34 (PTB-SF).
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)
Verificagio da votacio do destaque, solicitada pelos Deputados Otavio Leite, Mendonga Filho e
José Guimardes, na qualidade de Lideres do PSDEB, DEM e PT respectivamente, em razio do
resultado proclamado pela Mesa: "Mantido o art. 23 do Projeto de Lei de Conversio”, passando-se
A sua votagie pelo processo nominal.
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)
Mantido o art. 23 do Projeto de Lei de Conversdo. Sim: 203; ndo: 68; total: 271.
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)
Votagdo da Redacio Final.
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)
Aprovada a Redagdo Final assinada pelo Relator, Dep. Carlos Zarattini (PT-SP).
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)
A matéria vai ao Senado Federal, incluindo o processado (MPV 511-B/10) (PLV 7/11).
6/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Mantida a expresso. Sim: 213; ndo: 68; total: 281.
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)
Votagio do artigo 2°, constante Projeto de Lei de Converséo, objeto do Destaque para votagio em
separado da bancada do PSDB.
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)
Mantido o art. 23 do Projeto de Lei de Conversdo. Sim: 203; ndo: 68; total: 271. o
6/4/2011  PLENARIO (PLEN)
Aprovada a Redacio Final assinada pelo Relator, Dep. Carlos Zarattini (PT-SP). \ _
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)
A matéria vai ao Senado Federal, incluindo o processado (MPV 511-B/10) (PLV 11/11).
6/4/2011 PLENARIO (PLEN)

Aprovada a Redagdo Final assinada pelo Relator, Dep. Carlos Zarattini (PT-SP).
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ATO DO PRESIDENTE DA MESA DO
CONGRESSO NACIONAL N2 2, DE 2011

O Presidente da Mesa do Congresso Nacional, cumprindo o
que dispde o § 1° do art. 10 da Resolugdo n° 1, de 2002-CN, faz saber que,
nos termos do § 7° do art. 62 da Constituigdo Federal, com a rcdagdo dada
pela Emenda Constitucional n° 32, de 2001, a Medida Provisoria n°® 511,
de 5 de novemhro de 2010, que “Dispde sobre medidas para assegurar a
sustentabilidade  econdmico-financeira do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES, sobre autoriza¢fo para
garantia do financiamento do Trem de Alta Velocidade - TAV, no trecho
entre os Municipios do Rio de Janeiro - RJ e Campinas - SP, e d4 outras
providéncias”, tem sua vigéncia prorrogada pelo periodo de sessenta dias.

Congresso Nacional, em F de fevereiro de 2011.

S /a

Senador José Sarn
Presidente da Mesa do Congfesso Nacional
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“MPV N° 511

1 Publicagio no DO

8-11-2010

) Designacio Prevista da Comisséo

9-11-2010

filnstalagio Prevista da Comissdo

10-11-2010

até 14-11-2010

8-11-2010 a 21-11-2010
(14° dia)

21-11-2010

22-11-2010 a 3-12-2010
(15° a0 28" dia)

Recebimento previsto no SF

5-12-2010

Prazo no SF

6-12-2010 2 19-12-2010
(42° dia)

fiSe modificado, devolugdo 4 CD

19-12-2010

I Prazo para apreciacio das
limodificagGes do SF, peta CD

20-12-2010 222-12-2010 [y
{43° ao 45° dia)

Regime de urgéneia, obstruindo a
‘[Bpauta a partir de

2-2-2011 (46° dia)

Prazo final no Congresso

16-2-2011 (60 dias)

(*) Prazo final prorrogado

17-4-2011

.' (*} Prazo prorrogado por Ato do Presidente da Mesa do
Congresso Nacional n® 2, de 2011 — DOU (Seciéo 1) de

§i8-2-2011

511

Votacio na Cdmara dos Deputados

6-04-2011

| Leitura no Senado Federal

jiVotacio no Senado Federal
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LEGISLACAO CITADA ANEXADA PELA SECRETARIA-GERAL DA MESA

DECRETO-LEI N.° 5,452, DE 1° DE MAIO DE 1943

Vide texto compilado Aprova a Consolidagao das Leis do Trabalho.

LEI N° 8.666, DE 21 DE JUNHO DE 1993

Texto compilado Regulamenta o art. 37, incisa XXI, da Constituigao
Federal, institui normas para lictagcbes e contratos da
Mensagem de veto Administracio Plblica e da outras providéncias.

XXV - na contratagao realizada por Instituicdo Cientifica e Tecnoldgica - ICT ou por agéncia de fomento
para a transferéncia de tecnologia e para o licenciamento de direito de uso ou de exploragéo de criagao
protegida. {Incluido pela Lei n® 10.973, de 2004)

LEI N° 8.745 DE 8 DE DEZEMBRO DE 1993.

Vide texto compilado Dispde sobre a cqntratagéo por t.empo determinado para
——_—L—Q/i de ADIN 2380, de 2000) jatender a ngc:_assudade temporéng dg excepcional
Reaulamento |ntere§s§ publico, nos termos do inciso iX dp art. 37 da
nedliamento Constituicdo Federal, e dé outras providéncias.

Art. 1° Para atender a necessidade temporéria de excepcional interesse publico, os érgéos da
Administraggo Federal direta, as autarquias ¢ as fundagbes publicas poderdo cfetuar contratagéo de
pessoal por tempo determinado, nas condi¢des & prazos previstos nesta Lei.

Art. 3° O recrutamento do pessoal a ser contratado, nos termos desta Lei, serd feito mediante
processo seletivo simplificado sujeito a ampla divulgagao, inclusive através do Diario Oficial da Unido,
prescindindo de concurse publico.

Art. 8° E proibida a contratagdo, nos termos desta Lei, de servidores da Administracgo direta ou
indireta da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, bem como de empregados ou
servidores de suas subsidiarias e controladas.

Il - nos casos dos incisos | a lll, V e VI do art. 2° em importancia ndo superior ao valor da
remuneragéo constante dos planos de retribuicéo ou nos quadros de cargos e saldrios do servigo plblico,
para servidores que desempenhem fungao semelhante, ou, ndo existindo a semethanga, as condigbes do
mercado de trabalho.

Art, 9° O pessoal contratado nos termos desta Lei nao podera:
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| - receber atribuigdes, fungdes ou encargos néo previstos no respectivo contrato,

Il - ser nomeado ou designado, ainda que a titulo precério ou em substituicéo, para o exercicio de
cargo em comissdo ou fungao de confianga;

Il - ser novamente contratado, com fundamento nesta Lei, antes de decorridos 24 (vinte e quatro)
meses do encerramento de seu contrato anterior, salvo nas hipéteses dos incisos | e IX do art. 22 desta Lei,
mediante prévia autorizagao, conforme determina o art. 52 desta Lei. (Redagéio dada pela Lei n® 11.784, de
2008)

Paragrafo (nico. A inobservancia do disposto neste artigo importara na rescisdo do contrato nos
casos dos incisos | e |1, ou na declaragdo da sua insubsisténcia, no caso do inciso |}, sem prejuizo da
responsabilidade administrativa das autoridades envolvidas na transgressao.

Art. 12, O contrato firmado de acordo com esta Lei extinguir-se-a, sem direito a indenizagbes:
| - pelo término do prazo contratual,
Il - por iniciativa do contratado.

Il - pela extingdo ou conclusdo do projeto, definidos pele contratante, nos casos da alinea h do

inciso V1 do art. 22. (Incluido pela | ei n® 10.667, de 2003)

§ 1° A extincio do contrato, nos casos dos incisos 1l € Ill, serd comunicada com a antecedéncia
minima de trinta dias. (Redacéo dada pela Lei n® 10.667, de 2003)

§ 2° - A extingdc do contrato, por iniciativa do érgéo ou entidade contratante, decorrente de
conveniéncia administrativa, importard no pagamento ac contratado de indenizaglo correspondente &
metade do gue Ihe caberia referente ao restante do contrato.

LE} N° 8.987, DE 13 DE FEVEREIRQ DE 1995.

Mensagem de veto Dispde sobre o regime de concessdo e permisséo da

Texto compilado prestagfo de servigos publicos previsto no art. 175 da

(Vide Lei n? 9.074, de 1995) Constituigdo Federal, e da outras providéncias.
Capitulo X

DA EXTINGAO DA CONCESSAQ

Ant. 35. Extingue-se a concessio por:
| - advento do termo contratual,

Il - encampacéo;

It - caducidade;

IV - rescisio;

V - anulagdo; e

VI - faléncia ou extingio da empresa concessionaria e falecimento ou incapacidade do titular, no caso
de empresa individual.

LE| N° 10.973, DE 2 DE DEZEMERQO DE 2004.

Dispbe sobre incentivos & inovagdo e & pesquisa
Regularnenta cientifica e tecnoldgica no ambiente produtive e dé&
oufras providéncias.
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LEI N° 11.948, DE 16 DE JUNRO DE 2009.

Constitui fonte adiciona! de recursos para ampliagdo de
limites operacionais do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES e da
outras providéncias.

Conversio da Medida Provisdria n® 453, de 2008

Art. 12 Fica a Unido autorizada a conceder créditc ao Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Sacial - BNDES, no montante de até R$ 180.000.000.000,00 (cento e oitenta bilhdes de reais),
em condigbes financeiras e contratuais a serem definidas pelo Ministro de Estado da Fazenda. (Redacao

dada pela Medida Proviséria n® 472, de 2009) (Produgdo de efeito)

§ 4 Em contrapartida ac crédito concedido nos termos do caput, o BNDES poderaé utilizar, a critéric
do Ministéric da Fazenda, créditos detidos contra a BNDES Participagdes S.A. - BNDESPAR.

Publicado no DSF, de 08/04/2011.

Secretaria Especial de Editoragao e Publicagdes do Senado Federal - Brasiiia ~ DF

08:11317/2011
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