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COMISSAQ ESPECIAL PARA O
DESENVOLVIMENTO
DA REGIAO DE INFLUENCIA DO CORREDOR
CENTRO-LESTE

RELATORIO FINAL N° 2, DE 1999
1. APRESENTACAO

O presente Relatgrio versa sobre os trabaihos e resultados da
COMISSAQ ESPECIAL, criada por meio do Requerimento do Senado n® 17.
de 1996, destinada a “promover a atualiza¢do e novos estudos e levantamenios
sobre a abertura de frenmes de produgac agropecudna, exirativa e de
diversificada gama de insumos industiriais ou de bens acabados nz regiao dos
cerrados e em ioda hinterlandia do Corredor 'de Transportes Centro-Lesie. que

liga o Brasil Ceniral e regides adjacentes ate o QOceano Pacifico ao Compiexo
Poruano do Espiriic Santo ™

A Comtssic foi presidida pelo Senador Josg lgnacio Ferreura.

tendo como vice-presidente o Senador Jonas Pinhewro e relator o Senador
‘Mauro Miranda.

O Requerimento de criagdo da Comissio foi aprorado no dia }
de margo de 1996. ¢ a Comissao instalada no dia 27 do mesmo més com uima
composigdo de tl ntulares e 07 suplenies.

A composigao da Comissdao € a seguinte:

Titulares Suplentes
Mauore Miranda - PMDB/GO Casildo Maldaner— PMDB/SC
Gerson Camaia - PMDB/ES Emandes Amonn - PMDB/RCO
Flaviano Melo - PMDB/AC  Joel de Hollanda - PFLYPE

Djalma Bessa - PFL/BA Edison Lobdo — PFL/IMA
Zanere Cardinal ~ PFLMT Lewvy Dias - PPB/MS
Jonas Pinheiro - PFLAMT
Jose lgnacio - PSDB/ES

Ledio Coelho - PSDB/MS
Leomar Quintanilha PPB/TO
Lauro Campos -~ PT/DF

Remna AssumocaoPTR/MG
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5 - Em 05.05.98 - Recchimento dp Gicio 06598, Jaradp de 30 K 94, da Lideranga do PR sdicande o Senader Djalma
Bessa na condigae de Tiwlar s subsniugio ao Senidor Waldeck Omclas

6 - Em 250698 - Recehimento do Oicio | 1893, duadn de 24.06 %8, da Lideranga do PFL. indivando o S Senador
Zantte Cardinal na condigio de Titular en substiwigd ao Senador Jilio Campas. .

= prazo de término. inicialmente previsto para margo de 1997,
foi prorrogado duas vezes, por solicitagio da Comissio,
sendo seu prazo dilatado para dezembro de 1998, de maneira
a que fosse possivel incorporar os resultados das audiéncias
publicas ocormridas em 1998, que se revelaram de extrema. -
imporntancia para os trabalhos da Comissaa.

{éMM

\‘7”#,(/1'*‘\)—/*«4/;4 f'/b‘"d A

REQUERIMENTO N° 17, DE 1996

Senhor Presidente,

Requeiro 4 Mesa que, nos termos do art- 75 do
Regimento Intemo, seja constituida Comissao Espe-
cial Intema, integrada por 11 {onze) membros, para,
no prazo de um ano, promover atualizagio e novos
estudas e levantamentos sobre a abertura de frentes
de produgdo agropecuaria, extrativa e de diversifica-
da gama de insumos industriais ou de bens acaba-
dos na reqiao dos cerradoes € em knda interandia do
Comedor de Transportes Centroleste, que figa o Bra-
sil Central e regides adjacentes até o Oceanao Pacifi-
co ao Complexo Portario do Espirto Santo, bus-
cando férmulas para a cortengdo de migragbes in-
temas, a fixagdo do homem ao campo, mobilizagio
e treinamente de méo-de-obra para atividade econd-
mica primara, secundaria e/ou lerciana; introdugao
de novas tecnologias para a produgio agropecudria,
extrativa e/ou industrial, objetivando, na area prima-
ria, amptiar as fronteiras agricela, pecuana e extrat-
va e, na area secundana, desconcentrar € inte-
riorizar o desenvoivimento industrial do Pais;
substtuir impertagbes, atender ac mercado intemg
e exportar excendentes agrlcolas pecudrios e in-
dustriais.

Tal postulagio decone do cenaric atal, em
face da desregulamentagiio da 4rea portuana (Lei n2

6.830), ¢ consegiéncias de sua implementaglo,

como a cnagdo do Orgdo Gestar da mao-de-obra;
a privatizagiy da Rede Ferrovidria Federal
{RFFSA) e a iminéncia da privatizagao da Compa-
nhia Vale do Rio Doce (CVRD); a privatizagdo da
area porturia, através de concessdes de servigos
pubficos, como amendamentos de terminais; e de
résto todo o cendrio de transformagdes em curso ou
iminentes . nos multifacetados aspecins, abrangrdos
pelo Carredor Centraleste no Pais.

Justifica¢do

A Descoberta dos Cerrados

A regido dos cerrados, que basicamente ocupa
extensas areas nos Estados de Mato Grosso, Mato
Grosso do Sul, Goias e Minas Gerais, inclusive gran-
de parte do Distrito Federal, atinge cerca de 150 mi-
lhdes de hectares (aproximadamente 1/4 de todo
territdrig brasileiro).

Foi ela primeiramente comemplada pelas
atengbes governamentais na elaboragdo do | Plano
Nacional de Desenvolvimento (IPND), na programa-
¢a0 de investimentos federals para o periodo de
1870/74, quande foi crado o Prodoeste, que vislum-
brava o aproveitamento das terras da Regido do
Gentro-Oeste.

A idéia, conquanto inserida no | PND, s6 veio a
frutificar no final do quingiénic relativo ao I PND
(1975/79), com a cniagao do Polocentro — Programa
de Desemvolvimento do Centro-Oeste, tendo como
meta 0 desenvolvimento agricola da regido dos cer-
rados.

A questio do aproveitamentn dos cemados
para a produgido de alimento ganhou, em face da
grandeza de sua perspectiva econdmica, inchusive
expressio internacional. Tanto assim que ¢ Japdo,
tradicional parceirc comercial do Brasil e grande
impertador' de alimentos, resolveu padicipar dos
estudos dssociando-se ao Govemo Brasileiro.
Dessa associag2o, surgiu a elaboragio de um es-
tudo de desenvalvimentn regional, cujo relatorio final
foi apresentado em julho de 1979; apontando a exis-
téncia de um consenso sobre a grande oportunidade
agricola dessa area.
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Consenso, alias, que muito contribuiu para a
efetiva implantagcdo de alguns projetos, -como o
Campo - Companhia de Promogido Agricola, cujo
programa piloto, que cabre uma area de 60.000 heg-
tares de cerrados, € hoje uma realidade.

O Carredor de Transportes Centroleste

A politica federal de impiantagio dos Corre-
dores de Exportagao, hoje conhecidos como Cor-
redores de Transportes, remonta 4 década  de
1970 e teve, como objetivo principal, a criagio de
Sistemas integrados de Transportes, ligando as
regibes de produgdo acs mercados interno e exter-
no e estes & intedandia, possibilitando a inte-

riorizagdo de insumos e bens necessarios ao seu -

desenvolvimento,

No entanto, dessa época até o inicio da dé
cada de 1990, apesar de toda viabilidade e dos
projetos agricolas desenvolvidos na regido dos
cerrados, com excegdo de algumas iniciativas iso-
ladas, pouca ou quase nenhuma atividade foi de-
senwvolvida, o que pode ser debitado, principalmen-
te, a falta de apoio e interesse dos proprios drgdos
federais envolvidos.

A partir do ano de 1991, com a criagao do
Conselho Interestadual de Desenvolvimento do
Corredor de Transportes Centroleste, formado pe-

los govemos dos Estados do Espirito Santo, Minas

Gerais, Goias, Mato Grosso, Mato Grosso do Sul,
Tocantins ¢ o Distrito Federal e a conseqUente

constituigio do Consorcio Operacional do Corre-

dor de Transportes Centroleste, esse Corredor de
Transportes foi trabalhado como um projeto de
desenvclvimento regional, abrangendo as areas
de logistica de transportes, sistemas aduaneiros
integrados, sistema de armazenagem, infra-es-
trutura de telecomunicagdes e de energia, além de
agdes coordenadas entre os planejamenios esta-

duais e a atragdo dos investimentos pnvados as.so—j"'

ciados.

* O Corredor de Transportes Centroleste & ocin'si'- )
tituido por 1.860km de ferrovia em bitola métfica; -
que liga 05 modernos portes da costa do Estado -
-do Espirito Santo & imensa &rea agricola do cerma- -

do brasileiro. No caminhg, atravessa a area indus-
- trial de Belo Horizonte, seqgunda no Pais e capital
do Estado de Minas Gerais. A Companhia Vale do
Rio Doce opera 660km dessa ferrovia. em via du-
pia de Vitéria até Capitio Eduardo (Grande Belo
Horizonte), implantada no mais alto padrae tecno-

I6gico, o que facilita escoamento de grandes vo-* '.

lumes de produtos diversos, e a baixo custo. De

Belo Horizonmte até a regido central do Pais, a
Rede Ferroviaria Federal opera 1.200km de ferro-
via, integrando a CVRD ao grande celeiro de graecs
de todo ¢ Pais e do mundo. Apesar de toda infra-es-
trutura fisica 'tha décadas implantada, o Corredor.
Centroleste nao funcionava como um sistema inte-
grado de transportes, e sim come um grande corre-
dor-de minério de ferro e produtos siderrgices, ape-
nas de Belo Horizonte para Vitdria, sendo todas as
outras cdrgas marginais dentro desse eixo de de-
senvolimento.

Hoje, apés a constituicdo do Qonsbrcio do Cor-
redor Centroleste, todas as agbes do Corredor sdo

. integradas, e trabalhadas como um Sistema, com ta-

rifas door to door, contratos operacionais ponta a |
ponta, peol de equipamentos, utilizagdo conjunta
de péatios e terminais operacionais, trafego matuo
entre tantas outras agdes que muito tém contribui-
do para o incremento substancial de cargas movi-
mentadas ng Corredor %

.. Estas aghes se somam as fac:lldades portu&
rlas existentes na costa do Espirito Santo, -onde
existem diversos portos de elevado padrio opera-
cional, tais como ¢ Porto de Tubario, da CVRD,
embarcando minério de ferro e graos; o Porto de

-Ubd, da Samarco, operando com minério de ferro,

madeira e ja se aparelhando para outras cargas,
apos a desreguamentagdo pertuéria; o Porto de
Barra do Riacho,-da Aracruz Celulose, embarcan-
do papel e celulose; o Porto de Praia Mole, opera-
do peia CST e CVRD, trabalhando com produtos

- siderlrgicos e carvio; e os Portos de Vitoria/Vila

Velha, administrados pela Codesa, trabalhando
com produtos sidenirgicos, grdos, marmore e grani-
to, calé, cacau, gusa, papel e automéveis, operando
também com cargas conteinerizada e geral. Esses
portos movimentam mais de 80 milhdes de tanela-
das por.ano e‘estio sendo ampliados e modem-
izados para atender as expansdes previstas -decor-
rentes do aumento da produgdo de grdos e carga
geral, além das ampliacdes programadas dos gran-
des projetos mduslrla:s de Aracrua, Cembra CST
CVRD e Samiarco. .
Podemos oonsrderar como fatores fundamen~
tais ao desenvolvimento do Corredor Centroteste al-
gumas agdes iincentivadas e impiementadas pélo
Conséreio do” Corredor Centroleste, -com apoio e§-
sencial do‘Consetho Interestadual do Corredor Cen-
trojeste, e também contando com o apoio politico'da

. Frente Padamentar do-Comedor, formada por 132

pariamentares dos Estados que participam do Eon-
sefho. Destacamos algumas dessas agdes: -+ <y
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— Abertura do Porto de TubarZo ainda antes
da desregulamentagdo portuaria, & movimentagdo
de gtios, em associagda com a iniciativa privada
que investiu em um moderno sistema de armaze-
nagem privada, elevando o Complexo Porteario do
Espirito Santo de 70.000 ton. 4 uma capacidade
estatica de 335.000 toneladas; '

- Apsovagdo junto 3 Receila Federal de 3
(trés) EADs — Estagdes Aduaneiras de Interior — @
1 {(um) TRA — Terminal Retroportuario Alfandegs-
rio —, sendo que as EADIs ja foram licitadas e se
encontram em plena movimentagdo, colocando a
area secundaria do Complexo Portuarie do Espirito
Santo come uma das mais modemas do Pais. Tam-
bém, considerando o sisterma aduanegiro como inte-
grada, na grande Belo Horizonte, foi implantada uma
EADI, que muito tem contribuide para o incremento
de movimenta(do de cargas no Corredor.

+ A

- Atracdo de investimentos privados ao longo
de todo o Corredor, da ordem de R$300 milhdes,
em sistenas de armazenagem, terminais opera-
cionais multimedais, recuperagdio -de -locomotivas
em traca de fretes futuros, sistemas aduaneiros e
modern'.zagéo de eqmpamentos de apoio apera-
cional.

- Promogao de Oportumdadgs de Negbdcios em
comércio exterior e investimentos, desdobradas
através dos 18 Acordos Intemacionais, firnados en-

tre ‘0 Consoreio do Comredor Centroleste e Portos In-

temacionais e empresas intemacionais privadas,

gue representam o Corredor Centroleste nos diver-

sos Cormredoras Intemacionais. -

Como cenanio atual, devemos considerar a
Desregulamentagio da Area Portuaria, Lei n°
6.830, e decomréncias de sua implementagdo,
como a criagao do Orgio Gestor da Mao-de-obra;
as privatizagies em curso da Rede Ferroviana Fe-
deral- RFFSA e da Companhia Vale do Rio Doce —
CVRD; a privatiza¢giio da &rea portuaria, através de
concessdes de servigos plblicos, como arrenda-
memos de terminais. Esse cendrio preocupa, por-
que, se alguns cuidados nap forem tormados, pode-
mos passar a ter monopblios privados, muito pior do
que a situagao atual.

.. Com relagac 4 questao da 4rea portuéna al-
gumqs acdes estdo sendo adotadas pelo Consér-
cio do Corredor. Controleste, cam a cria¢do dea um
Comité de Municipios e Cidades Portudrias, que
irao;discutir e planejar junto .ao Consorcio ainte-
gragae necesséria Porto-Municipio, sua infra-es-
trutura: de acessos vidrios, de energia, telecomuni-
caghes, cuidados com o meio ambiente, dentre ou-

tras agies necessarias ao deserlvolwmento ine-
grado do Porto.

Desse Comit®, participam, além dos Mumcf—
pios do Espirite Santo, também as ¢idades de Pi-
rapora (MG), Juazeiro {BA) e Petrolina(PE}," em
fungio do desenvolvimento do eixo do Rio S&o
Francisco associado ao Corredor Controleste, em
Pirapora, fazendo naquele panto uma mtegraqéo
hidroviaria. -

Toda essa conjugagdo de esforgos ha de fru-
tificar, para 0 bem-estar dos brasileiros, para tada
economia do Pais, pnncnpalmente a :economia
agricola. :

Todas esses fatores sdo fatores nitidamente si-

nergéticos, na medida em que provocam interagdes

humanas, tecnolégicas, culturais, sociais, econbmi-
cas e politicas, em mao dupia de qualquer dire¢ao,
promovendo trabalho, produgio de nqueza e bem-
estarooletvos

ot e

" AgaoInterministerial

. Todas as agdes do corredor Controleste, tém
sido fortemente apoiados por alguns Ministérios,
tais como Ministério das Relagdes Exteriores, que
além de apoiar os Acordos intemacionais, incluiu ¢
consargio do Corredor Centroleste no circuito in--
ternacional do Departamento de Missdes empre-
sariais, terido 0 mesmo participado de diversos fo-
runs, intemacionais, visando a divulgagao da infra-
estnrtura do Corredor, bem como divulgar as opar-
tunidades de negdcios e mvestamentos em toda a
sua interlandia. e

A SAE - Secretaria de Assuntos Extratégi-
cos da Presidéncia da Republica, além de coor-
denar, hoje, a politica de Corredores de Trans-
portes, associada ao Ministério de Planejamen-
to, estuda também os corredores Bi-Ccednicos,
sendo que o Consércio do Corredor Controleste
assinou Convénio com um conséreio privado pe-
ruano, Consdrcio Brisa, visando ligar os Portos

deBayobar, no Peru, ac Complexo Portuario do Es-
piritoSanto, evemd:scutmdoessedesenvolwmento
comaSAE.

Também ¢ Ministério dos Transporte vem em-
prestando especial apoio 4s agdes desse importante
Corredor de Transportes, acompanhando passo a
passo seu desenvolvimento, que inclusive tem servi-
do de exemplo para implantagio de outros Confedo-
res no Pais.
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Considerando o exposto, e confirmando que @ -

propric Govemao Federal confere impertancia fun-
damental & consolidagio desse Corredor de
Transporte, como instrumento efetivo para reen-
¢ cantro da economia brasileira com o desenvolvi-
~mento, abrangéncia, aligs, cuja magnitude justifica
: plenamente a proposia por nés oferecida a.consi-
;deragéo de Vossas Exceléncias, de se crar no Se-
nado Federal uma comissao especial para promo-
ver estudos e levantamentos sobre a abertura de
navas frentes de produgio agropecudria, éxtrativa
Te industrial na regido dos cemados e em toda a'drea
“do Corrédor Controleste, bern como instrumentos mo-
demos de apoio ao Novo cenario de privalizagbes em
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cursa no Pais, contribuindo para a consolidagao efeti-
-va desse fundamental eixo de desenvoMmemo
. _ Conclusio

. ~-Acohido o Requerimento, o Senado Federal
terd a opartunidade impar, pomque pioneira, de
oferecer & Nag3o as evidéncias de como podem
.ser_harménicos e até mesmo interativos os Pode-
res do Estado, quando sobressaem a toda e qual-
quer reivindicagio setorial os interesses supenom
de toda Nagio. « .

. Senado Federal, 17 de janeiro de 1996. — Se-
nadar José Igndcio Ferreira. -

Publicado no Dmno do Senado Federal, dc 18.04.56
. B e -

- .0
- I -

. R . . L. . . L . . -
w+ .~ 2. " METODOLOGIA DOS TRABALHOS DA COMISSAQ )
e - Lo~ ~ Distinguem-se dois mccamsmos basicos, ~ igualmente "
importantes, de trabalho da Comissao: © pnmelro carac[cnzou se pela_ ’

realizagao de audiéncias piblicas, tanto no Senado Federal como nos Estados’
do Centra-Oesle, tas quais foram ouvidas representantes dos mais -variados
setores da area de transportes. O segundo mecamsmo refere-se a realiza¢do de "
_ um seminario no Esiado do Espirilo Santo, acontecido nos meses de novembro
- e dezembro de 1996, e de um encontro no Estado de Goias, em agosto de 1997.
: As. audlenmab piiblicas, 0s cnco mros e 0 seminario foram
< _ instrumentos lmpreucmdwel& para o Irabalhu da Comissio de proceder ao
. levantamento de informagdes sobre os pr_]r_](:lpals problemas que vém
- dificultando o coc~"™ento da producéo agricola regional e de avaliar o Impacto
1o selor da politica de prwauz‘:ww :mplementada pele govemno brasileiro,
T Nas audiéncias piblicas, foram ouvidos depoimentos das
segumteq personalidades ¢ representantes de smdlcatos e tederagdes do setor
de transpories: v
. ~ = - Dr. Luis Carlos Mendonga de Barros — Pre51dentc do BNDES;
. - Dr. Francisco José Schcllno = Dnretor-Prcmdente da Cumpanhm Vale do Rio
Docz; P
- Dr. Naphlall Alves de Souza - VJLe Governador do Ealado de Geias;
. «- Dr. Juan Diego Pablo Tones - Der[OI' de Relagdes com Setor Produtive do '
P (onedor Centro-Leste: > . C
. . = Dr. Francisco Tomazini - Deputado Estadual de Gbiés; T
- - Dra. Nair Xavier L.obo - Deputada Federal/GO;
- Dr. Paulo Afonso Rodrigues da Silva  Presidente do Sindicato dos
Transportes Rodoviarios de Carga; '
- Dr Erivan Bueno de MOI'aI'i ) .
- Dr. Joio Bosco Umbelino dos Santos  Presidente da Federacé_é da
Agricultura de Gotas; " . - - .
- Dr. Dante de Qliveira - Governador do Estado de'Mato Grosso:
- Dr. Waldemar Reis Alves — Diretor Superiritendente da FERRONORTE:

-

"'. & -
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- Or. Blairo Maggi - Supefnicndente do Grupo Maggi;
- Dr. Carlos Antdnio Borges Garcia — Representante da Federagdo das
Industnas; !
- Dr. Pedmy Nadafi — Represenianie da Federagdo do Comércio;
- Dr. Jos¢ Anténio Avila - Representanie da Federagdo da Agriculrura;
- Dr. Paulo Auguste Vivacqua — Presidente do Consorcio do Corredor Centro-
Leste .

- Dr. Maurg Marcondes - Secretario de Planejamento ¢ Avahagao do
Ministéno do Planejamento;

Observesse que a Comissdo Cspecial, para cumprir suas metas,
esteve em vdrios Estados abrangidos emn seus estudos, a fim de conhecer, i
foca, os verdadeios anseins dos bresileiros restdeotes nessas tlemas. Nesse
espinto, a Comissdo deslocou-se ag Estado do Espinta Saato, onde coordenou
os irabalhos do Projeio “Semindrios Regionais para o Desenvolvimento do
Expirito Santo”, criado com o objetive de divulgar os rabalnos da Comisséc €
cstimular o debaie sobre © processo desenvolvimentista, em cada umi dos
Esiados integrados na regiao.

Deslocou-se, lambém, a lumbiara. no Estado de Goids, para
realizar a audiéncia publica pela duplicagia da BR-15350, que contow com a
presenga dos Minisitos Ins Rezende. Ehiseu Paditha, Antdnio Kandir,
respechivamenie responsaveis pelas pastas da Justiga, dos Transportes e do
Planejamente ¢ Orgamento: dos Governadores Eduardo Azeredo ¢ Maguio
Vilela, dos Estados de Mioas Gerais e de Goids respectivamenie: além de
parlamceniares e ouimas autoridades locats.

As palesiras e os depaimentos proferides em todos os evenlos
possibilitatam o cumprimento dos objetivos principais da Comissio, uma vez
que a colera de dados fomecidos nas audiéncias pablicas, 0os encontros e nos
semindrios permiticam a aiualizagdo de informagdes basicas € a consmucao de
um quadmo global representativo da reeido e, especificamente. do Corrcdor de
Transpartes Ceatro-Leste.

3. ANTECEDENTES

O ema tratado nesta Comissdo Esperial foi, na década de 30,
objelo d¢ analise de uma oulra comissio. Essa Comissdo Especial de Esrudos
Relacionados com 2 Produsdo de Alimenies e Comedor de Exponagio
{CEEPACE) foi criade por meio do-Requerimento n® 15, de 1984 ¢ teve como
objetive “acompanhar e somar forgas as inicrativas governamentais no seolidn
de viabilizar o Comedor de wansportes ¢ abastecimentos. embasado na
expiloracia agricola da regido dos cerrados e a competente wtilizagdo da infra-
estrutura do complexo portuirio de Vitdria™. (Retardno n®3/86, de autoria do
Senador Benedito Ferreira, DON-II n® 159, de 04.12.86)

Entreianto, passados doze anos da conclusio dns trabalhos da
CEEPACE. o panorama pacional ¢, conseqientements, o regional foram
alterades. a situagdn politica e o quadro econdmico da década de 90 sda
totalmente diversas.

Assim, a nova abordagem desse tema, no Seoado Federal,
tomou-se extremamenie oportuna em face das significativas mudangas,
observadas nos Gltimos anos. principalmente as relativas s definicoss do
papet do Estado no processe de descnvolvimentg, Especificamente, a cragio
de uma nova Comissio Especial do Comedor Centru-Leste ¢ plenamente
justificada em razio das alieraglies especificas na regulamentagdo das dreas
parudnas e do processa de privatizacao ceortidos no Pals.

4. CORREDORES DE TRANSPORTE
O Brasil, com aproximedamente 8,5 milhdes de quilsmerras
quadrados, uma orla Jitoranea de 7.408 km € fronweiras com quase todos 03

_diferenies, com movimenlagio mecinica.

demais " paises sul-americanos ao loage de 23.12Tkm, apresentd uma
configuragio espacial com regides bastanie difercnciadas,

A implantagiio dos transpories ne temildrio brasileim seguiu a
evolugo bistorica de sua eolonizagdn. Inicialmente estabelecida oa faixa do
Inoral, a ocupagio econbmica iragspds, sucessivaments, 0§ mACigos
montanhosos gue acompanham, de norte a sul, a costa do Allastico e ocupou o
plapalta central e as bacias do Parand ¢ do Uriguai, em suas porgdes
brasileiras. Em seguida, avangou romo 3 Amazdnia, estando hoje em fase de
consolidagdo a explomagio econdmica das faixas de fronteira,

A idéia da implantagio dos comedores de lransporte.
csperificamente, surgiv oo Brasil embwtida no 1 Plano Nacinnal de
Desenvolvimento, elaborade para o periodo 1972/1974. Os comedores foram
entdo defimdos como sisiemas integrados para o escoamento de mercadorias,
interlipando dreas ou pélos de produgio ¢ atragio de fluxos significativos.
Assim. poderiam  ser jusiificadas prioridades de investimentos pam a
implantagéo ou consclidagio de infra-estrutura de ransporie, atazenamento,
servigos, planejamento ¢ execugio adequada de operagfes, que pemnitissem 2
introdugan  de¢ um novo  sistemz de  lranspore  caracterizadn  pela
intermodalidade. -

. -

Q traosporte ntermodal, ou multimodal, loi oficiaiments
intreduzido no Brasil pela Lei n® 6.288, de 11 de dezembro de 1975, que
adotou as aormas [SO TC 194, A regulamentagio da mesma foi feita pelo
Decreto o 80.145, de 15 de agosto de 1977, Desde o seu ioicio ofimia, o
transporte intermodal esteve vinculado 4 carga unitizada. E imponante
menciopar Cue as ja citadas normas 1SO foram adapladas &5 necessidades
brasileiras pela Associagho Brasileira de Mormas Técnicas - ABNT ¢ foram
publicadas pelo [nstitoto Macienal de Mewrologra, Normallzacao e-Qua]ldadc
Industrial - WNMETRO em |980, adolando-se "a” letminglogia contéiner cm
substituizao 4 palavra inglesa consainer.

Relativamenie a5  vaniagens econdmicas edviedas da
intermodilidade, ¢ imponante mencionar gue devem ser rigorosamenie
cumpridng o5 imperalivos juridicos que instituem um contralo Snico de
transporte para a carg? desde a prigem acé o destioo final, ¢ os operacionals.
yue estabelecem & unlizag@o sucessiva de duas ou mais modalidades

O “Programa de Comredores de Exportagao™ destaca-se como
sistema especializado dentre da concepgio geral dos comedares de transpenie,
com a pamiculandadc de que o5 excedenres de produgio sobre a demanda
interna 380 dinpidos aos portos exportadores melhor situadns e relagao as
areas produtoras. O 11 PND. referente ao pericdo (97571979, consolidou esse
insiruments de agio coordenads. a ele atrbuinde grande parte do apaio A
modcmizacae do scwr agropecuario ¢ do fomento as exponagdes. Os quatre
corredores de exportagio identificados inicialmente foram: Vitoria, Sanios.
Faranagui e Rio Grande. )

A partir de 1979, niciou-se uma segunda fase, com énfase na
coordenagdo operacional do sistema de transpones, voltada taimbém par &
abastecimento imemno, concentrando suas acées ni reducdo dos cusios 1otais de
wansporte. Csruturou-se o chamado sistema de “Corredores d¢ Exporagio ¢
Abastecimento (COREX)", constiido pelos seguinies componentes:

- Corredor de Goias - Mipas Gerais - Espinto Santo;
= Comredor do Ric de Janena;

- Corredor do Parand - Senta Catanina:
- Comedor do Rie Grande do Sul;

- Comedor de Sio Faulo,

- Corredor do Nordeste;

-C pi'redor da Amazdnia.
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5. AIMPORTANCIA DO CORREDOR CENTRO-LESTE

De acordo com o documento “Palitica Nacional de Traosporte -
Subsidios is suas Diretrizes” do Centro fniermodal de Estudos Nacionais em
Traosporte e Institasto Ferrovidro de Esmudos Avangados - CIENT/FEA,
datado de 1989, “A Repido Centro-Oeste sofrerd cenamente uma mutagio
significativa no seu perfil espacial. Os Estados de Goids e Mato Grosso do Sul
sergo cada vez mais inlegrados A economia do Sudeste, embora Mato Grosso
¥ Sul tenha Lm [pleresse crescente em aproximar-se da Bolivia e desenvolver,
sobrerudo com 2 provincia de Santa Cruz de La Siera, um pélo econdmico
dotado de maior autonomia com refagio ao Sudesre brasileiro. O Estade de
Tocantins acompanhan a orientagio de seus rios e, juntamente com o Oeste do
Mamanhio e o Sudeste do Pard, tendera a formar um polo &condmico
auténomo. O Estado do Malo Grosso, apesar de suas ainda esmeitas ligagdes
com 0 Sudeste, segnird sua vocagdo amardnica & terd nos pomos fluviais e
marftimes dessa Regi3o scus ferminsis de interface com o mercadoe
internacional. Esse Estado, juntamente com Rondéoia e com o Acre, rerd
também interesse de aproximagdo com a Bolivia, sobrewde com a dres Norte
"da peavincia de Santa Cruz de La Sierma, onde se situam extensas manchas de
terras agricultdveis ¢ a elevada polencialidade hidroelésrica do Rio Beni,
oferendo, no 'ongo prazo, condigbes parm o desenvolvimento de um pdle
scondmico de maiores dimensoes.”

Efenivamente, 2 progressiva ocupagan das dreas imenomnas ¢ a
consolidagdo de vm polo ccondmico po planaltn central estio contribuindo
para ume nova configumclo espacial do Pais. O sisiema de transponc,
tradicional seguidnr dos fluxes de comércio intemegional e internacional,
necessita ser reorientado dentro do nove contexto que emerge da inensa
eaploraglo econdmica do Cantro-Deste ¢ da penetragio que avanga pela bacia
Amazinica, Necessita ainda, assumir pauiatinamente seu papel mais nobre de
indutor do desenvolvimento.

MNesse papel de indutor do deseavolvimenlo, o sisiems de
tansporte csiuturede em cada comedor de exportagio tem conferidn wda
prioridade ac transporte ferrovidrio, em face de sua carecteristica de menor
gonswmo especifico energélico, restando 4 rede rodovidda o papel de
alimentadora ¢ complememadora dos troneos ferrovidno.

O comedor de exportagio ¢ abastecimento  Goids/Minas
Grerais/Espirita Santo, com extensa malka rodovidina ¢ fercovias pertencentes 3
Rede Ferrovidria Federa] ¢ & Estrada de Ferro Vitdria a Minas da Companhia
Vale do Rip Doce (CVRD), tem seu panto terminal oo Complexo Pomuario do

Espirito Santo, responsavel pelx eaportagio de produtos industrializados, semi--

indusmializados, agricolas (café, arroz, 50ja ¢ milbo), petrélec produzido em
S#o Mateus {ES) e minério de ferro sob diversas formas, inclusive “pellets™.

Da cficiéncia operacional desse comredor, principalmente nas
-areas ferrovidria € portudria, depende o sucesso do projen agricola implamado
na regido dos cemados, vollado pare a produgdo de grios destinadas ao
CONSUMS (NIEMO & & eXportagaa. .

Especificamentz, o Corredor Centro-Leste for salidificado como
um projeto de desenvolvimento regional, somenie a partic do ano de 591,
Esse ipicio de anvidades do Comedor viabilizou-se com a criagio do Conselho
Interestadual de Deseovolvimento do Comredor de Transpones Cenuro-Lesic
(formado pelos govenos dos Estades do Espirito Santo, Minas Gerais. Goias,
Mato Grosso. Main Grosso do Sul, Tocantins ¢ do Distrite Federal) € com 2
conseqiieme constituigie do Conséreio  Operacicnal  do COm:dDr de
"Transpones Centro-Leste. . )

Desde enLao, o Cormredar de Transportes Centro-Leswe passou 2
abranger s dreas de logistica de transpanes, sistemas aduaneiros integrados,
sistema de armazcnapem, infra-estrutura de telecomunicagdes e de energia,
além de agdes coordenadas entre os plarejamentos estaduais & a aragac dos
invesumentos privados associados.

Hoje. a Corredor é consnituido por 1.860 km de fertovia, que
liga os modemas portos da costa do Estado do Espiriie Santo & imensa érea

agricola do cerrade brasileiro. No caminho. arravessa a drea indusinial de Belo
orizoote, scgunda em importdacia no Pais ¢ capital do Estado de Minas
Giemis. Seiscentos e sessenta quilémetros dessa femovia, em via dupla de
Yitdna até Capitio Eduardo (Grande Betn Horzonte), 30 operados pela
Companhia Yale do Rio Doce. Esse recho ema implantado no mais alto padtic
tecnolégico, 0 que facilita o escoamento de grandes volumes de produtos a
baixo custo. De Belo Horizonte até a regido central do Pais, a Rede Ferroviaria
Federal opera 1.200 km de ferrovia, integrando a CVRD ap grande celeiro de
grias de 1odo o Pais,

Apesar d¢ (oda essa -infje-estrutura basica, hi décadas
imptantada, o Comedor Cenmo-Leste vinha funcionande apenas como um
grande comedor de minério 4é ferro e produtos sidenirgicos de Belo Horizonte
para Vioria — lodas as outres cargas eram marpioais dentfo desse cixo de
desenvoivimento. Hoje, apds a eonstituigio do Consdicio do Corredor Centro-
Leste, (odas as agbes do Comedor sdo integradas ¢ trabathadas coma um
sislema — eom larifas door fo door, comralos operacionais pontz a ponia, pool
de equipatmentos, utilizagio conjunta de patios e ferminais Opem@CIONDls €
Hréfego mituo — 0 qué muito 1em contribuido para o Incremenlo substancial de
cargas movimentadas no Comedor.

Essas apies micgradas somam-se as facilidades portuirias
cxistenles pa costa do Espirito Sante, osde existem diversos portos de elevado
padrio operacional, tais como: 0 Pono de Tubardo, da CVRD, embarcanda
minério de ferro e grios: o Poro de Uby, d2 SAMARCO, operando com
minério de ferro, madeira & ja se aparelhando para oulras cargas; o Porto de
Barra dn Riache, da Aracruz Celulose, embarcando papel e celulose; o Porid
de Praia Mole, operado peta CST e CVRD, wabalbande com produlos
sideriitgieos & carvio; e os Ponos de Viténia/Vils Velna, administrados pela
Companhia Docas do Espirire Santa (CODESA), irabalhande ¢om produtes
siderlirgicos, grios, marmore € granite, café, cacad, gusa, papel ¢ automévdis,
operando também com cargas conteinenzada em geral.

Em temos gemis, algumas aghes 1€m  impulsionado o
desenvolvimento do Corredor Ceotro-Leste, com o incehlivo e o apaio do
Consorcio @ do Conselho Interestadual do Corredor Centru-Lesre, além do
‘saporte politico da Freote Parlamentar do Corredor, formads por 132
parlamentarcs dos estados que panicipam de Conselho! Destacam-se algumas
dessas agdes:

) e abertura do Pono de Tubarao A movimemacdo de grios, em
associagio com e iniciativa privada, que fisanciou um moderuo sistéma de

- armezenagem, chevando a capacidade estitica de Complexo Portuario do

Fspmto Santo de 700004 a 335000 1;

e aprovagdp junte 4 Receita Federal de wés Estagbes
Aduzneires de Interior (EADD € um. Terminal Retroportn,anu Alfandeyano
(TRA),

» airagio de iovestimemtos privados a¢ loogo de todo o
Corredor, da ordem de RS M0 milhées, em sistemas de armazenagem,
terminais operacionais muitimodais, recuperagao de locomotivas em troca de
fretes futuros, sistemas aduaneirs € modemizacio de equipamentas dc apoio
operacional;

w.promocdo -de {portunidades de Negocios em Comémio
exlerior & investimenlos, viabilizadas por meio de dezoiw Acardos
-Imernacionais, fimrmados enme o Consorcio do Comedor Centro-Leste, Poros
Internacionais & empresas intemmacionais privadas. que cepresentam ¢ Cnrrsdor
Centro-Leste nos diversos Corredores laternacionais.

Comao a;nes representalivas do cendrid amal, menciona-se a
Desregulamentagio da Area Porudria, Lei n® 5.630, de 25 de fevereiro de
1993, e as acBes dela decomrentes. como a criagio do Orpio Gesror da Mao-de-
abra, as privatizagdes da Rede Ferrovidria Federal (RFFSA) e da Companhiz
Vale do Rio Doce {CVRD) e a privatizagin da grea portuddia, por meio de
concessdes de servicos poblicos, como arrendamentos de terminais,

Com relagio & questdo da drca poriidcia, algumas 2gdes 1ém
sido adotadas pelo Consdrcio do Comedor Centro-Leste, com a criagdo de um
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Comité de Municipios e Cidedes Portuarias. Ac Comité cabe a discussio e o
plan¢jamenta, em parceria com o Consdrcio. da necessana integragio Porto-
Municipio, da infra-esirainra de * acessds  wvidrios. dec energa, de
welecomunicagdes ¢ da proiegio do meio ambiepte. enre outras agdes
necessarias ap  descnvolvimento  integrado do  Poro. Desse  Comiré,
participam, aléem dos rnunicipios do Estado do Espirito Santo, as cidades de
Firapora (MG}, Juazemo (BA) e Petrolma(PE), em fungio do desenvolvimento
do eine dg Rio 530 Francisco assoctado a0 Corredor Centro-Leste, que faz em
Pirapora uma integragio hidroviana,

Institucionalmente, é impertanie enfatizar que fodas as
atividades do Comredor Centro-Leste tém 5ido apoiadas pelos Ministérios dos
Transportes, peio Ministério das Relagdes Exteriores ¢ pela Stcretana de
Assuniog Estratégicos da Presidéncia da Republica (SAEL

f. A COMPANHIA VALE DO RIQ DOCE
6.1 ASPECTOS GERAIS

A Companhia Vale do Rio Doce (CVRD), definida. na
audiéncia de 7 de maio de 1996, como uma empresa formada a pantir de uma
wnidade central que ¢ a exploragio do minério de ferro, lem uma série de
atividades minerais complementares, exploradas na p'rn\'l'nc'ua mineral de
Carajds, e nma vertente cada vez mais imponanie ligada a atividade: floresial
de papel e celulose. A Companhia coma ¢om uma infra-estrutra de
wranspories extremarnente eficiente, tano pa pare de \ransponies -ferroviarios
cono na parte de movimenlagdo portuaria e 1T3NSpPoNEes Maritimos.

Em depoimente na Comissio, o Senbor Francisco José
Schetino, presidente da CRVD complermnenta que, em seu inicio. 2 Companhia
exercia apenas as alividades que bhe eram préprizs, passande por um periodo
hibrido enee 60 ¢ 70, quando'foram criadas varias emprasas estarais. Nos anos
70 € 80 a Vale, scgundo o depoente, “comegania a ter smpresas das quais ela
era mindritana, conlando amalmente cam sessenta empresas’.

Para os dingentes da CVRD, a idéia de aproveitamenio
econdmico dos cermados, surgiu das consideragdes relalivas a simulieneidade
de investimentos de cardter publico, com visias a uma melhor utilizagio do
'falor meis eseassa em nosse Pais, que € o capital.

Do exposto, fiea claro que a aruagio da Vale, como agente do
desenvolvimeno econdmico, esieve profundameme  relacionada com  a
ideologia de awacio do Estado em suas diferentes fases. Assim, a atualizacio
dos abalhos desznvolvidos pela Comissio de 1985 estd profundamente
relacicnada 4s mudancas ne papel do Estado no periodo. De fato, a alteracin
fundamental se deu no papcl que o Estado desempenha na economia. Nesss
<uno espago de tempo, o Estado deixou de ser memor ¢ propulsor do
desepvolvimento econdmico, para ser um gestor da sempre delicada e
cooflitante relagio entre o capital e o trabaibo. Observe-se, pois, que ¢ Fstado
o € mais 0 grande empreendedor, o tocador de obras, o principal acionista de
empresas gigantescas, Essa missdo fica parz os investidores privados, eaquanio
© Esiada volta-se mais para as fungGes que Ihe séo peculiares sadde, educagio
e seguranga aos Cidadios. Dessa forma, aa invés do Estado empresario, tem-se,
hoje, o Estado regulador. {Ata da Reunifo em (Goidnia, realizada no dia 3 de
juaho de 1994)

Sohre ¢ papel da Vale no desenvolvimenlo regional, acolhe-se

aqui as impartantes consideragdes leitas em depoimento 4 CEEPACE {1985) o

Senhor Eliezer Baiista, enlio presidente da CVRD, nas guais registra queg o

transport¢ pela ferrovia, de 104 milhdes de toneladas, é pegueno no semido do

interior. ,"Isto nos permile estabelecer fretes muilo haixos nessa diregio,

—pramovendo a indusinalizaco das dreas intetioranas com insumos de gue nda
dispdem. Hoje. estamos tmansponando enxofre para 2 Usina de Femilizantes em

Liberaba. Esse enxofre € considerado coma carga de retomo. O mesmo ncorre

com 0 garvio parz a indistria siderirgica, e com ¢ ¢arvao para a industra

cimenteira em Minas Gerais. 1550 nos permile esizbelecer freles extremamente
baratos, capitalizando na economia de escala operzcicnal que j (emas com o
minénio, sem termos prejuizo. Esse falo nos permile obier, com [ais cargas,
lucros marginais, porém, exiremamente compensadores. que nos facultam,
4inda asstm, transportar toneladas adicionais sem nenhum subsidio.”

o Observe-se  'que,  historicamente, 0o processo  de
desenvalvimento, a exploragao de minerzis gerou entraves, sém criar estruturas
econdmicas € sociais €apazes de promover a diversificagdo necessdra 3
manotengio do desenvalvimento econamico e sacial, apos n esgotamento das
jazidas. Esse mesmo processo lende a reforgar as estruturas exisfentes,
reduzindo as possibilidades de desenvolvimenuws enddgeno nas areas de
awagdo. Tante nos depoimenios de 1985 como nas asudiéocias puablicas
realizadas por esta Comissio. confirmou-se a preocupacio da Vile em
diversificar sua amagio. como forma de sebmevivéncia econdmica ¢ de
incenlive ao desenvolvimenta regional.
[ressa forma, a quesiio fundamental, ao se analisar a influéneia
da Vale nas regides onde 2ma, eonsiste na verficagdo do impacie de suas
acdes no desepvolvimeno da regidn e, eonsegiieniemenie, na geracdo’ de
tmpiegos & no aumente da rends e da produgao cconbmica. A titulo de
exemplo, note-se que o Comeder Centro-Leste foi, inicialmente, idealizado
com base na {ermovia iransportadora de minério, que permita o lranspone de
outros produios a custos reduzidos € uma receita marginal salisfatdna para a
empresa. Teoricamente, tal agdo permitiria n transpoe da produgao e dos
insumos  a  custos  ainda  mais  reduzidos, gerande  incenmtivos  ap
desenvolvimento da indisina e da agricultura nas demais regides.

6.2, MEIQ AMBIENTE .

No ane de 1996, foi divulgade pela midia que a Vate sena
processada pela prefeiturz de [tabira, Minas Gerais, com soliciiagdo de uma
indenizacda de aproximadamente 1 bilhdo de reais, com a alegagio de que a
exploragio reria causado sérios problemas sociais € ambieniais no Municipio.
‘Na realidade, ternia-ze gue, com o esgotamento do minério, a regido pudesse
enfrentar graves problemas econdmicos e sociais.

LY

Apareniemente, dquela época, a noticia da privalizagio da Vale,
¢ 2 conseqeme redugie nos financiamenios para projelos letais, motivou a

+ia¢do, puis a empresa em atuado eomo poderoso fator de deseavolivimento,

alocande uma média de USE & milhdestano no financiamemo de projewcs nos
municipios em que desenvelve suas atividades (desde |954 esse montante foi
de USE 260 milhdes, conforme depoimenio do presidente do B\DES nesta
Comissio. em 07 de maio de 19983

6.3 PRIVATIZACACQ E DESENVOILVIMENTO

O depoimento do Sr. Luiz Carles Mendenga de Bamos nesia
Comissdo, em (7 de maio de 1996, buscou esclarecer as razdes pelas quais a
Vale, uma empresa eficiente, deveria ste pnvauzada Basicamente. apresentou
‘08 seguintes argumentos a favor da privalizagio: “o primeiro diz respeitn ao
futurg da Vale, considerando que, para ser eficiente € competitiva no mercadn
global atual, a empresa precisaria ler como seu controlador atguém com
condigdes e recursos suliciemes para fazer fente a dermandas de inveslimento
future,  Apontou para uma série de limit2gdes.de natureza aperacional,

© processual ¢ adminmistrative, ds quais esldo sujeitas as empresas piiblicas no

Brasi!, que colocariam a Companhia Vale do Rio Doce em desvaniagem em
relagdn As empresas mineradoras moundiais. Como exemplo, citow que 2

. empresa estalal no Brasil é obrigada a ter suas aplizagdes finaoceiras realizadas

no Banco Ceniral. & taxas mferiores 45 taxas de mescado, 56 essa limitagio
-imporia 8 Companhia uma perda. =m relagdo a empresas privadas. da ordem de
US3 80 mithdes por ano™ - '
Q segundo argumento destacou a pome de vista do contralador
da Companhia Vale do Rio Doce, que € o Esiada brasileire.  Scguodo o
expositor, & participardo na Vale do Rio Doce, com recursos imobilizados de -
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cerca de RS 4,5 2 RS 5 bilhoes, propicia ag Estada retorno financeiro enwe 1%
g 1,5% a0 ano. Considerou gue saria mas impontante & renlavel, em termos
eLondMmMicos & sociais, para 3 sociedade brasileira. quc esses recursos fossem
investidos para suprir a defici¢ncia do Pais em intra-estrotura, especialmenie
na area de transporie. para 0 que sko insulicientes os recursas fiscais. Sugeriu
-ainda que of recursas advindes da venda da CVRD paderiam ser utilizados na
solugia de problemas fundidrios, inclusive na aquisicdo de teras para
assenamenigs  rurais, salientando gque as maiares conflitos ocorcem,
coincidentemente, nas dreas em que a propria Yale do Rio Doce atua. (
Relatorio da reunido dz Comissdo em 07 de maio de | 9%6)

Para finalizar, entre 05 pONCipais Argumenies estana um
conjunto de-restrigdes decorrentes de legisiagdo € normas estabelecidas pelo
propria woverno brasileito, que impediriam a competigio da empresa no
mercado intemacional.

Ainda na mesma reuniao da Comissio, o Presidente do BNDES,
Dr. Luis Carlos Mendonga de Banns, ao ralar da pnvauza¢de da Vale
reconhecendo sua aluagdo no desenvolvimeno regional, menciona aspecios
estratégicos a serem considerados, enlre eles @ manurengdo de investimenlos

regionals, através da criagdo de um Funde “com um vale: auarial estimado
dos resulilados farurcs da empresa e da sua distibuigdo para esse fim.™

Dos depeimenws colhidos na Comissio Especial, prde-se
extrair a confirmagin de que os investimentos da Vale gararitizam o inicio do
processo de desenvolvimenio nas regides analisadas . €, ‘mesmo -Nag
considerando nesse Momenta ASPLCIAs  purameEnts - ecOnOmMICOs, como 2
avaliagio das jazidas ¢ do panmdénio, caberiam questionamentos sobre o
impacto da privatizacio no precesso de desenvalvimento da regiao.

Um aspecto imporanie a ser ¢onsiderado na discussio sobre
privatizagio esta contido po documento apresentado pelo Sr. Luiz Carlos
Mendonga de Bamas, Presidente do BNDES, por ocasiio de seu depoimento
em 07 de maio de 1994, sobie a possibilidade de utilizagdo dos recursos do
governo  imobilizados na cmpresa: “investimentos em  infre-esirurura
econdmica basica, inclusive nas regides onde opera hUJe 2 Vale do Rio Doce,
em alguns ¢asos. 3o obras necessirias para a inicimiva privada, que ji existe
na regido, possa MNorescer aindz mais. Em outros, s3o obras necessdnias para
vizbilizar o aparecimento da atividade ecomdinica prnvada. No pritneire caso,
lemos areas como o Sul 4o Maranhda e Piaui, onde a exploragdo agricela com
graos 34 atingiu niveis bastanie sofisticados € que, na fata de transporte €
energia adequados, pedera ficar invidvel 3 curly prazn. No segunda caso, esiao
obras no extremo none, fundamentais para inlegrar nossa economia com o
chamado Grupe Andino, principaimente a Venezuela, A imagem que podemos
ysar aqui é a de s vender a Vale do Rio Doce para que muitas outras Vales do
Rig Dbce possam ser criadas, capazes de alavancar nosso crescimento
econdmico, principalmente nas regides onde, hoje, atud a empresa”.

Essa visis, embora proveniente de fontes envolvidas com a
nova cencepeao do papel do Esiado, considera ainda o Estado como indatar do
deseavolvimenia, alvez por emender ser a poupanga intema insvficienie para
PErar 0§ investimentos necessarios em termas de infra-esirutura,

Ainda sobre 2 privalizacio, deve ser lembrado que o processo £
hasmnte complexo & que dificuldades sio esperadas. A viwlo dé exemplo, o
valor de RS 60 milhdes advindo do leilau da ferravia, no trecho de Bauru acé
(.orurnba. foi conSIderado insuficieme em rclagao a0 |nvcsnrncmo 14 exustente.
Quirp panio-alvy de criticas dos parlamemares da Comissio foi
a alleragin do tragado ariginal da Ferrovia Leste-Oeste. Conforme d‘cpmmemo
do Sr. Pauio Vivacqua, Presidente do Consdrcio do Corredor Centra-Lesis, =
Ferrovia Leste-Oesle (...) tinha um sentido esuatégico muilo inlercssame
ligava Pirapora, mais ou menas 2 Goidnia, 2 Cuiabd. Porlo Velho e Acre:
ligava a Rib S&¢ Francisco aq Rie Tocamins. ac Rio Araguaia, ao Rip Madeira
£ 20 Rio Paraguai. Ela cruza as cabeceiras de todos esses rios. Essa lecrovia
tem que sef restituida a0 sey regado originai, O {ragado foi modificada. E um
tragado competente, sem duvida, mas & outro. O nossq macado cruza Goids
pelo seu _men'dia.no, pelo seu parlelo, pelo centro, & é absolulamente essencial
que retomemos esse tracado.” Esse {ipo de problema, referente ao controle do
_,Esraclo sobre atividades privadas, quands emvalvidas em assumtas- da

Y

impartincia estratégica, merece atengio especial, inclusive do ponto de visia
legislo~* o™ .

7. LINHASFERROVIARIAS = .

. o “. . o T, e . . .

 As principais linhas ferrovidrias, wmpdﬁeutcs do Corredor do
Centro- Lesu: COT 5uas caractcnstlcas fisicas'e operdf:noua.us (d.adox de I99S),
sBO as seguintes: .

- Brastiia - Araguari- Belo Horizonte |

. Essa rofa lem 1,250 kam, ¢ o subttecho Brasilia-Araguan é
camum aos cormedoves do Centro-Leste ¢ de Santes. A licha apresenta rampa
mdxima de 3.9 %, no sentido de imponiagio, e de 2,9 %, na de exponacio, €
raio minimo de 74.6 m. O estado de conservagio € ruim numa exténszo de 180
km do subtrecho 1bii-Gargas de Minas, regular no segmento de 245 k.m entre
Brasilia e Rancador Nave ¢ bom oo restante da linha,

. Ramais de Anapohs—ﬁmmdor Nom, -Ca.':-ﬂa"o—Gar'and{m £
lhig-Uberaba o

Esses trés ramais fertovidrios sdo panicularmente immporantes
na movimemagdo de grios ¢ fertilizames. O ramal Anapolis-Roncador Nova

tem 174 km, com rampa maxima de 2,3 % nos dois sentidos £ raio minimo de
150 m. O trecho mostra-se deficiente em 44 km ¢ regular no restante da linha.
O trecho Camalio-Goiandim apresenta rampa misima de 2.7 % nos dois

sentidos & faig minimo Jde 904 m, com boas condicdes de conservagio. O ramal |

1bia-Uberaba 1em rampa maxima de 2,3 %. raio minimo de 107 m, & seu estado
geral é precario.
— Bels Horizonte (Capitdo Eduardo)-Vilaria

Essa ligagio ferrovidnia, cam 671 kun. operada pela Estrada de
Ferra Vitooa-Minas [EFVN&)_ e constituida de um subtrecho em linha singela
entre Capitho Eduardo ¢ Engenheiro Costa Lacerda ¢ de outro, em linka dupla.
dessa estagdo A€ Vitdria. Sua conservagio € muito superior 4 das demais
ferravias brasileiras. Entretamo, o techo Capitio Eduardo-Cosia Lacerda
apresema condigdes de lracado desfavoraveis. Esia em construgia uma
vanante entre’Gongo Sovo e Costa Lacerda. No restamie da linha, 2 rampa
maxima ¢ de 0.3 %, no s¢ntido de exportagio, ¢ de 1,1 %, no sentido ccmrano
€ rajo meoimo de 143 m. . -

- Pirapora-Sete Lagoas-Capitdo Eduardo -

Esse segmenty, com 416 km de exiensdo, poderd assumir,
futuramente, significativa impondncia no escoamenio de granéis agficolas
prodyzidos no oeste da Bahia ¢ na regido do Planalto” Central, caso sejam
viabilizados o transperte pelo rio Sio Francisco € a implantacdo da ferrovia
entre Pirzpora ¢ Unai, planejada pela Companhia Vale do Rio Doce (CVERD).
O trecho temn rampa mixima de 2,0 % nos dois senlidos ¢ raio minimo de 100
m. () estade de conservagio & precario entre P(rapora e Corinto, as!ando em
recuperagao o subtrecho Sete Lagoas-Capitdo Eduardo. .

Os - principais termmals de caga ©- dcscarga {ponlns dc
Arinsborde caminhio, vagdo com moegas, baiangas ¢ silas ou armazéns) estdo
localizados em Almeida Campos, Thid; Araguari, Pairocinia, Cataldo, Jardir
do Inga. Drasilia, Eng® Ca.snlhoclnspcmr Quirng. - -

8. SISTEMA PORTUARIO .- .

O tmansporie de produlns no ambite do Corredar .do Centro-
Lesie apresenta, segundo estudo da Empresa Brasileira de Plangjamento de
Transparntes {GEIPOT), um esquema operacional que demonstra, com clareza,
a2 imponancia do bindmia lemovia- -ponro ng movimentacin de carga via
Corredor. com apeia do Complexo Pormuario do Espirito Santo: e
o exporagdo de minénio de fermo das minas da Companhsa Vale do R.;o Doce
pelo poro de Tubardo; "

‘s exportagia "de produtos sidenirgices da Usiminds e da Companhia
Siderlrgica de Tubario pele pono de Praia Mole, NWRA

e

E

:}I

¥
i




DIARIO DO SENADQ FEDERAL

Terga-feira 12 Q0645

* escoamento da soja emegrios a partir de terminais ferroviarios particulares,
localizados nos municipios de Thid, Parocinio, Araguan, Cawldo € no
Distrito Federal, até o porto de Tubardo;

e transport¢ de soja em prios, por rodovia, para -as indistrias de
processamento localizadas em Araguan, Luziinia, Anapolis ¢ no Disttite
Federal ¢ .escoamente do -faelo -produzide, por meio dos iemminais
fa-rovlénos até 0§ portos de Vitoria;

« importagha de tngo pelo porto de Capuabe, em Vitgna, ¢ transferéneia, via
terminal fenmoviario, para moinhos em Bele Honzonte:

= transporte de [ettilizantes, prncipalmente de fosfalol, entre o terminal da
- Anafentil, em Amaxd, e cidades dos estados de Sdo Paulo,-Paraod ¢ Rio
Grande do Sul, utilizando o complexe pomuinio de Vitdria, -

8.1. COMPLEXD PORTUARIO DO ESPIRITO SANTO

o
. 0 Complexd: Portedrio do Estado de Espinto Sanw compe-se
asicamente do Porto de Tubardo, do Complexe Pormudrie de Vitdria, o qual
ompt ~nde o pono de Vitdria, e os cais de Aulaia/Paul ¢ de Capuaba, e dos
ermina
Ubu. Esses dots altimos, qué movimentam dervados de petedleo ¢ minério de
ferro, - réspeetivamente, 'nd¢  scriq - analisados por wrem  imponancia
refativamente pequena no desenvolvimenio do corredor.- .

B2 OCOMPLEXO PORTUARIO DE VITORIA

O Complexo ‘Portudrio "de Vitsria ¢ composto pelo porto de¢

tocalizado a margem d:rerta do bml;o do estudrio de Sania Mara, que scpara a
ilha de Vitéria do conl]nente O acesso maritime’ & reatizado por. um canal
natural, na entrada do esruirio de Sama Mana, esiendendo-se por
aproximadamente 7,% Km com largurz vaciando de 75 a 315 m e profundidade

"t média de |} m em dguas mlmma.s
4 N

(s principais acessos rodovidrios conslituem-se de wechos da
BR-101 = da BR-262. (s acessos fenmviarios se [azem pela Esirada de Fermo
Vitoria s Minas (EF¥M), de propncdadc da Compaghia Vale do Ric Doce, €
pela SR-8, da RFFSA o

Q cais- d: (apuaha lem uma extensio de 845 m e calado
variando d¢ 7.8 a 11,5 m. Localiza-se na- baia de Vuona, sendo servido por
acessos ferrovidrios, em bitola méirica :tanto pela CVRD como peda REFSA.
Dispde de uma rampa pama navies rofl-onfrefi-off e wés bergos, tom
pm‘uudldade de quase.lz m, equipades com guindastes de pomco para 40 1.

s:dm-urg:cos e granéis sdlidos e liquidos. Em 1994, mevimentou cerca de 5,4
milhdes de toncladas de cargas, entre elas 438 mil toncladas de migo.

! O cais d¢ Atalzia ¢ operado pela {XVRD na movimeniagio de
ferm -gusa ¢ minério de ferrp, O cais do Paul, com exiensdo de 160 m e calado
maximo de 9.8 m, é utilizado oo embarque de ferro-gusa ¢ na desembarque de
“cander mmcral com desting & Usiminas, . «.v, Rt

A R . A oy E

A drea conta com armazém de'8,000 m?, destinado a carpa geral
¢ prodifios 'siderirgicas: "dois silos para ‘cereais” sendo um vertical e o puim
horizontal, de capaéidades, de 48 mil e 40 il toneladas, respectivamente,
além dc m:s patins descobcnos para contc:nercq g;ranc:s solidos e carga genal,
com tota] de120.000 in?,

iz uso prvativo de Praia Mole, Barra do Riacho, Regéncia e Pona

Vitdoa e pe?os cais de AralaiaPaul £ de Capuaba O pono de Vitnia esid -

Q Com plexo Portudrio dc Vnwna apera c.arga geral, produtes

8.3 O PORTO DE TUBARAOD - - .

O pona de Tubario estd localizado na Ponta de Tubarle. na
exremo nore da praia de Camburi, na baia do Espirito Sanwe. Trata-se de um
pona de use privative, especializado na exponagio de minéco de ferro,
construido pela Companhia Vale do Rio Doce, na drea da Administragdo do
Parto de Yitdna.

O acesso todoviirio ac pono € feito pela BR-101, para as
ligagbes com © norie ¢ o sul do Pais, e peta BR-262, para as conexdes com a
Regiao Centro-Oeste. J&  acesso ferroviario € feito pela Estrada de Ferro
Vitoria a Minas (EFYM), em bitola mémica ¢ linha dupla atd o pene. A
conex3o com a SR-8 da RFFSA ¢ feita entre as esiaglies Pedro Nelasco; da
EFVM, e Vitona, da RFFSA. O acesso maritimo s¢ faz por ym canal com
3.300 m de comprimento & 300 m de largura. .

Com relagio as instalagdes de anmmazenagem, o portg €
fundamentalmente exponador de minéro de ferro, nie sendo dotado de
nenbum sistema de mcehimento de carpas. Para a exporiagio de prios,
enirelanto, foram  consurwidos, pela iniciarva prdvada, dois  armazéns
graneleiros & quatro silos horizonmiais ¢ feita a adaptagio do Pier i |, com
capacidade de escoamento para 1,5 milhdes de toneladas de grios/ano.

O Porto de Tubario, devido a'sue profundidade, pode operar
¢Om navios eape size, isio €, com capacidade soperor a 120 mil toneladas, o
que garante ao Comredor a possibilidade de praticar valores mais baixos de
frete maritimo para suas mercadonas ng coméreio exienor.

&4 TERMINAIS DE SO PRIVATIVO DE PR;HA MOLE E BARRA
PO RIACHD

© Porto de Prala Mole localiza-se na Baia do Espirito Santo. na
extremidade none da praia de Cambun. em area contiguu a Ponta do Tubao.
J4 o Porto de Harra do Riacho localiza-se ng centro do litoral do estade do
Espirito Santo. distande 25 km da cidade de Aracruz.

Os acessos Todovidrios sdo feitos pelns rodowvias ES-US0.
BR-262, que liga Belo Herizonte a Vildria, ¢ BR-101. (O acesso lermovidrio ¢
feno pela Estrada de Fermo Yildna a Minas, da C¥RD, que se conecta 2 malba
da SE-E, da REFSA, ambas em bitola meétrica. ]

O Pong de Praia Mole tem bama com largura de 500 m e
profundidade minima de 26 m. O canal de acesso tem comprimento € largura
com 300m ¢ profundidade de 22,5 m. .

O ingresso ac Porte de Bamma do Riacho ¢ limitado pelas
extremidades dos molbes de protegdo norte ¢ sul, distaples entre si 150 m. A
profundidade ng local ¢ de 11,30 m. O cana! de acesso tem comprimente de
500 m, largura de 150 m e profundidade de i 1,5 m. '

Mo Porto de Praid Moie, o wwminal de carvie da CWRD
coempreende um pier com 730 m. permitindo aracagdo em dois bergos na face
interna, com profundidade de 17 m, e um pilio descoberio, para carvéo
componands 750 mil woneladas. ¢ cais de producos siderirgicos do consdreio
Cs1/ Uﬂm:nasf Agomipas cferece s bergos pefazends 638 m, “com
pmﬁ}ndldade de 14,5 m, possuindo deis anmazéns com area lotal de §.400 m2,
¢ uni pitic descoberio de 500 mil toneladas de capacidade.

No Poro de Barra do Riache, as instalagdes consistem em um
cais de um bergo, cam 230 m, om armazém de 12.000 @2, pan celulose € um
pdtio descaberto com 385000 m2.

. Os portos de Praia Mole e de Barra do Riachn, incorporando
apenmas terminais de uso privativa, sio assim gerenciadas: em Praia Mole, o
temmnal de produtos siderirgices, pelo condominio que reune as Sidenirgicas
de Tubardo {CST), Usiminas ¢ Agominas, £ g :erminal para carvio pela Cia.
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Vale do Rio Doce {CVRD); em Barra do Riache, o lerminal de celulose, pela
Portocel - Terminal Especializado de Barra do Riacho.

’ N 3
8.5 FLUXO DE CARGAS NO TRANSPORTE MARITIMO

O porto de Viténa movimentow, em 19%4, no cais publico, 3,2
milhdes de toneladas de cargas ¢, fora do cais, nos remminais amendados pela
CODESA a rerceiros, 2,2 milhdes de 1oneladas, dque responderam,
respectivamente, por 594 e 41% de movimento tolal de poro, 5.4 milhdes de
Loneladas. ' : :

No mesmo periado, no portn de Tubardo, foram movimentadas
a8 Segusnles cargas: -

o cargas exportadas, em toneladas: minéric de fero: 32,850 mil; farelo de
soja; 404 mil; ferro-guse: §7 mil; pellets: 22 mil: soja em griios: $09 mil;
outros granéis solides: 31 mil.

a :argas’l:ﬁ'lbaréadas, em teneladas: ferro-gusa; 29,7 mil; mioério de ferro:
2,450 mil; peliets 832 mil, ourros granéis liquidos: 395 mil. .

Tgualmente, no porta de Praja Mole:

o cargas impartadas, em toneladas: carvio: 7.800 mil; coque: 587 mil:
fenilizantes: 78 mil; manganés: 3.5 mil. produtos siderirgicos: 22,7 mil:
outras: 7,8 mil.

» cargas exportadas, em toneladas: produlos sidenirgicos: 5860 mil;
grandis: 25,6 mil, outas: 7 mil.

_a__caras-desembarcadas, em loncladas: fertilizantes 11.5 mili manganés:
109 mil, minéno de ferro: 678 mil; outras: & mil.

» catgas embarcadas; em toneladas: produtos siderirgicas: 6.3 mil; curras
granéis: & mil; ourras 0,2 mil. .

No pone de Bamra do Riacha:
a cargas exponadas, em ioneladas: celulose: |.350 mil; outras: 0,2 mil.

e cargas desembarcadas, em toneladas: sal: 100 mil.

8.6, DISFUNCOES DO COMPLEXO PORTUARIO

D¢ 2cordo com levamamentos feitos sobre o Corredor Centro-
Leste. as pringipais disfungdes obssrvadas oo sistema portuirio so localizadas
no complexe de Vidria € decorrem. fundamentalmente, do baixo nivel
organizacional e financeirn abservade na Companhia Docas do Espirito Santo
(CODESA}. Essas disfungoes podem assim ser resumidas: .

mao-de-obra superdimensionada. tamto Da esliva COIDD Ta CApatazia.
acarrelando elevagdo dos custos ro manusein das cargas,

operagao ‘portuana descoordenada, uma vez gue o ciclo operacicnal da
mavimeniagia de cargas apresenta coetandos distinios de esuva & capalazia;

esiruura tanifaria ainda ndo condizente com 2 planilha de tusios do porto;

|nadequa¢§o e delennmgéo das 1nsmla¢6es elevando o custo das operagdes
e condurinda a nscos de acu:lemgs

deficiéncta na movimentagio de  cargas, devido, principalmente, A
obsolescéneia dos equipamentos, com allos ¢ustos de manuiengio;

‘deficiéncia nas a:ta.s de estocagem para cerests, prejudicande o atendimento
da crescente demanda onunda do entro-oeste do Pais;

» impadimento na entada de navios de maior calado, devido aa assgreament
_& i existéncia de rochas no canal de acesso @ na bacia de evolugio do port
de Vigria.

&5 disfuncies observadas em Vitdria. na verdade, ccarmre
praticamente em todd 0 sisiema portuane brasileira, sob responsabilidade
companhias dotas. Apesar da promulgagio da Lei-8.630, em 1993, que dispd
sobre o regime juridico da exploragio dos portos organizados e das instalagh
portudrias, muito pouco foi leita po sistema’ pertuarie brasileiro para alte
essa situacdo, traduzida para a seciedade soh a-forma de alles custes, co
reflexos que sc estendem por todo o sistema de transportes da Pais,

Ag gperar de forma cara e ineficiente, os portos praticament
inibem a cabotagem 20 longe da costa brasileira, particylarmente ng segment
de carga geral. (s allos cusios porfuarios provocam  graves distorgdes
matciz modal de transpones, revelande panicipacde expressiva de camiukd
na movimentagdo de cargas pesadas. -

lsso & verdade tambim para os porios do Espirite Samo. S
observarmos os fluxas descritos anteriormente, podemos ver que na cahatag
predeminam os granéis, cargas que, cmbor@ necessitem de equipamento mai

sofisticados para a suz movimentagdo, #¥m uma fogistica de transporte mai
su'npln que a da carga geral, & praucam:mc mdc'pendem da mio-de-ob
pomuaria. e

Levantamentos feitos pelo Minisifno dos Transpores mostram
que, na cabotagem, o cuslo portuano para os granéis representam cerca de 20 @
25% do custo total, ao passo que na CArga geral, mesmo em contéinerss, essa'
pmlc:pa;:ao chega aos 55%, 0 que inviabiliza sua execugio.

Desde meados de 1995, o Mlmsleno dos Tra.nsperles vem
implantanda um programa de desestatizagdo no- sctor pamuirio bmsiteiro,
baseado em trés linhas basicas: . R :
concessdo dos pOTIOS  aAnies- adm:mstrados diriameme  pela extinla

PORTOUBRAS 2 iniciativa privada ([tajal Cabedelo, Fono Velko, Manaus,
Laguna, Maceid & Fsirela); - . Vo
e amrendamento de dreas e instalagdes & inicialiva.privada, nos demais ponos, f_
e ) AR . ;
e reestiutoracao  das  administraches  portuarias.: das  Cias.  Docas, 'g'
1ransformando-as em gestoras de patamsnio, ficando-a opcral;aa a cargo de °

empresas pavadas. A - }
. -

A essas ués linhas soma-se uma quana, que )4 vinha sendo
anteriofmente desenvolvida, de autorizagdo 205 terminais de uso privaive pam
pperarem Cotm cargas de terceirms,, aumemando a.competicdo no sistema
porudrio. . . _ h

B O Complexo Portuario do Espinto Samo enquadra-se ne
primeira e na segunda linha mencionada. N e

ey
, A operacde portdra por grupos privades enfrenta problernas,
decoymentes de falia de sintonia na esfera do Govermo Federal. Denoro do
programa de desestatizagho, @ Ministérie dos Transpories auorizou 2 operacio
de cargas de lerceiros em lerminais de uso privatvo. visando a0 aumento dos
niveis de descenwaiizacao e d¢ compeutividade nas atividades poruarias.
Essas aworizagoes, no enamc, aecessilam  ser. complementadas pelo
alfandepamente de suas dreas porudrias pela Secreiaria da Receilz Federal,
para poderem de fato funcionar. No emanip. a 1iulo de exernpld da morosidade
do processo, a Receita Federa! s6 assinou os .a2i05 declarardrios que
possibilitam a pperagio com carpas de lerceiros nos terminais de usa.privalivo
do Fono de Tubardo em julho de 1996 - quase trés anos apds a aulorizagdo
conferida pelo Ministéno dos Transpones.

e

9. CONSORCIO DO CORREDOR CFNTRO LESTE ..

Os Governadores dos Estados de Mato Grosso, Mato Grosso
Sul, Goids, Minas Gerais, Espirite Santo ¢ do Distrito Federal, -reunidos
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cidade de Vidra, em:22 de outubro de 1991, msuwirsen o Conselhe
Iruerestadual  de  Desenvelvimento - do  Coredor de  Transportes
CENTROLESTE, cam a finalidade de dinamizar a interligacio da Repido
Centre-Oeste a0s porias capixabas, tendo em vista a deficiéncia no escoamsnto
da produgdo agricols .do cerrade & no. abastecimealo da regido, afetando
nepativamente a economie dus referidos Estados, Em 2 de julho de 1992, o
Estade de Tocantios i mtegrou -S& 89 rnencwnado conselho.

Em l° de abrl] de 1993 fai COI’IS!lmldooCunsDrtlo Operacional
do Comedor de Transportes CENTROLESTE, integrado pelas diversas
empresas de transpone, -comercializagho, manuseio ¢ eslacagem de bens
diversos, desrinados aos mercados intemo € externo.

Conforme depoimento do Sr. Paule Augusto Vivacqua, ©
Conséreio do Corredor «Centro-Leste é uma sociedade privada sem fins
lucrativos, “cujn objetive é gerar empregos, ¢m grande nimefo. aa pane
central do Brasil e promaver uma mudanga no padrio de fluxos migratdrios
intemmas do Brasil, cm diregdo a esta regiio central. {...) Hoje. as [ungdes vilais
desse conséreio sdo: manter-¢ ampliar ¢ apoeo politica empresariat ao nosso
movimento de desenvolvimento para o ceniro do Brasil; estimular o comércio
¢ iovestimento entre a Regido, o Drasil & o mundo; integrar o comredor de
transpone 20 plancjamento regional, oo ambitwo federal € estadual, fazendo com
que haja sinergias em.escala ¢ada vez maior; incenlivar conslamemente o
sperfeicoamento dos sistemas de transpone, energia. © 1elecomumca¢ocs de
todz ¢332 Regiao”™.

O depuente-céusidem que ¢ aumcnto da populagie mundial,
notadamente nos puises do terceiro mundo, juntamente cOm 0% processos de
crescente urbanizagla ¢ desigualdade, local e ioternacional; colocam o Brasil
em posigio prvilegiada no que s refere & produgdo de alimeotos na regida do
cemrado. Menciona iambém a crescente escassez de 1erma arivel ¢ de dgua; no
imbile internacional, e considera que "o Brasil € aquinhoade com uma enorme
mancha vermelha, que € 2 regide do cemade, mui vazia ainda, a0 lado de
manchas populacionais grandes, Ha regides menos desenveividas e mais
desenvolvidas, com cscassa intermgdo ainda entre as mesmas, porque nos
faham transportes adequados. O custe do transponie infemo, como sabemos, €
um dos mais altes do mundo: o dobry do custo do Canadi, da Rissia. da
China e 60% superior ac cuslo americano. E alto demais para as nossas longas
distancias Por isso, o ioterior fica vazio, apesar de 130 rieo! a mancha vermelha
demonstra a tegiio dos cerrados, que € bem mator do que a maior parte da
Evrcpa. E uma regi%o fértil, com dgua, cnergia, sol € clima bum. enquzmn ha.
em todo o mundo, cscassez crescente de alimentos e de agua ”

Adicionalmente, o Consfircia busea associar “a base fisica acs
mercados, a0s investidores, per intermédio de lipagSes fisicas, ligagdes
informacionais - relecomunicages e informdtica - ¢ por acordos de mercade,
acordos internacionais, acardos de comércin, conunuamente efetivados pelo
Consdreio do Corredor Centro-1.este. :

Relativamenie 4 Rede Ferroviaria Brasilewa, o presidente do
Consdreia a descreveu como um fator imponante de integragdo nacional.
projetado com base'.nos 1800 km de ferrovia ja existente, O sistema
ferrovidrio, implemenrado entre 1986 ¢ 1990, promove a integragio cnire ¢
Corredor € o Sudeste’ ¢ o-Projeto Carajas faz uma ligagdo desse sisiema com o
parto de Sic Luis, no-Maranbae. Cita-se, ainda, comg realizagdes do projen de
imegragdo, a concessdo pioneira de exploragio de ferrovia-ao setor Pﬂ"’adﬂe a
constm;aa do (recho inicial da Fermwa Norte-Sul.

S A’ ecorbmia, em relagiv ans fretes, caso essa integragio
ferroviaria fosse camipleta, “seria de mais de USS1,5 bilhdo por'ano; sena. se
‘essas fetrovias fossem' construidas. Ponanto, s¢ tais femovias exisissém hoje.
pagariamos lodo eSSt investimento em um cono espago de rempo, 1alvez em
meeos de uma década”. Fstimou o presidente do Consdris que uma reducido
de 20 2 30% nesses custos rEprescnta.na a qu:mua nctﬂsana para pagar
investiménios a cund prazo, T
o

A cxpectativa com telagdo 4 css3 malha ¢ de que, com a
privatizagio, havera maior dinemismo no apoio do projeto global. “Os portos
do Espirito Sanfo si¢-muito modemos, e @ maior parte deles é privanzada.

Todos eles, grogas ao movimento do Comedor Ceatro-leste, esido’ se
expandindo. Nesle momento, estamos iniciande uma campacha para airair
investidores dos Estados de Goias, Mato Grosso. Mao Grosso do Sul ¢ Minas
Gerais. Queremos inveslimentos em um grandé porto no Espinta Santo, um
porio que pretendemnos desenvolver com os empresirios do ipterior. A parte
instituciooal j4 esta concebida, a parte fisica j&, basicamenie, cooslitulda; 2gora
varmos iniciar uma campanba em Belo Horizonte, Goidnia, Brasilia, Coiabéa e
Campo Grande, pare angariar ipvesiidares.”

Em termo d¢  desenvolvimento regional, ¢ impomnante
mencionar-se uma oura iniciativa que envolve o Corredor: a assoc/agdd com o
Feru, que prevé o cruzamento dos Andes, a baixa altum, pelo none de Peru,
ligando o inierior do Pais a um porto profundo em Baydvar. Esse projrio
peruana se alinha a Ferrononie e 4 ferrovia do Leste-Oeste, colocando o intenor
do Peru e o oeste do Brasil demro da Bacia do Pacifico. que € a reglau do -
(ilobo que mais cresce sconomicamente.

Pelo depoimento do Senhor Paulo Vivacqua, depreende-se que
h4 inteng 30 de rabalhat pelo desenvolvimento do Rio 534 Francisco, que liga
2 Repilo Centro-Leste 3 malha do Nordeste, ¢ pelo desenvolvimenio da
Ferrovia Transversal Nordeste, que “ligara a regido verde do Brasil 3 regido
seca do Nordeste ¢ que, com’alguns ramais, irigard todo o Nordesic com os
produtos dessa regilo verde e com 05 mincrais de Carajas,” ajudando
puderosamente a hase da economia do Nordeste,” ’

10. TRA\SPORTF RODOVIARIO VO CDRREDOR
CENTRO-LESTE E

104, INTRODUCAO
! : 1
Em reprodugic dc .depoimento do Senhor Ministo dos
Travspones, Elizcu PadiTha, na reumide da Comissau Especial em [tumbiara,
enfatiza.sé as parspectivas para o setor: . .
v €
_ “A conjuntura de gscassez de recursos publicos para os
investimentos necessrios iransforma ¢ trabalho polilice de busca de solugoes
par atender ds enormes caréncias em um drduo exercicio de conciliagdio, posio
qué o problema ndo € seiprial, mas, atinge toda a2 estruura publica,
principalmente ¢ in¢lusive aquefas dreas intrinsecamente ligadas 4 fungde
estatal, em que, teoricamente, ndD deveriamos conviver com caréncias: Areas
da saide, da educacho, da seguranga e da scguridade, Nesse contexto, a
Ministério dos Transportes vem implementando o mais ambicioso programa de
descentralizagio a4 vivenciado no setor, explerando todas as - altemativas
_possiveis, buscando as fonies de financiamento disponiveis.
. . - v

Pariicularmente para o seror 1odoviario, as a¢hes 86 Ministério

.dos Transpoftes voltam-se apora para a destentralizagior ¢ ampliagio do

programa de concessdes de rodovias, viabilizando de fonna efetiva, com essas
toncessdes, o pleno desenvolvimentn, o almejado desenvolvimento no ‘sisiema
rodoviana nactanal,

Cf

0.2 4 MALHA RoDom'm'Do CORREDOR

Na malha rodavigna baslca do Cl:lrmdor dc:.mcam -s& a5 BR-
040 BR Dﬁﬂ BR-070, BR-|53 {conectada & BR-50, em temldric mineiro),
BR-163. BR-174,.BR-262 ¢ BR-364 como principais ligagdes entre pdlos. O
modal rodoviario tem grandc importancia para o abasiecimento intero, ¢om
deslocamentos de carga sob forma pulverizada, em paquenos volumes nda
havendo maior destaque para qualquer das rolas,

As povds ahermativas  de  mansporte . intermodal, com
aproveilamento cas principais rodovias do Corredor, 1€m-s¢ consolidade
foram objeio de imponantes seunides ro ambito da Comissdo Especial. Enire
elas, menciona-se A reunido reatizada na cidade de [tumbiara. sul de Goids, no
més de agosto de 1997, em cuja audiéncia pubtica foi discutida a duplicagio da
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rodovia Cioidnia-S3o Pau]o no trecho de Aparecida de Goiania até Uberaba,
em Minas Gerais. -

A obm de duplicagio foi cqnsiderada por empresinos,
parlamentares e demais auondades, presentes oa audiéneia, como instrurmenta
indispensdvel para impulsionat o crestimento da economia regide, além de
beneficiar Estados do None, que utilizam o Comedor pars escoar suas
mercadonas com desting ao Sudesie do Pais e para o exerior.

E impertante enfatizar que a rodovia BR-153, no trecho gaiano,
coneciada com a BR-0S0, em Mioas Gerals, constitui ¢ principal eixo de
transportes para acesse da Amazdnia (por meio dz rodovia Belém-Brasilia) ¢
do Centro-Qeste a0 mercado coosumidor de Sdo Paulo, ao Porno de Saptos =
205 peises do Mercosul. Em termos de irafego, esse wrecho radovidrio tem um
volume de trAnsito didno que vana de 4 mil 2 | § mil velculos, dos quais 3004
sfio de mansporte pesado.

Esse volume cc wransite, considerado pot 1denicot enmo
exiremamente critico para rodovias de wma 56 pista, waz sérios riscos para 2
seguranyd rodovidria - o intenso trifego nos techos nio-duplicados vinba
sendo um fator.de desassossego para os moronsias. Note-se que as estatisticas
relacionadas com acidentes na BR-153 sdo alarmantes ¢ o -custo operacional
extremamente elevado.

Objeto de interesse de iodos os participantes da reoniio cm
Itumbiara, 3 duplicatdo da rolovia jusnficou-se pela impendncia de trecho
Pira o processa de integracio ferroviira e hidovidnia ente regioes. Tendo
Brasilia encrustada em seu termitdne, toda & regifio central s€ beneficia, uma
veZ que a duplicagdo se caracieriza como um indispensével complemento de
uma revoluciondna modemizagao de todo o complexo de transpori€s do Pais.

11. CONCLUSAD

Ao final de dois anos de wrabalhg, @ Comissdo Especial do
Comedor Centmo-Lesie redne, agui, um conjunto riguissimo de infommagdes &
reflexdes sobre o enorme desafio da conquista dos cerrados para o conjunio da
economia bﬁSIICII'aA

]

. Sem sombra de davidas. o Senador José Ignacio, presidemte
desta Comissiio, 1eve a feliz iniciativa de unir eslorgos para que- esse forn
politico privilegiado passasse a integrar lemporatiamente 3 estrutura ‘dos
orgdos técnicos desta Casa. lgualmente feliz foi a escolha, pelos membros
desta Comiss¥o Especial, da mewdolagia utilizada - zudiéncias puablicas,
€ncontros € semindnios — que pemuiliu colher informacoes detalhadas sobre os
diverses selores, piblicos e privados, que pamicipam das atividades -do
Comredor Centra.Teste. Permitiu, ainda: avaliar, em debates de altissimo nivel,
o5 problemas e solugdes para o crescimentd econdmico € o consequcnle
desenvolvimento regional.

Esses debates estdo registrados neste relalério, Como arcxo, ¢ se
destacam pela importincia des dados ahi regisirados que traduzem os reais
problemas que, hoje, entravam o escoamento da produgio sgricola do Centro-
Oesic. Ha mgisito, ambém neste relatdrnio, de modelos de dessayolvimento
adotados para a regido, que somam um indispensivel volume de informacdes
para que esta Casa legisiariva possa apresentar sugestbes de politicas publicas
imprascindiveis ao desanvulvimento scondmico do Brasil central,

Dessa forma, pode-se afinmar cacgoricamente que 05 objeivos

desta Comissao foram cumpridos. Cabia-nos identificer e implementar

politicamente instumenios que pudessem promover ¢ desenvolvimemo
sustentado da regido Centro-Oesle,. nas seus aspectos fisicos, econdmicos €
sociais. :

A icemificagio de (DSUUMENIOS enconim-s¢ €Xpressa nos
depoimenos colhidos € nos debales dos vdros aores do processo de
desenvolvimento regional & nacional.

A promogio do cspcracio desenvalvimeno teve micio com a
reuniao desses parceirns — atares 9o processoc — € dnice ND enuutrt ¢
ltumbiem, que resullow na garantia, pelo Governn federal. dos recursgs
necessanas para aconclusio dos projetas de duplicagido da BR-153 no valor de
R3 4,8 mihces, Além dessa parantia, na mesma geasizo, foi dada auronzagio

para a abertura de licitacd intermacional pam a restasragdo das pistas da

rodovia federal que liga Goidnia a Irumbiara; assinado o protocolo de intengdes
que transfiere, da Unidp para o Estade, a responsabilidade de conservagio das-
roduvias federais que caftam Goids e, tambérm, assinada a ordem de serv 1¢0
para a duplicagio do trecho de I(um] quxlometro da BR-153,

Saljente-se que essa duplicacio permitira a0 Cormredor inlegrar-
s¢ 205 trechos, também em duplicagio, das BRs-381, 116, 376 ¢ 10| e com
eles constituil um  comedor natural do Mercosul, uvazendo enurne
desenvalvitmenta &s regiGes limitrofes, ¢ iicrementzndo sobremaneiz o
COMErTIo entre paises integranies desse Bloco.

Dessa furma, € dever desta Comiss3o reconhecer ¢ desempenho
do Ministéno dos Transpones ¢em desenvolver ¢ modemizar 3 infra-estrutura
vidria dando maior competitividade an setor produtivo, ndo 54 da regido como
do Pais. Conhece-se, entrelanto, a falta de reCursos pablicos para 0 selor de
transportes, que canstitui am dos prncipais gagalos inibidores do rescimeno
das empresas brasilelras. Diante desse quadro chega-se & conclusio de que a
parceria s¢ conslitul 0 caminho ideal para impulsionar o desenvo'vimento da
regiio: ¢ a parceria o instrumentw ideal d¢ aghitinazdo de recursos que.
prcporcmnmo a almejada modernizagio do Carredor. T

Além disso, esla Comissdo Especial do Senado, com. vistas a
buscar salu¢les que tornem 0 Corredor Centro-Laste uma estrutura eficientc a
um custo vidvel, discutiu e acolheu duas estratégias quec s5€ complementam:
privatizagio & descenira!uacéo Temas centrais da gﬁnde malona dos
encontros realizados.

Em lermos gerais, pode-st concluir que esa Comisso
configurou-s¢ camo um grande encontro de vontades — vootade de conquisiar
os cerrados, com suas enormes fronicires a ocupar e desenvolver. Essa
conquisia, cntendeu a Comissao. € a melhor aliernativa pora & fusio econdmica
de uma Nacdo que permmila extinguir as difcrengas que perpetuam o poder dos
Estados ncos ou a dependéncia dos Estadas pabres.

* Presidenie, Sen. Jaoni
lenacia Ferreira
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