PARECER N° , DE 2010

Da COMISSAO DE MEIO AMBIENTE, DEFESA
DO CONSUMIDOR E FISCALIZACAO E
CONTROLE, sobre o Projeto de Lei da Camara n°
74, de 2009 (PL n°® 4.464, de 2004, na origem), do
Deputado Deley, que estabelece medidas para o
controle da avifauna nas imedia¢oes de aerodromos.

RELATOR: Senador JEFFERSON PRAIA

I - RELATORIO

Submete-se ao exame da Comissao de Meio Ambiente, Defesa
do Consumidor e Fiscalizacao e Controle (CMA) o Projeto de Lei da Camara
(PLC) n° 74, de 2009. De autoria do Deputado Deley, a proposicao tramitou
na Camara dos Deputados como Projeto de Lei (PL) n® 4.464, de 2004.

Na Camara dos Deputados, o projeto de lei foi examinado pelas
Comissoes de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel (CMADS), de
Viacao e Transportes (CVT) e de Constituigdo e Justica e de Cidadania
(CCJC), e aprovado na forma do Substitutivo ora analisado.

No Senado Federal, a proposi¢cdo foi enviada as Comissdes de
Relagdes Exteriores e Defesa Nacional (CRE), de Meio Ambiente, Defesa do
Consumidor e Fiscalizacdo e Controle e de Servicos de Infraestrutura (CI),
cabendo a Ultima a decisdo terminativa.

O projeto, composto de sete capitulos, estabelece regras que
visam a diminuicdo do risco de acidentes e incidentes aeronauticos
decorrentes da colisao de aeronaves com aves nas imedia¢des de aerodromos.

O Capitulo I trata das disposi¢oes gerais e das defini¢cdes. O
inciso I do caput do art. 2° da proposicdo define como Area de Seguranga
Aeroportuaria (ASA) a drea circular do territorio de um ou mais Municipios,



definida a partir do centro da pista de pouso e decolagem, cujos uso e
ocupagdo estdo sujeitos a restri¢oes especiais em fun¢do da natureza atrativa
de aves das atividades propostas. O inciso XIII do caput do mesmo artigo
descreve a Politica de Controle Aviario (PCA) como os objetivos e metas de
cardater genérico, aplicdveis a todos os aerodromos e suas respectivas ASAs,
com o intuito de diminuir o risco de acidentes e incidentes aeronauticos,
decorrentes da colisdo de aeronaves com aves. O paragrafo unico do art. 2°
considera como autoridades competentes no ambito da aviagdo, para os
efeitos da lei, a autoridade da aviacao civil, quando se tratar de aeroportos; a
autoridade aeronautica, quando se tratar de aerédromos militares; e ambas,
quando se tratar de aeroportos com uso compartilhado por aeronaves civis e
aeronaves militares.

O Capitulo I — Das Medidas de Controle e Prevengcdo —
estabelece como sera determinado o perimetro da ASA e as restricdes
especiais que serdo impostas dentro desse perimetro para restringir atividades
que atraiam aves para o local. Os arts. 5° 6° e 7° determinam as
responsabilidades dos diferentes agentes publicos.

O Capitulo III — Das Infragdes — descreve os diferentes tipos de
infracdo que podem ser imputadas as pessoas fisicas ou juridicas que
descumpram as exigéncias normativas de seguranga ou ambientais em vigor
na ASA. O Capitulo IV estabelece as medidas administrativas cabiveis € o
Capitulo V determina as penalidades legais decorrentes das infracoes
previstas no Capitulo III do projeto de lei.

O Capitulo VI — Das Ag¢des Extraordinarias e Emergenciais —
determina, no art. 12, os procedimentos para que a Comissao de Controle do
Perigo Aviario no Brasil (CCPAB) submeta ao Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA) pedido de
autorizagdo de abate das aves que interfiram na seguranga aérea, em regime
de urgéncia. O art. 13 estabelece que o Ibama podera acatar o pedido de
autorizacao especificado no art. 12 da proposi¢do mesmo que em detrimento
do estabelecido na legislagdo ambiental.

Na CRE foram aprovadas duas emendas ao PLC n° 74, de 2009.
A Emenda n° 1 — CRE acrescenta o inciso IV ao § 1° do art. 3° do projeto para
que, nos casos em que a ASA ou parcela dela seja comum a mais de um
aerodromo, a area de cada ASA seja definida pela Autoridade Aeronautica
competente. A Emenda n°® 2 — CRE altera o art. 15 da proposi¢do para que
sejam atribuicdes da Autoridade Aerondutica ou da Autoridade de Aviagdo



Civil, de acordo com o tipo de aer6dromo, a lavratura de auto de infragdo e a
aplicagdo de penalidade ou medida administrativa previstas no projeto.

No prazo regimental, ndo foram apresentadas emendas.

II - ANALISE

Compete a CMA, nos termos do art. 102-A, II, a, do Regimento
Interno do Senado Federal, opinar sobre matérias atinentes a prote¢do do meio
ambiente e a defesa da fauna.

Nesse contexto, concordamos com os objetivos da proposi¢ao
sob exame, a qual, segundo o autor, visa estabelecer medidas protetoras nas
areas de entorno dos aerodromos de forma a garantir a seguranca das
operacoes aéreas no Brasil. O problema que se quer mitigar consiste no risco
de colisdo entre uma aeronave ¢ um animal voador, normalmente uma ave,
denominado pelos especialistas como Perigo Aviario. Apesar da maioria das
colisdes nao causarem acidentes aéreos fatais (aproximadamente um caso em
cada bilhao de horas de voo), o Perigo Avidrio, no mundo, gera anualmente
prejuizos que foram estimados em 1,2 bilhdao de ddlares.

Devemos notar que a maior parte das colisdes com aves ocorre
nas fases de aproximacao, decolagem e pouso, ou seja, dentro da area dos
aerddromos ou nas suas proximidades. No caso do Brasil, as areas de entorno
dos aerodromos, em sua grande maioria, ainda apresentam deficiéncias de
saneamento basico e hospedam atividades industriais e comerciais que geram
residuos atrativos para as aves. Os focos mais comuns de atracdo, além dos
lixdes, sdo os matadouros e as instalacoes de beneficiamento de pescado.

Tendo em vista a necessidade de legislacdo especifica para
disciplinar, nas areas de entorno dos aerdédromos, a implantacao de atividades
que atuam como foco de atragdo de aves, o Conselho Nacional do Meio
Ambiente (CONAMA) publicou a Resolugdo n° 4, de 9 de outubro de 1995.
A resolugdo estabelece as Areas de Seguranga Aeroportudria, onde é proibida
a implantagdo de qualquer atividade que atraia ou possa vir a atrair aves.
Todavia, a aplicagdao da Resolucao ndo tem sido facil, principalmente porque
a redacdo da norma ndo aponta responsabilidades nem prevé sangdes em caso
de serem implantados empreendimentos inadequados dentro da ASA.



Sendo assim, o PLC n°® 74, de 2009, solidifica os critérios de
implantagdo de ASA, define as responsabilidades dos agentes publicos e
privados e estabelece san¢des administrativas. Desse modo, a proposicao
representa um progresso para a seguranca da navegacao aérea, tanto civil
quanto militar.

Entretanto, algumas modificagdes sdo necessarias para aprimorar
o projeto de lei. Nesse sentido, também acatamos algumas das sugestoes
encaminhadas pelo Ministério da Defesa, pelo Comando da Aerondutica, pela
Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC) e pela Empresa Brasileira de
Infraestrutura Aeroportuaria (Infraero), que sdo as entidades responsaveis
pelo setor dereo e que possuem interesse no aperfeicoamento da proposicao.
Devido a extensdao dessas modificacoes, decidimos pela elaboragdo de um
substitutivo ao projeto de lei.

Em primeiro lugar, as entidades acima solicitaram que a
terminologia estabelecida no art. 2° da proposi¢ao seja adequada as mudancas
previstas no Projeto de Lei da Camara n° 10, de 2010, que teve sua origem no
Poder Executivo e ora tramita no Senado Federal. O PLC n° 10, de 2010,
modifica a Lei Complementar n° 97, de 9 de junho de 1999, que dispoe sobre
as normas gerais para a organiza¢do, o preparo e o emprego das Forgas
Armadas.

Também no art. 2° do PLC n°® 74, de 2009, cumpre definir o
termo “‘seguranca operacional”, que € regulada pela Organizacdo de Aviagao
Civil Internacional, e alterar o termo “Politica de Controle Aviario” para
“Programa Nacional de Gerenciamento do Perigo da Fauna”, com
concomitante delimitagdo do escopo.

Além disso, os representantes dos setores mencionados
observaram que a competéncia no ambito da aviacao nao deve ser vinculada
ao tipo de aerdédromo, seja civil ou militar, mas deve decorrer da atividade
discricionaria do Poder Executivo. Desse modo, foi-nos sugerido suprimir o
paragrafo unico do art. 2° e os seus Incisos.

Deve ser enfatizado que as entidades do setor aeroportudrio
recomendaram, também, a supressdo do § 3° do art. 3° da proposicao, pois a
flexibilizagdo da regra ¢ contrdria ao objetivo do projeto. Por essa mesma
razdo decidimos por nao incorporar a Emenda n° 1 — CRE ao nosso
substitutivo.



Os setores ouvidos observaram, ainda, que o ordenamento do
solo urbano, conforme determinado pelos arts. 30, inciso VIII, e 182 da
Constituicdao Federal, ¢ da competéncia dos Municipios. Sendo assim, a maior
parte das atividades de fiscalizagdo e controle dos locais de atracdo de aves
em solo urbano ¢ atribui¢do dos orgdos municipais. Em consequéncia, foi
necessario alterar o art. 4°, de modo a reconhecer que a fiscalizacdo do
ordenamento do solo urbano ¢ competéncia municipal e delimitar as
atividades do operador do aero6dromo ao sitio acroportudrio.

O caput do art. 5° foi igualmente suprimido, por recomendagao
das entidades, pois foi considerado repetitivo. Também foram suprimidos os
§§ 1° e 2° do art. 5° pois € competéncia do Poder Executivo determinar a area
de atuacdo dos seus orgaos, sendo a fiscalizacdo ambiental competéncia dos
orgaos que compdem o Sistema Nacional do Meio Ambiente (SISNAMA),
conforme determinado pela Lei n® 6.938, de 31 de agosto de 1981. Dessa
maneira, o § 3° do art. 5° foi convertido no caput do artigo.

Convém observar que, posteriormente a redagdo do PL n° 4.464,
de 2004, que deu origem ao PLC n° 74, de 2009, o Ibama publicou a Instruc¢do
Normativa n° 72, de 18 de agosto de 2005, regulando o manejo da avifauna
em dareas proximas a aerodromos. Tal Instru¢do Normativa preconiza a
elaboracdo de Planos de Manejo visando evitar ou reduzir colisdes de
aeronaves com a Fauna Silvestre em Aerédromos (PMFA) e estabelece que o
abate de animais somente sera permitido apds se comprovar que outras
alternativas de manejo, indireto e direto, das espécies ou do ambiente nao
tenham gerado resultados significativos na redu¢do do perigo de colisdes.

Devemos, conforme nossas possibilidades econdmicas e
logisticas, adotar as metodologias mais modernas, amplamente utilizadas
pelos paises desenvolvidos, para controlar as populacdes de aves com o
objetivo de manté-las afastadas dos aerodromos, sendo o abate utilizado em
ultimo caso. Afinal de contas, o art. 225 da Carta Magna impde ao poder
publico o dever de defender e preservar o meio ambiente ecologicamente
equilibrado para as presentes e as futuras geracdes. Portanto, propomos
acrescentar novas definigdes, relativas ao manejo de aves, no art. 2°, bem
como estabelecer as diretrizes a serem observadas na elaboracao e aplicacao
do PMFA, consubstanciadas no art. 6°.

Por consequéncia, as infracdes passam a ser descritas no art. 7°,
sendo que os incisos VI e VII foram suprimidos por serem redundantes, uma
vez que repetem as determinagdes dos incisos I e IV, respectivamente. O



inciso VIII também foi eliminado, pois as entidades ouvidas observaram que
o processo administrativo, no ambito da Administracdo Federal, ¢ regulado
pela Lei n® 9.784, de 29 de janeiro de 1999.

Como as penalidades descritas sdo, em sua totalidade, medidas
administrativas, elas foram reunidas no art. 8°. As multas estabelecidas no §
3° passam a ter seus valores expressos em reais, € ndo mais em multiplos do
salario minimo, utilizando-se, para tal, as sugestdes de valores pecunidrios
feitas pelos representantes do setor acroportudrio.

Ao reconhecer que a fiscalizacdo do ordenamento do solo urbano
¢ competéncia dos Municipios, conforme estabelece a Constituicao, os
representantes do setor sugeriram a atual redagcdo do art. 10, que no texto
original era o art. 15, de maneira a enfatizar, no corpo da proposi¢ao, a
responsabilidade da administragdo municipal na fiscalizagdo e no controle das
atividades que atraem passaros. Em funcao da nova redagdo do dispositivo,
deixamos de acatar a Emenda n° 2 — CRE.

Como, na Lei n° 9.784, de 1999, o contraditorio e a ampla defesa
sdo assegurados no curso do processo administrativo, foi sugerida a supressao
do art. 14 do PLC n°® 74, de 2009. O art. 17 também nao foi acatado, conforme
as recomendagdes dos setores ouvidos, para evitar referéncias a normas
infralegais, que podem ser substituidas por novos atos normativos, a qualquer
momento, pelo Poder Executivo. A redagdo do art. 11 do Substitutivo que
propomos foi alterada em relagdo a do dispositivo correspondente no projeto
original (art. 16) para torna-la mais clara.

Finalmente, o grupo de entidades responsavel pelo setor sugeriu
a necessidade de um vacatio legis minimo de 180 dias.

IHI-VOTO

Em razao do exposto, opinamos pela aprova¢ao do Projeto de
Lei da Camara n°® 74, de 2009, na forma do seguinte substitutivo:

EMENDA N° — CMA (SUBSTITUTIVO)
PROJETO DE LEI DA CAMARA N° 74, DE 2009



Dispde sobre o controle da avifauna nas imediagdes
de aerodromos.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Esta Lei estabelece regras que visam a diminui¢ao do
risco de acidentes e incidentes aeronauticos decorrentes da colisao de
aeronaves com aves nas imediacOes de aerédromos.

Art. 2° Para os efeitos desta Lei, considera-se:

I — Area de Seguranga Aeroportuaria — ASA: area circular do
territdrio de um ou mais municipios, definida a partir do centro geométrico do
aerodromo ou aerédromo militar, cujos uso e ocupagdo estdo sujeitos a
restrigdes especiais em fung¢do da natureza atrativa de aves das atividades
propostas;

I — restrigdes especiais: quaisquer das seguintes limitacdes
impostas pela autoridade competente no ambito da aviacdo ao aproveitamento
do imovel, publico ou privado, situado no interior da ASA:

a) proibi¢do de implantacao de atividade atrativa de aves;

b) cessacdo, imediata ou gradual, de atividade atrativa de aves,
devendo o responsavel pela atividade observar o estrito cumprimento do
previsto na legislacdo ambiental vigente, inclusive quanto a recuperagdo da
area degradada;

c) adequagdo das atividades com potencial de atracdo de aves a
parametros definidos pela autoridade competente, acompanhada ou nao de sua
suspensao;

d) implantagdo e operacado de atividades com potencial de atracao
de aves, observados a autorizacdo e os parametros de adequagdo, ambos
definidos pela autoridade competente;



IIT — autoridade aerondutica militar: o Comando da Aerondutica —
COMAER ou a quem esse tenha delegado competéncia para o desempenho de
suas atribuigoes;

IV — autoridade de aviagdo civil: a Agencia Nacional de Aviagao
Civil —ANAC;

V — autoridade municipal: o 6rgdo ou entidade competente da
administragao municipal ou do Distrito Federal;

VI — autoridade ambiental: 6rgdo ou entidade federal, estadual ou
municipal integrante do Sistema Nacional do Meio Ambiente — SISNAMA e
responsavel pela concessao de licenciamento ambiental;

VII — operador do aerédromo: oOrgdo, entidade ou empresa
responsavel pela administragdo do aerédromo;

VIII — aerodromo: toda area destinada ao pouso, a decolagem e a
movimentacao de aeronaves;

IX — aer6dromo militar: aquele destinado ao uso de aeronaves
militares;

X — aeroporto: todo aerédromo publico dotado de instalagdes e
facilidades para apoio a aeronaves e ao embarque ¢ desembarque de pessoas e
cargas;

XI — atividade com potencial de atragdo de aves: matadouros,
curtumes, vazadouros de lixo e qualquer atividade que concorra para a atragao
de aves ou sirva de foco de atracdo de passaros no interior da ASA,
comprometendo a seguranca da operacional da aviagao;

XII — parametros de adequacao: todas as medidas determinadas
pela autoridade competente com a finalidade de gerenciar e reduzir o risco de
acidentes e incidentes acronauticos decorrentes da colisdo de aeronaves com
aves nos aerddromos;

XIII — espécie-problema: toda espécie de avifauna, nativa ou
exotica, que interfira na seguranca das operacoes aéreas;



XIV — Programa Nacional de Gerenciamento do Perigo da Fauna
— PNGPF: documento de carater normativo que estabelece objetivos e metas
com o intuito de aprimorar a seguranca operacional no Pais por meio do
gerenciamento proativo do risco decorrente da colisdo de aeronaves com
animais, principalmente as aves;

XV — seguranca operacional: estado em que o risco de lesdes as
pessoas ou de danos aos bens se reduz e se mantém em um nivel aceitavel, ou
abaixo deste, por meio de um processo continuo de identificacao de perigos e
gestao de riscos;

XVI — Plano de Manejo da Fauna Silvestre em Aerodromos —
PMFA: documento técnico que especifica detalhadamente as intervencgoes
necessarias no meio ambiente, natural ou antropico, de um aerédromo, ou
diretamente nas populagdes de aves ou de outros animais, com o objetivo de
reduzir o risco de colisdes com aeronaves;

XVII — manejo de vida silvestre: aplicacio de conhecimento
ecologico as populagdes de animais vertebrados, de vegetais ¢ de demais
animais, que busca o equilibrio entre as necessidades dessas populagdes ¢ as
necessidades das pessoas;

XVIII — captura: ato ou efeito de deter, conter por meio mecanico
ou impedir a movimentacdo de um animal, seguido de coleta ou soltura do
individuo;

XIX - translocagdo: captura de organismos vivos em uma
determinada 4rea para posterior soltura em outra darea previamente
determinada, conforme a sua distribui¢ao geografica;

XX — abate: morte de animais em qualquer fase do seu ciclo de
vida, causada e controlada pelo homem.

Art. 3° Para o gerenciamento e a reducdo do risco de acidentes e
incidentes aeronduticos decorrentes da colisdo de aeronaves com aves nos
aerodromos, fica estabelecida a Area de Seguranga Aeroportuaria, onde o
aproveitamento e o uso do solo ficam restritos e estardo condicionados ao
cumprimento de exigéncias normativas especificas de seguranga operacional
da aviagdo e ambientais.
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§ 1° O perimetro da Area de Seguranca Aeroportuaria do
aerodromo serd definido em fun¢do do tipo de operagdo ali realizada, de
acordo com os seguintes critérios:

[ — para os aer6dromos que operem conforme as regras de voo
por instrumento, a ASA compreenderd o terreno aeroportudrio e toda a por¢ao
do territério circunvizinho situada no raio de vinte quilémetros a partir do
centro geométrico do aerédromo;

II — para os demais aerodromos, a ASA compreenderd o terreno
aeroportudrio e toda a porcdo do territorio circunvizinho situada no raio de
treze quilometros a partir do centro geométrico da pista do aerédromo.

§ 2° O Programa Nacional de Gerenciamento do Perigo da
Fauna, desenvolvido e supervisionado pela autoridade de aviagao civil e pela
autoridade aerondutica militar, abrangerd objetivos e metas comuns aos
aerddromos e suas respectivas ASA.

Art. 4° As restricdes especiais constantes no PNGPF devem ser
observadas, obrigatoriamente:

I — pela autoridade municipal, na ordenacdo e controle do uso e
ocupagdo do solo urbano, que sera responsavel pela sua implementagdo e
fiscalizac¢ao;

Il — pela autoridade ambiental, no processo de licenciamento
ambiental e durante as atividades de fiscalizacao e controle;

III — pelo operador do aer6dromo, na administracdo do sitio
aeroportudrio.

§ 1° As propriedades rurais incorporadas a ASA também estdao
sujeitas as restricoes especiais previstas no PNGPF e a fiscalizacdo pela
autoridade municipal.

§ 2° Os instrumentos de planejamento municipal que disciplinam
o parcelamento, o uso ¢ a ocupagao do solo observardo as disposi¢des desta
Lei e as restrigdes especiais previstas no PNGPF.
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Art. 5° A administracao publica federal, estadual ou municipal, o
operador do aerédromo e o proprietario dos imoveis ou empreendimentos
situados na ASA sdo obrigados a prestar as informacdes requisitadas pela
autoridade de aviagao civil ou pela autoridade aerondutica militar.

Art. 6° O manejo de vida silvestre em aeroédromos e em areas de
entorno sera autorizado pela autoridade ambiental mediante a aprovacao do
Plano de Manejo da Fauna Silvestre em Aerédromos e podera envolver:

[ — manejo do ambiente;

II — manejo de animais ou de partes destes;

IIT — transporte e destinagdo do material zoologico coletado;
IV — captura e translocacao;

V — coleta e destruicdo de ovos ¢ ninhos; ¢

VI — abate de animais.

§ 1° O PMFA deve avaliar as formas de controle e de reducao do
potencial perigo de colisdes de aeronaves com espécimes da fauna silvestre
subsidiado por dados obtidos a partir de método cientifico e que contemplem
aspectos da dinamica populacional da(s) espécie(s)-problema.

§ 2° O abate de animais somente serd permitido apds
comprovacdo de que o uso de manejo indireto e direto da(s) espécie(s)-
problema ou do ambiente ndo tenha gerado resultados significativos na
reducao do perigo de colisdes de aeronaves com a avifauna no aeroédromo.

§ 3° Os animais abatidos, ninhos ¢ demais materiais zoologicos
coletados poderdo ser descartados ou encaminhados para colegdes de
instituigdes cientificas.

§ 4° O descarte de material zoologico devera ser feito por meio
de enterro, deposi¢do em aterro sanitario, incineragdo ou demais formas
adequadas e possiveis no municipio onde se localiza o aerodromo em questao;
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§ 5° A autorizagdo para o manejo da fauna silvestre ndo exime os
portadores do cumprimento da Lei n°® 9.605, de 12 de fevereiro de 1998.

Art. 7° Constitui infragdo ao disposto nesta Lei:

I — implantar ou operar atividade com potencial de atragao de
aves na ASA sem submeté-la a aprovacdo da autoridade municipal e da
autoridade ambiental;

I — estimular, desenvolver ou permitir que se desenvolva
atividade com potencial de atragdo de aves considerada proibida no interior da
ASA;

III — desrespeitar prazo que haja sido estabelecido para a
cessacgao de atividade com potencial de atragcdo de aves;

IV — deixar de adequar atividade com potencial de atracdo de
aves a parametros definidos nas restri¢cdes especiais;

V — desrespeitar a determinagdao de suspender atividade atrativa
de aves.

Art. 8° Em razdo das infracdes previstas no art. 7° da Lei, sdo
cabiveis as seguintes san¢oes administrativas:

I — notificacao de adverténcia;

IT — multa simples;

IIT — multa diaria;

IV — suspensao de atividade;

V — interdicao de area ou estabelecimento;
VI — embargo de obra.

§ 1° As sangdes administrativas serdo suspensas tdo logo sejam
sanados 0s motivos que ensejaram a sua imposicao.
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§ 2° As sang0es previstas nos incisos Il e IV do caput deste artigo
poderao ser aplicadas cumulativamente.

§ 3° As multas serdo aplicadas de acordo com a gravidade da
infracdo, respeitados os seguintes limites:

[ — para multa simples, o minimo de R$ 1.000,00 e o0 méaximo de
R$ 1.250.000,00; e

II — para multa diaria, o minimo de R$ 250,00 e o maximo de R$
12.500,00.

Art. 9° Sdo circunstancias que agravam as sangdes previstas
nesta Lei:

I — reincidéncia;

I — evidéncias de que o infrator, por incorrer em quaisquer das
atitudes previstas no art. 7° desta Lei, colaborou para a ocorréncia de acidente
ou incidente aeronautico resultante da colisdo de aeronave com aves, nas
imediagdes de aerodromo.

Art. 10. A aplicacdo das sangdes administrativas previstas nesta
Lei ¢ atribui¢do da autoridade municipal.

Art. 11. O montante auferido pela arrecadagdao de multas devera
ser empregado em atividades que concorram para a redugdo do risco de
acidentes e incidentes aeronduticos decorrentes da colisdo de aeronaves com
aves.

Art. 12. Esta Lei entra em vigor apds decorridos cento e oitenta
dias de sua publicacao oficial.

Sala da Comissao,

, Presidente



, Relator
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