REQUERIMENTO N° ,de 2013 -CI

Requeiro nos termos do § 2° do art. 58, da Constituicdo Federal do
Brasil e do inciso II do art. 93 do Regimento Interno do Senado Federal, a
realizacdo de Audiéncia Publica no ambito desta Comissao de Servigos de
Infraestrutura, para obter informagdes sobre o denominado trem-bala, o Trem
de Alta Velocidade (TAV), cujo planejamento e subsequente implantag¢do estao
em curso, sob a responsabilidade da Empresa de Planejamento e Logistica
(EPL), sucessora da Empresa de Transporte Ferroviario de Alta Velocidade
(ETAV) e debater sobre a viabilidade enxergada para o empreendimento, sua
atual condicdo de exequibilidade, bem como o atualizado planejamento que
determinardo as agdes de implementacao de sua infraestrutura operacional.

Considerando a motivacao da Audiéncia Publica, bem como a
especificidade do seu rema, solicito sejam convidados, para exposicao e debate:

= O Senhor Bernardo José Figueiredo Gongalves de Oliveira — Diretor-
Presidente da Empresa de Planejamento e Logistica S.A. — EPL;

= O Senhor Rodrigo Vilaga - Presidente-Executivo da Associacdo Nacional
dos Transportadores Ferroviarios — ANTF.

JUSTIFICACAO

O trem-bala brasileiro empacou, como se perdido esteja, apos
tantas idas e vindas, nas intenc¢des diversas para sua implementagao.

Em 15/06/2012, a Presidéncia da Republica fez publicar os termos
do Decreto N°® 7.755/2012, através do qual foi criada a Empresa de Transporte
Ferroviario de Alta Velocidade S.A. - ETAV, também vinculada ao Ministério
dos Transportes, para, consonante ao seu nome, administrar o nosso trem-bala,
ainda em processo de gestacao.

Posteriormente, mas ainda no mesmo ano, na data de 19/12/2102,
o Governo Federal sancionou a Lei N° 12.743/2012, conversao da Medida
Provisoria N°. 576, de 15/08/2012, para criar a Empresa de Planejamento e
Logistica S.A. — EPL, para suceder a Empresa de Transporte Ferroviario de



Alta Velocidade S.A. — ETAV, também na estrutura do Ministério dos
Transportes.

As despesas do Governo com o trem-bala brasileiro, vém desde o
ano de 2005, ainda sob a inspiracdo e gestdio da VALEC - Engenharia,
Construcoes e Ferrovias S.A, empresa publica vinculada ao Ministério dos
Transportes. Nesse periodo foi gerada uma disputa judicial em torno de € 270
milhdes, resultado da cobranga de uma empresa italiana, que alega nao ter sido
paga pelos servicos de elaboracao do projeto basico da obra.

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), que
assumiu o projeto do TAV em 2007, contratou via BNDES ¢ pelo valor de R$
28,9 milhdes, estudos que serviram de base para a elaboracdo do edital do
primeiro leildo. Desde 2010, o leildo do trem-bala j4 foi adiado duas vezes.
Aconteceria ao final de 2010 e foi transferido para meados de 2011, quando
fracassou por falta de interessados.

Na ultima versdao do edital, o governo reformulou o modelo,
dividindo o projeto em duas fases (constru¢do e operagdo), além de assumir
todo o risco do empreendimento, via EPL.

O novo cronograma estabelecia que agora, em 16/08/2013, seriam
recebidas as propostas dos interessados € em 16/09/2013 seria realizado o
leildo, a disputa propriamente dita. Contudo, no ultimo dia 12/08, o Ministro
dos Transportes, César Borges, anunciou o adiamento dessa primeira etapa da
licitacdo, embora garantisse a continuagdo do projeto. A previsao para a entrada
em operagao em 2020 foi mantida.

Em meio as diversas informacdes, dando conta desse ultimo
adiamento, fomos informados ou percebemos que, mesmo se nao sair do papel,
se continuar com as oscila¢des nas defini¢des e decisdes, que até aqui foram as
concretudes do empreendimento, esse TAV brasileiro vai custar
aproximadamente R$ 1 bilhdo aos cofres publicos, se for mantida a insisténcia
na ideia e até ao final do atual Governo.

Segundo o presidente da Empresa de Planejamento e Logistica S.A
— EPL, o custo total do projeto executivo sera de R$ 900 milhdes, a EPL
acabou de habilitar consorcio de empresas para gerenciar os projetos do TAV
pelo valor de R$ 77 milhdes, dos quais R$ 25 milhdes neste ano. Além desses
valores, ja foram gastos, ainda em 2007 e sob a gestdo da ANTT, os R$ 28,9



milhdes que pagaram a realizacdo dos estudos que estabeleceram os parametros
do edital do leildo.

Mas, considerando a manifestacio do Ministro César Borges a
imprensa, na ocasido em que anunciou o adiamento do leildo, existem
inquietantes indicios de que o projeto ndo saira do papel, na literalidade do
texto publicado em jornais, teria dito s6 querer saber do que pode dar certo,
excluindo o TAV da listagem que fez.

Contudo, esse posicionamento ndo se coaduna com as declaragdes
do presidente da EPL e da Ministra-Chefe da Casa Civil, em que afirmaram a
insisténcia da Presidéncia da Republica, em continuar despendendo os medidos
recursos publicos no prosseguimento do cada vez mais complicado projeto.

E preciso ressaltar um detalhe, ao se observar os muitos tropegos
que desestabilizam a iniciativa. Apesar da disposicdo do Governo em consumir
quase um R$ 1 bilhdo dos parcos ¢ disputados recursos publicos, o projeto ndo
tem despertado o imaginado interesse de investidores tradicionais no segmento.
Desinteresse que provocou o adiamento da licitacdo, pela terceira vez. Entdo,
por que insistir em gastar os anunciados recursos, com as fases preliminares de
um projeto que, na pratica, ndo apresenta vocac¢do natural de viabilidade?

Editorial de importante jornal de circulagdo nacional fez algumas
ponderagdes que considerei importante reproduzir. Eis parte do editorial de O
GLOBO, de 14/08/2013:

Se o Brasil estivesse com a infraestrutura em geral adequada as necessidades
de movimentagdo de carga e deslocamento de pessoas, poderia fazer sentido
debater um projeto de trem de alta velocidade. Mesmo assim, se as contas
publicas também demonstrassem condigoes de suportar os subsidios, implicitos
e explicitos, que este meio de transporte costuma exigir.

Mas nenhuma dessas condigoes existe, muito pelo contrario. As estradas estdo
cada vez mais precarias e lotadas, a malha ferroviaria é ainda acanhada e as
capitais, engarrafadas. Vive-se a chamada "imobilidade urbana", causada por
baixos investimentos em sistemas de transporte de massa, em que se destaca o
sobre trilhos, metro e trens suburbanos.

Mesmo assim, continua na agenda do Planalto um projeto ilusorio cujo custo
apenas sobe: comeg¢ou com uma estimativa de R$ 12 bilhoes, passou para R$
20 bilhoes, agora estda em R$ 33 bilhoes e had estimativas que apostam em R$ 50
bilhoes - a cifra que Dilma Rousseff mencionou, acossada pelo ressurgimento



das manifestagoes de rua, como resposta as demandas por melhorias no
transporte publico. Ndo estava errada: o que podera vir a ser gasto neste
delirante projeto pode ampliar os metrds do Rio e Sdo Paulo, construir alguns
outros e melhorar a malha de trens suburbanos.

Ndo se sabe sequer se as cifras sdo para valer. Quase certo que ndo sejam,
dada a tradi¢do de projetos oriundos do poder publico sempre estarem com os
custos subestimados. Até porque ndo hd ainda projeto detalhado do trem-bala
para uma estimativa de investimento consistente.

A opg¢ado ndo pode ser trem-bala ou nada. Melhorias na Dutra, nos aeroportos,
sempre com a iniciativa privada, sdo mais aconselhdveis. Assim como a
destinagdo de boa parte do dinheiro publico reservado ao projeto
megalomaniaco para metro e trens nas capitais. O pior erro é insistir nele.

Entretanto, observando a insisténcia, com contornos de obsessao,

em relagdo a um TAV brasileiro, que a irreveréncia popular tem chamado de
“trem-bala perdida”, o projeto parece ser o unico antidoto recente ao que o
escritor Nelson Rodrigues cunhou como “nosso complexo de vira-lata”,
sentimento que tem sido um péssimo conselheiro, nas decisoes dos governantes
brasileiros, em todas as épocas.

Em razdo do exposto, da significacdo nos multiplos aspectos em

que o assunto se desdobrou, peco o apoio aos meus ilustres pares para a
aprovagao deste requerimento.

Sala das Sessoes,

Senador RICARDO FERRACO



