A importancia dos Portos para o
Comeércio Exterior Brasileiro

Secretaria de Ministério do
Comeércio Exterior Desenvolvimento, Inddstria

e Comércio Exterior
J PAH‘- mca E Pﬁls SEH PbBIIE!h

- A

\ = Roberto de Souza Dantas
Diretor de Planejamento da SECEX




O

A importancia dos Portos para o Comércio Exterior Brasileiro

>»Em 2012, o comeércio exterior brasileiro
movimentou US$ 466 bilhées, equivalendo a

8 0688 milhdes de toneladas:

>Em valor, a via maritima respondeu por 80%
(US$ 371 bilhdes) do fluxo de comeércio;

(652 milhoes de toneladas), ou seja,
praticamente a totalidade do comeércio exterior

I brasileiro:
UL U U e

E »Em peso, o percentual aumenta para 95%




para o exterior,;
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» Na exportacao, a via maritima foi responsavel por
96% (525 milhdes de toneladas) da carga embarcada

» Na importacdo, a via maritima respondeu por 90%

(127 milhoes de toneladas) das mercadorias que
entraram em territério nacional;
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» Os portos sao importantes para o comeércio
exterior e a reciproca também e verdadeira;

\
5 » O comercio exterior respondeu, em 2012, por
8 /4% da movimentacdo portudria brasileira;

embarques ocorridos nos portos brasileiros.
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» Entre os principais portos de exportacédo, Santos destacou-se

por responder quase 1/3 do valor exportado em 2012, seguindo-
se Vitoria, Sepetiba, Paranagua, Sao Luiz e Rio Grande;

S3o Francisco do Sul-SC
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» Na importacao, Santos se destaca também como principal porto

de chegada de bens importados, representando igual 1/3 da
movimentacao dos portos em 2012, seguido de Paranagua, Rio
de Janeiro, Sepetiba, Itajai e Vitoria;

IMPORTAGCAO BRASILEIRA, SEGUNDO PRINCIPAIS PORTOS MARITIMOS
2012 - Part % (Base: valor importado)
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» A movimentacao dos portos brasileiros engloba
praticamente todos os itens da pauta de exportacao,
envolvendo desde produtos primarios (minérios,
graos, petroleo e combustiveis, carnes, aclcar, entre
outros), a bens de maior valor agregado, como
maquinas e equipamentos, eletroeletronicos,
veiculos, alimentos processados;

necessariamente pela maior eficiéncia e por menores

» Assim, a competitividade do produto brasileiro passa
custos de movimentacao dos portos brasileiros;
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EXPORTACAO BRASILEIRA POR VIA MARITIMA, SEGUNDO PRINCIPAIS
PRODUTOS MOVIMENTADOS - 2012 - Part % (Base: valor exportado)
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» Na importacao, a diversidade de produtos cobre
materias-primas, bens intermediarios, petrdleo e
combustiveis, e maquinas e eguipamentos,
utilizados na atividade produtiva, bem como bens de
consumo;

» Assim, a reducao de custos portuarios e de tempo
de descarga seria um componente importante para a
diminuicdo dos precos finals dos produtos
Importados, com reflexo positivo para a economia
como um todo;
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IMPORTACAO BRASILEIRA POR VIA MARITIMA, SEGUNDO PRINCIPAIS
PRODUTOS MOVIMENTADOS - 2012 - Part % (Base: valor importado)
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» Tempo de espera nos portos - O percentual de tempo
Inoperante das embarcacdes de contéineres em todo o Brasil

em relacdo ao tempo total de estadia foi de 56,5% em 2012, ou
seja, as embarcacoes de contéineres permaneceram paradas
nos portos mais da metade do tempo da estadia, considerando
0S movimentos de exportacao e de importacao (fonte: ANTAQ);

» Contéiner transporta carga de maior valor, cujo tempo de
entrega e crucial, e 0s navios conteineiros trabalham com rotas
e datas de estadia programadas, de maneira que é muito
comum o abandono de escalas por conta de atrasos na
atracacao, comprometendo todo o0 processo de comeércio
exterior.

» Pelo levantamento, o0s maiores portos apresentam alto

percentual de tempo inoperante, com Santos chegando a 59%
do tempo da estadia;




e 4

A importancia dos Portos para o Comércio Exterior Brasileiro

DESEMPENHO DE PRINCIPAIS PORTOS NA MOVIMENTACAO DE CONTEINERES - 2012

PORTO

Ne de
Atracacbes

TEMPO MEDIO (HORAS)

Estadia
(A) = (D+E)

Atracado

(D)

Espera
p/atracacdo

(E)

Operacdo

(B)

Tempo sem
operacgdo
(C)=(A-B)

Percentual % de
tempo inoperante
da embarcacdo

(C/A)

BRASIL

9.744

36,3

20,6

15,8

15,8

20,5

56,5

SALVADOR

456

45,7

14,7

31

1159

33,8

74,0

PARANAGUA

786

40,9

1557

25,2

15,7

25,2

61,6

VITORIA

313

45,9

25

20,9

18,6

27,3

59,5

SANTOS

2.655

39,8

22

17,8

16,3

23,5

59,0

RIO GRANDE

753

ISR

16,7

18,4

14,4

20,7

59,0

SEPETIBA

456

29,8

18,3

11,5

14,1

15,7

52,7

ITAJAI

300

30,5

18,3

W 7

14,9

15,6

51l

SUAPE

675

29,3

18,8

10,5

14,6

14,7

50,2

PECEM

309

28,2

20,2

16,3

11,9

42,2

RIO DE JANEIRO

916

20,2

19§

0,6

12,3

7,9

Fonte: ANTAQ.
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» Com relacéo a carga e descarga de granéis, e, tomando como exemplo
0 porto de Santos, a movimentacao desse grupo de produtos mostra
tempo inoperante enormemente elevado das embarcacdes;

» Por exemplo, as exportacoes de milho, farelo de soja e acucar

apresentam tempo de inoperancia acima de 80% do tempo de estadia
das embarcacdes;

> No milho, das 447,9 horas de estadia, equivalente a 18,7 dias, 391,3

horas (16,3 dias) corresponderam a tempo de espera e outras
paralisacoes.

» A soja, nosso principal item agricola de exportacao, registrou estadia
de 274 horas (11,4 dias) para um tempo de inoperancia de 210,4 horas
(8,8 dias), ou seja, s6 operou 2,6 dias;




208 4

A importancia dos Portos para o Comércio Exterior Brasileiro

DESEMPENHO DO PORTO DE SANTOS DE CARGAS A GRANEL - 2012

TEMPO MEDIO (HORAS) Percentual % de
N de tempo inoperante
e Atracagdes Estadia | Atracado /Espera Operacdo Terdposen da embarcagao
B p/atracacdo operacao (c/A)
A) = (D+E D B
W= | (O . B | oepd
MILHO 193,0 4479 66,1 3818 56,6 391,3 874
FARELO DE SOJA 108,0 295,7 60,1 235,6 53,0 2427 82,1
ACUCAR 453,0 259,4 55,2 204 3 47,4 212,0 81,7
FERTILIZANTES ADUBOS 1200 435,9 90,6 3453 84,3 351,6 80,7
SOJA 230,0 2740 73,6 2004 63,6 2104 76,8
ALCOOLETILICO 2270 130,8 60,5 70,3 43,6 87,2 66,7
TRIGO 72,0 1755 | 1317 438 | 1238 51,7 29,5

Fonte: ANTAQ
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» Custos de exportacao por contéiner - Trabalho anual do Banco
Mundial denominado Doing Business - Trading Across Borders
Indica que o custo para exportacao por unidade de contéiner (entre
deposito do exportador até o interior do navio) tem aumentado
significativamente, saindo de US$ 630 em 2006 para US$ 2.215 em

2012. No conjunto, o estudo coloca o Brasil na 121° colocacéo
dentre 185 paises aferidos:

Indicator DB2006 DB2007 DB2008 DB2009 DB2010 DB2011 DB2012

Documents to export

(number) 7 7 7 7 7 7 7
Time to export (days) 18 18 18 14 12 13 13
Cost Fo export (US$ p€ 630 825 975 1,275 1,790 @
container)

Documents to import 3 3 2 3 3 3 3
(number)

Time to import (days) 24 24 22 19 16 17 17
Cost to import (US$ per | oo, 1,090 1,185 1,220 1,385 1,975 2,275

container)
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» Em 2012, os custos de exportacao no Brasil suplantaram em muito
os de diversos paises, tornando-se a principal razdo para a nossa
logistica menos competitiva;

> Dos paises listados, a Africa do Sul tem custo equivalente a 73% do
Brasil, México, 65%, india, 50%, enquanto que os de Cingapura,
Alemanha, EUA e China séo inferiores a 50%;

DOING BUSINESS 2013 ‘ Brasil HCingapura Alemanha EUA (Méxica ) \ Africa Sul
. a: Ranking
Logistica Geral
123 1 13 22 61 68 115 127

Tempo (dias)

13 5
Logistica na Exportagao @
g P ¢ 2.215 456
7 4 4 4 5 8 6 9

| 7 | 4 | 7 | & | 12 | 24 | 28 | 20 |

275 | 9 | s | 1316 | 7m0 | o6 | tse0 | 1200 |

Fonte: Doing Business 2013 - Banco Mundial




L 4

A importancia dos Portos para o Comércio Exterior Brasileiro

Conclusao:

» O elevado tempo de espera de atracacao tem impacto direto nos precos
dos fretes maritimos, podendo resultar em onerosas multas de sobrestadia
(demurrage), que, quase sempre, sao imputadas contratualmente ao
exportador ou importador brasileiro, reduzindo margens de lucro,
acarretando prejuizos ou mesmo inviabilizando negdcios futuros;

» O elevado tempo de estadia indica uma possivel baixa capacidade
operacional dos portos brasileiros e/ou baixa produtividade das
operacdes portuarias, denotando claramente a necessidade de
Investimentos pesados;

» O alto custo para exportacao de contéiner no Brasil reduz a
competitividade do produto nacional de maior valor agregado;
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Conclusao:

» O Brasil, como a regidao do hemisfério sul em geral, esta fora do fluxo

comercial leste-oeste, de maior movimento (mais de 85% da riqueza
mundial), em que ha grande oferta de volume e frequéncia de navios,
resultando em fretes mais competitivos. Desta forma, o Brasil deveria buscar
ainda mais melhoria na logistica para compensar essa desvantagem;

» A modernizacao da estrutura portuaria nacional visa a atrair mais
Investimentos e aumentar a competitividade, resultando em menor tempo
das operacoes e na reducao dos custos logisticos;

» Esse novo marco regulatorio € essencial para a economia brasileira,
tanto para a manutencao do crescimento econdmico quanto para atender
as necessidades crescentes de escoamento da oferta brasileira ao
mercado internacional,
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