PROJETO DE LEI DO SENADO
N2 202, DE 2008

Altera dispositivo da Lei n°® 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que institui o Cddigo de
Transito Brasileiro (CTB), para exigir visibilidade
dos equipamentos eletronicos medidores de
velocidade instalados nas vias publicas e impedir
a vinculag@o do produto da arrecadagdo de multas
a remuneragdo contratual.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 12 O art. 218 da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, passa a
vigorar acrescido do seguinte paragrafo Gnico:
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§1°. Para efeito de autuagio e imposigdo das penalidades previstas
neste artigo, ndo terdo validade os registros produzidos por instrumento
ou equipamento que, instalado em via publica, esteja oculto da visdo dos
condutores dos veiculos em circulagdo, independentemente da existéncia
de sinalizagéo indicativa de fiscaliza¢do eletronica de velocidade na via.

§2°. E vedada a vincula¢do do produto da arrecadacdo de multas a
remuneracdo contratual de pessoas fisicas e juridicas de direito privado por
Orgdos e entidades da Administragio Pablica. (NR)”

Art, 2° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagio.



JUSTIFICACAO

Para reduzir a violéncia e a indisciplina no transito, orgdos executivos de
transito de estados e municipios de todo o Pais aderiram em massa ao controle de
velocidades realizado com o emprego de equipamentos eletronicos conhecidos como .
“pardais”.

A nova tendéncia produziu, pelo menos, dois resultados notaveis: de um
lado, a incorporagdo de uma proficua fonte de recursos adicionais para as
administragdes publicas, gragas as pesadas multas pagas por motoristas flagrados em
excesso de velocidade; e, de outro, a insatisfagdo generalizada da sociedade — em
especial, de proprietarios e condutores de veiculos — com a falta de critério com que
os equipamentos sdo distribuidos na matha vidria e o aparente “descuido” com que
costumam ser posicionados nas vias — ora embutidos encobertos pela folhagem das
arvores, ora escondidos atras de placas de sinalizagdo ou de componentes da
iluminagdo publica, entre outros elementos presentes na cena urbana.

Situagdes assim, fartamente encontradas nas cidades, demonstram que os
“pardais”, tornados praticamente imperceptiveis, transformaram motoristas em presas
faceis de armadilhas montadas de olho no aumento da arrecadagdo.
Lamentavelmente, ndo se pode dizer que a bem-sucedida inovagdo tecnoldgica tenha
produzido contribuigdes igualmente importantes para a educagdo dos motoristas e
para a conscientizagfo da sociedade em torno da importancia do transito seguro.

Com o objetivo de resgatar os verdadeiros propdsitos da fiscalizagdo,
defendemos que a legislagdo imponha aos o6rgdos executivos de transito a obrigagdo
de zelar pelas condi¢bes em que os equipamentos sdo postos em operagdo nas vias.
Nesse sentido, propomos que sejam consideradas sem efeito as autuagbes ¢ as
penalidades aplicadas com base em registros gerados por equipamentos que nio
atendam aos requisitos de visibilidade estabelecidos.

Por outro lado, sabemos que os “pardais” sdo instalados e operados por
empresas particulares mediante participagdo percentual no volume da arrecadagdo
em razdo de contrato com os poderes piblicos responsaveis pela administragdo do
transito.

A nosso ver, tais condigdes contratuais estimulam o interesse pelo.
aumento da arrecadagdo financeira decorrente da aplicacdo de multas e resultam ng
desvio da finalidade educativa e preventiva da cominagéo.
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Essa pratica se assemelha ao que acontecia nos tempos do feudalismo,
quando os senhores feudais contratavam particulares para a imposi¢do e
arrecadacgdo de exacoes fiscais.

Nio nos posicionamos contrariamente as parcerias do Poder Publico
com o particular quando necessarias e convenientes, hipoteses em que a propria
legislacdo assim o recomenda. O que ndo se admite sdo priticas que acabam por
desvirtuar o instituto da descentralizagio a ponto de beirar a delegagdo de
competéncia insita ao poder de policia, por si mesmo intransferivel, na condigéo de
fungdo estatal por exceléncia.

Assim € que o presente projeto de lei tem por objetivo enfrentar os dois
problemas: ndo permitir que a fiscalizagio eletronica seja instalada fora da visdo do
condutor do veiculo, e ndo permitir a vinculagdo do produto da arrecadagfio de multas a
remuneragio contratual. Ou seja, afastando-se o cardter arrecadatorio desse tipo de
fiscalizagdo, e dando énfase ao seu carater de educacio para o trinsito.

Certos da oportunidade desta iniciativa legislativa, esperamos contar
com 0 apoio necessario a aprovagdo do projeto de lei que apresentamos.

Sala das Sessdes, 20 de maio de 2008.

Senador EXP D



LEGISLACAO CITADA

Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997

Art. 218. Transitar em velocidade superior 8 maxima permitida para o iocal, medida por instrumento ou
equipamento habil, em rodovias, vias de transito rapido, vias arteriais e demais vias:

I - quando a velocidade for superior & maxima em até 20% (vinte por cento):
Infrag@o - média;
Penalidade - muita;

Il - quando a velocidade for superior & méaxima em mais de 20% (vinte por cento) até 50% (cinqUenta por
cento);

Infra¢ac - grave;

Penalidade - multa;

Itl - quando a velocidade for superior & méxima em mais de 50% (cinqiienta por cento):
Infrag8o - gravissima;

Penalidade - multa [3 (trés) vezes], suspensao imediata do direito de dirigir e apreens&o do documento de
habilitag&o.

(A Comissdo de Constituicdo, Justica e Cidadania, em decisdo terminativa)

Publicado no Didrio do Senado Federal, de 21/5/2008.

Secretaria Especial de Editoragic e Publicagées do Senado Federal — Brasilia — DF
(0S:12891/2008)
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