PARECERES
N2° 866 E 867, DE 2013

Sobre o Projeto de Lei da Cdmara n® 102, de 2012 (n?
2.453/2007, na casa de origem, de iniciativa da Comissdo
Parlamentar de Inquérito do Trafego Aéreo), que dispde
sobre a protegdo a investigacdes do Sistema de
Investigagiio e PrevencBo de Acidentes Aeronauticos —
SIPAER, o acesso aos destrogos de aeronave; revoga
dispositivos da Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986 —
Cédigo Brasileiro de Aerondutica; e da outras
providéncias.

PARECER N¢ 866, DE 2013

(Da Comissao de Constitui¢ao, Justica e Cidadania)
Relator: Senador JOSE PIMENTEL
I - RELATORIO

Vem ao exame desta Comissio o Projeto de Lei da Cimara
(PLC) n°® 102, de 2012, de autoria da Comissdo Parlamentar de Inquérito
(CPI) da Crise do Sistema de Trafego Aéreo, que dispde sobre a protégio as
mvestigagdes do Sistema de Investigagdo e Prevencgdo de Acidentes
Aeronauticos — SIPAER, o acesso aos destrogos de aeronave, revoga
dispositivos da Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986 — Codigo Brasileiro
de Aeronautica; ¢ da outras providéncias.

Nos termos do projeto, o Sistema de Investigagio e Prevengio de
Acidentes Aeronauticos — SIPAER — tera as seguintes caracteristicas (arts. 1°
a 5°): '

a) englobara praticas, técnicas, processos, procedimentos e
métodos empregados para a identificagdo de atos, condigdes ou circunstincias
que representem risco a integridade de pessoas, aeronaves e outros bens, em
proveito da prevengdo de acidentes ou incidentes aeronauticos e ocorréncias

de solo;



b) toda investigagio sera independente de outras sobre o mesmo
evento, sendo vedada a participagdo nessas de qualquer pessoa que esteja
participando ou tenha participado da primeira;

¢) ndo impedird a instauragdo nem suprira a necessidade de
outras investigagBes e terd precedéncia sobre os procedimentos das demais
investigagdes no tocante ao acesso ¢ 4 guarda de itens de interesse da

investigacdo;

d) se forem encontrados indicios de crime doloso, sera feita a
comunicagdo a autoridade policial competente. Nos casos em que a
investigaciio nfo trouxer proveito a prevengdo de acidentes ou incidentes, a
autoridade de investigagdo Sipaer podera decidir ndo realizar a investigagio
ou interrompé-la;

e) mediante pedido da autoridade policial ou judicial, a
autoridade de investigagdo -disponibilizara especialistas para os exames
necessarios, desde que: a) ndo haja no quadro de pessoal do orgéo solicitante
técnico capacitado ou equipamento apropriado; b) o solicitante discrimine os
exames a serem feitos e custeie as despesas; e ¢) haja no quadro de pessoal da
autoridade de investigagdo Sipaer técnico capacitado e equipamento
apropriado.

No que se refere & competéncia para a investigagao, caso se trate
de acidente com aeronave de For¢a Armada, a investigagfo sera conduzida
pelo respectivo Comando Militar; com aeronave militar estrangeira, pelo
Comando da Aeronautica; e, com aeronave civil, pela autoridade de
investigagio Sipaer, a quem compete decidir sobre a composigdo da comisséo
de investigagio (arts. 6° e 7°, caput).

O projeto estabelece, ainda, prioridade nas requisigdes de laudos,
autos de exames e copias de documentos a outros orgdos e entidades pelo
representante da autoridade de investigag8o Sipaer (art. 7°, § 1°).

A comussdo de investigagdo Sipaer terd acesso a aeronave
acidentada, seus destrocos e coisas por ela transportadas, bem como a
dependéncias, equipamentos, documentos e elementos necessdrios 4
investigagdo, nos limites fixados pelo representante da autoridade de
mvestigacio Sipaer. Cabera, nos casos urgentes, busca e apreensdo, nos
termos da Lei n° 5.869, de 11 de janeiro de 1973 — Cddigo de Processo Civil

(art. 7°, §§ 2° € 4°).



Em caso de acidente ou mcidente aeronautico, ou de ocorréncia
de solo com aeronave civil, o representante da autoridade de investigagéo
Sipaer tera prioridade no embarque em aeronaves civis brasileiras empregadas
no transporte aéreo publico (art. 7°, § 5°).

A investigagdo Sipaer sera concluida com Relatorio Final, que
contera os possiveis fatores contribuintes do acidente aeronautico e
recomendac¢des em proveito da seguranca operacional da atividade aérea. Em
caso de acidente com aeronave de Forca Armada, o Relatério Final devera ser
aprovado pelo Comandante do respectivo Comando Militar (art. 8°).

O art. 9° do projeto relaciona as seguintes fontes Sipaer:.

a) gravagbes de conversas nas dependéncias do controle do
trafego aéreo e suas transcrigdes;

b) gravacdes de conversas na cabine de pilotagem e suas
transcrigdes; '

¢) dados dos sistemas de notificagdo voluntaria de ocorréncias;

d) gravagbes das comunicages entre a aeronave e 0s orgaos de
controle de trafego aéreo e suas transcrigdes;

e) gravagdes dos dados de voo ¢ os graficos e pardmetros deles
extraidos ou transcritos ou extraidos e transcritos;

f) dados dos sistemas automaticos e manuais de coleta de dados;

g) demais registros usados nas atividades Sipaer, incluindo os de
1mvestigacdo.

Segundo o § 2° do art. 9° do PLC, em obediéncia ao principio de
que ninguém sera obrigado a produzir provas contra si, ndo terfo valor
probatorio as trés primeiras fontes citadas e sera proibida sua utilizagdo em
mquérito ou processo judicial ou administrativo, As analises e conclusdes da
mvestigagdo Sipaer e de outras atividades afetas ao Sipaer também nio terfo
valor probatorio e serd protbida a sua utilizacdo em inquérito ou em processo
judicial ou administrativo (art. 10).



Toda informacgio prestada em proveito de investigagdo Sipaer ¢
de atividades afetas serd espontinea ¢ baseada na garantia legal de seu
exclusivo uso para fins de prevengéo, assegurado o sigtlo (art. 9°, § 3°).

QO art. 11 estabelece que as fontes e informagdes Sipaer que
tiverem seu uso permifido em inquérito ou em processo judicial ou
administrativo estardo protegidas pelo sigilo processual. Por seu tumo, o art.
12, entre outras medidas, prevé que, para acesso as fontes e informagdes, o
Juiz, em suas decisBes e sentengas, comunicard previamente a autoridade de
investigacio Sipaer e intimara o representante judicial desta, que deverd
manifestar-se em setenta e duas horas.

Segundo disposto no art. 13 do PLC, o representante da
autoridade de investigacdo Sipaer decidira sobre a conveniéncia de divulgar
informacdes relativas s investigagdes em andamento e as respectivas fontes.

Com relagdio ao acesso aos destrogos da aeronave, o PLC prevé
nos arts. 14 a 19 que:

a) a aeronave civil envolvida em acidente, incidente acronautico
ou ocorréncia de solo podera ser interditada pelo representante da autoridade
de investigagdo Sipaer, que assinara o auto de inferdigdo, se possivel,
conjuntamente pelo operador da acronave ou seu representante;

b) exceto para salvar vidas, preservar a seguranca das pessoas ou
evidéncias, as aeronaves acidentadas, seus destrogos ou coisas por ela
transportadas s6 podem ser vasculhados ou removidos com a autorizag@o do
representante da autoridade de investigagdo Sipaer, que detera a guarda dos
itens de interesse para a investigagio até a sua liberagéo;

c¢) a protegdo contra furto de acronave acidentada, seus destrogos
e coisas por ela transportadas € da responsabilidade dos 6rgios de seguranga
publica, salvo quando a protecdo for provida pelas Forgas Armadas;

d) em coordenagdo com o representante da autoridade de
mvestigagdo Sipaer, sera assegurado aos representantes de outros orgdos o
acesso a aeronave acidentada, aos seus destrogos ou a coisas por ela
transportadas, somente podendo haver manipulagdo ou retengdo de objetos do
acidente com anuéncia do representante da autoridade de investigagdo Sipaer,



e) o dever de remogdo de aeronave envolvida em acidente, de
destrogos e de bens transportados seré do explorador da aeronave, que arcara
com as despesas decorrentes € com a higienizagfo do local, dos bens e dos
destrocos, caso ndo possam ser removidos. Nos aerédromos publicos, se o
explorador ndo o fizer tempestivamente, cabera a administragéo do aerodromo
fazé-lo, imputando-se aquele a indenizagio das despesas;

f) é proibida a venda dos destrogos, partes, pegas, componentes €
motores antes de terem sido liberados pelo representante da autoridade de
investigacdo Sipaer e pelo responsavel pela investigagdo policial, se houver,
depois de observadas as exigéncias legais e regulamentares;

g) os interessados na custodia dos destrogos deverdo habilitar-se
em até noventa dias apds a conclusfo da investigagio Sipaer, por meio de
pedido ac juiz da causa, que julgara sobre seu cabimento e interesse. Se os
interessados habilitados nio realizarem tempestivamente a retirada dos
destrogos ou se nio houver interessado habilitado, o proprietario da aeronave
acidentada, consignado no Registro Aeronautico Brasileiro, sera notificado
para fazé-lo em até noventa dias;

'h) se os prazos mencionados para a retirada dos destrogos ndo
forem observados, os itens poderdo ser utilizados para a instrugdio ou
destruidos pelo representante da autoridade de investigacdo Sipaer, sendo que,
no ultimo caso, os residuos poderfo ser alienados como sucata.

Nas disposigdes finais, o projeto determina que, sempre que
forem acionados os servigos de emergéncia de aeroporto para a prestagdo de
socorro, o custo das despesas decorrentes serd indenizado pelo explorador da
aeronave socorrida. E acrescenta que as pessoas interessadas na custddia dos
destrogos de aeronaves, em poder da autoridade de investigagio Sipaer,
relativos a antigos acidentes aeronauticos, cujo Relatério Final tenha sido
emitido até a aprovagdo da Lei resultante do projeto sob exame, deverfo
habulitar-se por meio de pedido ao juiz da causa em até cento ¢ oitenta dias de
sua aprovagao.

Finalmente, o PLC revoga os arts. 89 a 92 da Le1n® 7.563, de 19
de dezembro de 1986 - Cddigo Brasileiro de Aeronautica, que estabelecem
normas do Sistema de Investigagdo e Prevenc¢do de Acidentes Aeronduticos
que conflitam com a proposigao.

Na justificagio, os autores do projeto registram que a prevengio

de acidentes, atividade da investigagdo SIPAER, ¢ proativa, razdo pela qual
possui precedéncia sobre as demais investigagdes, inclusive, a policial, cuja



natureza é reativa. E esclarecem que para que seja mantida a confian¢a na
investigagdo SIPAER, esta deve correr em separado e valer-se da ajuda dos
envolvidos com o acidente, incluindo a tripulacdo, de forma que tais pessoas
devem sentir-se seguras em prestar informacgdes e saber que ndo estfo
contribuindo para a propria penalizagdo, como ocorre nos depoimentos em
sede de inquérito policial. Pela mesma razdo, as informagdes prestadas ao
SIPAER. serdo fornecidas em confianga de que serfio usadas sowmente em
proveito da prevengdo de acidentes. '

Por fim, destaca-se que o Relatério final expde os possiveis
fatores que contribuiram para o acidente e constitui valioso instrumento da
prevencdo de futuros actdentes.

O projeto sera apreciado por esta Comissdo e em seguida pela
Comissdo de Relagbes Exteriores, nos termos do art. 91 do Regimento Interno
do Senado Federal (RISF). Ndo foram apresentadas emendas no prazo
regimental.

Il - ANALISE

Compete a esta Comussdo de Constituigio, Justiga e Cidadania
opinar sobre a constitucionalidade, juridicidade e regimentalidade da matéria,
bem assim quanto a0 mérito da proposi¢do, nos termos do art. 101, L e II, 4,
do RISF.

O projeto de ler esta em conformidade com o disposto no mciso I
do art. 22 da Constituigdo Federal, que confere a Unido competéncia privativa
para legislar sobre direito aerondutico. Por seu tumno, o art. 48 da Constituigio
atribm ao Congresso Nacional competéncia para dispor sobre todas as
matérias de competéncia da Unido.

Com relacfo a juridicidade, a proposigdo ndo viola as normas e
principios do ordenamento juridico vigente.

No que tange a técnica legislativa, entendo que o projeto deve
receber emenda de redagio, a fim de se adequar ao art. 7°, inciso IV da Lei
Complementar n® 95, de 26 de fevereiro de 1998, que determina que o mesmo
assunto ndo poderd ser disciplinado por mais de uma lei, exceto quando a



subseqiiente se destine a complementar lei considerada bdsica, vinculando-se
a esta por remissdo expressa. Nesse sentido, e a facilitar a compreensdo do
tema, propomos que as disposi¢cSes do PLC sejam inseridas no Capitulo VI do
Titulo III do Codigo Brasileiro de Aeronautica, que trata do Sistema de
Investigagdo e Prevengdo de Acidentes Aeronduticos em seus arts. 86 a 93.

Entendemos, ainda, que a ementa do projeto deve ser alterada,
tendo em vista que o PLC trata das investigagbes do STPAER e néo apenas da
protegiio as referidas investigagdes. Dessa forma, sugerimos a supressdo da
palavra “protecdo” na ementa.

No tocante ao mérito, a iniciativa ¢ louvével, visto que se
pretende ampliar a seguranga do trafego aéreo brasileiro por meio da criagdo
de normas mais especificas e eficazes sobre as investigagdes de-acidentes
aeronduticas do Sistema de Investigagdo e Prevengdio de Acidentes
Aeronauticos — SIPAER, voltadas especialmente a prevengdo de acidentes e
incidentes aeronauticos. .

Com esse objetivo, o projeto especifica a competéncia para a
investigacdo Sipaer e confere-lhe a independéncia indispensavel para a
realizacdo dos procedimentos necessérios, elenca as fontes de investigagfo e
assegura o sigilo das informagdes obtidas, além de fixar o procedimento para
acesso aos destrogos de aeronaves civis.

Portanto, como foi destacado na justificagdo do projeto, langa-se
mdo de todos os recursos disponiveis para a identificagdo de tudo que possa
haver contribuido para o acidente ou o agravamento de seus resultados (...),
ao fim exclusivo de produzirem recomendagbes de seguranca de voo, em
proveito unicamente da prevengdo de acidentes.

Trata-se, portanto, de louvavel iniciativa no sentido de se
oferecer mais subsidios a legislagdo sobre prevengdo de acidentes e incidentes
aeronauticos. '

Fazemos apenas duas ressalvas relativas ao ménto do PLC. A
primeira diz respeito ao § 2° do art. 9°. O dispositivo deve ser alterado, a fin
de que sejam excluidos de valor probatorio apenas os dados dos sistemnas de
notificagdo voluntina de ocorréncias. Dessa forma, passardo a ter wvalor
probatorio e poderdo ser incluidas em inquérito ou em processo judicial ou
administrativo, dada a sua relevincia para as demais investigagdes:



a) as gravagdes das conversas nas dependéncias do controle do
trafego aéreo e suas transcrigdes; e

b) as gravagdes das conversas na cabine de pilotagem e suas
transcrigdes.

A segunda ressalva relativamente ao mérito do PLC diz respeito
ao § 3° do referido art. 9°. Entendemos que basta garantir que as informacdes
prestadas em proveito da investigagio Sipaer serfio espontineas ¢ utilizadas
apenas para fins de prevencdo de acidentes. Dessa forma, retiramos a previsio
de sigilo de tais informagdes.

Diante das alteragdes propostas, de redagdo e de mérito,
oferecemos substitutivo ao projeto sob exame. ‘

IIT- VOTO

Ante o exposto, voto pela aprovagio do Projeto de Lei da
Céamara n°® 102, de 2012, nos termos do seguinte substitutivo:

EMENDA N° 1 - CCJ (SUBSTITUTIVO)

PROJETO DE LEI DA CAMARA N° 102, DE 2012

Altera o Capitulo VI do Titulo III e revoga os arts.
89 a 92 daLei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986
- Cbdigo Brasileiro de Aeronautica, para dispor
sobre as investigagdes do Sistema de Investigagio e
Prevengdo de Acidentes Aeronduticos - SIPAER e o
acesso aos destrogos de aeronave; e da oufras
providéncias.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° O Capitulo VI do Titulo III da Lei n® 7.565, de 19 de
dezembro de 1986, passa a vigorar com a seguinte redacdo:



Capitulo VI

Sistema de Investigago e Prevengdo de Acidentes Aeronauticos

Secdo I
Da Investigagfo Sipaer
ATE 86 L e
AXt. 87 e,
ANt 88,

Art. 88-A. A investigacdo Sistema de Investigagdo e Prevengio
de Acidentes Aeronauticos - SIPAER englobara praticas, técnicas,
processos, procedimentos e métodos empregados para a identificagio
de atos, condigBes ou circunstancias que, isofados ou conjuntamente,
representem risco a integridade de pessoas, aeronaves ¢ outros bens,
unicamente em proveito da preven¢io de acidentes aeronauticos,
incidentes aeronauticos e ocorréncias de solo.

Pardgrafo unico. A investigagio Sipaer devera considerar fatos,
hipéteses e precedentes conhecidos na identificagio dos possiveis
fatores contnibuintes para a ocorréncia ou- o agravamento das
consequéncias de acidentes aeronauticos, incidentes aeronauticos e
ocorréncias de solo.

Ari. 88-B. A mvestigacio Sipaer de um determinado acidente,
incidente aeroniutico ou ocorréncia de solo devera desenvolver- se de
forma independente de quaisquer outras investigacdes sobre 0 mesmo
evento, sendo vedada a participagdo naquelas de qualquer pessoa que
esteja participando ou tenha participado da primeira,

Art. 88-C. A investigagio Sipaer nfo impedird a instaura¢o
nem suprira a necessidade de outras investiga¢des, inclusive para fins
de prevengdo, e, em razio de objetivar a preservagdo de vidas
humanas, por infermédio da seguranga do transporte adreo, terd
precedéncia sobre os procedimentos concomitantes ou ndo das demais
investigagdes no tocante ao acesso e A guarda de itens de interesse da
investigacdo.

Art. 88-D. Se, no curso de investigagio Sipaer, forem
encontrados indicios de crime doloso, relacionados ou nio 4 cadeia de
eventos do acidente, far-se-a a comunicagiio a autoridade policial
competente.

Paragrafo imico. Se for constatado que o acidente ou incidente
aeronautico apresenta ato ilicito doloso relacionado 4 causalidade do
sinistro, a autoridade de investigacio Sipaer podera decidir por n#o
proceder a investigagdo Sipaer ou interrompé- la, se ja em andamento,
de acordo com procedimentos estipulados em normas de servigo, nos
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casos em que a investigagfo ndo trouxer proveilo & prevengio de
novos acidentes ou incidentes aeronduticos, sem prejuizo da
comuinicacdo & autoridade policial competente.

Art, 88-E. Mediante pedido da autoridade policial ou judicial, a
autoridade de investigagio Sipaer colocara especialistas a disposigio
para os exames necessérios as diligéncias sobre o acidente aeronautico
com aeronave civil, desde que:

I - nfio exista no quadro de pessoal do érgéo solicitante técnico
capacitado ou equipamento apropriado para os exames requeridos;

H - a autoridade solicitante discrimine os exames a serem felios;

I — exista no quadro de pessoal da autoridade de mvestigagio
Sipaer técnico capacitado e equipamento apropriado para os exames
requeridos; e

IV -- a entidade solicitante custeie todas as despesas decorrentes
da solicitagéo.

Pardgrafo tnico. O pessoal colocado a disposigdo pela
autoridade de investigagio Sipaer ndo podera ter participado da
investigagio Sipaer do mesmo acidente.

Segéio I
Da Competéncia para a Investigagio Sipaer

Art. 88-F. A investigacdo de acidente com aeronave de Forga
Armada serd conduzida pelo respectivo Comando Militar e, no caso
de aeronave militar estrangeira, pelo Comando da Aeronautica ou
conforme os acordos vigentes.

Art. 88-G. A investigagio Sipaer de acidente com aeronave
civil sera conduzida pela autoridade de investigagfio Sipaer, a qual
decidira sobre a composi¢io da comissdo de investigagiio Sipaer, cuja
presidéncia cabera a profissional habilitado e com credencial Sipaer
valida.

§ 1° O representante da autoridade de investigagBo Sipaer
requisitard dos Orgdos e entidades competentes, com precedéncia
sobre outras requisi¢des, os laudos, autos de exames, inclusive
autopsias, e coplas de outros documentos de interesse para a
investigagdo Sipaer.

§ 2° A comissio de investigagio Sipaer, nos limites
estabelecidos pelo representante da autoridade de investigagfo Sipaer,
ficara assegurado o acesso a aeronave acldentada, a seus destrogos e a
coisas que por ela eram transportadas, bem como a dependéncias,
equipamentos, documentos e quaisquer outros elementos necessarios a
investigaco, onde se encontrarem.
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§ 3° A responsabilidade pela inobservancia do disposto nos §§
1° e 2° deste artigo sera apurada mediante processo administrativo
disciplinar, se do fato ndo resultar crime.

§ 4° Caber, nos casos urgentes, a busca e apreenséo, aplicando-
se, naquilo que couber, as disposigdes da Ler n® 5.869, de 11 de
Janeiro de 1973 - Codigo de Processo Civil. -

§ 5° Bm caso de acidente aeronautico, incidente aeronautico ou
ocorréncia de solo com aeronave civil, o representante da autoridade
de investigagdo Sipaer terd prioridade no embarque em aeronaves
civis brasileiras empregadas no transporte aéreo publico.

§ 6° No intuito de prover celeridade a investigagdo Sipaer, a
prioridade prevista no § 5° deste artigo- serd exercida mediante a
apresentagio de credencial emitida pela autoridade de investigagfio
Sipaer, no aeroporto de embarque, ao representante da empresa
requisitada.

Art. 88-H. A investigagio Sipaer de acidente aerondutico sera
concluida com a emissdo do Relatdrio Final, documento que
representa 0 pronunciamento da autoridade de investigagdo Sipaer
sobre os possivels fatores contribuintes de determinado acidente
aeronautico e apresenta recomendagles unicamente em proveito da
seguranga operacional da attvidade aérea.

Pardgrafo unico. Q Relatério Final de acidente com aeronave de
Forga Armada sera aprovado pelo Comandante do respectivo
Comando Militar.

Secdo 11T
Do Sigilo Profissional e da Proteg8o a Informagfo
Art. 88-1. S3o fontes Sipaer:

I - gravagdes das conversas nas dependéncias do controle de
trafego aéreo e suas transcrigdes;

I - gravagdes das conversas na cabine de pilotagem e suas
transcrigdes;,
III - dados dos sistemas de notificagio voluntaria de ocorréncias;

IV - gravagbes das comunicacles entre a aeronave e os Orgios
de controle de frafego aéreo e suas transcrigdes;

V - gravagOes dos dados de voo e os graficos e parametros deles
extraidos ou transcritos ou extraidos e transcritos;
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VI - dados dos sistemas automaticos e manuals de coleta de
dados; e

VII - demais registros usados nas atividades Sipaer, incluindo os
de mvestigagio.

§ 1° Em proveito da investigagdo Sipaer, o representante da
autoridade de investigacio Sipaer ferd precedéncla no acesso e na
custodia das fontes citadas no caput.

§ 2° Em obediéneia ao principio de que ninguém sera obrigado a
produzir provas contra si e ao principio da confianga, ndo terfo
qualquer valor probatério as fontes constantes do mnciso ITI, e sera
vedada a sua utilizag3o, ainda que parcial, em inquérito ou em
processo judicial ou administrativo. '

§ 3° Toda informacio prestada em proveito de investigagdo
Sipaer e de outras atividades afetas ao Sipaer serd espontinea e
baseada na garantia legal de seu exclusivo -uso para fins de prevencgio.

§ 4° Salvo em proveito de investigagio Sipaer e de outras
atividades de prevengdo, sera vedado ao profissional do Sipaer revelar
suas fontes e respectivos conteudos, aplicando-se-lhe o disposto no
art, 207 do Decreto-Lei n° 3.689, de 3 de outubro de 1941 - Coddigo de
Processo Penal e no art. 406 da Lei n° 5.869, de 11 de janeiro de 1973
- Cddigo de Processo Civil.

Art. 88-J. As analises e conclusdes da investigagio Sipaer e de
outras atividades afetas ao Sipaer nfo tero qualquer valor probatério,
sende vedada a utilizagio delas, ainda que parcial, em inquérito ou em
processo judicial ou administrativo.

Art, 88-K. As fontes e mformagdes Sipaer que tiverem seu uso
permitido em inquérito ou em processo judicial ou administrativo
estardo protegidas pelo sigilo processual.

Art, 88-L. Para acesso as fontes e informagSes Sipaer ou 30 seu
US0 COmo prova, nos casos permitidos por esta Lei, o julz, em suas
decisdes e sentengas:

I - observard o § 2° do art. 273 e o inciso I do art. 475 da Lei n°
5.869, de 11 de janeiro de 1973 - Codigo de Processo Civil; e

IT - comunicara previamente 4 autoridade de mvestigagio Sipaer
e intimara o representante judicial desta, que devera se manifestar em
72 (setenta e duas) horas.

Art. 88-M. Caberd ao represenfante da autoridade de
investigagfio Sipaer a decisfo sobre a conveniéncia de divulgar, sem
prejuizo & prevengdo de acidentes e as provisdes legais, informagdes
relativas as investigagBes Sipaer e andamento e as respectivas fontes
Sipaer.
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Secdo IV
Do Acesso aos Destrogos de Aeronave

Art. 88-N. A aeronave civil envolvida em acidente, incidente
aeronaufico ou ocorréncia de solo podera ser interditada pelo
representante da autoridade de investigacio Sipaer, observando-se
que:

I - o auto de interdigio serd assinado pelo representante da
autoridade citada no capuf e, se possivel, pelo operador da aeronave
ou Seu representante,

11 - mediante autorizaglo do representante da autoridade de
investigagdo Sipaer, a aeronave interditada poderi funcionar para
efeito de manutengdo; e

[T - o operador permarnecerd responsavel pelo adimplemento de
quatsquer obrigagdes que incidam sobre a aeronave. 1

Art. 88-0. Exceto para efeito de salvar vidas, preservagio da
seguranga das pessoas ou preservagdo de evidéncias, nenhuma
aeronave acidentada, seus destrogos ou coisas que por ela eram
transportadas podem ser vasculhados ou removidos, a ndo ser com a
autorizagio do representante da autoridade de investigagdo Sipaer, que
detera a guarda dos itens de interesse para a investigagdo até a sua
liberagdo nos termos destaLel. '

Art. 88-P. A protecdo contra furto de aeronave acidentada, seus
destrogos e coisas que eram por ela transportadas € da
responsabilidade dos 6rgios de seguranga publica, salvo quando a
protegdo for provida pelas Forgas Armadas.

Art. 88-Q. Em coordenagfio com o representante da autoridade
de investigagdo Sipaer, ficara assegurado aos representantes de outros
drgaos, inclusive da autoridade de aviagdo civil e da policia judicidria,
0 acesso & aeronave acidentada, aos seus destrogos ou a colsas que por
ela eram transportadas, somente podendo haver manipulagdo ou
retengio de quaisquer objetos do acidente com anuéncia do
representante da autoridade de investigagdo Sipaer.

Art, 88-R. O dever de remogio de aeronave envolvida em
acidente, de destrogos e de bens transportados, em qualquer parte, sera
do explorador da aeronave, que arcara com as despesas decorrentes.

§ 1° Nos aerddromos publicos, caso o explorador néo
providencie tempestivamente a remogdo da aeronave ou dos seus
destrogos, cabera a administragio do aerédromo fazé-lo, imputando-
se dquele a mdenizagio das despesas.
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§ 2° Visando & protegio do meio ambiente, a seguranga, i saude
e 4 preservagio de propriedade publica e privada, o explorador da
aeronave acidentada devera providenciar e custear a higienizagfo do
local, dos bens e dos destrogos quando, pelo lugar ou estado em que se
encontrarem, ndo puderem ser removidos.

§ 3° Sera proibida a venda dos destrogos, partes, pegas,
componentes e motores antes de eles terem sido liberados pelo
representante da autoridade de investigagdo Sipaer e, se houver, pelo
responsavel pela investigagio policial, dep01s de observadas as demais
exigéncias legais e regulamentares.

Art. 88-S. Os interessados na custddia dos destrogos deverdio
habilitar-se perante a autoridade de investigagio Sipaer, do inicio da
investigagio Sipaer até 90 (noventa) dias apds a sua conclusio, por
meio de pedido ao juiz da causa, que julgard sobre seu cabimento e

J.ULC-I [Nl

§ 1" Caso mais de um interessado habilite-se na forma do caput,
os destrogos serfo encaminhados aguele que primeiro se habilitou,

sendo todos os juizos habilitados nonﬁcados da decisdo de custocha,
por meio de comunicagdo oficial da autoridade de investigagio Sipaer.

§ 2° Os custos de transporte dos destrocos ficardio a cargo do
interessado, que devera prover ¢ transporte em até 90 (noventa) dias
do deferimento de sua custddia e, se esgotado tal prazo, o proximo
interessado, na ordem de preferéncia, sera chamado.

§ 3° Bgpotados os interessados hn]’\ﬂifad

SV LAULD Uo LI LOOGMUD  ARAL LA Qaos

retirada dos destrogos, no prazo previsto no § 2 ou se nd3o houver
interessado  habilitado, © proprietario da aeronave acidentada,
consignado no Registro Aeronautico Brasileiro, serd notificado, por
meio de carta com aviso de recebimento, para proceder, em 90
(noventa) dias da notificagdo, a retirada dos destrogos.

sem realizarem 2

§ 4° Ndo sendo encontrado o proprietario, havendo recusa da
carta com aviso de recebimento ou retormando esta sem a assinatura
do notificado ou de seu representante legal, a autoridade de
investigagdo Sipaer publicara edital, na imprensa oficial e no sitio
oficial do érgio na rede mundial de computadores - intemet,

estabelecendo o prazo de 90 (noventa) dias para o proprietario
proceder a retirada dos destrogos, sob seus dnus e responsabilidade.

§ 5° Esgotados os prazos de retirada dos destrogos pelo
proprietario, nos termos dos §§ 1° a 4°, os itens poderdo ser utilizados
para a instrugio ou destruidos pelo representante da autoridade de
investigagio Sipaer, sendo que, no ultimo caso, os residuos poderdo
ser alienados como sucata.

§ 6° Para a aferi¢do do cumprimento do prazo de manifestagdo
de interesse e da ordem de preferéncia, serd considerada a data de
ingresso do pedido judicial no protocolo da autoridade de investigagdo
Sipaer.
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Art. 88-T. Sempre que forem acionados os servigos de
emergéncia de aeroporto para a prestagdo de socorro, o custo das
despesas decorrentes serd indenizado pelo explorador da aeronave
socorrida.

Art. 89. Revogado.
Art. 90. Revogado.
Art. 91. Revogado.
Art. 92, Revogado.

Art. 93. A comrespondéncia transportada por aeronave
acidentada devera ser entregue, o mais rapido possivel, a entidade
responsavel pelo servigo postal, que fard a devida comunicagio &
autoridade aduaneira mais proxima, no caso de remessas postais
internacionais.

Art. 2° As pessoas interessadas na custodia dos destrogos de
aeronaves, em poder da autoridade de investigagdo Sipaer, relativos a antigos
acidentes aeronduticos, cujo Relatério Final tenha sido emitido até a
“aprovagio desta Lei, deverfio habilitar-se perante a mencionada autoridade,
por meio de pedido ao juiz da causa, num prazo de até 180 (cento e oitenta)
dias da aprovacdo desta Lel.

“%A&rt. 3° Esfa Lei entra em vigor na data de sua publicagdo.

Art. 4° Revogam-se os arts. 89 a 92 da Lei n® 7.565, de 19 de
dezembro de 1986 - Codigo Brasileiro de Aerondutica.

Sala da Comissio, 4 de abril de 2013.

Sormolon il do , Presidente

, Relator



16

COMISSAO DE CONSTITUICAQ, JUSTICA E CIDADANIA

PROPOSICAO: _PLC.

N° _ 10 DE _ 2042,

ASSINAM O PARECER NA REUNIAQ DE Ol—' /

04 12043 , OS SE NHORES(AS) SENADORES(AS):

PRESIDENTE: Sgomaor Zal. o Frowo

]

RELATOR: Symagipr. Lo Prrmumlid,

BLOCA/DE APO|Q AO GOVERNO\PT, PDT, PSB, PC do B, PRB, PSOL)
JOSE PIMENTEL 0L o -3 1 epuaroo supLicy
ANA RITA -~ 2,LiDICE DA MATA W% @
PEDRO TAQUES [ £ — 3. JORGE VIANA

4

ANIBAL DINIZ ﬁﬁ«/i\ﬂ j}—.;\/\‘?

4, ACIR GURGACZ

ANTONIO CARLOS VALADARES

5.WALTER PINHEIRO

INACIO ARRUDA

6. RODRIGC ROLLEMBERG

EDUARDQ LOPES

A

7. HUMBERTO COSTA GLL\WL;{T k{rﬁ/

BLOGD JARLAMENTAR DA MAIORIA (PMDB, PP/PSD, PV)

EDUARDO BRAGAY\ )

1. ROMERO JUCA \ ] /

VITAL DO REGO )6

2. ROBERTO REQUII\O‘L/ b4 S
/

PEDRO SIMON TE‘ \ 3. RICARDO FERRACO
SERGIO SOUZA Vi 4. CLESIO ANDRADE
LUIZ HENRIQUE 5. VALDIR RAUPP

EUNICIO OLIVEIRA

6. BENEDITO DE LIRA

FRANCISCO DORNELLES

S Lo

7. WALDEMIR MOKA

>

SERGIO PETECAOQ

8. KATIA ABREU

BLOCO PARLAMENTAR MINORIA (PSDE, DEM)

AECIO NEVES P 1. LUCIA VANIA

CASSIO CUNHA LIMA _—" | 2. ATAIDES DE OLIVEIRA

ALVARO DIAS //Mé/ 7| 3.ALOYSIO NUNES FERRERA /4 %/7
4

JOSE AGRIPINO S~/ ///]//

4. PAULO BAUER

_/BLOCO %R%MENTAﬁ/UNIAo E FORGA (PTB, PR, PSC/PPL)

NIERS

1. GIM

ARMANDO MONT
/D

L e

2. EDUARDO AMORIM

SODRE SANTORO
/ &

3. BLAIRO MAGGI

MAGNO MALTA
ANTONIO CARLOS RODRIGUES

4, ALFREDO NASCIMENTO

Atualizada em: 21/03/2013



17

PARECER N° 867, DE 2013

(Da Comissao de Relagoes Exteriores e Defesa Nacional)

Relator: Senador PEDRO TAQUES

 I-RELATORIO

Esta Comisso € chamada a se pronunciar sobre-o Projeto de Lei
da Camara (PLC) n° 102, de 2012, de autoria da Comiss&o Parlamentar de
Inquérito (CPI) da Crise do Sistema de Trafego Aéreo. Fssa CP1I foi instalada
apés o acidente aéreo ocorrido no dia 29 de setembro de 2006, envolvendo
um Boeing 737-800, da Gol Transportes Aéreos, e um jato Legacy, da
America Exceldire, com mais de uma eentena de vitimas.

O projeto em andlise é desdobramento dos trabalhos da referida

h Comlssao €m resposta aos anseios da sociedade por transporte aéreo mais
seguro. Ele dispSe sobre ‘a protecdo 4&s investigacbes do  Sistemma de

Investigacdo e Prevencio de Acidentes Aeronduticos (SIPAER), o acesso aos
destrocos de acronave; revoga Gespositivos da Lei n° 7.565, de 19 de

dezembro " de 1986 (Codigo Brasilsiro de Aerondutica) e da outras

prowdencxas

Na Camara dos Deputados, a matéria tramitou nas Comissdes de
Constituicdo ¢ Justica e de Cidadania (CCJIC); de Viagdo e Transportes
(CVT); e na de RelagBes Exteriores e de Defesa Nacional (CREDN). O texto
final foi aprovado pelo respectivo Plenario em 16 de outubro de 2012. Em
seguida, a proposigo foi remetida & apreciacio senatonal

Apds ser lido nesta Casa em 29 de outubro de 2012, o projeto foi
distribuido para as Comissdes de Constituigio, Justica e Cidadania (CCI); e
de Relagdes Exteriores € Defesa Nacional (CRE). Na CCJ, 4 proposicdo foi
aprovada em 4 de abril de 2013 nos termos da emenda substitutiva
apresentada pelo relator, Senador José Pimentel. Na sequéncia, o projeto foi
encaminhado a esta Comissdo. Desde em 17 de abril de 2013, a matéria
encontra-se sob minha relatoria. N2o foram apresentadas emendas no prazo
regimental.
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II - ANALISE

1) Aspectos juridicos
Nzo ha ébices quanto & regimentalidade, tendo em vista que o
PLC n°® 102, de 2012, ao ser lido, fo1 despachado pelo Presidente do Senado
também a CRE, que tem atribuicfo para opinar sobre proposi¢des referentes
as Forgas A;rmadas a teor do d1sposto no art. 103, V ‘do RBGHHGDTO Interno

Registre-se, ainda, que a matéria estd é_m conformidade com os
ditames constitucicnais, como consignado pela CCJ. No focante 2

-juridicidade, a proposi¢do se afigura irretocdvel. O meio eleito para o alcance

dos objetivos pretendidos € o adequado e ela é compativel com os principios
diretores do sistema de direito patrio. Em relacio a técnica legislativa, o
projeto — na forma da emenda substitutiva aprovada na CCJ — também nio
IMErece reparos.

2) Mérito
. No que se refere ao mérito, a proposta €, a vdrios titules, bem-
vinda. Ela objetiva tornar o espago aéreo nacional mais seguro para a aviagio.
~ Esse desiderato revela-se tanto mais importante quanto mais constatamos ©
aumento continuo no numero de vOos em nosso territorio. Tal perspectiva
tende a aumentar, de modo superlativo, com o incremento no numero de
brasileiros com acesso a essa forma de transporte, bem como com a crescente
insercdo do pais no plano internacional. Assim, o projeto visa a contribuir
com desafio de vulto: ampliar a seguranca da aviagdo por nieio tanto da
prevencdo de acidentes quanto da correta investigacdo de acidentes que

eventualmente venham a ocorrer no espaco aéreo nacional.

Nesse sentido, 0 PLC em apreco propde marco legal mais preciso
no sentido de fager frente ao desafio de diminuir os acidentes aergnduticos em
nosso pais. Cuida-se de contributo do Parlamento com vistas a avangar para
abordagem proativa, na linha da prevenco, e a dar tratamento investigativo
mais apropriado na busca de esclarecimentos adequades com vistas & correta
responsabilizagdo de eventuais culpados.

Essa missfo ha de ser mais exitosa na medida em que ela €
outorgada & Forca Aérea Brasileira (FAB). O Sistema de Investigacdo e
Prevencdio de Acidentes Aeronduticos (SIPAER) nfio poderia estar sob

- responsabilidade de mstl‘fmg,ao mais apropriada. Nossa Forca Aérea goza de’

larga experiéneia em seu campo de atuacio. Essa circunsténcia é reconhemda
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também, pelas suas congéneres no plano internacional, Destaco o
profissionalismo, o dominio de tecnologias acronduticas sensiveis (civil e
militar) e o amplo conhecimento acumulado em -anos de atividade, que
proporcmnam a certeza de que a FAB ¢ a unica entidade que, entre nos,

-congrega a expertise necessaria, em todos os dominios da navegacio aérea.-

Com efeito, apenas essa organizagdo militar tem por miss&o dominar a arte e
ciéncia de todas as modahdades de naveoacao aérea, usando todo o leque de
tecnologlas d1spon1ve1s o) que faz com que seja exatamente a F or¢a Aédrea a

ag€ncia governamental -com maiores capacidades para bem cumprir  as-

finalidades estabelecidas pela lei a0 SIPAER.

Outro aspecto a consmerar tendo em conta estarmos no ammto
.da CRE, ¢.0 fato de o prOJeto ‘de lei encontrar-se: respaldado na Convencao
sobre Aviacdo Civil Intemacmnal também conhemda como Convengao de
: Chlcaco O te‘(tOv convencmnal que for celebradp em 1944, ertre outras
Coisas, criov a Orcamzacao da- Awacao Civil Igternaconal (OACI). Essa

Organiza¢io passou ‘a adotar padroes e a fazer recomendacdes com vistas ao
desenvolvimento mais seguro e ordenado da aviacfo internacional. Desde
entdo o sistema segue se aperfeicoando. X

Importante ressaltar que a Convengdo — promulgada pelo
Decreto n® 21.713, de 1946 — situa-se, em nosso sistema juridico, no mesmo
plano de validade, de eficdcia e de autoridade em que se posicionam as leis
ordinarias. E o que prescreve a jurisprudéncia do Supremo Tribunal Federal
(v., entre outras, a Medida Cautelar na Ac¢#o Direta de Inconstituctonalidade
n° 1.480, de 1997, sob a relatoria do Ministro Celso de Mello). Assim sendo,
o Congresso Nacional ao aperfeicoar o ordenamento juridico interno
homenageia o direito das gentes ao corroborar o disposto no instrumento
internacional a que a Reptblica Federativa do Brasil est vinculada.

Essas as circunstincias, o projeto certamente proporcionard ao
Brasil legislagfio mais ‘apta a lidar com os temas objeto de suas disposigdes. O
substitutivo da Comissfo de Constituicio, Justica e Cidadania contempla
esses objetivos em sua plenitude, veiculando a esséncia do marco regulatério
necessario a investigagﬁo de acidentes aéreos no pafs.

3) Alteracoes em relacao ao subst1tut1vo da CCT C

Apos a honrosa designagéo para a Relatofia do felto recebi
ponderagdo do Poder Executivo, por meio da Secretaria de -Relagdes
Institucionais, em defesa de modlﬂcacoes pontuais de redagic que
albergassem preocupacdes supervenientes de outros 6rgéos crovernamentals
com relacao a pequenas alteracdes de tecmca legislativa.
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~ Mesmo levando em -conta a exceléncia do trabalho da CCIC,

~ debrucei-me sobre cada uma das reivindicagdes do Poder Executivo, e nelas
encontrei pleitos razodveis que apeffeicoé.m em questdes muito delimitadas,
o texto ja aprovado na CCJC. Acolho-as, na forma de-um novo substitutivo.

Entendo ser de rigor a explicitagio muito clara'e exaustiva dos limites dessas

alteracdes, em especial por tratar-se de mudancas absolutamente pontuaus que

:de nenhuma forma afetam o merlto j4 contido no substitutivo que nos serve de

‘base (a numeracio dos articos, nessa discussdo individualizada, refere- -se A

~ copstante do substitutivo da CCIC cuja modificagfio evideneiamos).

Inicialmente, algumas “sugesides de. pura técmica legislativa
" merecem acolhimento.

I) o reposicionamento do pardgrafo tinico do artigo 88-D original
junto ao artigo 88-A como seu § 2° uma vez que € este que mrcunscreve 0s
objetivos da investigacdo SIPAER;,

1) a retirada, em varios dispositivos, da mengdo a um
“representante” da autoridade de investigacéo SIPAER, dado que o caput do
artigo 88-G j& estabelece uma configuragio ad hoc para o funcionamento
dessa autoridade, por meio da formag3o de uma comissdo presidida .por
profissional habilitado, comisséo esta que recebe desta maneira os poderes da
autoridade de investigagdo (modificacio aplicavel aos arts. 88-G, §§ 1° 2° e
50, 88-1, § 1° 88-N, caput e incisos I € 11; 88-0, caput; 88-Q, caput, 88-R, §
3° e 88-8, § 5°%; '

. 1) a unificacdo da redagfo do artigo 88-J com o artigo 88-1, §-
2°, uma vez que tratam da mesma coisa, ou seja, do uso e valor probatdrio de

determinados componentes e produtos da investigag@o SIPAER,;

IV) a conversdo do texto do art. 88-1., e do 88-J, inciso I, para a

forma dueta sem qualquer mudanca de contetido; e

V) a opcéo de simplesmente manter ¢ art. 50 do atual texto da Jei, -
em lugar de revogé-lo ¢ substitui-lo pelo art. 88-T do substitutivo, que tem
exatamente o mesmo contetdo. '

VI) a substituigio, no caput do art. 1° do Projeto, da expressdo

“passa a vigorar com a seguinte redacdo™ por “passa a vigorar com as
seguintes alteracdes”, de modo a deixar claro que estfo sendo acrescidos e
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revogados expressamente alguns -dispositivos ao Coédigo  Brasileiro de
- Aerondutica, sem afetar a vigéncia daqueles para os quais esse acréscimo ou
revogaclo néo estiver exphcﬂado '

Outras sugestdes corrigem pequenas imperfeigBes do texto
original, a luz de um exame sistematico do ordenamento juridico:

1) aretirada da meng&o a crime “doloso” do capwui do artigo 88-D
(por conseguinte, obrigando também a mformacao relativa a crimes por

culpa), dado que ndo.serla exigivel & autoridade aeronéutica individualizar,

em indicios de conduta cnmmosa, a existéncia de culpa ou dolo;

ﬁ) a explicitacia, no" artigo B8-G,  4°, de que a busca e

apreensio far-se-a por meio da AGU, o que por um lado reitera a competéncia
constitucional desse drgéo e por outro estabelece para a investigacdo SIPAER
a seguranca de que essa medida pode ser buscada também dentro do processo
administrativo, independendo portanto de eventual inquérito pohcxal

1) exclusdo do inciso I do artigo 88-J, uma vez que este apenas
repete dispositivos do CPC que ja sZo validos em cardter geral;

IV) a especificacdo mais clara, no artigo 88-P, do contexto da

proteco a cendrios de incidentes, especificando o prazo dessa protecéo (até a

liberacdo tanto pela autoridade aerondutica quanto pela eventual pericia

criminal), a responsabilidade por ela (autoridade policial) e a sua finalidade
(coleta de provas e indicios);
. | ‘ | ‘

V) no mesmo artigo, a exclus@o da previsdo genérica de
“protecdo pelas Forcas Armadas”, uma vez que jd sfo contempladas pela
definicdo de “autoridade policial competente” quando assim dispuser a
legislacio especifica.

VI) acréscime, no artigo 88-F, da ressalva de que as
investigacBes com aeronaves militares seguirdio procedimentos especificos de
cada For¢ca Armada, de forma a preservar as linhas de hierarquia e disciplina
inerentes ao funcionamento das institui¢Bes militares, com & mdlspensavel
ressalva de que serdio nmmatlzadas tecnicamente pelo préprio  Sipaer,

" considerando ainda que a organizaco, treinamento e orientacfo técnica dos

servicos investigativos das demais Forcas Singulares é fornecida também
pelas mesmas unidades do Comando da Aerondutica que comp&em o nicleo
central do Sipaer;
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VII) a redago mais especifica do art. 88-, § 2°, excluindo a
mengHo bem intencionada mas pouco precisa dos principios que norteiam o
tratamento das fontes de informagdo que mencmna

Por fim, incorporo ao texto deste projeto dois d1sp051t1vos ja
aprovados por esta Casa por meio do Subsﬂtutlvo do Senado ao Projeto de
Lei da Cémara n° 67, de 2009 (PL n°3.628, de 1997, na Casa de origem).
Essa proposicdo contemplava, de forma mais singela, os mesmos objetivos e
finalidades do presente projeto, e os dispositivos que resgatamos, a pecido do -
Executivo, n&o haviam sido plenamente incorporados no. texto atual, Ressalto

-que o mencionado substitutivo foi aprovado, em sew mérito, peld Comissdo de °

Viagio e:Transportes da Camara tos Deputados ¢ tem warecer favordvel do

relator na Comissdo de Constituicsio e Justica e de Cidadania daquela Casa.
Assim, a incorporagdo desses pontos vird a dar um tratamento integrado a
todos os dispositivos legais que tratam da 1nvest1gacao oficial de acidentes
aeronauticos no Brasil, e corresponde a posicBes ja aprovadas pelo Senado
Federal e por todas as insténcias onde tramitou na Cémara dos Deputades, o
que indica claro consenso em torno das mesmas. S&o elas:

I) a inclusdo de vm novo artigo 86-A deixando explicita a
finalidade tinica da investigagdo SIPAER como mecanismo de prevencio de
acidentes mediante identificacdo de causas e emissdo de recomendacdes, e
cujo paradgrafo inico permite a emissdo de recomendagdes a qualquer tempo
(retirando, portanto, a exigéncia injustificavel de que a autoridade de
investigagéo aguarde o encerramento formal de alguma investigagdo para que
possam ser adotadas medidas de seguranga que j4 se justificam pelas
conclusdes do trabalho em andamemo — e nesse interregno podem preservar
vidas; e

II) a modificacfio do artigo 302, inc. I, alinea "v’ no sentido de
que a omissdo de notificacdo de acidentes (penalizada com multa ao operador
ou permissiondrio) ocorra nfo somente em relacio a aeronave de sua

propriedade, mas a qualquer aeronave sob sua responsabilidade,

conternplando os variados casos em que um operador tem o controle de uma
acronave sem ter sua propriedade formal {como os casos de aluguel ¢ leasing
que representamn na prética a malor parte da frota das empresas aéreas
comerciais); em outras palavras, atribdi a responsablhdade pela notificagdo
ndo ao proprietario escritural, mas aquele que efetzvamente detem 0 dommlo
sobre a aeronave. ‘
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, ‘Reitero que as modificaches que acolno nfo alteram. nem
comprometern, de modo alUum o contetido e o sentido do substltutlvo
aprovado pela CCIC, que contmua sendo 0 norte do projeto

T1-VOTO

_ Ante o exposto, voto pela aprovagho do PLC n° 107 de 2012,
_nos termos do secrumte substitutivo.

EMENDA N2 2 — CRE (SUBSTITUTIVO)

PROJETO DE LEI DA CANIARA N° 102, DE 2012

Altera o Capltulo V1 do Titulo I e revoga 0s arts.
89 a 92 da Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986
— Cddigo Brasileito de Aerondutica, para dispor
sobre as investigacBes do Sistema de Investigagio e
Prevencdo de Acidentes Aeronauticos — SIPAER e o
acesso aos desirocos de aeronave; e da outras
providéncias.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° O Capitulo VI do Titulo I da Lei n® 7.565, de 19 de-
dezembro de 1986, passa a vigorar com as seguintes alteracBes:

“Capitulo VI
Sistema de Investigacdo e Prevenciio de Acidentes Aeronduticos
Secdo [

Da Investigaco Sipaer

Art. 86-A. A investigacio de acidentes e -incidentes
aeronduticos tem por abjetivo tinico a prevencdo de outros acidentes’e
incidentes, por meio da identificacio dos fatores -que tenham
contribuido, direta ou indiretamente, para a ocorréncia e da emissgo de
recomendagdes de seguranga operacional.

Pardgrafo tnico. Em qualquer fase da investigacio poderao ser
emitidas recomendag@es de seguranca operac1ona1

" Art. 87, R A tesanemrrr ettt reananranas eevaeenaan .

Art. 88, oo oeeeeeeeriesiesese e s enierseeesensins
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"Art. 88-A. A mvestloacﬁo Sistema de Investigaco e Prevencao l‘
de Acidentes Aeronduticos - SIPAER enOIObara praticas, técnicas,
Droeessos, piocedxmentos e métodos empregados para a identificagio.

Jde atos, condigdes ou circunstancias que, isoladgs ou copjeatamente,

representem risco 3 integridade de pessoas, aeronaves e sutros bens,

unicamente em proveito da prevencao de acidentes aeronautmos
incidentes aeronduticos e ocorréncias de solo.

§1°A in’vestigag:ﬁo Sipaer deverd considerar fatos, hipéteses ¢
precedentes conhecidos na identificacio dos possiveis fatores
contribuintes para a ocorréncia ou o agravamento das consequéncias
de acidentes aeronduticos, incidentes aeronduticos e ocorréncias de
solo.

§ 2° A autoridade de investigacdo Sipaer poderé decidir por ndo
proceder 2 investigagio Sipaer ou interrompé-la, se jd em andamento,
nos casos em que for constatado ato ilicito ‘doloso relacionado &
causalidade do sinistro e a investigacio nfo trouxer proveito 2
prevencio de novos acidentes ou incidentes aeronduticos, sem
prejuizos da comunicacdo & autoridade policial competente.

Art. 88-B. A investigacfo Sipaer de um determinado acidente,
incidente aerondutico ou ocorréncia de solo deverd desenvalver- se de
forma independente de quaisquer outras investigagBes sobre o0 mesmo’
evento, sendo vedada a participa¢do naquelas de qualquer pessoa que
esteja participando ou tenha participado da primeira.

Art, 88-C. A investigacio Sipaer nfio impedird a instauragdo
nem suprird a necessidade de outras investigagdes, inclusive para fins
de prevencio, e, em razdo de objetivar a preservacio de vidas
humanas, por intermédio da seguranca do transporie acreo,. tera
precedéncia sobre os procedimentos concomitantes ou ndo das demais
investigacBes no tocante ao acesso € a guarda de itens de 1nteresse da
investigacio.

Art. 83-D. Se; no curso de investigacdo Sipaer, forem .
eucontrados mdmos de cr1me , relacionados ou nio a cadeia de
evéntos do acidente, far-se-d a comumcacao a autorldade policial
cornpetente :

Art. SS—E Medlante pedldo da dutoridade pohc1al ou jUdlClal a

- autoridade de investigacio Sipaer colocard especialistas 4 disposicio
‘para os exames necessirios as diligéncias sobre o ac1dente aeronautico

com aeronave civil, desde que:

I--ndo ex1sta no’ quadro de pessoal do bradio sol1c1tante técnico
capacitado ou eqmpam_ento apropriado para 0s exames requeridos;

H-a autoridade solicitante discrimine os exames a serem feitos;
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IIf — exista no quadro de pessoal da autoridade de investigagio
Sipaer téenico capacitado e equipamento apropriado para os exames
requeridos; e '

IV — a entidade solicitante custeie todas as despesas decorrentes
da sohcxtaeao

Pamgrafo umico. O pessoal colocadd & disposicio pela
autorldade de mvestlcacao Sipaer nio poﬂera ter g:artlc;pado da

nvestwacao Sipaer do mesmo acidente.

Secdo II
Da Competéncia para a Investigacio Sipaer

Art. 88-F. A investigacio de acidente com aeronave de Forca
Armada serd conduzida pelo respectivo Comando Militar e, no casc
de aeronave militar estrangeira, pelo Comando da Aeronauuca ou
conforme os acordos vigentes.

Pardgrafo tinico. Qs procedimentos de investigagio e o acesso
- aos documentos e informagbes de acidente com aeronave da Forca
Armada, que serio normatizados pelo érgdo central do SIPAER,
seguirdo regras proprias para a aviacdo militar, observadas as
especificidades de cada Comando.

Art. 88-G. A investigacio Sipaer de acidente com aeronave
civil serd conduzida pela autoridade de investigacdo Sipaer, a_qual
decidird sobre a composicio da comissdo de investigacio Sipaer, cuja
presidéncia caberd a profissional habliltado e com credencml Sipaer
valida.

§ 1° A autoridade de investigacio Sipaer requisitard dos 6rgéos €
entidades competentes, com precedéncia sobre outras requisicGes, 0s
laudos, autos de exames, inclusive autdpsias, e copias de outros
documentos de interesse para a investigacio Sipaer.

§ 2° A comissBo de investigacio Sipaer, nos limites
estabelecidos pela autoridade de investigagBio Sipaer, ficard
assegurado o acesso a aeronave acidentada, a seus destrogos € a coisas
que por eia eram transportadas, bem como ‘a dependéncies,

equipamentos, documentos & quaisquer outros elementos necessarios a

-Investigaco, onde se encontrarem.

§ 3° A responsabilidade pela inobservancia do disposto nos §§
1° ¢ 2° deste ariigo serd apurada mediante processo administrativo
discip l1na17, se do fato ndo resultar crime.
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§ 4° Caberd, nos casos urgentes, a busca e apreensdo, por meic
do orgio de representacdo judicial da Unido, aplicando-se a Lei n®

©5.869, de’'11 de janeiro de 1973-Cédigo de Processo Civil..

§ 5°Em césp de acidente aercnautico, incidente aeroniutico ou
ocorréncia de solo com aeronave civil, a autoridade de investigagio
Sipaer terd prioridade no embarque em aeronaves civis brasileiras
empreoadas no transporte aéreo pubhco '

§ 6° No intuito de prover celerldade a investioacéo'Sipaer a
pricridade prevista no §. 5° deste artigo serd exercida _mediante 2

_apresentac@io de credencial emitida. pela antoridade de investigacio

Sipaer, no acroporto de 'embargue; ao represeptante da empiesa'
requisitada.

Art. 88-H. A investigacdo Sipaer de acidente aerondutico Serd
concluida com a emissdo. do Relatdrio Final, documento que
representa 0 pronunciamento da autoridade de investigagdo Sipaer
sobre 0s possiveis fatores contribuintes de determinado acidente
aerondutico e apresenta recomendacBes unicamente em proveito da
seguranga operacional da atividade aérea.

Pardgrafo imico. O Relatério Final de acidente com aeronave de
Forca Armada sera aprovado pelo Comandante do respectivo
Comando Militar. :

Secdo 11

Do Sigilo Profissional e da Prote¢io 4 Informacéo

Art. 88-1. Sdo fontes Sipaer:

- ] - gravacBes das comunicacBes entre os érgdos de controle de

trafego aéreo e suas transcricGeS'

I - gravac@es das conversas na cabine de 1lota°em e suas
P

transcrlcoes

111 - dados dos sistemas de notificacdo voluntéria de ocorréncias;

IV - gravagbes das comunicagdes entre a aeronave e 0s 6rgaos

de controle de trifego aéreo e suas transcncoes

.

V - gravacdes dos dados de voo € 0 graficos ¢ pardmetros deles

extraidos ou transcritos ou extraldos e transcritos;

VI - dados- dos sistemas automéaticos e manuais de coleta de

dados; e - ' -

VII - demais registros usados nas atividades Slpaer mclumdo 0s

de investigac#o.
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§ 1° Em proveito da investigagdo Sipaer, a autoridade de
1nvest1°acao Sipaer terd precedenc1a no acesso € na custedla das
fontes citadas no caput.

§2° A fonte de informacdes de que trata o inciso Il ¢ as
analises e conclusdes da investigac@o Sipaer ndo serfio utilizadas para
fins probatorios . nos- processos judicials e prOCCdlmCHtOS
administrativos, € somente serio fornecidas mediante requisicio
Judxczal observado o artigo 88-K desta Lei. :

§ 3° Toda, mformacao plestada em prove1t0 de mvestwacao

Sipaer ¢ de outras atividades afetas ao Sipaer serd espontinea c.

baseada na garantia legal de seu exclusivo uso para fins de prevencio.

§ 4° Salvo em proveﬁo de mvestwacao Sipaer e de outras
‘atividades de prevengo; serd vedado ao profissional do S1paer revelar
suas fontes e respectivos contetidos, aplicarido-se- lbe -0 dispokto no,
art. 207 do Decreto Lein® 3.689, de 3 de outubro.de 1641 - Codego de

Processo Penal e no art. 406 da Lein® 5. 869 de 11 de janeiro de 1973
- Codigo de Processo Civil.

Art. 88-J As fontes € i’nformagﬁes Sipaer que tiverem seu uso

permitido efm inquérito ou em processo judicial ou administrativo’

estardo protegidas pelo sigilo processual.

Art. 88K Para o uso das fontes SIPAER como prova, nos

casos permitidos por esta Lei, o juiz decidird apds oitiva do

representante judicial da autoridade Sipaer, que deverd se pronunciar
no prazo de 72 (setenta e duas) horas.

Art. 88-1, A autoridade Sipaer] ou a guem este delegar, podera
decidir sobre a conveniéncia de divulgar, sem prejuizo a prevencdo de, .
acidentes ¢ as previsdes legais, informagBes relativas as 1nvest1cracoes
Sipaer em andamento e as respectivas fontes Sipaer.

Secio IV
¥
Do Acesso acs Destrocos de Aeronave

Art. 88-M A aeronave civil envolvida em acidente, incidente

aerondutico ou ocorréncia de solo poderd ser interditada pela
autoridade de investigacdo Sipaer, observando-se que:

I - o auto de interdigdo sera assinado pela autoridade de

mvestwacao Sipaer e, se posswel pelo operador da aeronave ou seu

representante;

11 - mediante autorizacio da autoridade de inVe’stigagﬁo- Sipaer, a
~ aeronave Interditada podera tuncionar para efeito de manutengao; e
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11 - o operador permaneceré' responsavel pelo adimplemento de
quaisquer obrigacBes que mc;ldam sobre a aeronave.

Art. 88-N Exceto: para efeno de saivaL ‘vidas, preservacao da
seguranca das pessoas ou preservacao ‘de ev1den<:1as, nenhuma
agronave acidentada, seus destrogos ou coisas que por ela eram
transportadas podem ser vasculhados ou removidos, a nfo sercom a_
autorizaciio da autoridade de mve_stlgagao Sipaer, que deterd a guarda
dos itens de interesse para a investigacio até a sua liberagfo nos
termos desta Lei.

‘Art, 88-0 A autoridade policial competente deve isolar e
preservar. ‘o local do acidente ou incidente aéreo,- al “incluides a

‘aeronave acidentada e seus destrogos, para & coleta de provas, até a

liberagdo da aeronave ou dos destrogos tanto pelas autoridades : -
aeronduticas quanto ‘por eventuals ac’entes de pericia crlrnmal

- I’ES}’JOHSB.VQIS pelas respectlvas IDVCS‘tanCOES : !

‘Art. 88-P Em coordenacao comr @ autondade de 1nvest10-acao
Slpaer ﬁcara asseguradc a outros Orgdos, mciuswe da autondade de
aviacic civil'e da policig juditidria, o acesso a agseTTae amdentada
a0s seus destrocos ou a coisas que por ela eram transportatias, somenfe

podendo haver manipulacdo ou retencdo de quaisquer objetos do
acidente com anuéncia da autoridade de investigagdo Sipaer.

Art. 88-Q O dever de remogfio de agronave envolvida em
acidente, de destrocos e de bens transportados, em qualquer parte, serd
do explorador da aeronave, que arcard com as despesas decorrentes.

'§ 1° Nos aerédromos publicos, caso o explorador ndo
providencie tempestivamente a remoc3o da aeronave ou dos seus
destrocos, caberd a administracio do aerédromo fazé-lo, imputando-
se aquele a indenizacio das despesas. '

§ 2° Visando & proteciio do meio ambiente, & seguranca, a salide
e & preservacic de propriedade piiblica e privada, o explorador da
aeronave acidentada deverd providenciar e custear a higienizaggo do
local, dos bens e dos destrocos quando, pelo lugar ou estado em que se
encontrarem, ndo puderem ser removidos.

§ 3° Serad proibida a venda - dos destrogos, partes, pecas,
componentes € motores antes de eles terem sido liberados pela
autoridade de investigaciio Sipaer e, se houver, pelo responsavel pela
investigacBo policial, depois de observadas as demais exigéncias
legais ¢ regulamentares.

Art. 88-R Os interessados na custédia dos destrogos deverfio
habilitar-se perante a autoridade de investigacdo Sipaer, do inicio da
investigago Sipaer até 90 (noventa) dias apds a sua conclusdo, por
meio de pedido ao juiz da causa, que julgara sobre seu cabimento e
mteresse
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§1° Casc mais de um interessado habilite-se na forma do caput,

o0s destrogos serdo encaminhados aquele que primeiro se habilitou, .

sendo todos 0$ juizos habilitados notificados da decisio de custddia,

por meio de corunicagéo oficial da autoridade de investigacdo Sipaer.:

'§ 2° Os custos de transporte dos destrogos ficardo a cargo do
interessado, que deverd prover o transporte em até 90 (noventa) dias

do deferimento de sua custédia e, se esgotado tal prazo, o pro*umo'

mteressado na ordem de prgferenma serd chamado

§ 3° Esgotados os interessadas habilitados, "sem realizarem a
retirada dos destrogos, no prazo previsto no §. 2° ou s¢ ndo houver
interessado habilitado, © proprietdrio da aeronave acidentada,

consignado no Re<ristro Aeronautico Brasileiro, serd notificado, por

meio_de carta com aviso de recebimento, para procéder, em 90
(noventa) dias da notlﬂcacao a retirada dos destrogos,

§ 4° Néo sendo encontrado o proprietério, havendo recusa da
carta com aviso,de recebimento ou retorando esta sem a assinatura
" do notificado ou de. seu representante legal, a_ autoridade de
oficiaj do drgZo na,rede mundial de compytadorgs - internet,
estabelecendo -0 prazo de 90 (noventa\ dzas para @ proprietario

ploceder a retirada dos destrocos sob seus dnus e responsabilidade.

§ 5° Esgotados os prazos de retirada dos destrogos pelo

proprietario, nos termos dos §§ 1° a 4°, os itens poderdo ser utilizados

para a instrugio ou destruidos pela autoridade de investigacio Sipaer,
sendo que, no Gltimo caso, os residuos poderdo ser alienades como
sucata.

§ 6° Para a afericio do cumprimento do prazo dé manifestagdo
de interesse e da ordem de preferéncia, serd considerada a data de
ingresso do pedido judicial no protocolo da autondade de investigagio
Sipaer. -

Art. 89. Revogado.

ATt 900 (i e
Art. 91. Revogado.
Art. 92. Revogado.

Art. 93. A correspondéncia tranSpOrtada por aeronave
acidentada deverd ser entregue, o mais rapido possivel, a entidade
responsavel pelo servico postal, que fard a devida comunicacio a
autoridade aduaneira mais proxima, no caso de remessas pOStais
internacionais.” (NR)

hl

investigaciio Sipaer publicari edif), na imprensa ofikial e no sitio -



Art. 2° A ahnea “v” do inciso I1I do art.-302 da Lel n 7.565, de

1586, passa a vigorar com a segumte redacao:

V) deixar de informar & autoridade aerondutica a ocorréncia de
incidente ou acidente envolvendo aeronave sob sua responsabilidade;

 Art. 3° As pessoas interessadas na custédia dos destrogos“de

~ aeronaves, em poder da autoridade de investigac8o Sipaer, relativos a antigos

" acidentes aeronduticos, cujo Relatério Final tepha’ sido “emitido até a
aprovagdo desta Lei, deverfio habilitar-se perante a mencionada autondade,
por meio de pedido ao juiz da Calisa, Num prazo de até 180 (cento e o1tenta) »

. -djas da aprovacéo desta Lei. | '

Art. 4°Esta Lei entra ém.vi gor na data de sugfpublidacdo.

L]

Art. 5° Revogam-se os arts. 89, 91 € 92 da Lei n® 7.565, de 19 de

dezembro de 1986 - Cdédigo Brasileiro de Aerondutica. -

Senador

Sala da Comissédo, 8 de agosto de 2013.

Senador RIFARDO FERRA(;O TESK




31

SENADO FEDERAL

Compissao de Relagdes

Exteriores e Defesa Nacionai - CRE

PROJETO DE LEI DA CAMARA N° 102, de 2012

-/.
!
/

ARECER, NA 31°
P ipe ia

F\ UNIAC, DE 08/08/2013, OS(AS) SENHORES({AS) SENADORES(AS)

.Pcr)m \ l%?uéﬁ\

A

Bloco de Apbio ao Governo(PSOL, PT, PDT, PSB, PCdoB)

Jorge Viana P}\k

1. DelcidioymaFaHPl-)\

LQ@\ AN
tduardo Suplicy PQ')

2. Ranﬁe Rodrigues (PSOL) \;\5\9

\Vanessa Grazziotin { PCdoB) k) WC%

3. Lindbergh Farias (PT)

Anibal Diniz (PT) /4“’“[\-[7 Q,, i

K. Eduardo Lopes {PRB}

Cristovam Buarque (PDT)

=

- /L"\-_

\(

5. Pedro Taques (PDT)

Lidice da Mata (PSB)

6. Jodo Capiberibe (PSB)

Bloco Pariame_ntar da Ma

ioria{PV, PSD, PMDB, PP)

Ricardo Ferrago (PMDB}

1. Sergio Scuza (PMDB)

Jarbas Vasconcelos (PMDB)

. Jo&o Alberto Souza (PMDB)

Pedro Sirmon (PMDB}

3. Roberto Requizo (PMDB)

Eunicio Oliveira (PMDB)

4. Romero Juca (PMDB}

Luiz Henrique (PMDB)

5. Ana Amelia. (PP

Francisco Dornelles (PP)

6. Sérgio Petecdo (PSD) / // m//'/

Bloco Parlamentar Minoria(PSDB, DEM)

W

_ |lalvaroc Dias (PSDB)

1. Aloyslo Nunes Ferreira P%)

Paulo Bauer (PSDB})

//
b. Flexa Ribeiro PSDB/ W —

Uosé Agripino (DEM)

3. Jayme Campos (DEM

Cyro Miranda (PSDB)

v

4. Cicero Lucena (PSDB)

. . Bloco Parlamentar Unido e

Forca(PTB, PRB, PSC, PR) -

Mozarildo Cavalcanti (PTB)

1. Gim (PTB)

Fernando Collor (PTB) / A /)

2. Eduardo Amorim (PSC)

-~

Wi

Magno Malta {P%

3. Armandao Monteiro {PTB)

7
(_/’ [




32

LEGISLAGAO CITADA ANEXADA PELA SECRETARIA-GERAL DA MESA

CONSTITUICAO DA REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL DE 1988

.........................................................................................................................................................

Art. 22. Compete privativamente & Unido legislar sobre:

I - direito civil, comercial, penal, processual, eleitoral, agrario, maritimo,
aeronautico, espacial e do trabalho,

.........................................................................................................................................................

Art. 48. Cabe ao Congresso Nacional, com a sangdo do Presidente da
Reptiblica, ndo exigida esta para o especificado nos arts. 49, 51 e 52, dispor
sobre todas as matérias de competéncia da Unido, especialmente sobre

LEI COMPLEMENTAR N° 85, DE 26 DE FEVEREIRO DE 1998

Dispbe sobre a elaboragéo, a redagdo, a
alteracio e a consolida¢ae das leis, conforme
determina o paragrafo Unico do art. 59 da
Constituicao Federal, e estabelece normas
para a consolidagio dos atos normativos que
menciona.

.........................................................................................................................................................

Art. 7° O primeiro artigo do texto indicara o objeto da lei e o respectivo &mbito
de aplicagao, observados os seguintes principios:

IV - 0 mesmo assunto nao podera ser disciplinado por mais de uma lei,
exceto quando a subseqiente se destine a complementar lei considerada
basica, vinculando-se a esta por remissao expressa.

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

DECRETO-LEI N° 3.689, DE 3 DE OUTUBRO DE 1941.

Cadigo de Processo Penal.

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Art. 207. Sao proibidas de depor as pessoas que, em razdo de fungao,
ministério, oficio ou profissdo, devam guardar segredo, salvo se, desobrigadas
pela parte interessada, quiserem dar o seu testemunho.

.........................................................................................................................................................

LEI N° 5.869, DE 11 DE JANEIRO DE 1973.

Institui o Codigo de Processo Civil.

.........................................................................................................................................................
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Art. 273. O juiz podera, a requerimento da parte, antecipar, total ou
parcialmente, os efeitos da tutela pretendida no pedido inicial, desde que,
existindo prova inequivoca, se convenga da verossimilhanga da alegagao
e: (Redagdo dada pela Lei n® 8.952, de 13.12.1994)

.........................................................................................................................................................

§ 2° Nao se concedera a antecipagdo da tutela quando houver perigo de
irreversibilidade do provimento antecipado. (Incluido pela Lei n° 8.952, de
13.12.1994)

.........................................................................................................................................................

Art. 475. Esta sujeita ao duplo grau de jurisdi¢do, ndo produzindo efeito senao
depois de confirmada pelo tribunal, a sentenga: (Redagédo dada pela Lei n°
10.352, de 26.12.2001)

| - proferida contra a Unido, o Estado, o Distrito Federal, o Municipio, e as
respectivas autarquias e fundagdes de direito publico; (Redacdo dada pela Lei n°
10.352, de 26.12.2001)

.........................................................................................................................................................

LEI N° 7.565, DE 19 DE DEZEMBRO DE 1986.

Dispbe sobre o Coédigo Brasileiro de Aeronautica.

.........................................................................................................................................................

CAPITULO VI
Sistema de Investigacdo e Prevengao de Acidentes Aeronauticos

Art. 86. Compete ao Sistema de Investigagdo e Prevengdo de Acidentes
Aeronauticos planejar, orientar, coordenar, controlar e executar as atividades
de investigagéo e de prevengdo de acidentes Aeronauticos.

§ 1° (Vetado).
§ 2° A investigagdo de quaisquer outros acidentes relacionados com a
infra-estrutura aeronautica, desde que n&o envclva aeronaves, ndo esta

abrangida nas atribuigdes proprias da Comissédo de Investigagéo de Acidentes
Aeronauticos.

§ 3° (Vetado).
§ 4° (Vetado).
§ 5° (Vetado).
§ 6° (Vetado).
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Art. 87. A prevencéo de acidentes aeronauticos € da responsabilidade de todas
as pessoas, naturais ou juridicas, envolvidas com a fabricagdo, manutencao,
operacéo e circulagao de aeronaves, bem assim com as atividades de apoio da
infra-estrutura aeronautica no territério brasileiro.

Art. 88. Toda pessoa que tiver conhecimento de qualquer acidente de aviagdo
ou da existéncia de restos ou despojos de aeronave tem o dever de comunica-
lo 4 autoridade publica mais préxima e pelo meio mais rapido.

Paragrafo unico. A autoridade publica que tiver conhecimento do fato ou
nele intervier, comunica-lo-a imediatamente, sob pena de responsabilidade por
negligéncia, 2 autoridade aeronautica mais préxima do acidente.

Art. 89. Exceto para efeito de salvar vidas, nenhuma aeronave acidentada,
seus restos ou coisas que por ela eram transportadas, podem ser vasculhados
ou removidos, a ndo ser em presenga ou com autorizagdo da autoridade
aeronautica.

Art. 90. Sempre que forem acionados os servigos de emergéncia de aeroporto
para a prestagdo de socorro, o custo das despesas decorrentes sera
indenizado pelo explorador da aeronave socorrida.

Art. 91. As despesas de remogdo e desinterdicdo do local do acidente
aeronautico, inclusive em aerddromo, correrdo por conta do explorador da
aeronave acidentada, desde que comprovada a sua culpa ou responsabilidade.

Art. 92. Em caso de acidentes aéreos ocorridos por atos delituosos, far-se-a a
comunicacao a autoridade policial para o respectivo processo.

Paragrafo dnico. Para o disposto no caput deste artigo, a autoridade
policial, juntamente com as autoridades aeronduticas, deverao considerar as
infragdes as Regulamentagdes Profissionais dos aeroviarios e dos aeronautas,
que possam ter concorrido para o evento.

Art. 93. A correspondéncia transportada por aeronave acidentada devera ser
entregue, 0 mais rapido possivel, a entidade responsavel pelo servico postal,
que fara a devida comunicagao a autoridade aduaneira mais préxima, no caso
de remessas postais internacionais.
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