SENADO FEDERAL

PROJETO DE LEI DO SENADO
N° 278, DE 2004

Dispoe sobre isencéao do Imposto
sobre Produtos Industrializados — IPI
incidente sobre os veiculos automo-
tores que especifica, e da outras pro-
vidéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Ficam isentos do Imposto sobre Produ-
tos Industrializados (IPl), até 31 de dezembro de
2006, os veiculos automoéveis de peso em carga
maxima superior a cinco toneladas, discriminados
nos codigos 8704.22, 8704.23 e 8704.32, e respec-
tivos desdobramentos, da Tabela de Incidéncia do
IPI (TIPI), desde que destinados exclusivamente
ao transporte de mercadorias e de cargas.

Paragrafo unico. A isencdo nao é extensiva
aos acessorios opcionais que nao sejam equipa-
mentos originais do veiculo.

Art. 2° Fica assegurada a manutencéao do
crédito do Imposto sobre Produtos Industriali-
zados relativo as matérias-primas, aos produ-
tos intermediarios e ao material de embalagem
efetivamente utilizados na industrializagao dos
produtos referidos nesta Lei.

Art. 32 Em qualquer hipotese, a destinacéao
do veiculo adquirido nos termos desta Lei a finali-
dade diversa da referida no art. 12, antes de cinco
anos contados da data de sua aquisicao, sujeita o
proprietario ao pagamento do tributo dispensado,
atualizado na forma da legislacao tributaria, sem
prejuizo das penalidades cabiveis.

Art. 4° Esta Lei entra em vigor na data de
sua publicagéao.

Justificacao

O projeto de lei que ora submetemos a apre-
ciacdo do Congresso Nacional tem por escopo ba-
sico a renovacgao da frota nacional de transporte
rodoviario de cargas, cujos efeitos benéficos se
fardo sentir de imediato nos varios segmentos para
0s quais a qualidade do sistema de distribuicdo
de mercadorias € fundamental.

Primeiramente, destacam-se os préprios
motoristas, sejam eles transportadores aut6-
nomos, ou sujeitos a vinculo empregaticio em
transportadoras. Esses valorosos profissionais,
a quem o Pais muito deve, enfrentam rodovias
que, por vezes, nao reunem condi¢cdes minimas
de seguranca, seja pelas suas préprias caracte-
risticas, seja pela falta de manutencao ou pela
manutencgao insuficiente. A situagao toma-se
especialmente grave quando, as mas condi¢des
de trafego das estradas, aliam-se as condi¢des
insatisfatorias de veiculos castigados pelos mui-
tos anos de uso.

Essas adversidades demonstram bem a im-
portancia que a possibilidade de aquisicado de um
novo caminh&o tem para o motorista profissional,
como forma de eliminar, ao menos parcialmente,
o risco de acidentes, pela utilizacdo de veiculos
em perfeitas condi¢des de trafego e dotados das
mais modernas tecnologias de seguranca.



A prevencéo de acidentes que, para os caminho-
neiros é importante, é fundamental para os condutores
e passageiros de veiculos menores, ja que para estes a
possibilidade de resultados tragicos em acidentes com
veiculos pesados é, infelizmente, bastante elevada.

Dai a importancia de se propiciar tanto aos moto-
ristas autbnomos como as empresas transportadoras
maiores facilidades para a substituicao de seus veiculos
antigos, eliminando-se ou, pelo menos, reduzindo-se
aquele que é um dos maiores entraves a renovagao
das frotas, qual seja, a atual carga tributaria incidente
sobre os caminhdes que, conforme se sabe, € um dos
componentes do custo que mais influenciam no alto
preco dos veiculos novos.

A isencéo proposta tenderia, por outro lado, a in-
crementar a prépria economia do Pais, que tem como
principio meio de escoamento das produgdes agricola
e industrial o transporte rodoviario, do qual depende
a distribuicao de mercadorias em todos os pontos do
territdrio brasileiro, para o suprimento das necessida-
des de nossa populagéao.

Com o provavel aumento nas vendas de veiculos
novos, a exoneracgao fiscal estaria indo ao encontro
de um dos principais objetivos do atual Governo, que
€ o incremento da produg¢ao, com todos seus conhe-
cidos consectarios, sobretudo no nivel de renda e de
emprego.

Por fim, cumpre ressaltar que ndo é motivo de
preocupagao a renuncia fiscal ocasionada pela isengéo,
uma vez que esta seria imediatamente compensada
pelo aumento na arrecadacgéo de outros tributos fede-
rais, tais como o Imposto de Renda, a contribuicdo para
o PIS, a Cofins e a Contribuicao Social sobre o Lucro
Liquido, todos esses decorrentes do aumento nas ven-
das de veiculos pesados de transporte de cargas.

Pelas razdes expostas, submetemos este pro-
jeto ao exame do Congresso Nacional que, na de-
fesa do interesse publico, certamente rendera seu

apoio integral no sentido de sua célere aprovacgao,
para que possa, o quanto antes, surtir os seus efei-
tos esperados.
Sala das Sessdes, 5 de outubro de 2004. — Lu-
cia Vania.
LEGISLACAO CITADA

DECRETO N¢ 4.542,
DE 26 DE DEZEMBRO DE 2002 (*)

DOU de 27-12-2002

Aprova a Tabel de Incidéncia do Imposto sobre Produtos Industriatizados - TIPL

CAPTULO 87
VEICLLOS AUTOMOVELS, TRATORES, CICLOS E QUTROS
VEICULOS TERRESTRES, SUAS PARTES E ACESSORIOS

870422 |-De pesoem carga maxima superior a 5 toneladas, mas ndo

superior a 20 toneladas
8704.22.10 | Chassis com motor e cabina 5
87042220 | Com caixa basculante 5
87042230 | Frigorfficos ou isotérmicos 5
8704.2290 | Outros 5
8704.23 --De peso em carga méxima superior a 20 toneladas
8704.23.10 | Chassis com motor e cabina 5
870432 --De peso em carga maxima superior a 5 toneladas
8704.32.10 | Chassis com motor e cabina 5
8704.32.20 | Com caixa basculante 5
8704.3230 | Frigorificos ou isotérmicos 5
87043290 | Qutros 5

(A Comissdo de Assuntos Econbémicos
— decisao terminativa.)
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