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PROJETO DE LE! DE CONVERSAO Ne¢ 8, DE 2012
(Proveniente da Medida Provisoéria n? 551, de 2011)

Altera dispositivos das Leis n°s
7.920, de 12 de dezembro de 19889,
8.399, de 7 de janeiro de 1992, 9.825,
de 23 de agosto de 1999, 12.462, de 5
de agosto de 2011, 6.009, de 26 de de-
zembro de 1973, e 5.862, de 12 de de-
zembrc de 1972; revoga o Decreto-Lei
n°® 1.896, de 17 de dezembroc de 1981; e
da outras providéncias.

O CONGRESSC NACIONAL decreta:

Art. 1° O art. 1° da Lei n° 7.920, de 12 de dezembro
de 1989, passa a vigorar com a seguinte redacgéo:

“Art. 1° E criado o adicional no valor de
35,9% (trinta e cinco inteiros e nove décimos por
cento) sobre as tarifas aeroportuarias referidas no
art. 3° da Lei n°® 6.009, de 26 de dezembro de 1973.

§ 1° O adicicnal de que trata este artigo
destina-se a aplicacdo em melhoramentos, reaparelha-
mento, reforma, expansio e depreciagido de instalacgdes
aeroportuarias.

§ 2° O adicional de gque trata este artigo
ndao incide sobre a tarifa de conexdo estabelecida no
incisco VI do caput do art. 3° da Lei n°® 6.009, de 26
de dezembrc de 1973.

§ 3° Os recursos do adicional de que trata
este artigo constituirdoc receitas do Funde Hacional
de Aviagdo Civil - FNAC, instituido pela Lei n°

12.462, de 5 de agosto de 2011.7 (NR)



Art. 2° O art. 1° da Lei n° 8.399, de 7 de janeiro de
1992, passa a vigorar com a seguinte redagio:

MArE. 10 i e e it e

I - 74,76% (setenta e quatro inteiros e se-
tenta e seis centésimos por cento) a serem utilizados
diretamente pelo Governo Federal, no sistema aerovia-
rio de interesse federal; e

II - 25,24% (vinte e cinco inteiros e vinte
e quatro centésimos por cento) destinados a aplicagidco
nos Estados, em aeroportos e aerddromos de interesse
regional ou estadual, bem como na consecugido de seus
planos aeroviarios.

§ 2° A parcela de 25,24% (vinte e cinco in-
teiros e vinte e quatro centésimos por cento) especi-
ficada no incisc II1 do caput constituiria o suporte
financeiro do Programa Federal de Auxilio a Aeropor-
tos a ser proposto e instituido de acordo com os pla-

nos aeroviarios estaduais e estabelecido por meio de

Art. 3° A Lei n® 9.825, de 23 de agosto de 1999, pas-
sa a vigorar com as seguintes alteragdes:
“Art. 1° Constitui receita prépria do Fundo
Nacional de Aviagdo Civil - FNAC, instituido pela Lei
n°® 12 .462, de 5 de agosto de 2011, a parcela corres-
pondente ao aumento concedide pela Portaria n°

861/GM2, de 9 de dezembro de 1997, do Ministério da



Reronautica, as tarifas de embarque internacional vi-
gentes naguela data, incluindo o seu correspondente
adicional tarifidrio previsto no art. 1° da Lei n°
7.920, de 12 de dezembro de 1989,

Paragrafo unico. 0Os administradores aero-
portuarios adotardoc as providéncias necessarias para:

II - promover o recolhimento dos valores ao
FNAC até o 15° (décimo quinto) dia util do més subse-
quente a arrecadagédo.

III - (revogado) .” (NR)

“Art. 2° A receita a que se refere o art.
1° serd destinada ao desenvolvimento e fomento do se-
tor de aviagdo civil e das infraestruturas aeropor-

tuaria e aeronautica civil.

Art. 4° O art. 63 da Lei n°® 12.462, de 5 de agosto de
2011, passa a vigorar com a seguinte redagédo:

MArE. B3 ... i e i i e e,

§ 1° Sado recurscs do FNAC:

I - os referentes ao adicional tarifario
previsto no art. 1° da Lei n°® 7.920, de 12 de dezem-
bro de 1989;

II - os referidos no art. 1° da Lei n°
9.825, de 23 de agosto de 1989;

III - os valores devidos como contrapartida
a4 Unido em razdoc das outorgas de infraestrutura aero-
portuaria;

IV - c¢s rendimentos de suas aplicagdes fi-

nanceiras; e



V - outros que lhe forem atribuidos.

§ 2° Os recursos do FNAC serdo aplicados
exclusivamente no desenvolvimento e fomento do setor
de aviagdo civil e das infraestruturas aeroportuaria
e aercnautica civil.

§ 5° 0Os recursos do FNAC também poderdo ser
aplicados no desenvolvimento, na ampliagdo e na rees-
truturagdo de aeroportos concedidos, desde que tais
acdes ndc constituam obrigagidoc do concessionario,
conforme estabelecido no contrato de concessdo, nos
termos das normas expedidas pela Agéncia Nacional de
Aviagdo Civil - ANAC e pela Secretaria de Aviagdo Ci-
vil da Presidéncia da Republica - SAC, observadas as
respectivas competéncias.” (NR)

Art. 5° A Lei n° 6.009, de 26 de dezembro de 1973,
passa a vigorar com as seguintes alteragdes:

NArE. 3% i e e

VI - Tarifa de Conexdo - devida pela aloca-
¢do de passageiro em conexdo em Estagio de Passagei-
ros durante a execugido do contrato de transporte; in-
cide sobre o proprietario ou explorador da aerona-
ve.” {NR)

-----------------------------------------------------

V - da Tarifa de Conexdo, o proprietario ou

o explorador da aeronave que transporte:



a) passageiros de aerconaves militares e de
aeronaves publicas brasileiras da administragidoc fede-
ral direta;

b) passageiros de aeronaves em voo de re-
torno, por motivos de ordem técnica ou meteoroléogica
ou, ainda, em caso de acidente, por ocasido do reem-
barque;

c) passageiros com menocs de 2 (dois) anos
de idade;

d) inspetores de aviagdo civil, quandoc no
exercicio de suas fungdes;

e) passageiros de aeronaves militares ou
piblicas estrangeiras, quando em atendimento & reci-
procidade de tratamento;

f) passageiros, quande convidados do Gover~

no brasileiro.

“Art. 8° A utilizagdo das instalagdes e
servigos destinados a apoiar e tornar segura a nave-
gagio aérea, proporcionados pelo Comando da Aeronau-
tica, esta sujeita ao pagamento das seguintes tarifas
de navegagido aérea:

I - Tarifa de Uso das Comunicagdes e dos
Auxilios a Navegagdo Aérea em Rota - devida pela uti-
lizagdc do conjunto de instalagdes e servigos rela-
cionados ao controle dos voos em rota, de acordo com
as normas especificas do Comandc da Aeronautica;

ITI - Tarifa de Uso das Comunicagdes e dos
Auxilios-Radio a Navegagido Aérea em Area de Controle

de Aproximacido - devida pela utilizagdo do conjunto



de instalacgdes e servigos relacionados ao controle de
aproximagido, de acordoc com as normas especificas do
Comando da Aeronautica;

II1 - Tarifa de Uso das Comunicagdes e dos
Auxilios-Radio a Navegacio Aérea em Area de Controle
de Aerddromo - devida pela utilizagio do conjunto de
instalagdées e servigos relacionados ao contreole de
aerddromo ou aos servigcos de informagdes de voo de
aerddromo, de acordo com as normas especificas do Co-
mando da Aeronautica.

§ 1° Os servigos de que trata o caput pode-
rdo, a critério do Comandoc da Aeronautica, ser pres-
tados por outros 6rgdos e entidades publicos e priva-
dos.

§ 2° As tarifas previstas neste artigo in-
cidirdo scbre o proprietario ou o explorador da aero-
nave.

§ 3° As tarifas previstas neste artigo se-
rao fixadas pelc Comandante da Aeronautica, apds a-
provagido do Ministro de Estado da Defesa e manifesta-
¢do da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil, para apli-
cagdo geral em todo o territdério nacional.” (NR)

“Art. 9° O atraso nc pagamento das tarifas
previstas no art. 8° ensejara aplicagidc das sangdes
previstas no art. 6°." (NR)

“Art. 10. Ficam isentas do pagamento das
tarifas previstas no art. 8°:

I - aeronaves militares e as aerocnaves pu-

blicas brasileiras da administragic federal direta;



II - aercnaves em voo de experiéncia ou de
instrugdos;

IIX - aeronaves em veoo de retorne por moti-
vo de ordem técnica ou meteorolégica; e

IV -~ asronaves militares e piblicas estran-
geiras, quando em atendimento & reciprocidade de tra-
tamento.” {NR)

“Art. 11. O produto de arrecadagdo das ta-
rifas previstas no art. 8° constituira, em sua tota-
lidade, receita do Fundo Aeronjutico.” {NR}

Art. 6% O art. 2° da Lei n°® 5.862, de 12 de dezembro
de 1972, passa a vigorar com a seguinte redagéo:

“Rrt. 29 L e e aeaaa s

Paragrafo Gnico., Para cumprimento do obhjeto
social da Infraere, fica auvtorizada:

I -~ a criagic de subsididrias pela Infrae-
ro; e

II - a participagdo da Infraero e de suas
subsidiirias, minoritaria ou majoritariamente, em ou~
tras sociedades pOblicas ou privadas.” (NR}

Art. 7° Na aplicagio de recursos do FNAC, poderdo ser
consideradas ag¢des gque visem a reduzir o tempo de viagem aé-
rea.

Paragrafo fnico. O tempo de viagem aérea a gue se re—
fere o caput tem inicic com o ingresso do passageiro no sitio
aeroportuéric de origem e termina com a saida do passageiro do
sitio aeroportuario de destino.

Art, 8° Esta Lei entra em vigor na data de sua publi-

cagio.

Art. 9° Ficam revogados o Decreto-Lei n° 1.896, de 17
de dezembro de 1981, e o inciso III do paragrafo unico do art.

1° da Lei n° 9.825, de 23 de agesto de 1999.



MEDIDA PROVISORIA ORIGINAL N2 551, DE 2011

Altera dispositivos das Leis n® 7.920, de 12 de dezembro de 1989, n°
9.825, de 23 de agosto de 1999, n® 8.399, de 7 de janeiro de 1992, n°
6.009, de 26 de dezembro de 1973, n°® 5.862, de 12 de dezembro de
1972, n® 12.462, de 5 de agosto de 2011; e da outras providéncias.

A PRESIDENTA DA REPIRELICA. no uso da atribuicis aue he eonfere o art 62 da
i . ) SRSASRASASIN 23 AFLR INASR W/AREARSLIAy TV UV UG LTIV J \lUU HiL Wil U il Us Jud
Constituigdo, adota a seguinte Medida Provisdria, com forga de lei

Art. 12 O art. 1% da Lei n® 7.920, de 12 de dezembro de 1989, passa a vigorar com a
seguinte redagdo:

“Art. 12 E criado o adicional no valor de trinta e cinco virgula nove por cento sobre as
tanfas aeroportudrias referidas no art. 3% da Lei n® 6.009, de 26 de dezembro de 1973,

S ]Q ﬂ nﬂ'mnnnl th- aue trat cte 3!1‘;"

adw que ral €5

rcaparelhamcnto reforma, expansdo e depreciagio de

destina-se a ap
GEsiina api

N
e instalagbes aeroportuarias.

§ 2° O adicional de que trata este artigo n3o incide sobre 4 larifi de coneado, estabelecida
no inciso VI do caput do art 32 da Lei n® 6.009, de 1973.

§ 3% Os recursos do adicional de que trata este artigo constituirdo receitas do Fundo
Nacional de Aviagfo Civil ~ FNAC, instituido pela Lein® [2.462, de 5 de agosto de 2011.” (NR)

Art. 22 O art. 12 da Lei n® 8.399, de 7 de janeiro de 1992, passa a vigorar com a seguinte
redacdo: '

I - setenta e quatro virgula setenta ¢ seis por cento a serem utilizados diretamente pelo
Govemo federal, no sistema aeroviario de interesse federal; e

[ - vinte e cinco virgula vinte ¢ quatro por cento destinados & aplicagio nos Estados, em
acroportos e aerodromos de interesse regional ou estadual, bem como na consecucdo de seus
planos aerovidrios.

§2% A parcela de vinte e cinco virgula vinte e quatro por cento especificada no inciso 11
do caput constituird o suporte financeiro do Proprama Federal de Auxilio a Aeroportos a ser

proposto -e-instituido .dc-acordo-com os planas aerovidrios estaduais_e_estabelecido_por meio de _
convénios celebrados entre os governos estaduais e a Secretaria de Aviagio Civil da Presidéncia
da Repiblica.

............................................................................................................................................ " {NR)

Art. 32 A Lei n* 9.825, de 23 de agosto de 1999, passa a vigorar com as Seguintes
aleraches:

“Art, 12 Constitui receita prépria do Fundo Nacional de Aviagdo Civil - FNAC, instituido
pela Lei n® 12.462, de 5 de agosto de 2011, a parcela correspondente ao aumento concedido pela
Portaria n® 8617GM2, de 9 de dezembio de 1997, do~Ministériv—da Agronutica; s tarifas-de —
cmbarque internacional vigentes naquela data, incluindo o seu correspondente adicional tarifério
previsto no art. 12 da Lei n® 7.920, de 12 de dezembro de 1989.
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Pardgrafo inico. Os administradores aeroportuarios adotardo as providéncias necessarias

Il - promover o recolhimento dos valores a0 FNAC até o décimo quinto dia atii do més
subsequente 3 arrecadagio.” (NR)

“Art. 2° A receita a que se refere o art. 1° sera destinada ao desenvolvimento ¢ fomento do
setor de aviagio civil e das infraestruturas aeroportudria e acrondutica civil,

§ 1% Sdo recursos do FNAC:

1-0s referentes ao adicional tarifario previsto no art. 1° da Lei n® 7,920, de 12 de
dezembro de 1989;

11 - us referidos no art. 19 da Lei n® 9,825, de 23 de agoste de 1999;

111 - os valores devidos como contrapartida 4 Unidio em razdo das outorgas de infraestrutura
aeroporiudria;

IV - os rendimentos de suas aplicagbes financeiras; e

V - outros que The forem atribuidos.

§ 2% Os recursos do FNAC seriio aplicedos no desenvolvimento e fomento do setor de
aviacdo civil e das infraestruturas acroportuaria e aeronautica civil.

i TAr. 5 A Ll nf 6:009, de 26 de dezembro -de 1573, Passa @ vigorar com-as seguinles-
alteraghes:

vI- Tarifa de concxdo - devida pela alocaydo de passageiro an wonexdv em Estacio de
Passageiros durante a execu¢io do contrato de transporte; incide sobre o proprietario ou
explorador da aeronave.” (NR)

V - da Tarifa de Conexdo, ¢ propriciaiio ou u exploradur da aeronave gue transpoles:

a) passageiros de aeronaves militares ¢ de aeronaves piblicas brasileiras da administragio
federal direta;
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b) passageiros de aeronaves ecm voo de retormo, por motivos de ordem técnica ou
meteorologica ou, ainda, em caso de acidente, por ocasido do reembargue;

¢} passageiros de menos de dois anos de idade;
d) inspetores de aviacdo civil, quando no exercicio de suas funcdes;

~ e) passageiros de aeronaves militares ou piblicas estrangeiras, guando em atendimento i
reciprocidade de tratamento;

f) passageiros, quando convidados do Governo brasileiro.

Art. 8% A utilizagdo das instalagies e servigos destinados a apoiar e tornar segura a
navegagiio acérea, proporcionados pelo Comando da Aerondutica, estd sujeita ao pagamento das
seguintes tarifas de navegagdo aérea:

[ - Tarifa de Uso das Comunicagbes e dos Auxilins 4 Navegacio Adrea em Rota - devida
pela utiliza¢io do conjunto de instalagBes e servigos relactonados ao controle dos voos em rota, de
acordo com as normas especificas do Comando da Aerondutica.

11 - Tarifa de Uso das Comunicagdes e dos Auxilios-Radio 4 Navegagdo Aérea em Area de
Controle de Aptoximagdo - devida pela utilizacio do conjunto de instalagbes € servigos
relacionados ao controle de aproximagio, de acordo com as normas especificas do Comando da
Aerondutica.

11} - Tarifa de Usn das Comunicagdes e dos Auxilios-Radio & Navegacdo Aérea em Area
de Controle de Aerodromo - devida pela utilizagio do conjunto de instalagdes e servigos
relacionados ao controle de aerddromo ou a0s servigos de informagGes de voo de aerédromo, de
acordo com as normas especificas do Comande da Acronautica.

§ 12 Os servigos dc que trata o caput poderdo, a critério do Comando da Aerondutica, ser
prestados por outros 6rgdos e entidades publicos € privados.

-§2%-As-tarifas previstas nestc-astigo- incidiriio—sobre ¢ proprietario ou-o-explorador-da—
aeronave.

§ 3° As tarifas previstas neste artigo serdo fixadas pelo Comandante da Acrondutica, upds
aprovacio do Ministro de Estado da Defesa e manifestagao da Apéncia Nacional de Aviagio
Civil, para aplicagao geral em todo o territdrio nacional.” (NR)

“Art. 9% O atraso no pagamento das tarifas previstas no art. 82 ensejard aplicagdo das
sangdes previstas no art. 627 (NR)

“Art—10:-Ficam-isentas do pagamento das tarifas-previstas no art-8% -

| - acronaves militares ¢ as aeronaves piblicas brasileiras da administragdo federal direta;

I[ - aeronaves em voo de experiéncia ou de instrugio;

111 - aeronaves em voo de retorno por motivo de ordem técnica ou meteorologica; €

IV - aeronaves militares e piblicas estrangeiras, quando em atendimento a recipracidade
de tratamento.” (NR)
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“Art. 11. O produto de arrecada¢do das tarifas previstas no art. 82 constituird receita do
Fundo Aeronautico.” (NR)

Art. 62 O art. 2° da Lei n® 5.862, de (2 de dezembro de 1972, passa a vigorar com a
seguinte redacdo:

Paragrafo inico. Para cumprimento do objeto social da INFRAERO, fica autorizada:
[ - a criagiio de subsididrias pela INFRAERO; ¢

1l - a participagdo da INFRAERO e de suas subsididrias, minoritaria ou majoritariamente,
em outras sociedades publicas ou privadas.” {NR)

Art. 7% A Agéncia Nacional de Aviagdo Civil, no exercicio de suas atribuigdes legais,
promoverd em 10 de janeiro de 2012 a recomposi¢io dos valorcs tarifarios em decorréncia da mudanga
do percentual do adicional tarifario previsto na nova redagiio do art. 12 da Lei n® 7.920, de 1989, dada por
esta Medida Provisdria.

Art. 82 O Ministério da Defesa, por meio do Comando da Aeronautica, no exercicio de
suas atribui¢Bes legais, promoverd em 10 de janeiro de 2012 a recomposicao dos valores tarifarios em
devorréncia da extingdo do adicional tarifaiio incidente sobre as tarifas de uso das comunicagdes e dos
auxilios & navegagio aérea em rota, ocasionada pela nova redagio do art. 12 da Lei n® 7.920, de 1989,
dada por esta Medida Provisoria.

Art. 9° Esta Mecdida Proviséria entra em vigor na data de sua publicagdo, produzindo
efeitos:

I - em relagdo aos arts. 1%, 22, 3% 4% 5% ¢ 10, a partir do dia 10 de janeiro de 2012; €
H - em relagio aos demais artigos, a partir da data de sua publicagao.

Art, 10; Ficam tevogados 0 Decreto-Lei n?1.896;-de-17-de dozembrode_1981, e o.nciso.. . - .

Il do paragrafo Unico do art. 12 da Lei n? 9.825, de 23 de agosto de 1999.
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Mensagem n? 526, de 201 1.

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do art. 62 da Constitui¢do, submeto & elevada deliberagdo de Vossas
Exceléncias o texto da Medida Provisérian® 551 ,de 22 de novembro de 2011, que
“Altera dispositivos das Leis n® 7.920, de 12 de dezembro de 1989, n® 9.825, de 23 de agosto de
1999, n 8.399, de 7 de janeiro de 1992, n® 6.009, de 26 de dezembro de 1973, n? 5.862, de 12 de
dezembro de 1972, n® 12.462, de 5 de agosto de 2011; e da outras providéncias”.

Brasilia, 22 de novembro  de 2011.




14

EMIN® 00014/2011/SAC-PR/MF/MD/MP

Brasilia, 16 de novembro de 2011.

Excelentissima Senhora Presidenta da Republica,

1. Temos a honra de submeter a elevada apreciagio de Vossa Exceléncia a anexa
proposta de Medida Proviséria que altera diversos dispositivos da legislagdo vigente com
objetivo de viabilizar o processo de concessdo de exploragio da infraestrutura
aeroportudria.

2. O Governo Federal, em consonincia com as diretrizes da Politica Nacional de
Aviacdo Civil, instituiu Grupo de Trabalho formado por representantes da Secretaria de
Aviacdo Civil da Residéncia da Republica, do Ministério da Fazenda, do Ministério da
Defesa e da Casa Civil da Presidéncia da Republica, com vistas a propor medidas de
estimulo ao investimento privado na construgdo ¢ operagdo da infraestrutura aeroportudria,
bem como garantir a seguranga juridica de investidores e reduzir riscos regulatdrios.

3. A proposta de Medida Proviséria em tela reduz o percentual do Adicional de Tarifa
Aecroportuaria — ATAERO incidente sobre as tarifas de embarque, pouso, permanéncia,
armazenagem e capatazia dos atuais 50% (cinquenta por cento) para 35,90% (trinta e
cinco, virgula noventa por cento), a0 mesmo tempo em que elimina sua incidéncia sobre as
tarifas de uso das comunica¢Ses e auxilio a navegagdo aérea em rota, de modo que os
valores correspondentes possam ser incorporados &s tarifas sem que haja alteragio do
montante pago pelos usudrios — recomposi¢iio tarifiria esta que deverd ocorre
concomitantemente com a entrada em vigor dessas disposi¢des, no dia 10 de janeirc de
2012.

4. O impacto estimado da reducfio de aliquota do Adicional sobre Receitas
Aeroportuarias - ATAERO e de sua extingdio sobre as Tarifas de Uso das Comunicagbes e
dos Auxilios a Navegacdo Aérea em Rota no exercicio de 2012 ¢ de RS 614.400.000,00
(seiscentos e quatorze milhdes e quatrocentos mil reais), em 2013, de R$ 701.530.000,00
(setecentos e um milhdes, quinhentos e trinta mil reais) e, para 2014, de R$ 801.020.000,00

Loty d N i 3 3 :
{(oitocentos e um mithdes ¢ vinte mil reais).



15

5. Quanto 4 observincia da Lei Complementar n® 101, de 4 de maio de 2000, Lei de
Responsabilidade Fiscal, cabe informar que a perda de receita, no exercicio de 2012, sera
compensada com as receitas provenientes do saldo da arrecadagdo obtido por meio do
Decreto n® 7.458, de 7 de abril de 2011, considerando, em especial, a ndo publicacéo, até a
presente data, do Decreto que regulamenta o Regime Especial de Reintegragiio de Valores
Tributrios para as Empresas Exportadoras/REINTEGRA.

0. Note-se que a previsio de renincia fiscal quando da edigio da Medida Proviséria n®
540, de 2 de agosto de 2011, era de R$ 1.693.000.000,00 (um bilh#o, seiscentos e noventa
e trés milhdes de reais) em 2011. No entanto, diante da auséncia de regulamentacéo do
REINTEGRA até o momento, a sua aplicagdo terda impacto nfo superior a R§
372.000.000,00 (trezentos € setenta e dois milhdes de reais).

7. Considerando-se que a redugio da aliquota do ATAERO incidente sobre as tarifas
aeroportudrias ensejaria impactos sobre a receita destinada ao Programa Federal de Auxilio
a Aeroportos — PROFAA, propbe-se o aumento do percentual a ele destinados dos atuais
20% (vinte por cento) para 25,24% (vinte e cinco virgula vinte e quatro por cento).

8. Propde-se ainda na Medida Proviséria sejam atribuidas ao Fundo Nacional de
Aviagdo Civil — FNAC, criado pela Lei n® 12.452, de 5 de agosto de 2011, as receitas
relativas a0 ATAERO, bem como a parcela correspondente do aumento da Tarifa de
Embarque Internacional concedido pela Portaria n® 861/GM2/1997 — hoje destinada &
amortizac¢do da divida piblica mobilidria federal -, os recursos devidos & Unifio como
contrapartida das concessdes de exploragio da infraestrutura acroportudria e¢ a receita
proveniente das aplicacdes financeiras do Fundo.

9. Outro ponto da proposta de Medida Proviséria trata da criagfio da Tarifa de
Conex#o, a ser paga pelo proprietdrio ou explorador da aeronave e devida pela alocacéo de
passageiro em conexdo em Estacdo de Embarque. Tal medida tem como objetivo corrigir
distorgdes derivadas da auséncia de remuneragio do operador aeroportudrio por fluxo de
passageiros em conexfo em seu terminal, ¢ ¢ essencial para a concessdo de aeroportos
como o Aeroporto Internacional de Brasilia/Presidente Juscelino Kubitscheck e o
Aeroporto Internacional de Campinas/Viracopos, nos quais tais usuérios correspondem,
respectivamente, a cerca de 39% (trinta e nove por cento) ¢ 29% (vinte e nove por cento)
do movimento total.

10.  Buscou-se também adequar a sistemética de cobranga de tarifas de navegacgdo
aérea, com vistas a possibilitar a adequada remuneracdo dos efetivos prestadores de
servigos. Para tanto, propde-se a extingBo da Tarifa de Uso das Comunicagdes e dos
Auxilios Radio Visuais em Area Terminal de Trafego Aéreo — TAT e sua substituigio por
duas novas tarifas: a Tarifa de Uso das Comunicagbes e dos Auxilios-Réadio a Navegagéo
Aérea em Area de Controle de Aproximagio e a Tarifa de Uso das Comunicagdes e dos
Auxilios-Radio a Navegagio Aérea em Area de Controle de Aerédromo. Tal medida
resulta, na pratica, em um desmembramento da TAT nessas duas novas tarifas.
Adicionalmente, alterou-se a nomenclatura da Tarifa de Uso das Comunica¢des & dos



16

Auxilios a4 Navegacdo Aérea — TAN de modo a refletir adequadamente sua incidéncia
sobre a etapa de voo em rota.

11.  Considerando-se a necessidade de autorizagfio legislativa para que a Empresa
Brasileira de Infraestrutura Aeroportudria (Infraero) possa constituir subsidiarias para
desempenho de suas finalidades legais e participar de sociedades privadas, propde-se a
inclusfo de previsdo expressa em sua lei de criagfo. Trata-se de medida essencial para que
a Infraero possa integrar Sociedades de Proposito Especifico como previsto na modelagem
do processo de concessdo da infraestrutura aeroportudria.

12.  SHo essas, Excelentissima Senhora Presidenta, as razdes que justificam a edi¢fo de
Medida Provisoéria que ora submeto a elevada apreciagdo de Vossa Exceléncia.

R esneitosamente

Ao pia s aliiali,

il e e B

L T AT e e S —

Assinado por: Wagner Bittencourt de Oliveira, Guido Mantega, Celso Luiz Nunes Amorim
e Miriam Aparecida Belchior
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Of. n® 155/12/PS-GSE
Brasilia, 13, de abril de 2012.

A Sua Excgléncia o Senhor
Senador CICERO LUCENA
Primeiro-Secretario do Senado Federal

Assuntc: Envio de PLv para apreciagao

Senhor Primeiro-Secretario,

Encaminho a Vossa Exceléncia, a fim de ser submetido a consideragéo
do Senado Federal, o incluso Projeto de Lei de Converséo n® 08, de 2012 (Medida
Provisdria n® 551, de 2011), do Poder Executivo, aprovado na Sessdo Plenaria do
dia 11.04.12, que "Altera dispositivos das Leis n°s 7.920, de 12 de dezembro de
1989, 8.399, de 7 de janeiro de 1992, 9.825, de 23 de agosto de 1999, 12.462, de 5
de agosto de 2011, 6.009, de 26 de dezembro de 1973, e 5.862, de 12 de dezembro
de 1972; revoga o Decreto-Lei n° 1.896, de 17 de dezembro de 1981; e da outras
providéncias.”, conforme o disposto no art. 62 da Constituigdo Federal, com a
redacdo dada pela Emenda Constitucional n°® 32, de 2001.

Remeto, em anexo, o processado da referida Medida Proviséria e os

2 e e ot D~

PR Y WL BT
o Ud IildtUlld dpiuvala lresia wdsd.

Atenciosamente,

Deputado EDUARDO GOMES

Primeiro-Secretario
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CONSULTORIA DE ORCAMENTO E FISCALIZACAO FINANCEIRA

Nota Tecnican® 18/ 2011

Assunto: Subsidios para a apreciagdo da Medida Proviséria n°®
551, de 22 de novembro de 2011, que “altera dispositivos das
Leis n° 7.920, de 12 de dezembro de 1989, n° 3.825, de 23 de
agosto de 1999, n° 8.399, de 7 de janeiro de 1992, n°® 6.009, de
26 de dezembro de 1973, n°® 5.862, de 12 de dezembro de
1972, n° 12.462, de 5 de agosto de 2011, e da outras
providéncias”.

1. INTRODUGAO

A presente nota técnica atende a determinagdo do art. 19 da Resolugédo n.” 1,
de 2002-CN, que estabelece: "O drgdo de consulforia e assessoramento orgamentério da
Casa a que pertencer o relator de medida proviséria encaminhara aos refatores e a comissao,
no prazo de 5 (cinco) dias de sua publicagdo, nota técnica corn subsidios acerca da adequacéo
financeira e orgamentaria da medida provisoria’.

Com base no art. 62, da Constituigdo Federal, a Presidenta da Republica
submete ao Congresso Nacional a Medida Proviséria n° 551, de 22 de novembro de 2011,
que “altera dispositivos das Leis n® 7.920, de 12 de dezembro de 1989, n® 9.825, de 23 de
agosto de 1999, n°® 8.399, de 7 de janeiro de 1992, n® 6.009, de 26 de dezembro de 1973,
n® 5.862, de 12 de dezembro de 1972, n°® 12.462, de 5 de agosto de 2011, e da outras
providéncias.”

2. SINTESE DA MEDIDA PROVISORIA

Segundo os elementos contidos na Exposicdo de Motivos Interministerial n®
00014/2011/SAC-PR/MF/MD/MP, de 16 de novembro de 2011, a Medida Proviséria (MP)
n® 551, de 22 de novembro de 2011, apresenta as seguintes alteracdes:

1. Redugdo do percentual do Adicional de Tarifa Aeroportuaria — ATAERO
incidente sobre as tarifas de embarque, pouso, permanéncia, armazenagem
e capatazia dos atuais 50% {cinquenta por cento)} para 35,90% (trinta e
cinco, virgula noventa por cento), ac mesmo tempo em que elimina sua
incidéncia sobre as tarifas de uso das comunicagdes e auxilio a navegacgao
aérea em rota, de modo que os valores correspondentes possam ser
incorporados as tarifas sem que haja alteragdo do montante pago pelos
usudrios — recomposicdo tarifaria esta que devera  ocorrer
concomitantemente com a entrada em vigor dessas disposicdes, no dia 10
de janeiro de 2012;
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. Aumento do percentual destinado ao Programa Federal de Auxilio a

- Aeroportos — PROFAA dos atuais 20% (vinte por cento) para 25,24% (vinte e
cinco virgula vinte e quatro por cento), considerando-se que a redugdo da
aliquota do ATAERO incidente sobre as tarifas aeroportuarias ensejaria
impactos sobre a receita destinada a esse programa;

Atribuicdo ao Fundo Nacional de Aviagdo Civil — FNAC, criado pela Lei n®
12.452, de 5 de agosto de 2011, das receitas relativas ao ATAERO, bem
como a parcela correspondente do aumento da Tarifa de Embarque
Internacional concedido pela Portaria n® 861/GM2/1997 — hoje destinada a
amortizagdo da divida publica mobiliaria federal -, os recursos devidos a
Unido como contrapartida das concessbes de exploragéo da infraestrutura
aeroportuaria e a receita proveniente das aplicagdes financeiras do Fundo;

Criagdo da Tarifa de Conexéo, a ser paga pelo proprietario ou explorador da
aeronave e devida pela alocagio de passageiro em conexdo em Estagdo de
Embarque. Tal medida tem como objetivo corrigir distorgdes derivadas da
auséncia de remuneragdo do operador aeroportuario por fluxo de
passageiros em conexac em seu terminal, e é essencial para a concesséo
de aeroportos como o Aeroporto Internacional de Brasilia/Presidente
Juscelino Kubitscheck e o Aeroporto Internacional de Campinas/Viracopos,
nos quais tais usuarios correspondem, respectivamente, a cerca de 39%
(trinta e nove por cento) e 29% (vinte e nove por cento) do movimento total;

Adequagdo da sistematica de cobranga de tarifas de navegagdo aérea, com
vistas a possibilitar a adequada remuneragdo dos efetivos prestadores de
servicos. Para tanto, propde-se a extingdo da Tarifa de Uso das
Comunicacdes e dos Auxilios Radio Visuais em Area Terminal de Trafego
Aéreo — TAT e sua substituigdo por duas novas tarifas: a Tarifa de Uso das
Comunicagdes e dos Auxilios-Radio & Navegagdo Aérea em Area de
Controle de Aproximagdo e a Tarifa de Uso das Comunicagdes e dos
Auxilios-Radio a Navegacao Aérea em Area de Controle de Aerddromo. Tal
medida resulta, na pratica, em um desmembramento da TAT nessas duas
novas tarifas. Adicionalmente, alterou-se a nomenclatura da Tarifa de Uso
das Comunicagdes e dos Auxilios & Navegagédo Aérea — TAN de modo a
refletir adequadamente sua incidéncia sobre a etapa de voo em rota;

Autorizacdo legislativa para que a Empresa Brasileira de Infraestrutura
Aeroportuaria (Infraero) possa constituir subsidiarias para desempenho de
suas finalidades legais e participar de sociedades privadas, propde-se a
inclusdo de previsdo expressa em sua lei de criagdo. Trata-se de medida
essencial para que a Infraero possa integrar Sociedades de Propésito
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Especifico como previsto na modelagem do processo de concessdo da
infraestrutura aeroportuaria.

A Exposigdo de Motivos, sobre a adequabilidade financeira e orcamentaria,
destaca que;

1. O impacto estimado da redugédo de aliquota do Adicional sobre Receitas
Aeroportuarias - ATAERO e de sua extincdo sobre as Tarifas de Uso das
Comunicacbes e dos Auxilios a Navegacio Aérea em Rota no exercicio de
2012 e de R$ 614.400.000,00 (seiscentos e quatorze milhdes e
quatrocentos mil reais), em 2013, de R$ 701.530.000,00 (setecentos e um
milhdes, quinhentos e frinta mil reais) e, para 2014, de R$ 801.020.000,00
{oitocentos e um milhGes e vinte mil reais);

2. Quanto a observancia da Lei Complementar n® 101, de 4 de maio de 2000,
Lei de Responsabilidade Fiscal, a perda de receita, no exercicio de 2012,
sera compensada com as receitas provenientes do saldo da arrecadacdo
obtido por meio do Decreto n® 7.458, de 7 de abril de 2011, considerando,
em especial, a ndo publicagdo, até a presente data, do Decreto que
regulamenta o Regime Especial de Reintegracdo de Valores Tributarios
para as Empresas Exportadoras/REINTEGRA. A previsdo 'de rentncia fiscal
quando da edi¢do da Medida Proviséria n® 540, de 2 de agosto de 2011, era
de R$ 1.693.000.000,00 (um bilhdo, seiscentos e noventa e trés milhdes de
reais) em 2011. No entanto, diante da auséncia de regulamentagio do
REINTEGRA até o momento, a sua aplicagdo tera impacto ndo superior a
R$ 372.000.000,00 (trezentos e setenta e dois milhdes de reais).

3. Considerando-se que a redugao da aliquota do ATAERO incidente sobre as
tarifas aeroportuarias ensejaria impactos sobre a receita destinada ao
Programa Federal de Auxilio a Aeroportos — PROFAA, propde-se o
aumento do percentual a ele destinados dos atuais 20% (vinte por cento)
para 25,24% (vinte e cinco virgula vinte e quatro por cento).

4. Propde-se ainda na Medida Provisdria sejam atribuidas ao Fundo Nacional
de Aviag8o Civil - FNAC, criado pela Lei n? 12.452, de 5 de agosto de 2011,
as receitas relativas ao ATAERO, bem como a parcela correspondente do
aumento da Tarifa de Embarque Internacional concedido pela Portaria n?
861/GM2/1997 — hoje destinada a amortizagdo da divida publica mobiliaria
federal -, os recursos devidos a Unido como contrapartida das concessdes
de exploracdo da infraestrutura aeroportudria e a receita proveniente das
aplicagdes financeiras do Fundo.
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3. COMPATIBILIDADE E ADEQUAGAO ORGAMENTARIA E FINANCEIRA

O art. 5° da Resolugdo n° 1, de 2002 — CN, que “Dispde sobre a apreciagéo,
pelo Congresso Nacional, das Medidas Provisérias a que se refere o art. 62 da
Constituicdo Federal, e da outras providéncias”, refere-se da seguinte forma ao exame de
adequagdo orcamentdria e financeira: “O exame de compatibilidade e adequagao
orgamentaria e financeira das Medidas Provisérias abrange a andlise da repercusséo
sobre a receita ou a despesa publica da Unido e da implicagdo quanto ao atendimento
das normas orgamentarias e financeiras vigentes, em especial a conformidade com a Lei
Complementar n® 101, de 4 de maio de 2000, a lei do planc plurianual, a lei de diretrizes
orgamentarias e a lei orgamentaria da Unido.”

A Lei de Responsabilidade Fiscal — LRF (Lei Complementar n® 101/2000), no
seu art. 16, §1°, estabeleceu os seguintes conceitos sobre adequagdo e compatibilidade
financeira e orgamentaria:

“§ 1° Para os fins desta Lei Complementar, considera-se.

| - adequada com a lei orgamentaria anual, a despesa objeto de dotagdo especifica e
suficiente, ou que esteja abrangida por crédito genérico, de forma que somadas todas
as despesas da mesma espécie, realizadas e a realizar, previstas no programa de
trabatho, ndo sejam uftrapassados os limites estabelecidos para o exercicio;

il - compativel com o plano plurianual e a lei de diretrizes orgamentarias, a despesa
que se conforme com as direlrizes, objetivos, prioridades e metas previstos nesses
insfrumentos e ndo infrinja qualquer de suas disposi¢bes.” :

A Lei de Diretrizes Orgamentarias de 2011 (Lei n° 12.309, de 9 de agosto de
2010), em seu art, 91, condiciona & aprovagado de proposicdes legislativas, sob a forma de
projetos de lei, decretos legislativos ou medidas provisorias, que importem ou autorizem
diminuigdo da receita ou aumento de despesa da Unido, a apresentagdo de estimativas
desses efeitos, elaboradas ou homologadas por érgdo da Unido, para cada um dos
exercicios compreendidos no periodo de 2011 a 2013, detalhando a memdria de calculo
respectiva e correspondente compensagio, nos termos das disposigdes constitucionais e
legais que regem a matéria. As proposicles legislativas que concedam ou ampliem
incentivo ou beneficio de natureza financeira, crediticia ou patrimonial deverdo conter
clausula de vigéncia de no maximo 5 anos, sendo facultada sua compensag&o mediante o
cancelamento de despesas em valor equivalente.

Ainda em seu art. 91, a LDO 2011 destaca que a remissdo a futura legislagao,
0 parcelamento ou a postergagdo para exercicios futuros do impacto or¢amentario-
financeiro ndo elidem a necessaria estimativa e correspondente compensagao.

O art. 14 da Lei de Responsabilidade Fiscal - LRF exige estar a proposi¢ao
acompanhada de estimativa do impacto orgamentario-financeiro no exercicio em que
deva iniciar sua vigéncia e nos dois seguintes, assim como sua compatibilidade com o
cumprimento das metas fiscais estabelecidas na lei de diretrizes orgamentarias e o
atendimento de pelo menos uma de duas condigbes alternativas.
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Uma condicdo é que o proponente demonstre que a renuncia foi considerada
na estimativa de receita da lei orgamentaria e que nao afetard as metas de resultados
fiscais previstas no anexo préprio da lei de diretrizes orgamentarias. Outra condigao,
alternativa, & que a proposigdo esteja acompanhada de medidas de compensagao, no
periodo mencionado, por meio do aumento de receita, proveniente da elevagio de
aliquotas, da ampliagdo de base de céalculo ou da majoragdo ou criagdo de tributo ou
contribuicdo, podendo o beneficio entrar em vigor apenas quando implementadas tais
medidas. '

Da andlise da Medida Provisoria, verifica-se que houve preocupac¢do com a
adequagdo e compatibilidade financeira e orgamentdria, tendo sido apurados os
montantes da renuncia fiscal bem como foram apresentadas formas de suas
compensacbes. Portanto, Medida Proviséria em questao atende aos preceitos da Lei de
Responsabilidade Fiscal e da Lei de Diretrizes Orgamentarias para 2011.

Esses so os subsidios.

Brasilia, 28 de novembro de 2011.

- P '
E%ﬁéﬁﬁ é de Sd{2a Junibr
Consultor de Orgammento e FiscalizagaoFinanceira
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PARECER DO RELATOR, PELA COMISSAO MISTA, A MEDIDA
PROVISORIA N° 551, DE 2011, E AS EMENDAS A ELA APRESENTADAS.

(PROJETO DE LEI DE CONVERSAQ)

O SR. ARTHUR OLIVEIRA MAIA {(PMDB-BA. Para emitir parecer. Sem

revisdo do orador.) - Muito obrigado, Presidente.

manifestar-se pela Comissdo Mista incumbida da apreciagio da matéria,

Medida Proviséria n® 551, de 2011.

‘Altera dispositivos das Leis n® 7.920,
de 12 de dezembro de 1989, n° 9.825, de 23
de agosto de 1999, n° 8.399, de 7 de janeiro
de 1992, n® 6.009, de 26 de dezembro de
1973, n® 5,862, de 12 de dezembro de 1972,
n° 12.462, de 5 de agosto de 2011; e da
outras providéncias’.

Autor: Poder Executivo.

Relatario.

Nos termos do art. 62 da ConstituicAo da Repdblica, a Excelentissima
Senhora Presidente da Republica, Dilma Rousseff, submete a apreciagao do
Congresso Nacional o texto da Medida Proviséria n® 551, de 23 de novembro
de 2011, que ‘Altera dispositivos das Leis n® 7,920, de 12 de dezembro de
1989, n° 9.825, de 23 de agosto de 1999, n® 8.399, de 7 de janeiro de 1992, n°
6.009, de 26 de dezembro de 1973, n° 5.862, de 12 de dezembro de 1972, n°

12.462, de 5 de agosto de 2011, e da outras providéncias’.
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Das alteragdes a Lei n® 7.920, de 1989.

Trata-se da lei que criou o Adicional de Tarifa Aeroportuaria — ATAERDO.

A Medida Proviséria altera-lhe o art. 1°, reduzindo o valor do citado
adicional de 50% para 35,9% do valor das tarifas aeroportuarias scbre as quais
incide. No mesmo arligo, exclui a rede de telecomunicagbes e auxilio a
navegagdo aérea do rol de instalagbes para as quais é possivel destinar
recursos oriundos da arrecadagdo do ATAEROQ. Ainda, acrescenta que o
ATAERO néo incide sobre a tarifa de conexao, criada por forga da prépria MP
551/11. Por fim, assenta que os recursos do ATAERO constituirdo receita do
Fundo Nacional de Aviacao Civil — FNAC.

Das altera¢des & Lei n® 8.399, de 1992.

Trata-se da lei que especifica a destinagdo dos recursos advindos da
arrecadacao do ATAERO.

A MP altera-lhe o art. 1°, reduzindo de 80% para 74,76% a parcela do
produto da arrecadacdo do ATAERO a ser empregada dirstamente pelo
Governo Federal”...

O SR. PRESIDENTE (Marco Maia) - Deputado Arthur, gostaria de fazer
uma consulta ao Plenaric. Como o relatorio de V.Exa. & muito extenso,
pergunto ao Plenario se podemos sugerir ao Deputado Arthur Lira, perdéo,
Arthur Maia — Arthur Lira € o nosso Lider...

O SR. ARTHUR OLIVEIRA MAIA - E sempre uma honra ser confundido
com o Deputado Arthur Lira, Sr. Presidente.

O SR. PRESIDENTE (Marco Maia) - E que nesta Casa ha muito Arthur,

muito Lira e muito Maia. Entdo, € uma confuséo.
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Enfim, consulto sobre se é possivel que S.Exa. faga uma leitura mais

concisa de seu relatorio. Pode ser?

orador.) - Sr. Presidente, o problema é que o Deputado Arthur Maia fez
alteragbes no seu parecer, e nos gostariamos de saber exatamente quais séo
essas alteragfes. |

O SR. PRESIDENTE (Marco Maia) - Ele vai fazer a leitura das
alteragdes.

Entdo, V.Exa. pode encurtar o seu relatério e fazer s6 a leitura
pormenorizada das alteragbes produzidas no relatério que V.Exa. apresentou
por escrito aos Lideres.

O SR. ARTHUR OLIVEIRA MAIA - Sr. Presidente, estou solicitando a
relagdo das emendas, para que eu possa fazer uma leitura realmente mais
objetiva. Pretendiamos ler todo © reiaidric, mas eu concordo com V.Exa. Fica
mais produtivo, na linha do que também sugeriu o Deputado Pauderney, se
fizermos referéncia apenas ao que foi modificado. Assim, eu pediria apenas

uma breve toleréncia, para que eu pegue a rela¢do das emendas.

Hora:17:54 Tag..Helena Rev.:Sheila
(o) Tiuss!

Sr. Presidente, vou fazer a leitura referente as emendas e, em seguida,
ao meu voto.
A Emenda de n°® 1 foi apresentada pelo nobre Deputado Ricardo lzar. A

Emenda “Altera a redagdo do art. 1° da MP para salientar que todos os
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recursos do adicional tarifario, inclusive aqueles gerados nos aeroportos
concedidos, constituirdo receitas do Fundo Nacional de Aviagdo Civil”.

Nés acatamos essa Emenda.

A Emenda de n® 2 é do Deputado Rubens Bueno. "Modifica o art. 5° da
MP para acrescentar pardgrafo unico ao incise IV do art. 3° da Lei n° 6.009, de
26 de setembro de 1973, com o objetivo de estabelecer que 0s recurses
arrecadados com a cobranga da tarifa de conexdo sejam apficados na
manutengdo, recuperagdo, construgdo, melhoramento, instalagdo de
equipamentos e de tecnologia, elaboragdo de estudos e profetos técnicos e de
engenharia nas dreas deslinadas aos passageiros em conexédo™

Também foi deferida por nds essa Emenda.

A Emenda de n® 3 foi proposta pelo Deputado Antonio Carlos Magalhdes
Neto. “Modifica o art. 5° da MP para acrescentar pardgrafo unico ao art. 3° da
Lei n® 6.009, de 26 de setembro de 1973, estabelecendo que os voos
originados e destinados a aeroportos instafados em territério nacional estéo
isentos da tarifa de conexao”.

Essa Emenda também foi deferida.

Acho que isso atende ao Deputado Pauderney Avelino.

A Emenda n® 4, do Deputado Sando Mabel, “Pretende acrescentar o art.
5° ao texto da MP, alterando a Lei n° 12.462, de 05 de agosto de 2011, para
determinar que 0s hangares existenles nos aeroportos ndo possam ser
licitados sem que as dreas disponiveis para a construgdo de novos hangares

sefam licitadas”.
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Essa medida foi indeferida, mas o foi, Sr. Presidente, sem entrar no
merito, porque a Mesa Diretora da Cémara indeferiu vérias emendas com
fundamento no art. 4° § 4°, da Resalugdo n® 1, de 2002.

Foram indeferidas com fundamento nessa resclug@o as Emendas de n°s
4,17, 18, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29 e 30.

Portanto, a Emenda n® 4, do Deputado Sandro Mabel, foi indeferida com
fundamento nessa Resolugdo n® 1.

As Emendas n%s 6 e 7, de autoria do ilustre Senador Blairo Maggi e do
Deputado Antonio Carlos Magalhaes Neto, respectivamente, modificam o art.
2° da MP, que trata da Lei n® 8.339, de 7 de janeiro de 1992, para definir que
os recursos da ATAERO serdo distribuidos da seguinte forma: 70% para o
sistema aerovidrio de interesse federal e 30% aos aeroportos de interesse
estadual.

Foram indeferidas.

A Emenda n°® 8, do Deputado Arthur Lira, também modifica o art. 2° da
MP, que trata da Lei n® 8.339, de 7 de janeiro de 1992, para definir que 50%
dos recursos destinados ao sistema aeroviario federal...

{Intervengbes simuftdneas fora do microfone.)

Estamos aqui falando das Emendas apenas para ressaltar que foram
admitidas pela Presidéncia da Casa. Essas Emendas, nds vamos entrar no
mérito de cada uma delas adiante.

A Emenda n® 06, do Senador Blairo Maggi, e a n® 7 propdem a
distribuicdo de 70% para o sistema aeroviario de interesse federal e 30% para

aplicag&o em interesses regionais.
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A Emenda de n°® 8, do Deputado Arthur Lira, também modifica o art. 2°,
para definir que 50% dos recursos do ATAEROQO serdo destinados ao sistema
aeroviario de interesse federal e 50% serdo aplicados em aeroportos de
interesse regional.

A Emenda de n° 9, do Deputado Otavio Leite, “Altera o art. 2° da Medida
Provisoria para deferminar que as receitas arrecadadas com 0 ATAERC ndo
poderdo ser refidas no Tesouro Nacional para constituigdo de superdvit
primério, devendo ser integralmente transferidas para o Fundo Nacional de
Aviagdo Civil".

A Emenda n® 10, do Deputado Rubens Bueno, *“Modifica o art. 3° da
Medida Provisdria, que altera a Lei n° 9.825, de 23 de agosto de 1999, para

deferminar que os recursos do FNAC, referentes ao adicional sobre a tarifa de

mbarque infernacional

i al UL

onal, sejam aplicados na manutengdo, recuperagio
construgdo, melhoramento, instalagdc de equipamentos e de tecnologia,
elaboragdo de estudos e projetos técnicos e de engenharia que dizem respeito
a melhorias nos terminais aeroportusrios, pistas de pouso, patios de manobra e
estacionamento, vias de acesso e estacionamento de veiculos, bem como em
equipamentos de seguranga e prote¢do da aviagdo nacional”,

Foi deferida também,

A Emenda n® 11, do Deputado Guilherme Campos, “Modifica o art. 4° da
Medida Proviséria, que alfera a Lei n® 12.462, para delerminar que 0S recursos
do FNAC sejam aplicados exclusivamente no desenvolvimento e fomento do
sefor de aviagdo civil”,

Ela também fo

£
[41)
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A Emenda de n° 12, do Deputado Otavio Leite, exclui a tarifa de
conexao.

Tambeém foi deferida.

A Emenda n® 13, da Deputada Perpétua Almeida, isenta aeronaves que
operam em aviagdo regional do pagamento da tarifa de conexao.

Também foi deferida.

A Emenda n° 14, também da Deputada Perpétua Almeida, modifica o
art. 5° isentando as aeronaves que operam em aviagdo regional do pagamento
de tarifa do uso das comunicagbes.

Também foi deferida.

A Emenda n® 15, do nobre Deputado Guilherme Campos, "Modifica o art.
8° da MP, para definir que os servigos destinados a apoiar e tornar segura a
navegacdo aérea poderdo, a critério do Comando da Aeronautica e apés a
aprovagdo do Ministério de Estado da Defesa, ser prestados por outros 6rgdos
e entidades publicos e privados”.

Tambem foi deferida.

A Emenda n® 16, do Deputado Guilherme Campos, modifica a MP, para
determinar que o produto da arrecadagdo das tarifas previstas no art. 8°
constituira, em sua totalidade, receita do Fundo Aeronautico.

Também foi deferida.

As Emendas, Sr. Presidente, a seguir, de n°s 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23,
24, 25, 26, 27, 28, 29 e 30, todas elas foram indeferidas, como ja dito aqui
anteriormente, com fundamento no art. 1° da Resoluggo n® 1, de 2002, desta

Casa. De sorte que & desnecessaria a leitura destas emendas.
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Nés passaremos para a premissa da admissibilidade — requisitos de
urgéncia e relevancia.

f..)

“Acolhemos os termos da Exposigdo de Motivos que acompanha a
Medida Provisdria. De fato, o crescimento da economia brasileira e 0 aumento
da renda resultaram no incremento das viagens de negbcios e de turismo,
trazendo para a aviag8o civil brasileira mithares de novos usuérios. Esse
crescimento, aliado ao déficit historico de investimentos, resultaram em uma
visivel saturacdo do sistema aeroportuario brasileiro. Com efeito, 0 requisito
constitucionat da relevancia é atendido pelo fato de a Medida Provisoria trazer
alteragbes importantes no mecanismo de financiamento de um setor com
significativo impacto econdmico e social.

A matéria também & urgente, uma vez que a critica situagdo dos
aeroportos tende a se agravar com ¢ esperado acréscimo de passageiros em
decorréncia da realizagdo da Copa do Mundo de Futebol, em 2014, e das
Olimpiadas do Rio de Janeiro, em 2016. Por esse motivo, algumas agdes
precisavam ser adotadas, entre elas a mudanga nos mecanismos de
arrecadacdo e distribuigdo dos recursos para os setores aeroportuario e
aeronaufico e a alteragdo da lei de criagdo da INFRAERO, para que se
pudesse levar a termo a concessdo da administragdo de alguns aeroportos a
iniciativa privada, efetivada no dia 6 de fevereiro deste ano.

Consideramos, por esses motivos, que a Medida Provisoria satisfaz os
pressupostos de relevancia e urgéncia exigidos para sua edigdo, tendo sido

também observados os requisitos formais para o seu envio ao Congresso
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Nacional, nos termos do art. 2° § 1° da Resolugdo n® 1, de 2002, do
Congresso Nacional,

Dos demais requisitos de constitucionalidade, juridicidade e técnica
legislativa.

A Medida Provisoria n® 551/11 trata de matéria que se insere na
competéncia legislativa do Congresso Nacional, nos termos do art. 48 da Carta
Magna, e ndo incorre em quaiquer das vedagdes tematicas estabelecidas pelo
§ 1° do art. 62 da Constituigdo. inexistem também objegbes a levantar guanto
aos requisitos de juridicidade e de técnica legislativa.

Da adequagao orgamentaria e financeira.

O exame de adequagdc orgamentaria e financeira desta Medida
Proviséria orienta-se subsidiariamente pela Nota Técnica n°® 18, de 2011, da
Consultoria de Orgamento e Fiscalizagdo Financeira da Céamara dos
Deputados, que atende ao disposto no art. 19 da Resolugdo n® 1, de 2002, do
Congresso Nacional.

0O § 1° do art. 5° da Resolugao n° 1, de 2002, do Congresso Nacional,
estabelece que o exame de compatibilidade e adequagdo orgamentaria e
financeira das medidas provisdrias abrange a andlise da repercusséo sobre a
receita ou sobre a despesa puablica da Unido e de implicagdo quanto ao
atendimento das normas orgamentarias e financeiras vigentes.

Da analise da Medida Provisoria, verifica-se que houve preocupagdo
com a adequagdo e compatibilidade financeira e orgamentaria, tendo sido
apurados os montantes da renincia fiscal, bem como apresentadas as formas

de compensagd@o. Portanto, a Medida Proviséria em questdo atende aos
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preceitos da Lei de Responsabilidade Fiscal e da Lei de Diretrizes
Orgamentarias para 2011.

Diante disso, ndo vislumbramos entraves em relagdo a adequagdo
orgamentaria e financeira da Medida Proviséria n® 551, de 2011, considerando
atendidas as exigéncias legais pertinentes.

Do mérito.

A Medida Provisoria n® 551, de 2011, veio para alterar a sistematica de
distribuigdo de recursos arrecadados com tarifas aeroportuarias e tarifas
aeronauticas. Grande énfase foi dada ao financiamento do Fundo Nacional de
Aviagao Civil — FNAC, gerido pela Secretaria de Aviagédo Civil da Presidéncia
da Republica. De fato, as receitas provenientes da arrecadagdo do Adicional de
Tarifa Aeroportuaria — ATAERQ, do recolhimento da parcela correspondente
ao aumento da Tarifa de Embarque Internacional concedido pela Portaria n®
861, de 1997, e do pagamento por concessdes aeroportuarias constituem,
agora, recurso a disposigdo do FNAC,

Tal aporte &, sem divida, necessario, em face dos largos desafios gue a
Secretaria de Aviagao Civil — SAC, criada ha pouco tempo, tem de enfrentar
no cumprimento das politicas de Estado relativas a aviagdo civil e a
infraestrutura aeroportuaria.

Importa notar que a absorgdo dos recursos do ATAERQO — que teve seu
percentual reduzido de 50% para 35,9% — pela SAC ndo compromete a
estabilidade financeira das administracdes aeroportudrias e do Comando da
Aerondutica, uma vez que se determinou a cerregao das tarifas aeroportuarias.
Vale ressaltar ainda, como aspecte positivo em relagio a assungao de recursos

pela SAC, que parte da receita obtida com a cobranga de tarifa de embarque
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internacional, hoje direcionada para ¢ Tesouro Nacional, passara a financiar
atividades e agdes no proprio sistema de transporte aéreo, o que restitui, nesse
caso, a logica da cobranca de natureza tarifaria.

Outra determinagdo prevista na medida provisoria que merece elogio,
por sua racionalidade, € a ¢riacaoe da tarifa de conexao, dnica forma capaz de
financiar as atividades de aeroportos que se deparam com grande movimento
de passageiros em conex3o, fruto do modelo de exploragdo de servicos de
transporte aereo hub and spoke, adotado pelas empresas de aviagdo
comercial. Essa nova remuneragao, diga-se, € de especial importancia no caso
dos aeroportos concedidos, e dos que ainda se pretende conceder, & iniciativa
privada, de vez que saoc custosas as intervengdes que se reclamam dos
concessionarios.

Vale também destacar a modificagdo produzida na lei de criagdo da
Infraero, para permitir a formaqéor de subsidiarias e a sua participagdc em
outras sociedades publicas ou privadas, visando o processo de desestatizagao
da administragdo aeroportudria. Embora se considere que a INFRAERO ja
estava autorizada a constituir subsidiarias, nos termos do § 1° do art. 1° da Lei
n® 5.862, de 1972, em combinagdo com o art. 36 do Cddigo Brasileiro de
Aeronautica, o fexto da medida proviséria deixa clarc que tanio a empresa
como subsidiarias eventualmente criadas por ela poderdc tomar parte,
mincritaria ou majoritariamente, de outras sociedades publicas ou privadas,
medida essencial para o modelo de concessdo de aeroporios proposto pelo
Governo federal, o qual contempla a participagdo da INFRAERO nas
sociedades de propodsito especifico que administrardo os aeroportos de

Brasilia, Campinas (Viracopos) e Guarulhos (Cumbica}.
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Essas eram as observagdes que se tinha a fazer com relagdo ao texto
da medida provisdria originalmente encaminhado pelo Poder Executivo. No
entanto, cabem, ainda, consideragdes acerca de dispositivos que se pretende
acrescentar.

Q primeiro deles é o que permite a aplicagdo de recursos do FNAC em
agdes que contribuam para o desenvolvimento de aeroportos concedidos a
iniciativa privada, desde que, evidentemente, tais a¢des ja ndo fagam parte do
rol de investimentos & obrigagbes assumidos pela entidade responsavel pela
exploraqéo.aeroportuéria. Por meio dessa medida, esta-se permitindo que o
poder pUblico federal, independentemente da participagdo da INFRAERO nas
sociedades de proposito especifico, atue para compatibilizar a infraestrutura
aeroportuaria concedida com as demandas ainda nac percebidas ou que se
revelem de diflicil previsdo.

O segundo é o que autoriza desapropriagdes de imdveis lindeiros aos
sitios aeroportudrios, com o fito de desenvolver as atividades proprias do
aeroporto ou de atividades conexas a ele. Deixa-se claro que tanto o poder
publico federal quanto o concessionério de aeroporto tém competéncia para
promover a desapropriagdo, a qual pode vir a ser indispensavel para a
ampliagdo da capacidade operacional ou para a ampliagdo de atividades que
permitam, por exemplo, a constituigdo dos chamados aeroportos-inddstria, tipo
de complexo logistico cada vez mais importante para o fortalecimento e a
diversificagido de economias regionais.

O terceiro & o que deixa patente a possibilidade do uso de recursos do
FNAC na promog¢do de agbes que visem a redugdo do tempo de viagem do

passageiro do transporte aéreo. Muito embora quase todo investimento em
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infraestrutura aeroportuaria tenha repercussadc na eficidncia com gue séo
prestados os servigos e, em (ltima instdncia, no tempo total de viagem, &
conveniente registrar que investimentos especificos, ndo exatamente
classificados daquela forma, também podem ser feitos mediante o apoio do
FNAC. Esse dispositivo da uma perfeita dimenséo da relevancia que t&dm agdes
cujo foco sefa a redugdo de procedimentos burocraticos ou a modernizagdo de
processos relacionados & movimentagde de passageiros.

O quarto, e Ultimo, e o que inclui o querosene de aviagdo — QAV — na
relagao de cargas isentas do Adicional ag Frete para Renovacgdo da Marinha
Mercante — AFRMM. Considerando-se que os percentuais que se aplicam
sobre o frete das cargas sujeitas ao AFRMM sao significativos — 25% na
navegacao de longo curso; 10% na cabotagem; e 40% na navegacdo fluvial &
lacustre, no transperte de granéis liquidos nas regides Norte e Nordeste —, a
isengao proposta & capaz de efetivamente reduzir o prego do querosene de
aviagdo cobrado das empresas de transporte aéreo, em especial nas pragas
mais longinquas de portos importadores e de refinarias. Tendo em conta que o
combustivel & parte expressiva dos custos diretos operacionais de uma
empresa de aviagdo, 20% a 40%, e que o mercado de transporte aéreo
apresenta concorréncia, é de se presumir que a medida contribua para a
redugdo de tarifas aéreas para os usudrios, com destaque para aqueles que se
valemn da chamada aviagao regional, mais afetada pelo alto custo do quercsene
de aviagdo — QAV,

Quanto ao mérito da matéria, era o que se queria dizer”,

()

“Conclusao.,
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Em face de todo o exposto, wvoto pela admissibilidade,
constitucionalidade e boa técnica legislativa da Medida Proviséria n°® 551, de
2011. Voto, ainda, pela adequagao financeira e orgcamentdria da iniciativa.
Voto, por fim, pela aprovacdo, no mérito, da referida proposicao, na forma do
projeto de lei de conversdo anexo. Com relagdo as emendas, voto pela
aprovagdo das Emendas n® 1, 11 e 16; voto, ainda, pela rejei¢do, no mérito,
dasEmendasn®2,3,5,6,7,8,9,10, 12,13, 14 e 15",

Este & o voto.

Sala das Sessdes, em 11 de abril de 2012,

Deputado Arthur Oliveira Maia, Relator.

O SR. ARTHUR CLIVEIRA MAIA - Sra. Presidente, como Relator da
matéria quero apenas fazer uma observagdo sobre técnica regimental.

A SRA. PRESIDENTA (Rose de Freitas) - Pois nao, Deputado Arthur.

O SR. ARTHUR OLIVEIRA MAIA {PMDB-BA. Sem revisdo do orador.) -
Que venhamos a excluir o art. 10. E uma questio meramente de técnica
legislativa, porque o artigo visa apenas a convalidar os atos praticados com
base na Medida Proviséria n® 551, gue é a prépria medida proviséria. De sorte
que eu quero solicitar a desconsideragdo desse artigo e a renumeragdo dos

artigos seguintes.

PARECER ESCRITO ENCAMINHADO A MESA
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PARECER APRESENTADO EM PLENARIO PELO RELATOR
DESIGNADO PARA MANIFESTAR-SE PELA COMISSAO MISTA
INCUMBIDA DA APRECIAGAO DA MATERIA

MEDIDA PROVISORIA N° 551, DE 2011

“Altera dispositivos das Leis n°® 7.920,
de 12 de dezembro de 1989, n® 9.825, de 23
de agosto de 1999, n° 8.399, de 7 de janeiro
de 1992, n° 6.009, de 26 de dezembro de
1973, n°® 5.862, de 12 de dezembro de 1972, n°
12.462, de 5 de agosto de 2011; e da outras
providéncias”.

Autor: PODER EXECUTIVO
Relator: Deputado ARTHUR OLIVEIRA MAIA

| - RELATORIO

Nos termos do art. 62 da ConstituicAo da Republica, a
Excelentissima Senhora Presidente da Republica, Dima Rousseff, submete a
apreciagao do Congresso Nacional o texto da Medida Proviséria n° 551, de 23 de
novembro de 2011, que “Altera dispositivos das Leis n° 7.920, de 12 de dezembro
de 1989, n° 9.825, de 23 de agosto de 1999, n° 8.399, de 7 de janeiro de 1992, n°
6.009, de 26 de dezembro de 1973, n° 5.862, de 12 de dezembro de 1872, n°®
12.462, de 5 de agosto de 2011; e da outras providéncias”.

Das alteracdes a Lei n® 7.920, de 1989

Trata-se da lei que criou o Adicional de Tarifa Aeroportuaria
-~ ATAERO.

A MP altera-lhe o art. 1°, reduzindo o valor do citado
adicional de 50% para 35,9% do valor das tarifas aeroportuarias sobre as quais
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incide. No mesmo artigo, exclui a rede de telecomunicagbes e auxilio a
navegacao aérea do rol de instalagdes para as quais é possivel destinar recursos
oriundos da arrecadagédo do ATAERO. Ainda, acrescenta que o ATAERO nao
incide sobre a tarifa de conexao, criada por forca da prépria MP 551/11. Por fim,
assenta que os recursos do ATAERO constituirao receita do Fundo Nacional de
Aviacao Civil — FNAC.

Das alteracées a Lei n® 8.399, de 1992

Trata-se da lei que especifica a destinagao dos recursos
advindes da arrecadagao do ATAERO.

A MP altera-lhe o art. 1°, reduzindo de 80% para 74,76% a
parcela do produto da arrecadacéo do ATAERO a ser empregada diretamente
pelo governo federal no sistema aerovidrio de interesse nacional. Eleva, ainda, de
20% para 25,24% a parcela do produto da arrecadagdo do ATAERO a ser
enderecada aos Estados, para aplicagdo em aeroportos de interesse regional ou
estadual — parcela que representa o suporte financeiro do PROFAA — Programa
Federal de Auxilio a Aeroportos. Finalmente, define que entre as tarifas sobre as
quais deve incidir o ATAERO nao estao incluidas as tarifas de uso dos auxilios &
navegacgao aérea e das telecomunicagdes.

Das alteracoes & Lei n° 9.825. de 1999

Trata-se da lei que dispde sobre o recolhimento ao Tesouro
Nacional de parcela da Tarifa de Embarque Internacional.

A MP altera-lhe os arts. 1° e 2°. Em resumo, substitui o
Tesouro Nacional pelo Fundo Nacional de Aviagdo Civil — FNAC como
beneficiario da arrecadacio de parcela da Tarifa de Embarque Internacional,
correspondente ao aumento concedido pela Portaria n° 861/GM2, de 1997. Atribui
aos administradores aeroportudrios a tarefa de promover o recocthimento dos
valores em questdo ao FNAC, que os utilizara no fomento e desenvolvimento do
setor de aviacéo civil e das infraestruturas aeroportuaria e aeronautica civil.

Das aiteractes a Lei n°® 12.462. de 2011

Trata-se da lei que institui o Regime Diferenciado de
Contratagbes Publicas — RDC e, entre outras matérias, cria a Secretaria de
Aviagao Civil da Presidéncia da Republica -- SAC.
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A MP aitera-lhe o art. 63, para especificar que S0 recursos
do Fundo Nacional de Aviagdo Civil — FNAC os referentes (i) ao ATAERO, {ii} a
parcela da Tarifa de Embarque Internacional correspondente ao aumento
concedido pela Portaria n® 861/GM2, de 1997, (i) aos valores devidos como
contrapartida a Unido em razao de outorgas de infraestrutura aeroportuaria, (iv)
aos rendimentos de suas aplicagdes financeiras e, ainda, (v) outros que lhe forem
atribuidos.

Das alteracoes a Lei n® 6.008, de 1973

Trata-se da lei que dispde sobre a utilizagdo e a exploragao
dos aeroportos ¢ das facilidades a navegacao aérea.

A MP altera-lhe os arts. 39, 7°, 8°, 9°, 10 e 11. Cria a Tarifa
de Conexao, devida pelo proprietario ou explorador da aercnave que aloca
passageiro em conexdo em estacdo de passageiros durante a execugdo de
contrato de transporte. Estabelece, no entanto, que estardo isentos dessa tarifa
os transportadores que conduzam (i} passageiros de aeronaves militares e de
aeronaves publicas brasileiras da administracio federal direta, (ii) passageiros de
aeronaves em voo de retorno, por motivos de ordem técnica ou meteoroldgica,
ou, ainda, em caso de acidente, (iii) passageiros que tenham menos de dois anos
de idade, (iv) inspetores de aviacdo civil, no exercicio de suas fungdes, (V)
passageiros de aeronaves militares ou publicas estrangeiras, quando em
atendimento a reciprocidade de tratamento e (vi) passageiros convidados pelo
governo brasileiro.

Além de criar a Tarifa de Conexao, a MP substitui a Tarifa
de Uso das Comunicacdes e dos Auxilios Radio Visuais em Area Terminal de
Trafego Aéreo por duas novas tarifas: (i) a Tarifa de Uso das Comunicagoes e dos
Auxilios-Radio & Navegagdo Aérea em Area de Controle de Aproximagao,
cobrada pelos servicos de controle de aproximagdo do aerédromo e de
informacdes de voo de aerdédromo; e (ii) a Tarifa de Uso das Comunicagoes e dos
Auxilios-Radio a Navegagao Aérea em Area de Controle de Aerédromo, cobrada
pelos servigos de controle do aerédromo e de informagdes de voo de aerédromo.
A terceira tarifa aplicavel, a Tarifa de Uso das Comunicagbes e dos Auxilios a
Navegacio Aérea em Rota, sera cobrada apenas pelos servigos relacionados ao
controle de voo em rota. Diz a MP gue os servicos remunerados mediante a
cobranga dessas trés tarifas poderdo ser prestados por 6rgéos e entidades,
publicos ou privados, que ndao o Comando da Aerondutica, a criterio deste.
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Estatui, também, que as trés tarifas serao fixadas pelo Comando da Aerondutica,
apbs aprovacéo do Ministério da Defesa e manifestacdo da Agéncia Nacional de
Aviagao Civil — ANAC, para aplicagéo em todo o territério nacional. Mantém, para
as trés novas tarifas, os mesmos casos de isenclo previstos para a tarifa que
substituem. Por fim, ratifica que o produto da arrecadagao das tarifas ja citadas
deve constituir receita do Fundo Aeronautico.

Das alteractes a Lei n® 5.862, de 1972

Trata-se da lei que autorizou 0 Poder Executivo a constituir
a INFRAERO.

A MP altera-lhe o art. 2°, para autorizar a INFRAERQ a criar
subsidiarias e a participar, assim como suas subsididrias, de outras sociedades
publicas ou privadas.

Das outras providéncias

A par das modificagbes produzidas nas leis aqui
mencionadas, a MP também determina que a ANAC e o Ministério da Defesa, por
intermédio do Comando da Aeronautica, promovam, em 10 de janeiro de 2012, a
recomposicdo dos valores tarifarios, para compensar tanto a redugao, no primeiro
caso, como a extingao, no segundo, da incidéncia do ATAERO sobre as tarifas.

Ao final, a MP revoga o Decreto-Lei n® 1.896, de 1981, e o
inciso |l do paragrafo Unico do art. 1° da Lei n® 9.825, de 1999.

Da Justificacéo

De acordo com a justificativa assinada pelos Ministros
Wagner Bittencourt de Oliveira (Secretaria de Aviagdo Civil), Guido Mantega
(Fazenda), Celso Luiz Nunes Amorim (Defesa) e Miriam Aparecida Belchior
(Planejamento), a MP tem a finalidade de estimular o investimento da iniciativa
privada na construgio e operacao da infraestrutura aeroportudria, cuidando ainda
de garantir seguranca juridica aos investidores e de reduzir os riscos regulatérios.

Estimam, S.Exas., que o impacto da redugao do ATAERO e
da extingdo de sua incidéncia sobre tarifas aeronauticas atinja, em 2012, 614
milhdes de reais, em 2013, 701 milhdes de reais e, em 2014, 801 milhées de
reais. Observam, contudo, que 0 quesito da responsabilidade fiscal estara
observado em face da conservacdo, em mdos do governo, de receitas que
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deveriam ser dispensadas em virtude do Regime Especial de Reintegracdo de
Valores — REINTEGRA, o qual, no entanto, ainda ndo foi regulamentado.

Alegam que o0 aumento da parcela da receita do ATAERO
alocada ao PROFAA se deve a reducdo da aliquota de tal adicional sobre as
tarifas aeroportuarias.

Argumentam, adiante, que a criac&o da Tarifa de Conexao
tem como objetivo corrigir distorcdes derivadas da auséncia de remuneracdo do
operador aeroportudrio por fluxos de passageiros em conexao em seu terminal.
Citam os casos dos aeroportos de Brasilia e de Campinas, que se destacam por
receber um grande numero de usuarios que corresponde a passageiros em
conexao — 38% e 29% do total, respectivamente.

Acerca das tarifas de navegacao aérea, afirmam que as
mudancgas promovidas — desmembramento da Tarifa de Uso das Comunicacdes e
dos Auxilios Rédio Visuais em Area Terminal de Trafego Aéreo — TAT em duas
novas tarifas e alteracdo da nomenclatura da Tarifa de Uso das Comunicagbes €
dos Auxilios a Navegacdo Aérea — TAN — visam a adequar a sisternatica de
cobranca, de sorte a possibilitar a remuneragao dos efetivos prestadores de
servigos.

Por derradeiro, S.Exas. chamam a atengdo para a
necessidade de autorizagao legislativa caso a INFRAERQO deseje constituir
subsidiarias, estratégia essencial, apontam, para que a empresa integre
Sociedades de Proposito Especifico, como previsto no modelo de concesséo de
infraestrutura aeroportudria, recentemente efetivado.

Das emendas

No prazo regimental, foram apresentadas, perante a
Comissao Mista, trinta emendas a Medida Proviséria n® 551, de 2011, cujo
contetido é descrito a seguir. Assinalar-se-a, também, se as emendas foram
deferidas ou indeferidas pelo Presidente da Cémara dos Deputados, com
fundamento no art. 4°, § 4°, da Resolucao n® 1/2002-CN, combinado com o art.
125 do Regimento Interno da Camara dos Deputados.

A Emenda de n° 1, de autoria do Deputado Ricardo [zar,
altera a redacao do art. 1° da MP para salientar que todos os recursos do
adicional tarifario, inclusive aqueles gerados nos aeroportos concedidos,
constituirdo receitas do Fundo Nacional de Aviacao Civil - FNAC. DEFERIDA
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A Emenda de n° 2, cujo autor & o Deputado Rubens Bueno,
modifica o art. 5° da MP para acrescentar pardgrafo unico ao inciso IV do art. 3°
da Lei n° 6.009, de 26 de setembro de 1973, com o objetivo de estabelecer que
0s recursos arrecadados com a cobrang¢a da tarifa de conexao sejam aplicados na
manutencdo, recuperagdo, construgdo, melhoramento, instalagdo de
equipamentos e de tecnologia, elaboragdo de estudos e projetos técnicos e de
engenharia nas areas destinadas aos passageiras em conexio. DEFERIDA

A Emenda de n° 3, proposta pelo Deputado Antonio Carlos
Magalhaes Neto, modifica o art. 5° da MP para acrescentar pardgrafo anico ao
art. 3° da Lei n° 6.009, de 26 de setembro de 1973, estabelecendo que 0s vo0s
originados e destinados a aeroportos instalados em territério nacional estéao
isentos da tarifa de conexao. DEFERIDA

A Emenda n° 4, do Deputado Sando Mabel, pretende
acrescentar o art. 5° ao texto da MP, alterando a Lei n® 12.462, de 05 de agosto
de 2011, para determinar que os hangares existentes nos aeroportos ndo possam
ser licitados sem que as areas disponiveis para a construgdo de novos hangares
sejam ficitadas. INDEFERIDA

A Emenda de n° 5, cujo autor é o Deputado Rubens Bueno,
modifica o art. 4° da MP que altera a Lei n° 12,462, para determinar que 0s
recursos do FNAC sejam aplicados na manutengio, recuperagdo, construcao,
melhoramento, instalagdo de equipamentos e de tecnologia, elaboragao de
estudos e projetos técnicos e de engenharia que dizem respeito a melhorias nos
terminais aeroportudrios, pistas de pouso, patios de manobra e estacionamento,
vias de acesso e estacionamento de veiculos, bem como em equipamentos de
seguranga e protegao da aviagao nacional. DEFERIDA

As Emendas n° 6 e 7, de autoria do Senador Blairo Maggi e
do Deputado Antonio Carlos Magalhdes Neto, respectivamente, modificam o art.
2° da MP, que trata da Lei n° 8.399, de 7 de janeiro de 1992, para definir que os
recursos do ATAERO serao distribuidos da seguinte forma: 70% para o sistema

aerovidrio de interesse federal e 30% para aplicacao em aeroportos de interesse
regional ou estadual. DEFERIDAS

A Emenda de n° 8, de autoria do Deputado Arthur Lira,
também modifica o art. 2° da MP, que trata da Lei n® 8.399, de 7 de janeiro de
1992, para definir que 50% dos recursos do ATAERO serdo destinados para o
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sistema aeroviario de interesse federal e 50% serdo aplicados em aeroportos de
interesse regional ou estadual. DEFERIDA

A Emenda de n° 9, do Deputado Otavio Leite, altera o art. 2°
da MP para determinar que as receitas arrecadadas com o ATAERO néao poderéo
ser retidas no Tesouro Nacional para constituicio de superdvit primario, devendo
ser integralmente transferidas para o Fundo Nacional de Aviacdo Civil.
DEFERIDA

A Emenda n° 10, cujo autor é o Deputado Rubens Bueno,
modifica o art. 3° da MP, que altera a Lei n® 9.825, de 23 de agostc de 1999, para
determinar que os recursos do FNAC, referentes ao adicional sobre a tarifa de
embargue internacional, sejam aplicados na manutengdo, recuperacao,
construcdo, melhoramento, instalagdo de equipamentos e de tecnologia,
elaboracao de estudos e projetos técnicos e de engenharia que dizem respeito a
melhorias nos terminais aeroportuarios, pistas de pouso, patios de manobra e
estacionamento, vias de acesso e estacionamento de veicuios, bem como em
equipamentos de seguranga e protec¢ao da aviagao nacional. DEFERIDA

A Emenda n° 11, do Deputado Guilherme Campos, modifica
o art. 4° da MP, que altera a Lei n°® 12.462, de 05 de agosto de 2011, para
determinar que os recursos do FNAC sejam aplicados exclusivamente no
desenvolvimento e fomento do setor de aviacdo civil e das infraestruturas
aeroportuaria e aerondutica civil. DEFERIDA

A Emenda n° 12, do Deputado Otavio Leite, exclui o art. 5°
da MP que cria a tarifa de conexao. DEFERIDA

A Emenda n® 13, da Deputada Perpétua Aimeida, modifica o
art. 5° da MP, para isentar as aeronaves que operam em aviagéo regional do
pagamento da tarifa de conexao. DEFERIDA

A Emenda n° 14, da Deputada Perpétua Almeida, modifica o
art. 5° da MP, para isentar as aeronaves que operam em aviacdo regional do

pagamento da tarifa de uso das comunicagoes e dos auxilios & navegacao aérea.
DEFERIDA

A Emenda n° 15, do Deputado Guilherme Campos, modifica
o art. 8° da MP, para definir que 0s servigos destinados a apoiar e tornar segura a
navegacao aérea poderdo, a critério do Comando da Aerondutica e apés
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aprovagao do Ministro de Estado da Defesa, ser prestados por outros 6rgéocs e
entidades publicos e privados. DEFERIDA

A Emenda n° 16, do Deputado Guilherme Campos, modifica
o art. 11 da MP, para determinar que o produto da arrecadagéo das tarifas

previstas no art. 8° constituira, em sua totalidade, receita do Fundo Aeronéutico.
DEFERIDA

As Emendas n° 17 e 22, de autoria dos Deputados
Vanderlei Macris e Julio Delgado, respectivamente, introduzem modificagées nos
arts. 168 e 172 da Lei n® 7.565, de 18 de dezembro de 1886 — Cédigo Brasileiro

de Aerondutica. Altera o art. 168 para prever uma série de condutas que podem
por em risco a seguranga do voo e sdo passiveis de serem coibidas pelo
comandante da aeronave, como: embarcar alcoolizado, conduzir armas de fogo,
explosivos ou materiais perigosos, causar prejuizos a aeronave ou causar tumulto
a bordo. Modifica o art. 172 para definir que o registro de medida disciplinar
tomada pelo comandante da aeronave, em decorréncia de conduta que implique
em crime ou contravengio penal, equipara-se ao auto de prisdo em flagrante e a
peca inicial do inquérito policial. INDEFERIDAS

As Emendas n° 18, 23 e 24, de autoria, respectivamente,
dos Deputados Vanderlei Macris, Julio Delgado e Otavio Leite, alteram o art. 181
da Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, para reduzir de 80% para 51% a
exigéncia de percentual do capital social das companhias aéreas com direito a
voto pertencente a brasileiros. INDEFERIDAS

A Emenda n° 19, da Senadora Vanessa Grazziotin, introduz
o §4° no art. 28 da Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, para definir que 0s

aerédromos civis localizados em darea de fronteira pertecem a Unido.
INDEFERIDA

As Emendas n°s 20 e 21, dos Deputados Juilio Delgado e
Vanderlei Macris, respectivamente, modificam o art. 30 do Cédigo Brasileiro de

Aercnautica, para permitir que 0s aerbdromos privados sejam explorados
comercialmente. INDEFERIDAS

A Emenda n® 25, da Senadora Vanessa Grazziotin,
acrescenta Paragrafo Gnico ao art. 3° da Lei n® 10.048, de 08 de novembro de
2000, para obrigar que as empresas aéreas reservem assentos de dimensdes
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adequadas as pessoas com obesidade grave ou mérbida, sem a cobranga de
quaiguer adicional tarifario. INDEFERIDA

A Emenda n°® 26, do Deputado Otavio Leite, modifica o art.
24-D da Lei n° 10.683, de 28 de maio de 2003, para incluir entre as competéncias
da Secretaria de Aviacao Civil a de instituir a autoridade aeroportuaria de cada
aeroporto, a qual se repoﬁaréo todos os titulares das unidades de administracéo
publica que atuam no respectivo aeroporto. INDEFERIDA

A Emenda n°® 27, da Senadora Vanessa Grazziotin, introduz
o art. 9-A na Lei n® 11.182, de 27 de setembro de 2007, para determinar que a
Agéncia Nacional de Avia¢do Civil— ANAC — mantenha postos de fiscalizagao nos
aeroportos, com as atribuicdes de exigir das empresas aéreas e da administragao
aeroporiuaria a adequada prestacdo de informagdes acs usuarios, receber e
apurar as reciamagbes dos usuérios e reprimir e aplicar as sangdes cabiveis.
INDEFERIDA

A Emenda n°® 28, do Deputado Salvador Zimbaldi, altera o
art. 27 da Lei n® 11.182, de 27 de setembro de 2005, para introduzir normas de
procedimento a serem observadas pela ANAC nas suas acdes de regulagéo do
mercado e fiscalizacdo das atividades correspondentes. Trata ainda do rito a ser
seguido para a convocagdo € realizacdo das audiéncias publicas previstas para
ocorrer quando houver iniciativas ou alteragbes de atos normativos que afetem
direitos de agentes econdmicos, inclusive de trabalhadores do setor ou de
usuarios de servicos aereos. INDEFERIDA

A Emenda n° 29, da Senadora Vanessa Grazziotin, altera o
art. 22 da Lei n°® 11.771, de 17 de setembro de 2008, para estabelecer que as
empresas de turismo que atuem no transporte aéreo deverdo se cadastrar junto
ao Ministério do Turismo, apds a devida certificagio junto a ANAC. INDEFERIDA

A Emenda n° 30, da Senadora Vanessa Grazziotin,
acrescenta art. 44-A ao texto da Lei n® 11.771, de 17 de setembro de 2008, para
obrigar que o Ministério do Turismo mantenha postos de orientagdo ao turista nos
aeroportos, sendo que nas cidades-sede da Copa do Mundo de 2014 esses
postos devem ser instalados imediatamente. INDEFERIDA
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I1-VOTO DO RELATOR

Da admissibilidade - requisitos de urgéncia e relevancia
e atendimento ao art. 2° § 1°, da Resolucio n® 1, de 2002- CN

O art. 62 da Constituicdo Federal estabelece que, em caso
de urgéncia e relevancia, o Presidente da Republica podera adotar medidas

provisérias, com forga de lei, devendo submeté-las de imediato ao Congresso
Nacional.

Acolhemos os termos da Exposicdo de Motivos que
acompanha a Medida Provisoria. De fato, o crescimento da economia brasileira e
o aumento da renda resultaram no incremento das viagens de negécios e de
turismo, trazendo para a aviacdo civil brasileira milhares de novos usuérios. Esse
crescimento, aliado ao déficit historico de investimentos, resultaram em uma
visivel saturagao do sistema aeroportuario brasileiro. Com efeito, © requisito
constitucional da relevancia é atendido pelo fato de a Medida Proviscria trazer
alteracoes importantes no mecanismo de financiamento de um setor com
significativo impacto econémico e social.

A matéria é também urgente, uma vez gue a critica situagao
dos aeroportos tende a se agravar com 0 esperado acréscimo de passageiros em
decorréncia da realizagdo da Copa do Mundo de Futebol, em 2014, e das
Olimpiadas do Rio, em 2016. Por esse motivo, algumas agdes precisavam ser
adotadas, entre elas a mudanga nos mecanismos de arrecadagao e distribuicio
dos recursos para 0s setores aeroportudrio e aeronautico e a alteragéo da Lei de
criacdo da Infraero, para que se pudesse levar a termo a concessdo da

administracdo de alguns aeroportos & iniciativa privada, efetivada no dia 6 de
fevereiro deste ano.

Consideramos, por esses motivos, que a Medida Proviséria
n°® 551/11 satisfaz os pressupostos de relevdncia e urgéncia exigidos para sua
edicéo, tendo sido também observados os requisitos formais para seu envic ao
Congresso Nacional, nos termos previstos no art. 22, § 1°, da Resolugéo n°® 1, de
2002-CN.

Dos  demais __requisitos de _ constitucionalidade,
juridicidade e técnica leqgislativa

A Medida Proviséria n® 551/11 trata de matéria que se
insere na competéncia legislativa do Congresso Nacicnal, nos termos do art. 48
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da Carta Magna, e ndo incorre em qualquer das vedagOes tematicas
estabelecidas pelo § 1° do ant. 62 da Constituicdo. Inexistem também objecdes a
levantar quanto aos requisitos de juridicidade e de técnica legisiativa.

Da adequacdo orcamentaria e financeira

O exame de adequacgéo orgamentaria e financeira da MP n°
551/11 orienta-se subsidiariamente pela Nota Técnica n° 18, de 2011, da
Consultoria de Orcamento e Fiscalizaco Financeira da Camara dos Deputados,
que atende ao disposto no art. 19 da Res. n° 1, de 2002, do Congresso Nacional.

O § 1° do art. 5° da Resolugéo n° 1, de 2002-CN, estabelece
que o exame da compatibilidade e adequagdo orgamentaria e financeira das
medidas provisdrias abrange a analise da repercussao sobre a receita ou sobre a
despesa puablica da Unido e da implicacdo quanto ao atendimento das normas
orcamentarias e financeiras vigentes.

Da analise da Medida Provistria, verifica-se que houve
preocupacdo com a adequacdo e compatibilidade financeira e orgamentaria,
tendo sido apurados os montantes da renuncia fiscal, bem como apresentadas as
formas de compensagéo. Portanto, a Medida Provisdria em questao atende aos
preceitos da Lei de Responsabilidade Fiscal e da Lei de Diretrizes Orgamentarias
para 2011.

Diante disso, ndo vislumbramos entraves em relagdo a
adeqguacdo orcamentaria e financeira da Medida Proviséria n° 551/11,
considerando atendidas as exigéncias legais pertinentes.

Do Mérito

11, veio para alterar a
sistematica de distribuicdo de recursos arrecadados com tarifas aeroportuarias e
tarifas aeronauticas. Grande énfase foi dada aoc financiamento do Fundo Nacional
de Aviagao Civil ~ FNAC, gerido pela Secretaria de Aviagdo Civil da Presidéncia
da Republica. De fato, as receitas provenientes da arrecadagdo do Adicional de
Tarifa Aeroportuaria — ATAERO, do recolhimento da parcela correspondente do
aumenic da Tarifa de Embarque internacional concedido peia Portaria n°
861/GM2/1997 e do pagamento por concessdes aeroportuarias constituem,
agora, recurso a disposicdo do FNAC. Tal aporte é, sem dulvida, necessaric, em
face dos largos desafios que a Secretaria de Aviagido Civil - SAC, criada ha pouco
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tempo, tem de enfrentar no planejamento e no cumprimento das politicas de

tivas a aviagao civil e a infraestrutura aeroporiuaria.

importa notar que a absorgdo dos recursos do ATAERO -
que teve seu percentual reduzido de 50% para 35,90% - pela SAC néo
compromete a estabilidade financeira das administragdes aeroportudrias e do
Comando da Aeronautica, uma vez que se determinou a corregdo das tarifas
aeroportuarias e aeronauticas, de sorte a compensar aquele remanejamento. Vale
ressaltar ainda, como aspecto positivo em relagéo a assuncio de recursos pela
SAC, que parte da receita obtida com a cobranca de tarifa de embarque
internacional, hoje direcionada para o Tesouro Nacional, passara a financiar
atividades e acdes no proprio sistema de transporte aéreo, o que restitui, nesse
caso, a logica da cobranga de natureza tarifaria.

Outra determinagdo prevista na medida proviséria que
merece elogio, por sua racionalidade, € a cria¢do da tarifa de conexdo, Unica
forma capaz de financiar as atividades de aeroportos que se deparam com grande
movimento de passageiros em conexdo, frutoc do modelo de exploragdo de
servigos de transporte aereo hub and spoke, adotado pelas empresas de aviagao
comercial. Essa nova remuneragao, diga-se, € de especial importancia no caso
dos aeroportos concedidos, e dos que ainda se pretende conceder, & iniciativa

privada, de vez que sao custosas as intervencbes que se reclamam dos
concessionarios.

Vale também destacar a modificagdo produzida na lei de
criagcdo da Infraero, para permitir a formacao de subsidiarias e a sua participagao
em outras sociedades publicas ou privadas, visando o processo de
desestatizagdo da administragdo aeroportudria. Embora se considere que a
INFRAERO ja estava autorizada a constituir subsidiarias, nos termos do § 1° do
art. 1° da Lei n° 5.862, de 1972, em combinagdo com o art. 36, Il, do Codigo
Brasileiro de Aeronautica, o texto da MP deixa claro que tanto a empresa como
subsididrias eventualmente criadas por ela poderdo tomar parte, minoritaria ou
majoritariamente, de outras sociedades publicas ou privadas, medida essencial
para 0 modelo de concessao de aeroportos proposto pelo governo federal, o qual
contempla a participagdo da INFRAERO nas sociedades de propoésito especifico

que administrardo os aeroportos de Brasilia, Campinas (Viracopos) e Guaruihos
(Cumbica).
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Essas eram as observagbes que se tinha a fazer com
relagdo ao texto da medida proviséria originaimente encaminhado pelo Poder
Executivo. No entanto, cabem, ainda, consideragdes acerca de dispositivos que
se pretende acrescentar ao texto em discussao.

O primeiro deles € o que permite a aplicagao de recursos do
FNAC em agfes que contribuam para 0 desenvolvimento de aeroportos
concedidos a iniciativa privada, desde que, evidentemente, tais agdes ja nao
facam parte do rol de investimentos e obrigacdes assumidos pela entidade
responsavel pela exploragdo aeroportuaria. Por meio dessa medida, esta-se
permitindo que o poder publico federal, independentemente da participagdo da
INFRAERO nas sociedades de propésito especifico, atue para compatibilizar a
infraestrutura aeroportuaria concedida com demandas ainda nao percebidas ou
que se revelem de dificii previsao.

O sequndo é o que autoriza desapropriagbes de imoveis
lindeiros aos sitios aeroportuarios, com o fito de desenvolver as atividades
préprias do aeroporto ou de atividades conexas a ele. Deixa-se claro que tanto o
poder publico federal quanto o concessionario de aeroporto tém competéncia para
promover a desapropriagdo, a qual pode vir a ser indispensavel para a ampliagéo
da capacidade operacional ou para a ampliacao de atividades que permitam, por
exemplo, a constituicdo dos chamados aeroportos-industria, tipo de complexo

logistico cada vez mais importante para o fortalecimento e a diversificacio de
economias regionais.

O terceiro é o que deixa patente a possibilidade do uso de
recursos do FNAC na promogéo de agbes que visem a redugao do tempo de
viagem do passageiro do transporte aéreo. Muito embora quase todo investimento
em infraestrutura aeroportuaria tenha repercussao na eficiéncia com que sao
prestados ©0s servigos e, em Ultima instancia, no tempo total de viagem, é
conveniente registrar que investimenios especificos, nao exatamenie
classificados daquela forma, também podem ser feitos mediante o apoio do
FNAC. Esse dispositivo da uma perfeita dimensao da relevancia que tém acodes
cujo foco seja a reducao de procedimentos burocraticos ou a modernizagao de
processos relacionados a movimentagao de passageiros.

O quarto, e Gitimo, é o que inclui o querosene de aviagao —
QAV - na relacao de cargas isentas do Adicional ao Frete para Renovagao da
Marinha Mercante — AFRMM. Considerando-se que oS percentuais que se
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aplicam sobre o frete das cargas sujeitas ac AFRMM s8o significatives ~ 25% na
navegacao de longo curso; 10% na cabotagem; & 40% na navegagao fluvial e
lacustre, no transporte de graneis Haquidos nas regides Norte £ Nordeste -, a
isencao proposta € capaz de efetivamente reduzir o preco do quercsene de
aviagdo cobrado das empresas de transporte aéreo, em especial nas pracas mais
longinguas de portos importadores e de refinarias. Tends em conta que o
combustivet € parie expressiva dos custos direios operacionails de uma empresa
de aviaco {20% a 40%}, & que o mercado de transporte aérec apresenia
concorrénela, & de se presumir que a medida cortribua para & reducao de tarifas
agreas para o8 usuarios, com destaque para aqueles que se valemn da chamada
aviagio regional, mais afetada pelo alto custo do QAV.
Cuanto an merito da matéria, era o que se queria dizer,

Emendas

Cumpre lembrar, preliminarmente, que a Mesa Diretora da
Cémara dos Deputados indeferiu vérias emendas, nos termos do sequinte
despacho: "Com fundamento no art, 4°, § 4° da resolugho n. 1/2002-CN, oo ¢ ar,
125 do Regimentc Inferno da Cémara dos Depufades, indefiro liminarmente as
Emendas n° 4, 17, 18, 15, 20, 21, 22, 23, 24, 25 26, 27, 28, 29 ¢ 30,
apresentadas & Medida Proviséda n. 581, de 2011, por versarem sobre matéria
esfranha, fude em conformidade com a decisdn da Presidéncia proferida a
Questio de Ordem n. 4782009, Publigue-se, Oficie-se.”

Em relacfo as emendas deferidas, sua andlise encontra-se

na tabela anexa a este parecer, onde se manifesta o volo favordve! &s emendas
n®1, 11218,

Conclusio

Em face de todo o awxposto, volo pela admissibilidade,
constitucionalidade e boa técnica legislativa da Medida Provisgriz n® 551, de
2011. Voto, ainda, pela adequacéo financeira e orgamentaria da inislativa. Volo,
por fim, pela aprovagio, no mérito, da referida propoesicde, na forma do projeto de
lef de conversao anexo. Com relaglo as emendas, voto pela aprovacio das de n®
1, 11 e 16; volo, aindg, pela rejeicin, no mérlto, das emendasn® 2,3, 5,6, 7,8, 9,
10,12, 13, 14 e 15

E o vota.

Sala das Sessbes, em de de 2012.

G

Deputado ARTHUR OLI@RA MAIA

Relator
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PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N¢ 8, DE 2012
MEDIDA PROVISORIA N° 551, DE 2011

“Altera dispositivos das Leis n°® 7.920,
de 12 de dezembro de 1989, n° 9.825, de 23
de agosto de 1999, n°® 8.399, de 7 de janeiro
de 1992, n° 6.009, de 26 de dezembrc de
1973, n°® 5.862, de 12 de dezembro de 1972, n°
12.462, de 5 de agosto de 2011; e da outras
providéncias”.

Art. 1° O art. 1° da Lei n° 7.920, de 12 de dezembro de
1989, passa a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 1° E criado o adicional no valor de trinta e cinco
virgula nove por cento sobre as tarifas aeroportuarias referidas no art. 3° da
Lei n°® 6.009, de 26 de dezembro de 1973.

§ 1° O adicional de que trata este artigo destina-se a
aplicagdo em melhoramentos, reaparelhamento, reforma, expanséo e
depreciagdo de instalagbes aeroportuarias.

§ 2° O adicional de que trata este artigo néo incide
sobre a tarifa de conexdo, estabelecida no inciso VI do caput do art. 3° da
Lein® 6.009, de 1973.

§ 3° Os recursos do adicional de que trata este artigo,
provenientes de infraestrutura explorada no regime publico, constituirdo



receitas do Fundo Nacional de Aviagdo Civil- FNAC, instituido pela Lei n°
12462, de 5 de agosto de 2011”. (NR)

Art. 2° O art. 1° da Lei n® 8.399, de 7 de janeiro de 1992,
passa a vigorar com a seguinte redagao:

| — selenta e quatro virgula setenta e seis por cenlo a
serem utilizados diretamente pelo Governo Federal, no sistema aeroviario de
interesse federal; e

Il — vinfe e cinco virgula vinte e quafro por cento
destinados a aplicagdo nos Estados, em aeroportos e aerbdromos de
interesse regional ou estadual, bem como na consecugdo de seus planos
aeroviarios.

§ 2° A parcela de vinte e cinco virgula vinte e quatro
por cento especificada no inciso Il do caput constituira o suporte financeiro
do Programa Federal de Auxilio a Aeroportos a ser proposto e instituido de
acordo com 0s planos aeroviarios estaduais e estabelecido por meio de
convénios celebrados entre os governos estaduais e a Secretaria de Aviagdo
Civil da Presidéncia da Republica.

.......................................................................... " (NR)

Art. 3° A Lei n° 9.825, de 23 de agosto de 1999, passa a
vigorar com as seguintes alteragoes:

“Art. 1° Constitui receita propria do Fundo Nacional de
Aviagdo Civil - FNAC, instituido pela Lei n° 12.462, de 5 de agosto de 2011,
a parcela comrespondente ao aumento concedido pela Portaria no 861/GM2,
de 9 de dezembro de 1997, do Ministério da Aerondutica, as farifas de
embarque inftemacional vigentes naquefa data, incluindo o seu
correspondente adicional tarifario previsto no art. 1° da Lei n° 7.820, de 12
de dezembro de 1989.
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Paragrafo unico. Os administradores aeroportuérios
adotardo as providéncias necessérias para:

Il - promover o recolhimento dos valores ao FNAC até
o décimo quinto dia util do més subsequente a arrecadagéo.” (NR)

“Art. 2° A receita a que se refere o art. 1° sera
destinada ao desenvolvimento e fomento do setor de aviagdo civil e das

infraestruturas aeroportuaria e aeronaulica civil.

s lar ~ Ldaingt L

Art. 4° O art. 63 da Lei n°® 12.462, de 5 de agosto de 2011,
passa a vigorar com a seguinte redagao:

§ 1° Séo recursos do FNAC:

! - os referentes ao adicional tarifario previsto no art. 1°
da Lein® 7.920, de 12 de dezembro de 1389;

il - os referidos no art. 1° da Lei n°® 9.825, de 23 de
agosto de 1999;

Il - os valores devidos como contrapartida a Unido em
razdo das outorgas de infraestrutura aeroportuaria;

IV - os rendimentos de suas aplicagdes financeiras; e
V - outros que lhe forem atribuidos.

§ 2° Os recursos do FNAC serdo aplicados
exclusivamente no desenvolvimenfo e fomento do setor de aviagdo civil e
das infraestruturas aeroportuéria e aeronautica civil.

§ 6° Os recursos do FNAC também poderdc ser
aplicados no desenvolvimento, na ampliagdoc e na reestruturacdo de
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aeroportos concedidos, desde que tais agbes ndo constituam obrigagédo do
concessionario, conforme estabelecido no contrato de concessdo, nos
termos das normas expedidas pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil —
ANAC e pela Secretaria de Aviagdo Civil da Presidéncia da Republica —
SAC, observadas as respectivas competéncias.” (NR)

Art. 5° A Lei n° 6.009, de 26 de dezembro de 1973, passa a

vigorar com as seguintes alteragoes:

VI - Tarifa de conexdo - devida pela alocacdo de
passageiro em conexdo em Estagdo de Passageiros durante a execugéo do
contrato de fransporte; incide sobre o proprietario ou explorador da
aeronave.” (NR)

V - da Tarnfa de Cohexéo, 0 proprietario ou ©
explorador da aeronave que transporte:

a) passageiros de aeronaves militares e de aeronaves
publicas brasileiras da administragédo federal direta;

b) passageiros de aeronaves em voo de retorno, por
motivos de ordem técnica ou meteorolégica ou, ainda, em caso de acidente,
por ocasido do reembarque;

¢) passageiros de menos de dois anos de idade;

d} inspetores de aviagédo civil, quando no exercicio de
suas fungbes;

e) passageiros de aeronaves militares ou publicas
estrangeiras, quando em aftendimento a reciprocidade de tratamento;
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f) passageiros, quando convidados do Govemo
brasileiro.

.......................................................................... " (NR)

“Art. 8° A ulilizagdo das instalagbes e servigos
destinados a apoiar e torar segura a navegagao aérea, proporcionados pelo

Comando da Aerondutica, esta sujeita ao pagamento das sequintes tarifas
de navegagdo aérea:

| - Tarifa de Uso das Comunicagdes e dos Auxilios a
Navegagdo Aérea em Rofa — devida pela ufilizacdo do conjunto de
instalagdes e servigos relacionados ao controle dos voos em rofa, de acordo
com as normas especificas do Comando da Aeronautica.

It - Tarifa de Uso das Comunicagdes e dos Auxilios-
Radio & Navegagdo Aérea em Area de Controle de Aproximagdo — devida
pela utilizagdo do conjunto de instalagbes e servigos relacionados ao
controle de aproximagdo, de acordo com as normas especificas do
Comando da Aerondutica.

Il - Tarifa de Uso das Comunicagbes e dos Auxilios-
Rédio 4 Navegacgdo Aérea em Area de Controle de Aerédromo — devida pela
utilizagdo do conjunto de instalagbes e servigos relacionados ao controle de
aerddromo ou aos servigos de informagées de voo de aerdédromo, de acordo
com as normas especificas do Comando da Aeronautica.

§ 1° Os servicos de que trala o caput poderdo, a
critério do Comando da Aeronautica, ser prestados por oufros orgéos e
entidades puablicos e privados.

§ 2° As tarifas previstas neste artigo incidirdo sobre o
proprietario ou o explorador da aeronave.

§ 3° As tarifas previstas neste artigo serdo fixadas pelo
Comandante da Aeronautica, apbs aprovaggo do Ministro de Estado da
Defesa e manifestagdo da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil, para aplicagdo
geral em todo o territério nacional.” (NR)

“Art. 9° O atraso no pagamento das tarifas previstas no
art. 8° ensejara aplicagdo das sangdes previstas no art. 6°.” (NR)
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“Art. 10. Ficam isentas do pagamento das larifas
previstas no art. 8%

| - aeronaves militares e as aeronaves publicas
brasileiras da adminisfragdo federal direta;

I - aeronaves em voo de experiéncia ou de instrugdo;

il - aeronaves em voo de retorno por motivo de ordem
técnica ou meteorologica; e

IV - aeronaves militares e piblicas estrangeiras,
quando em atendimento a reciprocidade de tratamento.” (NR)

‘Art. 11. O produto de arrecadagdo das tanfas
previstas no art. 8° constituird, em sua fofalidade, receita do Fundo
Aeronautico.” (NR)

Art. 6° O art. 2° da Lei no 5.862, de 12 de dezembro de
1972, passa a vigorar com a seguinte redagéo:

Paragrafo Gnico. Para cumprimento do objeto social da
INFRAERO, fica autorizada:

| - a criagdo de subsidigrias pela INFRAERO; e

i - a participagdo da INFRAERO e de suas
subsidiarias, minoritaria ou majoritariamente, em outras sociedades publicas
ou privadas.” (NR)

Art. 7° E autorizada a promocéo de desapropriagcbes de
bens iméveis lindeiros aos sitios aeroportuarios, realizadas pelo poder pablico ou,
nos termos do art. 3° do Decreto-lei n°® 3.365, de 1941, pelo concessionario do
aeroporto, desde que se inscreva nos atos declaratérios de utilidade publica que
0s bens expropriados servirdo ao desenvolvimento de atividades proprias do
aeroporto ou conexas a ele.
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Art. 8° Na aplicagdo de recursos do FNAC poderao ser
consideradas agdes que visem a reduzir o tempo de viagem aérea.

Paragrafo unico. O tempo de viagem aérea a que se refere o
caput tem inicio com o ingresso do passageiro no sitio aeroportudrio de origem e
termina com a saida do passageiro do sitio aeroportudrio de destino.

Art. 9. O art. 14 da Lei n°® 10.893, de 13 de julho de 2004,
passa a vigorar com a seguinte redagéo:

VIif — de querosene de aviagdo classificado no codigo
2710.19.11 da Tipi.

.......................................................................... " (NR)

Art. 10° Ficam convalidados os atos praticados com base na
Medida Provisoria n°® 551, de 22 de novembro de 2011.

Art. 11. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Art. 12. Ficam revogados o Decreto-Lei n® 1.896, de 17 de
dezembro de 1981, e o inciso Il do paragrafo Unico do art. 1° da Lei n® 9.825, de
23 de agosto de 1999.

Sala das Sessdes, em de de 2012.

R

Deputado ARTHUR OLIVEIRA LIMA

Relator



58

ANEXO

EMENDAS A MEDIDA PROVISORIA N.° 551, DE 2011

Emenda/Autor

Alteragao

Voto

Razoes do voto

N° 1

Ricardo izar

Altera a redagdo do art. 1° da
MP para salientar que todos os
recursos do adicional tarifario,
inclusive aqueles gerados nos
aeroportos concedidos,
constituirdo receitas do Fundo
Nacicnal de Aviacao Civii -
FNAC.

Aprovada
na forma
do PLV

A proposta deixa
claro que néo sera
recolhide ¢ ATAERO
nos aerdédromos
privados, mesmo que
passem a ser
explorados
comerciatimente.

Ne 2

Rubens Bueno

Modifica o art. 5° da MP para
acrescentar paragrafe Unico ao
inciso IV do art. 3° da Lein®
6.009, de 26 de setembro de
1973, com o objetivo de
estabelecer que os recursos
arrecadados com a cobranga da
tarifa de conexao sejam
aplicados na manutengao,
recuperagéo, construgéo,
melhoramento, instalagéo de
equipamentos e de tecnologia,
elaboragéo de estudos e
projetes técnicos e de
engenharia nas areas
destinadas aos passageiros em
conexao.

Rejeitada

Nao deve a lei definir
extensivamente as
atividades, no &mbito
da administragéo
aeroportuaria, nas
quais devem ser
aplicados os recursos
gerados pela
arrecadacéo da tarifa
de conexao. Esses
recursos, COmMo 0s
gerados por outras
tarifas, vao constituir
parte da receita total
da administragio
aeroportuaria, gue
deve se desincumbir,
entio, de todas as
tarefas necessérias
para garantir
qualidade e
seguranga na
prestagédo dos
servigos
aeroportuarios.

N°3

Antdnio Carlos
Magalhaes
Neto

Modifica o art. 5° da MP para
acrescentar paragrafo Gnico ao
art. 3° da Lei n° 6.009, de 26 de
setembro de 1973,
estabelecendo que os voos
originados e destinados a
aeroportos instalados em
territdrio nacional estdo isentos
da tarifa de conexao.

Rejeitada

A proposta impediria
compensar
adequadamente
aeroportos que
enfrentam custos
decorrentes da
movimentagio
expressiva de
passageiros em
conexéo.

N° 5

Modifica o art. 4° da MP que
altera a Lei n® 12.462, para
determinar que os recursos do
FNAC sejam aplicados na

Rejeitada

A restrigao impediria
aghes de capacitac@o
de pessoal,
elaboragdo de
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Rubens Bueno

manutengao, recuperagao,
construgdo, methoramento,
instalagéo de equipamentos e
de tecnologia, elaboragac de
estudos e projetos técnicos e de
engenharia que dizem respeito
a melhorias nos terminais
asropartudrios, pistas de pouso,
patios de manobra e
estacionamento, vias de acesso
& estacionamento de veiculos,
hem como em equipamentos de
seguranga e protegéo da
aviagao nacional.

estudos, formulagdo
de planos e outras de
igual importancia.

o Modifica o art. 2° da MP, que ‘A A redefinigao criginat
N°6 trata da Lei n® 8.399, de 7 de Rejeitada dos percentuais foi
) ) janeiro de 1992, para definir que calculada pela SAC a
Blairo Maggi os recursos do ATAERO serdo fim de evitar perda de
‘ distribuidos da seguinte forma: recursos para
70% para o sistemna aerovidrio aerodromos de
de interesse federal e 30% para interesse regional.
aplicag&o em aeroportos de
interesse regicnal ou estadual.
o Modifica o art. 2° da MP, que i A redefinigdo original
N7 trata da Lein® 8.359,de 7 de _Hejeltada dos percentuais foi
L janeiro de 1892, para definir que calculada pela SAC a
Antonio Carlos | os recursos do ATAERO serdo fim de evitar perda de
Manalhdec distribuidos da seguinte forma: recurses para
mEm 70% para o sistema aeroviario aerodromos de
Neto de interesse federal e 30% para interesse regional.
aplicagao em aeroportos de
interesse regional ou estadual.
0 Modifica o art. 2° da MP, que P A redefinigho original
N>8 trata da Lei n® 8.399, de 7 de Rejeitada dos percentuais foi
. janeiro de 1992, para definir que calculada pela SAC a
Arthur Lira 50% dos recursos do ATAERO fim de evitar perda de
seréo destinados para o sistema recursos para
aerovigrio de interesse federal e aerédromos de
50% serdo aplicados em interesse regional.
aeroportos de interesse regional
ou estadual.
0 Altera o art. 2° da MP para P O tema deve ser
N°9 determinar que as receitas Rejeitada objeto das leis
L. . arrecadadas com o ATAERQO orgamentarias - LDO
Otavio Leite | nao poderao ser retidas no e LOA.
Tesouro Nacional para
constituicdo de superavit
priméario, devendo ser
integralmente transferidas para
o Fundo Nacional de Aviagao
Civil,
N° 10 Mcdifica o art. 3° da MP, que Rejeitada A restrigdo irmpediria

altera a Lei n® 9.825, de 23 de

acOes de capacitagao
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Rubens Bueno

agosto de 1939, para determinar
que os recursos do FNAC,
referentes ao adicional sobre a
tarifa de embarqgue
internacicnal, sejam aplicados
na manutengao, recuperagao,
construgéo, melhoramento,
instalagdo de equipamentos e
de tecnologia, elaboragio de
estudos e projetos técnicos e de
engenharia que dizem respeito
a melhorias nos terminais
aeroportudrios, pistas de pouso,
patios de manobra e
estacionamento, vias de acesso
e estacionamento de veiculos,
bem como em equipamentos de
seguranga e protegéo da
aviagao nacional.

de pessoal,
elaboragao de
estudos, formulagéo
de planos e outras de
igual importancia.

NP 11 WModifica o art. 4° da MP, que Aprovada 0 acréscimo do
altera a Lei n® 12.462, de 05 de termo
. agosto de 2011, para determinar “exclusivamente”
Guilherme que os recursos do FNAC sejam garante que nao haja
Campos aplicados exclusivamente no desvio de finalidade
desenvolvimento e fomento do na aplicagao dos
setor de aviagao civil e das recursos.
infraestruturas aeroportuaria e
aeronéutica civil.
Ne 12 Exclui o art. 5° da MP que cria a Rejeitada A proposta impediria
tarifa de conexao. compensar
.. . adequadamente
Otavio Leite aeroportos que
enfrentam custos
decorrentes da
movimentagdo
expressiva de
passageiros em
COnexao.
N° 13 _Modiﬁca o art. 5° da MP, para Rejeitada A proposta impediria
isentar as aesronaves que compensar
. operam em aviagdo regional do adequadamente
Perpetua pagamento da tarifa de aeroportos que
: conexao, enfrentam custos
Almeida decorrentes da
' movimentagéo
expressiva de
passageiros em
conexao.
NC 14 Modifica o art. 5° da MP, para Rejeitada A proposta impediria
isentar as aeronaves que financiar
i operam em aviagao regional do adequadamente ¢
Perpetua pagamento da tarifa de usc das Fundo Aeronautico,
Almeida comunicagoes e dos auxilios & para o qual ndo foi

prevista nenhuma
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navegacao aérea.

outra compensagao.

N° 15 Modifica o art. B® da MP, para Rej eitada O controle desses
definir que os servigos servigos é atribuigao
. destinados a apoiar e tornar especifica do
Guitherme segura a navegagao aérea Comando da
Campos poderéo, a critério do Comando Aeronautica.
da Aeronautica e apés
aprovagao do Ministro de
Estado da Defesa, ser
prestados por outros Grgéos e
entidades publicos e privados.
N° 16 Modific_a o art. 11 da MP, para Aprovada 0 acresc_:lmuo da
determinar que o produto da expressdo “na sua
. arrecadagao das tarifas totalidade” garante
Guitherme previstas no art. 8° constituira, que ndo haja desvio
Campos em sua totalidade, receita do de finalidade na

Fundo Aeronautico.

aplicagao dos
recursos.




MPV 551/2011

Medida Provisdria

Situacgao: Aguardando Encaminhamento na Mesa Diretora da Camara dos Deputados
{MESA)

Aulor Apresentagdo
Poder Executivo 23/1172011
Ementa

Altera dispositivos das Leis n® 7.920, de 12 de dezembro de 1989, n® 9.825, de 23 de agosto de 1999, n® 8.399, de 7 de
janeiro de 1992, n® 6.009, de 26 de dezembro de 1973, n® 5.862, de 12 de dezembro de 1972, n® 12.4562, de 5 de agosto
de 2011; e da outras providéncias.

Explicagdo Ementa
Revoga o Decreto-lei n® 1.896, de 1981.

Apreciacdo Regime
Proposi¢do Sujeita a Apreciagdo do Plenario Urgéncia
Uitima A¢io

11/04/2012 PLENARIO (PLEN)
A matéria vai ao Senado Federal, incluindo o processado {(MPV 551-8/2011) (PLV 8/12).

[ YTy G 1
Jitimo Despacno

07/12/2011 - Publique-se. Submeta-se ao Plenario.
Proposigdo Sujeita a Apreciacdo do Plendrio
Regime de Tramitacdo: Urgéncia

Documentos Relacionados

Apensados

Outros Documentos

Avulsos e Publicages (1} Reguerimentos (0} Legislacdo Citada (1)

Pareceres, Substitutivos e Votos (2} Oficios (0} Indexagéo (1)

Emendas (30) Espelho Comiss8c Especial (0) Histdrico de Apensados (0)
Destaques (0) Relat. Conf. Assinaturas (0} Questdes de Ordem Relacionadas (0)

Recursos {0)

Andamento

23/11/2011 Poder Executivo - EXEC
Publicagdo da Medida Proviséria no Didrio Oficial da Unido.

23/11/2011 CONGRESSO NACIONAL - CN

Prazo para Emendas; 24/11/2011 a 29/11/2011.

Comissdo Mista: 23/1i/2011 a 06/12/2011.

Camara dos Deputados: 07/12/2011 a 20/12/2011.

Senado Federal: 21/12/2011 a 13/02/2012.

Retorno a Camara dos Deputados (se houver): 14/02/2012 a 16/02/2012.
Sobrestar Pauta: a partir de 17/02/2012.

Congresso Nacional: 23/11/2011 a 02/03/2012.

Prorrogagio pelo Congresso Nacional: 03/03/2012 a 01/05/2012.

2 LU

07/12/2011 Mesa Diretora da Cimara dos Deputados - MESA

Recebido o Of. 615/2011, do Congresse Nacional, gue encaminha ¢ processade da Medida Proviséria n®
§51/2011.Informa, ainda, que a Medida foram oferecidas 30 (trinta) emendas e que a Comissdo Mista ndo se
instalou,

07/12/2011 PLENARIO - PLEN

Apresentagdo da Mensagem n. 526/2011, pelo Poder Executivo, que: "Submete & apreciagéo do Congresso
Nacional o texto da Medida Provisdria n® 551 , de 22 de novembro de 2011, que 'Altera dispositivos das Leis n®
7.920, de 12 de dezembro de 1989, n® 9.825, de 23 de agosto de 1999, n® 8.399, de 7 de janeiroc de 1992, n®
6.009, de 26 de dezembro de 1973, n® 5.862, de 12 de dezembro de 1972, n® 12.462, de 5 de agosto de
2011; e da outras providéncias™.
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0771272011 Mesa Diretors da Limara dos Deputados - MESA

Publiqua-se, Subimeta-se ao Plepdrio,
Proposicio Sujeita a Apreciagio do Plenario
Regime de Tramitagdo: Urgéndia
07/12/2011 COORDENACAO DE COMISSOES PERMANENTES ~ CCP
Pubiticagdo inicial no DCD do dia 08/12/2011
Publicagdo do despacho no DCD do dia 08/12/2011

08/12/2011 COORDENACAD DE COMISSOES PERMANENTES - £CP
Encaminhada & putticacdo. Avulsa Inicial

13/12/201 1 14:00 Sessio - Deliberativa Ordindria - PLENARIO - PLEN
Matéria nfio apreciada em face do cancelamente da Ordem do Dia, mediante acordg.

14/12/2011 14:00 Sessio - Deliberativa Ordindria - PLENARFQ - PLEN
Retivada de pauta, de oficio,

20/32/2011 Presidéncia da Camara dos Deputados - PREST
Designado Relator, Dep, Arthur Cliveira Maia (PMDB-BA}, para proferir parecer em Plendric pela Comissdo
Mista a esta medida provisdtia e as emendas apresentadas.

07/02/2012 14:00 Sessio - Daliberativa Ordindria - PLENARIG - PLEN
Matéria ndo apreciada por scordo dos Srs. Lidares.,

08/02/2012 14:00 SessJo - Deliberativa Ordindria - PLENARIC ~ PLEN
Matéria nEo apreclada em face da ndo canclusdo da apreciagBo da MPV 544/11, item 01 da pauts, com praze
encervado.

1470272012 14:00 Sessia - Deliberativa Ordindria - PLENARKO - PLEN
Matérta ndo apreciada por acordo dos Srs. Lideres.

15/02/2012 Mesa Diretora da Camara dos Deputados « MESA

Despacho exarado nas emendas apresentadas 3 MPV 551/2011: "Com fundamento no art. 42, § 49, da
resolugdo n. 1/2002-CN, ¢/c o art. 125 do Regimento Interne da Cdmara dos Deputades, indefiro liminarmente
as Emendas ns. 4, 17, 18, 19, 20, 21, 22,.23, 24, 25, 26, 27, 28, 29 e 30, apresentadas & Medida Provisdria n.
551, de 2011, par versarem sobre matéria estranha, tude em conformidade com a decisdo da Presidéncia
proferida 3 Questio de Qrdem o, 478/2009. Publique-se. Oficie-se.".

2870272012 14:00 Sessdo - Deliberativa Ordindria - PLENARIO - PLEN
Matéria ndo apreciada em face da ndo corclusdo da apreciagio da MPV 54772011, item 01 da pauta, com

Fele-rde ez el
prazG &nfeiTaiho.

29/0272012 10:40 Sess3o - Deliberativa Extraordindria - PLENARIO - PLEN
Matéria ndo apreciada em face da ndo conclusdo da apreciacdo da MPV 547711, item 01 da pauta, com prazo
encerrado,

2970272012 19:28 Sesséo ~ Deliberativa Extraordindria - PLENARIO - PLEN
Matéria nado apreciada em face da nae conclusdo da apreciacdo da MPV $47/11, item 03 da pauta, com prazo
encerrado,

067032/2012 14:00 Sessio - Defiberativa Ordindria ~ PLENARIG - PLEN
Matéria ndo apreciada em face do encerramento da Sesslo.

07/03/2012 14:00 Sessio - Deliberativa Ordindria - PLENARIO - PLEN

Matéria ndo apreciada em face da nédo conclusdo da apreciagio da MPVs 549 ¢ 550, de 2011, itens 01 € 02 da
pauta, com prazo encerrado,

13/03/2012 14:00 Sessio - Deliberativa Ordindria - PLENARIO - PLEN
Matéria ndo apreciada em face do concelamento da Ordem do Dia,

14/03,2012 14:08 Sessia - Deliberativa Ordindria - PLENARIO - PLEN
Matéria ndo apreciada por acordo dos Srs, Lideres.

20/03/2012 14:00 Sessdo - Deliberativa Ordindria ~ PLENARIOC - PLEN
Materia ndo apreciasa em face do cancelamento da Ordem do Dia, medianie acordo,

27/03/2012 14:00 Sessdo - beliberativa Ordindria - PLENARIO - PLEN
Matéria nde apreciada em face do cancelamenta da Ordem do Dia.

28/03/2012 14:00 Sessao - Deliberativa Ordindria - PLENARIO -~ PLEN
Retirada de pauta, de oficio.

03/04/2012 14:00 Sessdo - Deliberativa Ordindria - PLENARIO - PLEN

Matéria ndo apreciada em face da ndo conclusdo da apreciacdo da MPY 549/2011, item 01 da pauta, com
prazo encerrado.



10/04/2012 14:00 Sessdo - Deliberativa Ordindria - PLENARIO - PLEN
Matéria ndo apreciada em face do encerramento da Sessao.

11/04/2012 14:00 Sessio - Deliberativa Ordindria - PLENARIO - PLEN
Discussdn em turno Unico.

Parecer proferido em Plenario e entregue 3 Mesa pelo Relator, Dep. Arthur Oliveira Maia (PMDB/BA), pela
Comisséo Mista, que conclui pelo atendimento dos pressupostos constitucionais de relevancia e urgéncia; pela
constitucionalidade, juridicidade e técnica legisiativa; pefa adequacdo financeira e orcamentéria desta Medida
Provisoria; e, no mérite, pela aprovagdo desta Medida Provisdria e pela aprovacdo das Emendas de n® 1, 11 e
16, na forma do Projeto de Lei de Conversdo apresentado, e pela rejeicdo das Emendas de n® 2, 3, 5, 6, 7, 8,
9, 10, 12, 13, 14 e 15. (As Emendas de n® de 4, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29 e 30 foram
indeferidas liminarmente). '

Discutiram a Matéria: Dep. Paule Abi-Ackel (PSDB-MG), Dep. Rubens Bueno (PPS-PR), Dep. Domingos Savio
{PSDB-MG}), Dep. Vicentinho (PT-SP), Dep. Otavio Leite (PSDB-RJ) e Dep. Vicente Candido (PT-SP).

Parecer reformulado em Plenario e entregue a Mesa pelo Relator, Dep. Arthur Oliveira Maia (PMDB-BA), pela
Comiss&o Mista, que conclui pela aprovagdo desta Medida Provisoria, na forma do Projeto de Lei de Conversdo
apresentado, com alteragdes (exclus3o do art. 10 do PLV e renumeragdo dos artigos seguintes).

Votagdo do Requerimentc dos Srs. Lideres que solicita o encerramento da discussio.
Aprovado o Requerimento.

Encerrada a discussdo.

Votagdo preliminar em turno Onica.

Aprovado, em apreciagdo preliminar, o Parecer do Relator, na parte em que manifesta opinido favoravel quanto
ao atendimento dos pressupostos constitucionais de relevancia e urgéncia e de sua adequagdo financeira e
orgamentaria, nos termos do artigo 80 da ResolugSo n® 01, de 2002-CN,

Votagdo, quanto ac meérito, em turno dnico.

Aprovada a Medida Provisdria n® 551, de 2011, na forma do Projeto de Lei de Conversdo apresentado, com
alteracdes, ressalvados os destaques.

Votagdo da expressdo "provenientes de infraestrutura explorada no regime pdblico”, constante no §39 do art.
10 da Lei n® 7.920/89, alterado pelo art. 1° do Projeto de Lei de Conversdo apresentado, objeto do destaque
de bancada do PT.

Encaminharam a Vetagdo: Dep. Bohn Gass (PT-RS) e Dep. Ricarde lzar (PSD-SP).

Verificacdo da votacdo, solicitada pelo Deputados Siba Machado, na qualidade de Lider do PT, Eduardo Cunha,
na qualidade de Lider do PMDB e Eduardo Sciarra, na qualidade de Lider do PSD, em razdo do resultado
prociamado pela Mesa: "suprimida a expresséo ", passando-se a sua votagio pelo processo nominal.

Suprimida a expressdo. Sim: 169; ndo: 231; total: 400.
Adiada a continuacao da voragde ern face do encerramento da sessao.

11/04/2012 20:05 Sessdo - Deliberativa Extraordindtia - PLENARIO - PLEN
Continvagdo da votagdo em turno Unico.
Vatagdo da Emenda n® 09, abjeto do Destaque para votagdio em separado da bancada do PSDB,
Encaminhou a Votagdo o Dep, Otavio Leite (PSDB-RJ).

Verificagdo da votagdo, solicitada pelos Deputados Siba Machado, na qualidade de Lider do PT, Arlindo
Chinaglia, Lider do Governo, e Otavio Leite, na qualidade de Lider do PSDB, em razdo do resultado proclamado
pela Mesa: "Rejeitada a emenda”, passando-se a sua votagdo pelo processo nominal.

Rejeitada a Emenda. Sim: 74; ndo: 302; total: 376.

Veotaglo do § 6° do art. 63 da Lei n® 12.462/11, constante do art. 4° do Projeto de Lei de Converséo
apresentado, objeto do destaque de bancada do Bloco PV,PPS.

Encaminhou a Votagdo o Dep. Rubens Bueno {PPS-PR).
Mantido o texte.

Votagdo do inciso VI do art. 3¢ e do inciso V do art. 79, ambos da Lei n © 6.009/73, modificados pelo art. 5° do
Projeto de Lei de conversdo apresentado, objeto do destaque de bancada do DEM.

Encaminhararn a Votagdo: Dep. Pauderney Avelino {DEM-AM) e Dep. Bohn Gass (PT-RS).

Mantido o texto.

Votagdo da Emenda n® 03, objeto do Destaque para votacdo em separado da bancada do DEM.
Encaminhou a Votacdo o Dep. Pauderney Avelino (DEM-AM).

Rejeitada a Emenda.

Votagdo do art. 79 do Projeto de Lei de Conversdc apresentado, objeto do destaque de bancada do PSDB.
Encaminhou a Votagdo o Dep. Domingos Savio (PSDB-MG).

Suprimido o texto.

Votagdo do art. 99 do Projeto de Lei de Conversac apresentado, objeto do destaque de bancada do PT.
Encaminharam a Votacdo: Dep. Pauderney Avelino (DEM-AM) e Dep. Otavio Leite (PSDB-RJ).
Suprimido o texto.

Votagdo da Redagdo Final.

Aprovada a Redagéio Final assinada pelo Relator, Dep. Arthur Oliveira Maia (PMDB/BA),
A matéria vai ao Senado Federal, incluindo o processado (MPV 551-B/2011) (PLV 8/12).
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ATO DO PRESIDENTE DA MESA DO
CONGRESSO NACIONAL N2 5, DE 2012

O Presidente da Mesa do Congresso Nacional, cumprindo o
que dispde o § 1° do art. 10 da Resolugdo n° 1, de 2002-CN, faz saber que,
nos termos do § 7° do art. 62 da Constituicdo Federal, com a redacio dada
pela Emenda Constitucional n® 32, de 2001, a Medida Proviséria n® 551,
de 22 de novembro de 2011, publicada no Diario Oficial da Unido de 23 de
novembro de 2011, que “Altera dispositivos das Leis n® 7.920, de 12 de
dezembro de 1989, n° 9.825, de 23 de agosto de 1999, n® 8.399, de 7 de
janeiro de 1992, n° 6.009, de 26 de dezembro de 1973, n® 5.862, de 12 de
dezembro de 1972, n° 12.462, de 5 de agosto de 2011; e da outras
providéncias”, tem sua vigéncia prorrogada pelo periodo de sessenta dias.

Congresso Nacional, 27 de fevereiro de 2012.

armey

Prestdente da Mesa do flongresso Nacional
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MPV N°

551

Publicagdo no DO

23-11-2011

Designagéo Prevista da Comissao

24-11-2011

Instalagio Prevista da Comisséo

25-11-2011

Emendas

até 29-11-2011

Prazo na Comissao

23-11-2011 a 6-12-2011

(14° dia)
Remessa do Processo a CD 6-12-2011
Prazo na CD 7-12-2011 a 20-12-2011
(15° a0 28° dia)
Recebimento previsto no SF 120-12-2011

Prazo no SF

21-12-2011 a 13-2-2012

(42° dia)
Se modificado, devoluggo a CD | 13-2-2012
Prazo para apreciagfo das 14-2-2012 a 16-2-2012
imodificagdes do SF, pela CD (43° ao 45° dia)

[Regime de urgéncia, obstruindo a
jpauta a partir de

17-2-2012 (46° dia)

[Prazo final no Congresso

12-3-2012 (60 dias)

(*) Prazo prorrogado

1°-5-2012

N(*) Prazo prorrogado por Ato do Presidente da Mesa do [f

Congresso Nacional n° 5, de 2012 — DOU (Seg&o 1) de

28-2-2011.

MPV N° 551

|Votagfio na Cimara dos Deputados

11-4-2012

iLeitura no Senado Federal

Votac¢ido no Senado Federal




LEGISLACAO CITADA ANEXADA PELA SECRETARIA-GERAL DA MESA

LEI N° 5.862, DE 12 DE DEZEMBRO DE 1972.

Autoriza o Poder Executivo a constituir a
empresa  publica denominada  Empresa
Brasileira de Infra-Estrutura Aeroportudria -
INFRAEROQ, e da outras providéncias.

Art. 2° A Infraero tera por finalidade implantar, administrar, operar e explorar industrial e
comercialmente a infraestrutura aeropertuaria que lhe for atribuida pela Secretaria de Aviagdo

il ol PDemmiAd Rt o Damiiblina iDadasno dade smala | ol sl A9 AL Ao A4 4N
LAVIE Ua FTEsiuTShvia ua RCpUiiea. |_cualdy UaUud PRId LS 1T 1£.90Uc, US LU )

Paragrafo Unico. Para cumprimento do objeto social da INFRAEROQ, fica autorizada:
{Incluido pela Medida Proviséria n® 551, de 2011)

| - a criag&o de subsidiarias pela INFRAERO; e {Incluido pela Medida Provisoria n® 551,
de 2011}

Il - a participagéo da INFRAERO e de suas subsididrias, minoritaria ou majoritariamente,
em outras sociedades publicas ou privadas. (Incluido pela Medida Proviséria n® 551, de

2011)

LEI N° 6.009, DE 26 DEZEMBRO DE 1973

Dispfe sobre a utilizagdo e a exploragao dos
aeroportos, das facilidades a navegacao aérea e
da outras providéncias,

Art. 3° As tarifas aeroportuarias a que se refere o artigo anterior, s&o assim
denominadas e caracterizadas:

| - Tarifa de embarque - devida pela utilizagao das instalagbes e servigcos de despacho
e embarque da Estagao de Passageiros; incide sobre o passageiro do transporte aéreo,

Il - Tarifa de pouso - devida pela utilizagdo das areas e servigos relacionados com as
operagdes de pouso, rolagem e estacionamento da aeronave até trés horas apds o pouso;
incide sobre o proprietario ou explorador da aeronave;

lll - Tarifa de permanéncia - devida pelo estacionamento da aercnave, além das trés
primeiras horas apds o pouso; incide sobre o proprietario ou explorador da aeronave;

IV - Tarifa de Armazenagem - devida pelo armazenamento, guarda e controle das
mercadorias nos Armazens de Carga Aérea dos Aeroportos; incide sobre consignatario ou
transportador no caso de carga aérea em transito. (Redacdo dada pelo Decreto Lei n®
2.060, de 1983)

V - Tarifa de Capatazia - devida pela movimentagio e manuseio das mercadoerias a que
se refere o item anterior; incide sobre o consignatario, ou o transportador no caso de carga
aérea em transito. {Incluido pelo Decreto Lei n°® 2.060, de 1983}
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VI - Tarifa de conexao - devida pela alocagio de passageiro em conexdc em Estacio de
Passageiros durante a execuglo do contrato de transporte; incide sobre o proprietario ou
explorador da aercnave. (Incluido pela Medida Provis6ria n® 551, de 2011)  (Produgéo de

efeito)

Spssapsassssasnsasnsaaan sassneass [XITTITTYITY TRy P YY)

Art. 7° Ficam isentos de pagamento:
| - Da Tarifa de Embarque

a) os passageiros de aercnaves militares e de aeronaves publicas brasileiras da
Administracéo Federal Direta;

b) os passageiros de aeronaves em voo de retornc, por motivos de ordem técnica ou
meteorolégica ou, ainda, em caso de acidente, por ocasido do reembarque;

c) os passageiros em transito;
d) os passageiros de menos de dois anos de idade;

e) os inspetores de Aviagao Civil, quando no exercicio de suas fungbes;

g) os passageiros, quando convidados do Governo brasileiro.
Il - Da Tarifa de Pouso

a) as aeronaves militares e as aeronaves publicas brasileiras da Administragdo Federal
Direta;

b) as aeronaves em véo de experiéncia ou de instrugéo;
¢) as aeronaves em véo de retorno por motivo de ordem técnica ou meteoreldgica;

d) as aeronaves militares ou publicas estrangeiras, quando em atendimento a
reciprocidade de tratamento.

Il - Da Tarifa de Permanéncia

a) as aeronaves militares e as aeronaves publicas brasileiras da Administragéo Federal
Direta;

b) as aeronaves militares e publicas estrangeiras, quando em atendimento a
reciprocidade de tratamento;

¢) as demais aeronaves:
1 - por motivo de ordem meteorologica, peio prazo do impedimento;

2 - em caso de acidente, pelo prazo que durar a investigagio do acidente;
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3 - em caso de estacionamento em areas arrendadas pelo proprietario ou explorador da
aercnave.

IV - Da Tarifa de Armazenagem: (Redagao dada pelo Decreto Lei n® 2.060, de 1983)

a) - as mercadorias e materiais destinados a entidades privadas ou plblicas da
Administragéo Direta ou Indireta, quando ocorrerem circunstancias especiais criadas pelo
Governo Federal, por motivos independentes da vontade dos destinatarios; per prazo inferior a
trinta dias e mediante despacho concessivo da isengéo do Ministro da Aercnautica; {Redacdo
dada pelo Decreto Lei n® 2.060, de 1983)

b) - as mercadorias € materiais destinados a servigos necesséarios & seguranga nacional
ou por comprovada exigéncia do bem comum; por prazo inferior a trinta dias e mediante
despacho concessivo da isengfo de Ministro da Aeronautica. (Redacéo dada pelo Decreto Lei
n° 2.060, de 1983)

V - da Tarifa de Conex&o, o proprietario ou o explorador da aeronave que transporte:
{Incluido pela Medida Proviséria n® 551, de 2011)  (Producéo de efeito)

a) passageiros de aeronaves militares e de aeronaves plblicas brasileiras da
administrag8o federal direta; (Incluido pela Medida Proviséria_n® 551, de 2011)
{Producdo de efeito)

b) passageiros de aeronaves em voo de retorno, por motivos de ordem técnica ou
meteorolégica ou, ainda, em caso de acidente, por ocasido do reembarque; (Incluido pela
Medida Provisoria n® 551, de 2011)  (Producdo de efeito)

c) passageiros de menos de dois anos de idade; (Incluido pela Medida Provisoria n°
551, de 2011)  (Produgio de efeito)

d) inspetores de aviagdo civil, quando no exercicio de suas fungdes; (Incluido pela
Medida Proviséria n® 551, de 2011}  {Producso de efeito)

e) passageiros de aeronaves militares ou publicas estrangeiras, quando em atendimento
a reciprocidade de tratamento; (incluido pela Medida Provisoria n® 551. de 2011)
{Preducéo de efeito)

f) passageiros, quando convidados do Governo brasileiro. (Incluido pela Medida
Proviséria n® 551, de 2011)  {Producéo de efeito)

§ 1° - Poderdo ser isentas de pagamento de Tarifa de Capatazia as mercadorias e
materiais destinades a servigcos necessarios a seguranga nacional ou por comprovada
exigéncia do bem comum; por prazo inferior a trinta dias e mediante despache concessivo da
isenc&o do Ministro da Aerondutica. (Incluido pelo Decreto Lein® 2.060, de 1983)

§ 2° - O despacho do Ministro da Aerondautica, concessivo da isengdo, podera referir-se
ao total ou parte da importancia comrespondente ao valor da tarifa. {Incluldo pelo Decreto Lei n®
2.080, de 1983)

Art. B2 A utilizagBo das instalagdes e servigos destinados a apoiar e tornar segura a
navegagio aérea, propercionados pelo Comando da Aeronautica, estd sujeita ao
pagamento das seguintes tarifas de navegacdo aérea: {RedacBo dada pela Medida
Proviséria n® 551, de 2011}  (Producéo de efeito)

| - Tarifa de Uso das Comunicagdes e des Auxilios & Navegacao Aérea em Rota - devida
pela utilizagéo do conjunto de instalagdes e servigos relacionados ao controle dos voos em
rota, de acordo com as normas especificas do Comando da Aeronautica. (Incluido pela
Medida Proviséria n® 551, de 2011)  (Producéio de efeito}
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Il - Tarifa de Uso das Comunicagées e dos Auxilios-Radio & Navegagéo Aérea em Area
de Controle de Aproximacao - devida pela utilizagéo do conjunto de instalagdes e servigos
relacionados ao controle de aproximagao, de acordo com as normas especificas do
Comando da Aeronautica. (Incluido pela Medida Proviséria n® 551, de 2011)  (Producée
de efeito)

Il - Tarifa de Uso das Comunicagdes e dos Auxilios-Radio & Navegagio Aérea em Area
de Controle de Aerédromo - devida pela utilizaglo do conjunto de instalagbes e servigos
relacionados ao controle de aerédromo ou acs servigos de informagdes de voo de
aerddromo, de acordo com as normas especificas do Comando da Aeronautica. (Incluido
pela Medida Proviséria n® 551, de 2011)  (Produc&o de efeito)

§ 1° Os servigos de que trata o caput poderéo, a critério do Comando da Aeronautica,
ser prestados por outros 6rgdos e entidades publicos e privados. (Incluido pela Medida
Provisorian® 551, de 2011}  (Produgéo de efeito)

§ 22 As tarifas previstas neste artigo incidirio sobre o proprietario ou o explorador da
aeronave. {Incluido pela Medida Proviséria n® 551, de 2011)  {Produc8o de efeito)

§ 3% As tarifas previstas neste artigo serfo fixadas pelo Comandante da Aerondutica,
apds aprovagdo do Ministro de Estado da Defesa e manifestagéo da Agéncia Nacional de
Aviag&o Civil, para aplicag8o geral em todo o territdrio nacional. (Incluido pela Medida

Provisoria n°® 551, de 2011)  (Producéo de efeito)

Art. 8¢ O atrasc no pagamente das tarifas previstas no art. 8% ensejara aplica¢ao das
sangoes previstas no art. 6% (Redacio dada pela Medida Proviséria n® 551, de 2011}

(Produgdo de efeito)

Art. 10. Ficam isentas do pagamento das tarifas previstas no art. 8% (Reda¢do dada
pela Medida Provistria n® 551, de 2011)  (Producéo de efeito)

| - aeronaves militares e as aeronaves publicas brasileiras da administra¢ao federal
direta; (Redacfio dada pela Medida Proviséria n° 551, de 2011}  (Producdo de efeito)

Il - aeronaves em voo de experiéncia ou de instrugdo; (RedacBo dada pela Medida
Provisdria n® 551, de 2011}  (Producdo de efeito)

Il - aeronaves em voo de retorno por motivo de ordem técnica ou meteoroldgica; e
(Redac&o dada pela Medida Proviséria n°® 551, de 2011}  (Produc#o de efeito)

IV - aeronaves militares e publicas estrangeiras, quando em atendimento a reciprocidade
de tratamento. (Redacso dada pela Medida Proviséria n® 551, de 2011)  {Produgdo de
efeito)

Art. 11. O produto de arrecadacéo das tarifas previstas no art. 82 constituira receita do
Fundo Aeronautico. {Redaclo dada pela Medida Proviséria n® 5§51, de 2011)  (Produc&o de
efeito)

--------

LEI N° 7.920, DE 12 DE DEZEMBRO DE 1989.

Cria o Adicional de Tarifa Aeroportuaria, e da
outras providéncias.



71

Art. 12 E criado o adicional no valor de trinta e cinco virgula nove por cenio sobre as
tarifas aeroportugrias referidas no art. 3° da Lei n® 6.009. de 26 de dezembro de 1973.
(Redacao dada pela Medida Proviséria n® 551, de 2011)  (Producdo de efeito)

§ 12 O adicional de que trata este artigo destina-se & aplicagdc em melhoramentos,
reaparelhamento, reforma, expansdc e depreciagdo de instalagdes aeroportuarias.
{Redacho dada pela Medida Provisoria n® 8561, de 2011)  (Produgao de efeito)

§2° O adicional de que trata este artigo nZo incide sobre a tarifa de conexao,
estabelecida no inciso V] do caput do art 3° da Lei no 6.009, de 1873. (Incluido pela Medida
Proviséria n® 551, de 2011} (Producéo de efeito)

§ 3% Os recursos do adicional de que trata este artigo constituirdo receitas do Fundo
Nacional de Aviagao Civil — FNAC, instituido pela Lei n® 12.462, de § de agosto de 2011.
(Incluido pela Medida Proviséria n® 551, de 2011) (Producéo de efeito)

LEI N° 8.399, DE 7 DE JANEIRO DE 1992.

Especifica a destinagéo dos recursos originados
por adicional tarifario criado pela Lei n® 7. 920, de
12 de dezembro de 1988, que "cria o Adicional
de Tarifa Aeroportuaria e da outras providéncias".

O PRESIDENTE DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu
sanciono a seguinte lei:

Art. 1° Os recursos originados pelo adicional tarifario criado pela Lei n® 7.920, de 12 de
dezembro de 1989, e incidentes sobre as tarifas aeroportuarias referidos no art. 3° da Lein®
6.009, de 26 de dezembrc de 1973, serdo destinadas especificamente da seguinte forma:

| - setenta e quatro virgula setenta e seis por cento a serem utilizados diretamente pelo
Governo federal, no sistema aeroviario de interesse federal; e (Redacao dada pela Medida
Proviséria n® 551, de 2011}  {Produgfio de efeito)

1l - vinte e cinco virgula vinte e quatro por cento destinados a aplicag8o nos Estados, em
aeroportos e aerddromos de interesse regicnal ou estadual, bem como na consecugéo de
seus planos aeroviarios. (Redagdo dada pela Medida Proviséria n® 551, de 2011)
{Producao de efeito)

§ 1° As tarifas aeroportuarias a que se refere este artige abrangem somente as tarifas de
embarque, de pouso, de permanéncia, de armazenagem e capatazia, ndo incidindo sobre
as tarifas de uso dos auxilios 4 navegag&o aérea e das telecomunicagbes.

§2° A parcela de vinte e cinco virgula vinte e quatro per cento especificada no inciso |l
do caput constituird o suporte financeiro do Programa Federal de Auxitio a Aeroportos a ser
proposto e instituido de acorde com os planos aeroviarios estaduais e estabelecide por meio
de convénios celebrados entre os governos estaduais e a Secretaria de Aviacdo Civil da
Presidéncia da Republica. (Redacso dada pela Medida Provisoria n® 551, de 2011)
{Producéo de efeito)

§ 3° Serdo contemplades com os recursos dispostos no § 22 os aeroportos estaduais
constantes dos Planos Aerovidrios e que sejam objeto de convénio especifico firmado entre
o Governo Estadual interessadc e a Secretaria de Aviagdo Civil da Presidéncia da
Republica. (Redag&o dada pela Lei n® 12.462, de 2011)




§ 4° Nos convénios de que trata o paragrafo anterior deve constar clausula de definicao
da contrapartida que deve ser atribuida as partes, cotrespondendo ao percentual de
recursos a serem alocados por cada uma, para a realizago das obras conveniadas.

LEI N° 9.825, DE 23 DE AGOSTO DE 1999.

Dispde sobre o recolhimento ao Tesouro Nacional
de parcela da Tarifa de Embarque Internacional, e
da outras providéncias.

Fago saber que o PRESIDENTE DA REPUBLICA adotou a Medida Proviséria n°
1.903-8, de 1999, que o Congressc Nacional aprovou, e eu, Antonio Carlos Magalhaes,
Presidente, para os efeitos do disposto no paragrafe inico do art. 62 da Constituicao
Federal, promulgo a seguinte Lei:

Art. 12 Constitui receita propria do Fundo Nacional de Aviagdo Civil - FNAC,
instituido pela Lei n® 12.462, de 5 de agosto de 2011, a parcela correspondente ao aumento
concedido pela Portaria n® 861/GM2, de 9 de dezembro de 1997, do Ministéric da
Aeronautica, as tarifas de embarque internacional vigentes naquela data, incluindo o seu
correspondente adicional tarifario previsto no art. 1° da Lei n° 7.920, de 12 de dezembro de
1989. (Redaciio dada pela Medida Provistria n® 551, de 2011)  (Producé&o de efeito)

Paragrafo unico. Os administradores  aeroportudrios adotardo as providéncias
necessarias para: (Redacdo dada pela Medida Proviséria n® 551, de 2011)  (Produgéo de
efeito)

Il - promover o recolhimento dos valores ac FNAC até o décimo quinto dia atil do
més subsequente a arrecadagdo. (Redaclio dada pela Medida Proviséria n® 551, de
2011}  (Produgdo de efeito)

Il - dar cumprimento aos efeitos financeiros desta Lei, determinado nc art. 42
inclusive mediante o repasse ao Tesouro Nacional, em até sessenta dias, dos valores
correspondentes.

Art. 22 A receita a que se refere o art. 12 sera destinada ao desenvolvimento e fomento
do setor de aviag#o civil e das infraestruturas aeroportuaria e aeronautica civil. (Redagso
dada pela Medida Proviséria n® 551, de 2011)  (Producéo de efeito)

Paragrafo tinico. A receita a que se refere o caput deste artigo podera ser
destinada para atender eventuais despesas de responsabilidades civis perante terceiros na
hipdtese da ocorréncia de danos a bens e pessoas, passageiros ou nao, provecados por
atentados terroristas, atos de guerra ou eventos correlatos, contra aeronaves de matricula
brasileira operadas por empresas brasileiras de transporte aéreo puablico, excluidas as
empresas de taxi aé¢reo. (Redacéo dada pela Lein® 10.744 de 9.10.2003)

LEI N® 12.462, DE 5 DE AGOSTO DE 2011,

Institui o Regime Diferenciado de Contratagdes
Publicas - RDC; altera a Lei n® 10.683, de 28
de maio de 2003, que dispde sobre a
organizagio da Presidéncia da Republica e dos
Ministérios, a legislagao da Agéncia Nacional
de Aviagio Civil (Anac) e a legislacéc da
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Empresa Brasileira de Infraestrutura
Aeraportudria (Infraerc), cria a Secretaria de
Aviagdo Civil, cargos de Ministro de Estado,
cargos em comissdo e cargos de Controlador
de Trafego Aéreo; autoriza a contrata¢lo de
controladores de trafego aéreo temporarios,
altera as Leis n® 11.182, de 27 de setembro de
2005, 5862, de 12 de dezembro de 1972,
8.399, de 7 de janeiro de 1992, 11.526, de 4 de
outubro de 2007, 11.458, de 19 de margo de
2007, e 12.350, de 20 de dezembro de 2010, €
a Medida Proviséria n® 2.185-35, de 24 de
agosto de 2001; e revoga dispositivos da Lei n*
9.649, de 27 de maio de 1998.

. [XIrIET)

Segéo VI
Da Criag&o do Fundo Nacional de Aviagao Civil (FNAC)

Art. 63. E instituido o Fundo Nacional de Aviagao Civil (FNAC), de natureza contabil,
vinculado & Secretaria de Aviagéo Civil da Presidéncia da Republica, para destinagéo dos
recursos do sistema de aviagdo civil.

§ 1° S&o recursos do FNAC: (Redagso dada pela Medida Proviséria n® 551, de
2011)  (Producgéo de efeito)

| - os referentes ac adicional tarifario previsto no art. 1° da Lei n® 7.820 de 12 de
dezembro de 1989 (Incluido pela Medida Provisoria n® 551, de 2011) {Producéo de
efeito)

Il - os referidos no art. 1° da Lei n° 9.825_de 23 de agosto de 1999 (Incluido pela
Medida Provisoria n® 551, de 2011)  (Producéo de efeito}

Ill - os valores devidos como contrapartida 4 Unido em razdo das outorgas de
infraestrutura aeroportuaria; (Incluido pela Medida Provisoria n° 551, de 2011)

Producio de efeito

IV - os rendimentos de suas aplicagbes financeiras; e (Incluido pela Medida Provisoria

n° 551, de 2011)  {Producao de efeito)

V - outros que Ihe forem atribuidos. (Incluldo pela Medida Provisoria n® 551, de 2011)
{Producio de efeito)

§2° Os recursos do FNAC serfo apficados no desenvelvimento e fomento do setor de
aviacao civil e das infraestruturas aeroportuéria e aeronautica civil. {Redag&o dada pela
Medida Provisoria n® 551, de 2011}  {Producdo de efeito)

§ 32 As despesas do FNAC correrdo a conta de dotagbes orgamentdrias especificas
alocadas no orgamento geral da Unigo, observados os limites anuais de movimentacéo e
empenho e de pagamento.

Presidéncia da Republica, em seu sitio eletrénico, informagbes contabeis e financeiras, além
de descricao dos resultados econdmicos e sociais obtidos pelo FNAC.
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DECRETO-LE| N° 1.896, DE 17 DE DEZEMBRO DE 1981.

Regulamento
Vigéncia Bispbe-sobre-a-utilizagie de-instalagbeso

Revogado pela Medida Provisoria n® 551, de
2011 (Produgso de efeito)

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Publicado no DSF, de 17/04/2012.

Secretaria Especial de Editoragao e Publicagdes do Senado Federal - Brasilia - DF
08:11355/2012
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