(*) PARECER
N2 55, DE 2007

Da COMISSAO DE SERVICO DE INFRA-
ESTRUTURA, sobre o Projeto de Lei do Senado n° 437,
de 1999, de autoria do Senador Romero Juca, que “inclui o
porto de Caracarai, no Estado de Roraima, na relagéio
descritiva dos portos maritimos, fluviais e lacustres do
Plano Nacional de Viacio”

RELATOR: Senadora MARLUCE PINTO
I - RELATORIO

E submetido 4 apreciagiio desta Comissio de Servigos de Infra-
Estrutura, o texto do Projeto de Lei do Senado n° 437, de 1999, que “inclui o
porto de Caracarai, no Estado de Roraima, na relagdo descritiva dos portos
maritimos, fluviais e lacustres do Plano Nacional de Viagio.”

Para tanto, o autor do presente Projeto de Lei do Senado, em sua
Justificativa, esclarece que o porto de Caracarai esta localizado na parte sul
do Estado de Roraima, situando-sc & margem direita do curso médio do Rio
Branco, a 600 km de Manaus e 135 km de Boa Vista, cujo acesso, a partir de
Manaus, por via fluvial, se d4 pelos Rios Negro e Branco, e, somente pelo
Rio Branco, partindo de Boa Vista. O acesso Caracarai/Boa Vista/Caracarai
fica restrito ao periodo chuvoso, quando o Rio Branco apresenta melhores
condigdes de navegabilidade, dai, todo o transporte fluvial saindo ou
entrando no Estado somente é possivel a partir de e até Caracarai.

Acresce-se a isso, o fato de que Caracarai € o principal ponto de
convergéncia do mercado consumidor do Estado, uma vez que se limita com

(*) Parecer reconstituido.



os municipios de Iracema, Canta, Bonfim, Caroebe, Séo Jodo da Baliza, Sdo
Luiz do Anaué e Rorain6polis, além do Estado do Amazonas e da Republica
Federativa da Guiana. Estas caracteristicas destacam o porto de Caracarai

como ponto estratégico no contexto socio-econdmico da regido setentrional
do Pais.

E nesse sentido, portanto, que o autor busca com a presente
proposi¢do, a otimizagdo do sistema de transportes da regido, através da
redugdo dos custos operacionais de transportes, e o conseqiiente
barateamento dos produtos gerados na area de influéncia portuana.

A Lei n° 5.917, de 1973, que aprova o Plano Nacional de Viagio
— PNV, fixa, como seu objetivo essencial, permitir o estabelecimento da
infra-estrutura de um sistema viario integrado, assim como as bases para
planos globais de transporte que atendam, pelo menor custo, as necessidades
do Pais, sob o multiplo aspecto econdmico-social-politico-militar.

O mesmo Plano parte da concepgdo de que um sistema nacional
de transportes unificado devera ser a diretriz basica para os diversos
planejamentos no setor, visando sempre a uma coordenagdo racional entre os
sistemas federal, estadual e municipal, bem como entre todas as modalidades
de transporte.

Dispbe ainda que os investimentos na infra-estrutura ¢ na
operagdo dos servicos de transportes reger-se-d0 por critérios economicos;
ressalvando-se, apenas, as necessidades imperiosas ligadas a seguranga
nacional, e as de cardater social, inadiaveis, vinculando-se, porém, sempre aos
menores custos, € levadas em conta outras alternativas viarias possiveis.

O artigo 6° da Lei que dispoe sobre 0 PNV estabelece ainda que
as vias de transporte, portos € aerédromos ficam, sejam quais forem os
regimes de concessdo e de propriedade a que pertengam, subordinadas as
especificagdes e normas técnicas aprovadas pelo Governo Federal.

Para tanto, os recursos provenientes do Orgamento Geral da
Unido e de Fundos especificos, destinados ao setor transportes, ndo poderao
ser empregados em vias, portos € aerodromos que ndo constem de programas
ou planos oficiais, obedecidos os demais dispositivos legais concemnentes. O
artigo 8° define ainda que os recursos que tenham sido destinados para
atendimento, das obras constantes do PNV serdo transferidos,



automaticamente, para a execugdo das mesmas obras consideradas no Plano,
independentemente de qualquer formalidade.

A importincia de um porto fluvial em Caracarai, com toda
estrutura necessaria ao seu funcionamento, se justifica por ser o principal
ponto de escoamento € recep¢do de aproximadamente 80% do que se produz
e se consome no estado. Aportam em Caracarai, onde também mantém seus
depositos, os maiores distribuidores de materiais de construgdo, tais como:
cimento, ferro, telhas, etc., bem como os produtos derivados de petréleo, a
saber: Petrobras Distribuidora, Equatorial Petroleo do Amazonas, Fogas e
outras, concentrando-se, também, as distribuidoras de bebidas oriundas do
Estado do Amazonas e os produtos importados dos vizinhos da Venezuela ¢
Guiana.

rinalmente, 0 arugo ZU QO FINV GeTne que a Classliicagac aos
portos e aerodromos sera feita pelo Poder Executivo, segundo os critérios que
avaliem e escalonem a sua importincia econémica em fungdo das rcgidcs,
areas ou atividades servidas pelos mesmos, ressalvados os interesses da
seguranga nacional.

A inclusio do Porto de Caracarai no Plano Nacional de Viagdo
abre perspectivas para o impulso desenvolvimentista que ora se imprime em
Caracarai, notadamente na area do ecoturismo, que, por sua vez, vem atraindo
as atengbes de outros centros produtores e consumidores. Em conseqiiéncia,
urge que se dote o Municipio de uma estrutura portudria que venha a atender
a demanda crescente na area e, principalmente, eleva-se a oferta e geragdo de
emprego para grande nimero de profissionais relacionados as atividades
fluviais/portuarias, minimizando, dessa forma, a dependéncia do poder
publico, que podera direcionar seus investimentos para outras areas, também
produtivas, que contribuam para a geragio de emprego e renda em beneficio
dos muncipios.

Essa situa¢do também vem atender plenamente as exigéncias dos
planos diretores e estudos de viabilidade técnico-econémica que buscam a
selecdo de alternativas mais eficientes de transporte, pois, neste caso, levar-
se-4 em conta as combinagfes de modalidades de transporte devidamente
coordenadas.

Como vimos, torna-se imperioso ¢ imprescindivel a inclusdo do
porto de Caracarai na relagdo descritiva dos portos do Plano Nacional de



Viac¢do. Dada a sua importincia e localizagdo estratégica, o desenvolvimento
de toda a regido e de sua irea de influéncia estard a mercé da oficializagio do
porto, que, para receber investimentos do Or¢amento Federal, devera estar
integrado ao Sistema Portuario Nacional, constante do Plano Nacional de
Viagdo.

II-VOTO

Face ao exposto, e considerando todos os aspectos envolvidos,
votamos pela aprovagio do Projeto de Let do Senado n® 437, de 1999.

Sala da Comissio, , Presidente

, Relator
ITEM N° 04- PROJETO DE LEI DO SENADO N° 437, DE 199

TERMINATIVO

EMENTA: Inclui o Porto de Caracarai, no Estado de Roraima, na relagio
descritiva dos portos maritimos, fluviais ¢ lacustres do Plano Nacional de
Viagio.

Autor: Senador Romero Juca

Relatora: Senadora Marluce Pinto

Relatério: Favoravel, pela aprovacdo do Projeto.

Resultado: Aprovado

Secretaria da Comissio em 19 de agosto de 1999

Secretaria: 311-4354/4607 - Fax: 311-3286
Sala de Reunido: 311-3292



SECRETARIA LEGISLATIVA
SUBSECRETARIA DE COMISSOES
COMISSAO DE SERVICOS DE INFRA-ESTRUTURA

ATA DA 12a. REUNIAO (EXTRAORDINARIA) REALIZADA EM

19 DE AGOSTO DE 1999 AS 10:00 HORAS.

As dez horas do dia dezenove de agosto de mil novecentos ¢ noventa e
nove, na sala de reunides da Comissfio, na Ala Senador Alexandre
Costa, sob a Presidéncia da Senhora Senadora EMILIA
FERNANDES, presentes os(as) Senhores(as) Senadores(as) Marluce
Pinto, Geraldo Cindido, José Agripino, Luis Pontes, Arlindo Porto,
Mozarildo Cavalcanti, Romero Jucd, Gérson Camata, Juvéncio da
Fonseca, Maria do Carmo Alves, Eduardo Suplicy, Antonio Carlos
Valadares, Carlos Bezerra, ¢ Roberto Saturnino, refine-se
extraordinariamente, a Comissio Permanente de Servicos de Infra-
Estrutura. Deixam de comparecer os Senhores Senadores Alberto
Silva, Mauro Miranda, Gilvan Borges, Paulo Souto, José Jorge, José
Roberto Arruda, Osmar Dias, Teotonio Vilela, ¢ Roberto Freire.
Havendo numero regimental, a Senhora Presidente declara abertos
os trabalhos, dispensando a leitura da ata da reunido anterior, que é
dada como aprovada. Passa-se a apreciacdo do Item n° 01: Projeto de
Lei do Senado n° 329, de 1999. Terminativo. Ementa: Altera
dispositivo da Lei n° 9.478, de 6 de agosto de 1997, que dispde sobre a
Politica Energética Nacional. Autor: Senador Carlos Patrocinio.
Relator: Senador Gérson Camata. Parecer: Favorivel pela
aprovaciio do projeto. Resultado: Aprovado. Colocada em discussio
a matéria e ndo havendo oradores para discuti-la, passa-se a fase de
votaclio ocasiio em que a mesma ¢ aprovada pela maioria dos
membros presentes. Item n° 02: Projeto de Lei do Senado n° 202, de
1999. Niao Terminativo. Ementa: Introduz modifica¢des na Lei n°
4.117, de 27 de agosto de 1962, que institui o Codigo Brasileiro de
Telecomunicagdes.



Autor: Senador Antero Paes de Barros. Relator: Senador Mozarildo
Cavalcanti. Parecer: Favorivel ao projeto, na forma do substitutivo
apresentado. Resultado: Aprovado. Colocado em discussiio a matéria
e ndo havendo quem queira discutir, passa-se a fase de votacio,
oportunidade em que foi aprovada por unanimidade. Item n° 03:
Projeto de L.ei do Senado n° 394, de 1999. Terminativo. Ementa:
Inclui o Porto de Santa Maria do Boiacu, no Rio Branco, no Estado
de Roraima, na relacio descritiva dos portos maritimos, fluviais e
lacustres do Plano Nacional de Viac¢do. Autor: Senador Mozarildo
Cavalcanti. Relator: Senador Romero Juci. Parecer: Favordvel a
aprovacio do projeto. Resultado: Aprovade. Colocada em discussio
a matéria ndo havendo oradores a fim de discuti-la passa-se a fase de
votagiio, ocasiio em que a mesma é aprovada pela maioria dos
membros presentes. Item n° 04: Projeto de Lei do Senado n® 437, de
1999. Terminative. Ementa: Inclui o Porto de Caracarai, no Estado
de Roraima, na relacdio descritiva dos portos maritimos, fluviais e
lacustres do Plano Nacional de Viacdo. Autor: Senador Romero Juci.
Relatora: Senadora Marluce Pinto. Parecer: Favorivel a aprovacio
do projeto. Resultado: Aprovado. Colocada em discussdio a matéria
nio tendo oradores para discutir, passa-se a fase de votacio,
oportunidade em que a mesma foi aprovada pela maioria dos
membros presentes. Nada mais havendo a tratar, a Senhora
Presidente agradece a presenca de todos e declara encerrada a
reunifio, as onze horas e trinta minutos, lavrado eu, Celso Antony
Parente, Secretirio da Comissfio, a presente Ata que, apos lida e
aprovada serid assinada pela Senhora Presidente e publicada em
conjunto com suas notas taquigrafias.

SENADORA EMILIA FERNANDES
PRESIDENTE



A SR* PRESIDENTE (Emilia Fernandes) - Damos por aberta a presente reumio. Os
Srs. Senadores que estiverem de acordo com a dispensa da leitura da Ata da reunifio anterior
permanegam sentados. (Pausa)

Aprovada.

Antes de iniciar a pauta prevista para o dia de hoje, queremos comunicar aos membros
da Comissdo que, no dia 12 de agosto, esta Presidéncia recebeu, em audiéncia, representantes dos
reassentados do Projeto de Itaparica, Pemnambuco e Bahia, ocasiio em que foi apresentado um
documento, no gual os atingidos manifestam sua preocupacdo em relag3o ao descumprimento de
clausulas do acordo assinado em 1986, com a Chesf, responsavel pela obra. Deixaram toda uma
documentagiio aos membros da Comissdo. Estiveram presentes nessa audiéncia o Presidente do
Sindicato dos Trabalhadores de Gléria, na Bahia, Sr. Nildo José da Silva; a Secretana Executiva
do Polo Sindical dos Trabalhadores Rurais do Submédio Sdo Francisco, a Sr* Neuma Marta dos
Santos de Souza, o Vereador, do Partido dos Trabathadores, Eurocd, Pemambuco, Luiz
Bernardino Alves; o Courdenador Geral do P6lo Sindical dos Trabalhadores Rurais do Submédio
S0 Francisco, Sr. Eraldo José de Souza; Secretirio de Formagio ¢ Comunicag3o do Pélo Sindical
dos Trabalhadores Rurais do Submédio Sdo Francisco, Assueres da Silva Santos; Coordenador
Financeiro Adjunto da COOPAR - Cooperativa Autogestionaria dos Agropecuaristas de Rodetas -
da Bahia, Sr. José de Oliveira Reis; Secretério de Produgio e Comercializagio do Sindicato dos
Trabalhadores Rurais de Petrolindia, Pernambuco, Sr. Osvaldo Pereira de Sa; Vereador do
Partido dos Trabalhadores de Santa Maria da Boa Vista, Pemambuco, Deusdedith Silvino Peremra

Fssas pessoas estiveram oconosco, solicitaram audiéncia & Presidéncia da nossa
Comissdio, trouxeram suas preocupacdes, trouxeram uma farta documentaclio, que esta a
disposi¢3o dos membros da nossa Comissdo.

Estad sendo organizada uma audiéncia na area do Projeto, com representaciio de
Parlamentares, estendendo o convite aos membros da Comissdio de Infra-estrutura do Senado. A
data prevista, em principio, era dia 20, mas alertamos que estava muito proximo, ficaria dificil de
acertarmos quem iria nos representando; enfim, ficou definida a data do dia 9 de setembro.
Posterionmente, vamos ¢star em contato com 05 membros da nossa Comissdo, para que também
sejamos representados e possamos estabelecer um debate, conhecer bem a realidade daquelas
pessoas, daquelas familias, porque, segundo o que expuseram, estio passando por sérias
dificuldades, por falta de continuidade de um projeto, de um programa que teria sido construido ja
naquela época da assinatura do acordo. Estamos dando ciéncia aos membros da Comissiio e,
posteriormente, gostariamos de receber, por parte dos Srs. Senadores, a manifestagio daqueles
que, porventura, desejam representar a Comissio nesse evento.

Na nossa pauta temos varios projetos terminativos, por conseguinte, precisa-se de um
mimero elevado de membros da Comissdio de Infra-estrutura. Queremos fazer um apelo aos
membros da Comisséo de Infra-estrutura, que estejam nas dependéncias da Casa, para que
venham ao plenario da Comissdo, porque precisamos de um mimerc mais clevado de
Parlamentares para darmos encaminhamento as matérias que estdio em votaco.

A Presidéncia propde uma inverséio de pauta. Passariamos a analisar o ltem n° 2, que é 0
Projeto de Lei do Senado n® 202/99, nio-terminativo. Ele introduz modificagSes na Lein® 4.117,
de 27 de agosto de 1962, que mstitui o Codigo Brasileiro de Telecomunicagdes. Autor: Senador
Antero Paes de Barros. Pediriamos ao Senador Mozarildo Cavalcanti que apresentasse o relatorio,
para que coloquemos, posteriormente, em discussio.

O SR. MOZARILDO CAVALCANTI - 5" Presidente, Srs. Senadores, o Projeto de
Lei n® 202/99 introduz modificac®es na Lei n® 4.117, de 27 de agosto de 1962, que mnstitui o
Cédigo Brasileiro de Telecomunicagdes.



A Relatora foi a St* Senadora Luzia Toledo que apresentou o seguinte Relatério:

“Chega a esta Comissio para parecer, o Projeto de Lei do Senado do Senado n® 202, de
1999, que mtroduz modificagdes na Lei n® 4.117, de 27 de agosto de 1962, que institui o Codigo
Brasilesro de TelecomunicagSes. De autoria do nobre Senador Antero Paes de Barros, objetiva ele
estabelecer 0 percentual de 50% de programacdo voltada para a cultura local e regional a ser
cumprido sob pena de pesadas multas pelas emissoras de radio e de televisdo.

Argumenta o autor que a facilidade sempre crescente da telecomunicago propiciou a
criagio de um circnito nacional de televisio, transformando as emissoras TCgIONals om megas
repetidoras daquelas sediadas nas capitais, especialmente Rio e S3o Paulo. Pondera, na seqiéncis
de sua argumentagiio que, no afd de preservar, a qualquer custo, a sua lucratividade, as redes de
televisdo, geradas a partir das grandes metropoles, vem destrogando, com 0s costumes mais terra a
terra, retirando dos seus espectadores a oportunidade de pensar, a sua propria comunidade, habitos
e tradigdes, sufocando, de resto, toda e qualquer possibilidade de evolugdo daquelas priticas
regionars yue nfo contam com o bleneplicito das midias vogais,

Alegando ndo se tratar de uma proposta retrégrada de querer fechar, completamente, as
comumidades brasileiras, periféricas, as influéncias advindas dos grandes centros nacionais e
mesmo nternacionats, S. Ex* advoga, no entanto, ser necessario garantir um minimo de defesa
contra a completa pasteunizagdo dos gostos e costumes populares;

A presente propositura esteve nesta Comiss#io 4 disposicdio dos Sre Senadores para
recebimento de contribuigdes, niio tendo recebido emendas no prazo regmental.

Andlise: ¢ inegével o mérito das preocupagdes do espirito patriético que move o0 autor
ao defender a cultura regional dos processos magsificantes da chamada Cultura de Vieira Souto, a
caracterizar a produgdo de programas de radio e televisio no Brasil. Procura ele, evidentemente,
resgatar as intengdes do Constituinte quando da elaboragfio dos Incisos T a IV do art. 221 da
ConstitniAo Federal. Preocupa-nos, entretanto, o carditer de factibilidade da preseriie proposta, Fiy
o dilema: mordaroomomﬁi&enﬁotcrﬂmﬁwsobreascondicﬁﬁe}dstmmo
cumprimento dos dispositivos em pauta.

A preocupagio sc estriba no conlecimento do fato de gue, pelo mesmo processo pelo
qual as imciativas regionais tornam-se impotentes para competir com a produgBio do Sudeste
brasileiro, ¢ dificil modificar o quadro, uma vez que essas iniciativas nio conseguirdo responder
a0 €3pago a elas aberto pela lei. Dai, surge a necessidade de gradualismo ¢ tempo.

Voto: diante disto, propomos que se estabelega o periodo de dois anos, dentro do qual
as miciativas regionais se aparelhariam para ocuparem o espago que thes pertence. Neste sentido,
votamos pela prosperidade do Projeto de Lei na forma do Substitutivo que se segue:

“Art. 1°- O art. 38 da Lei n° 4.117, de 27 de agosto de 1962, passa a vigorar acrescido
da alinea 1, com a seguinte redago:

-CmqﬁmMpmcmmdamogmnac&)dasemimdcnﬁdioetclevisﬁo,anlmﬁio
nobre, destinar-se-4 4 veiculagio da cultura Jocal e regional:”

Parigrafo Unico - Entende-se como hordric nobre aquele comprecndido cntre 6 ¢ 18
horas para o radio ¢ 18 ¢ 22 horas para televis3o.;

Art. 2° - As alineas “a” dos arts. 59 € 63 passam a vigorar com a seguinte redagio:

Art. 50

a) multa varidvel de R$1.000,00 a R$20.000,00, atualizados na forma da legislaco
vigente”.

Ast. 63,

a) inflagdo do art. 38, alineas “a”, “b”, “c”, “e”, “g”, “h” e “i”.



Art. 3° - As emissoras de radiodifusdo sonoras e de sons e imagens deverdo adaptar-se
aos termos desta lei no prazo de dois anos apos a sua publicagdo.

Art. 4° - Esta lei entra em vigor na data de sua publicagdo.”

E o voto.

A SR* PRESIDENTE (Emitia Femandes) - Em discussio o Parecer que ¢ favorivel
pela aprovagio do projeto na forma do Substitutivo que fo1 apresentado.

Se n3o ha ninguém que deseja discutir, encerramos a discussio.

Em votagio.

O Srs. Senadores que 0 aprovam gueiram permanecer sentados. (Pausa)

Aprovado.

Gostariamos de fazer a abertura da leitura dos pareceres, colocarmos em discussdo e se
ndio for possivel a votagio, aguardaremos a préxima reunido., Mas ja encerramos a discussio e
depoits passaremos de imediato a votacdo no momento oportuno.

Vamos também inverter a pauta, pedindo que o ltem 4, cuja relatora ¢ a Scnadora
Marluce Pinto, seja apresentado neste momento.

Antes de passar a palavra a Senadora, queremos registrar com satisfacio que estd
presente no plenario da nossa Comisséo de Infra-Estrutura o Vereador Daliro Fogaga Bernardes,
Presidente da Camara de Vereadores de Itaqui, cidade do Rio Grande do Sul, na frontetra do
Estado, ¢ estdo encaminhando nfio apenas a questio da agricultura, que ¢ o tema central aqu em
Brasilia, mas também hi um outro assunto, a questdo da Ponte Intemacional que depois,
estaremos tratando. As nossas boas-vindas ao Vereador Daltro em nome da nossa Comissdo.

O item 4 é um Projeto de Lei do Senado n® 437/99, inclui o Porto de Caracarai, no
Estado de Roraima, na relagio descritiva dos portos maritimos, fluviais e lacustres do Plano
Nacional de Viagio. O autor é o Senador Romero Juca, a Relatora ¢ a Senadora Marluce Pinto, a
quem pedirmos que apresente o seu relatdrio.

A SR* MARLUCE PINTO - S* Presidente, membros desta Comiss3o, ¢ submetida 4
apreciagio desta Comiss3o de Infra-Estrutura o texto do projeto 437/99 que inchu o Porto de
Caracarat, no Estado de Roraima, na relagéio descritiva dos portos maritimos, fluviais e lacustres
do Plano Nacional de Viagéo.

Para tanto, o autor do presente projeto de lei, em sua justificativa, esclarece que o Porto
de Caracarai esta localizado na parte sul do Estado de Roraima, situando-se & margem dircita do
curso médie do Rio Branco, a 600 quilometros de Manaus e 135 quilémetros de Boa Vista, que é
a Capital de Roraima, cujo acesso a partir de Manaus, por via fluvial, se da pelos Rios Negro e
Branco, e somente pelo Rio Branco, partindo de Boa Vista

O acesso Caracarai/Boa Vista/Caracarai fica restrito ao periodo chuvoso quando o Rio
Branco apresenta melhores condigdes de navegabilidade, dai todo transporte fluvial samdo ou
entrando no Estado somente é possivel até Caracarai.

Acresce-se a isso, o fato de que Caracarai é o principal ponto de convergéncia do
mercado consumidor do Estado, uma vez que se limita com os Municipios de Iracema, Cantar,
Bonfim, Caroebe, Sio Jodo da Baliza, S#io Luiz do Anaua e Rorainépolis, além do Estado do
Amazonas e da Republica Federativa da Guiana.

Essas caracteristicas destacam o Porto de Caracarai como ponto estratégico no contexto
sbcioecondmico da regido setentrional do Pais. E nesse sentido, portanto, que o autor busca com a
presente proposigio a otimizagio do sistema de transportes da regidio por intermédio da reducio
dos custos operacionais de transportes ¢ o consequiente baratcamento dos produtos gerados na érca
de mfluéncia portuaria.
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A Lei n° 5917, de 1973, que aprova o Plano Nacional de Viagio fixa, como seu
objetivo essencial, permitir o estabelecimento da infra-estrutura de um sistema viaria integrado,
assim como as bases para planos globais de transporte que atendam, pelo menor custo, as
necessidade do Pais, sob o multiplo aspecto econémico, social, politico, militar. O mesmo Plano
parte da concepglo de que um sistema nacional de transportes unificado devera ser a diretriz
basica para os diversos planejamentos no setor, visando sempre a uma coordenagio racional entre
os sistemas federal, estadual e municipal, bem como entre toda as modalidades de transporte.

DispBe ainda que os investimentos na infra-estrutura e na operagio dos servigos de
fransportes reger-se-30 por critérios econdmicos, ressalvando-se apenas as necessidades
imperiosas ligadas A seguranga nacional e as de carater social inadidveis, vinculando-se, porém,
sempre a0s menores custos ¢ levadas cm conta outras alternativas viarias possiveis. O art. 6° da lei
que dispde sobre o Plano Nacional de Viaggio estabelece ainda que as vias de transporte, portos e
aerddromos ficam, seja quais forem os regimes de concessi e propriedade a que pertengam,
subordinadas as especifica¢Oes € normas técnicas aprovadas pelo Governo Federal.

Para tanto, os recursos provementes do orcamento geral da Umfio e de fundos
especificos destinados ao setor transportes ndo poderdo ser empregados em vias, portos €
acrédromos que ndo constem de programas ou planos oficiais, obedecidos os demais dispositivos
legais concernentes.

O art. 8° define ainda que 0s recursos que tenham sido destinados a0 atendimento das
obras constantes do PNV serdo transferidos automaticamente para a execugdo das mesmas obras
consideradas no plano, independentemente de qualquer formalidade. A importincia de um porto
fluvial em Caracami, com toda estrutura necessaria a0 seu funcionamento, justifica-se por ser o
principal ponto de escoamento e recepgio de aproximadamente 80% do que se produz e se
consome no Estado. Aportam em Caracarai, onde também ha seus depésitos, os maiores
distribuidores de materiais de construcfo, tais como: cmnento, ferro, telhas, etc., bem como os
produtos derivados de petroleo, a saber. Petrobras Distribuidora, Equatorial Petrbleo do
Amazonas, Fogas e outras, concentrando-se também as distribuidoras de bebidas orundas do
Estado do Amazonas ¢ os produtos importados dos vizinhos da Venczucla ¢ da Guiana.

Finalmente, o art. 20 do PNV define que as classificagBes dos portos ¢ aerddromos serd
feita pelo Poder Executivo, segundo os critérios que avaliem e escalonem a sua importincia
econdmica em fungdo das regides, areas ou atividades servidas pelos mesmos, ressalvados os
interesses da seguranga nacional.

A mclusio do porto de Caracarai no Plano Nacional de Viagdo abre perspectivas para o
impulso desenvolvimentista que ora se imprime em Caracarai, notadamente na area do ecoturismo
que, por sua vez, vem atraindo as atengSes de outros centros produtores e consumidores. Em
conseqiiéncia, urge que se dote o municipio de uma estrutura portudria que venha a atender a
demanda crescente na drea e, principalmente, ¢leva-se a oferta ¢ a geragio de emprego para
grande mimero de profissionais relacionados as atividades fluviais portuanas, mimimizando, dessa
forma, a dependéncia do Poder Publico, que podera direcionar seus mvestimentos para ouiras
4reas também produtivas que contribuam para a geragiio de emprego e de renda em beneficio dos
municipios.

Essa situagio também vem a atender plenamente as exigéncias dos planos diretores e
estudos da viabilidade técnica e econémica que buscam a selegiio de alternativas mais eficientes
de transportes, pots, nesse caso, levar-se-4 em conta as combinagBes de modalidades de transporte
devidamente coordenadas.

Como vimos, torna-se imperiosa e imprescindivel a inclusio do porto de Caracarai na
relagio descritiva dos portos do Plano Nacional de Viagdio, dada sua importéncia e localizagdo
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estratégicas, o desenvolvimento de toda regido e de sua area de influéncia estard 4 mercé da
oficializacio do porto que, para receber investimentos do orcamento federal. deverd estar
integrado ao sistema portuario nacional constante do Plano Nacional de Viagao.

Em face do exposto e considerando todos os aspectos envolvidos, votamos pela
aprovagio do Projeto de Lei do Senado n® 437 de 1999.

A SR* PRESIDENTE (Emilia Fernandes) - Em discussdo o parecer da Senadora
Marluce Pinto.

A SR* MARLUCE PINTO - Sr* Presidente, gostana de acrescentar algo.

A SR* PRESIDENTE (Emilia Femandes) - A Sr* Relatora deseja acrescentar algo. Tem
a palavra

A SR* MARLUCE PINTO - Recentemente nds aprovamos aquelas duas BRs e as
estradas estaduais para fazerem parte também do Plano Nacional de Viagdio e esse porto em
Caracarai vem a ser uma complementagdo para ficar totalmente interhgado o nosso Estado ndo s6
ao Brasil, por mtermédio dos Estados do Amazonas ¢ do Pard, como também 4 Venezuela e &
Giiiana,

E uma obra que sera de grande importincia nio sé para aquela regido, mas para todo o
Pais. Com isso, vai baratear muitos fretes que saem desses pequenos Estados da Regido Norte até
parte da Regido do Nordeste, seguindo pela continuagio da BR-174, que ¢ um segmentio da
Panamericana, para escoar os produtos pelo Caribe.

Eu queria solicitar dos nossos Pares que dessem uma atenciio toda especial a esse
projeto, porque realmente no vai ser uma obra cara, mas ¢ de grande validade para o nosso Pais,
principalmente para o nosso Estado.

A SR* PRESIDENTE (Emilia Femandes) - Senador Mozarildo Cavalcante, V. Ex® tem
a palavra.

0O SR. MOZARILDO CAVALCANTI - Quero apenas endossar as palavras da
Senadora Marluce Pinto com relacZo 4 importincia desse projeto, que mclui o porto de
Caracarai no plano de viagdo nacional. Como bem frison a Senadora, esse porto vai complementar
a ligago do modelo intermodal do transporte. Hoje, no Estado de Roraima, praticamente estamos
a mercé apenas do transporte rodoviario. Com esse e mais o porto de Santa Maria do Boiagu, que
esta em pauta hoje, realmente o Estado de Roraima estaria com a sua malha viana, juntamente
com a malha hidrovidria, completa.

Entio, manifesto-me favoravelmente ao projeto e louvo tanto a iniciativa do Senador
Romero Juca quanto o relatério da Senadora Marluce Pinto, que foi abrangente e completo.

A SR® PRESIDENTE (Emilia Fernandes) - Com a palavra 0 Senador Romero Juca,
que nos pede para discutir amda o Jtem n® 4.

O SR. ROMERO JUCA - St Presidente, SP’s ¢ Srs. Senadores, apenas para
complementar o que foi dito pelos Senadores Mozarildo Cavalcantt ¢ Marluce Pinto.

Sem divida nenhuma, a estruturacio da matriz de transportes no novo Estado de
Roraima é fundamental par o seu desenvolvimento. Todos nés, da bancada federal, temos feito
umn esforgo muito grande no sentido de viabilizar recursos ndio s6 para o asfaltamento da BR-104
como da BR-401. Essas, na verdade, sdio as rodovias principais da malha rodoviiria estadual. A
BR-104, inclusive, faz parte de um acordo internacional, firmado entre os Governos brasilerro e
venezuelano.

Por uma questio de felicidade, na reunifio de hoje da Comissdo de Infra-Estrutura,
obscrvou-sc que, dentre vanos projetos, existem dois ligados ac  Estado de Roraima, exatamente
incluindo dois portos fundamentais no plano nacional de viagio: o porto de Caracarai e o porto de
Santa Maria do Boiagu.
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Quero dizer que, como autor de uma das propostas, fico ¢xtremamente satisfeito de ver
a aprovagdo ¢ a prioridade, dada na Comissdo, para essa questdo. Quero registrar também, como
Relator da proposta do Senador Mozarildo Cavalcant, a importincia desse projeto, que, como eu
disse, tanto Santa Maria como Caracarai, na verdade, vém fechar o que é importante na matriz
tudrovidria do nosso Estado.

Portanto, quero felicitar a Comissio de Infra-Estrutura, no sentido de gue, em uma
sessdio, na verdade, definem-se dois projetos mmportantes e viabiliza-se, sem davida nenhuma,
uma ac¢do do Governo Federal no tocante a estnuturaco dos dois portos, que serio, no caso de
Roraima, Santa Maria ¢ Caracarai, findamentais para o nosso desenvolvimento e o
desenvolvimento da Amazdnia Ocidental. Na verdade, esses portos serdio inseridos numa matriz
de produgfic que passa pela questio da agricultura, pela plantio da snja, pelo comércio com a
Giiiana e com a Venezuela, enfim, pela estruturacio do nosso processo de desenvolvimento.

Quero registrar a minha satisfacio em participar da reuntéio de hoje e em ver que os dois
projctos cstio sendo cncaminhados ¢ aprovados.

A SR* PRESIDENTE (Emilia Femandes) - Passaremos de imediato ao Mem n°® 3,
encerrada a discussiio do tem n® 4.

A Presidéncia gostaria de cumprimentar a Bancada de Roraima, que est4d presente na
sua totalidade: Senador Romero Juca, Senadora Marluce Pinto, Mozanldo, que outros Estados
deveriam seguir o seu exemplo, a0 mesmo tempo em que cumprimentamos o Senador Carlos
Patrocinio, que nfo é membro desta Comissdo mas também, acompanhando um projeto de sua
autoria, estd aqui presente, quando outros membros nfio puderam estar — n#o sei por quais
motivos ~—, 0 que, de certa forma, entrava 0 melhor andamento dos nossos trabalhos. Entfio,
passaremos de imediato ao item 3: Projeto de Lei do Senado n® 394, que inclui o porto de Santa
Mana do Boiagu, no rio Branco, no Estado de Roraima, na relagiio descriva dos portos
maritimos, fluviais e facustres do Plano Nacional de Viacdio. O autor é o Senador Mozanildo
Cavalcanti ¢ o Relator é o Senador Romero Juca, a quem damos a palavra.

Fago, mais uma vez, um apelo para que os membros da Comissdo de Infra-Estrutura
comparegam, para que possamos deliberar sobre essas mporiantes matérias que estio sendo
discutidas.

O SR. ROMERO JUCA - Sr* Presidente, Sr°s e Srs. Senadores, ¢ submetido &
apreciagdo desta Comissdo proyeto cujo autor, na sua justificativa, csclarcce gue o rio Branco, de
acordo com relagio descritiva das hidrovias do Piano NMNacional de Viagio, é navegavel,
temporanamente, desde a foz do rio Negro & confluéncia dos rios Urariqiiera e Tacutu, a noroeste
de Boa Vista, capital do Estado de Roraima, e, permanentemente, até a cidade de Santa Maria do
Boiagu, bem ao sul da capital do Estado. A partir da rodowvia estadual RR-480, interligando o
porto de Santa Mana do Boiagu a rodovia BR-174 - alias, quero fazer o adendo de que esse
projeto também est sendo inserido no Planc Nacional de Viagdo e Obras que ja fo1 aprovado,
exatamente para que tenhamos condigdo de interdigar o porto com a questiio da estrada -, que figa
Manzus, capital do Estado do Amazonas, a Boa Vista, capital do Estado de Roraima, e € fronteira
com a Venezuela, proporcionaria a constru¢io de um sistema intermodal hidroviario através do
ric Branco, em Rorammna, e do no Negro, no Amazonas, e rodoviano, representado por aquelas
rodowias - RR-174 ja implantada, e RR-480, em fase de implantaciio.

E nesse sentido, portanto, que o autor busca, com a presente proposido, a otimizagio
do sistema de transporte da regido, mediante a redugdo dos custos operacionais de transporte € o
conseqilente barateamento dos produtos gerados numa érea ja tio carente de um sistema vidrio
alimentador estadual e municipal compativel com as suas necessidades.

Voto.
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LEGISLACAO CITADA ANEXADA PELA SECRETARIA-GERAL DA MESA

LEI N° 5917, DE 10 DE SETEMBROQ DE 1973.

Aprova o Plano Nacional de Viagéo e da outras
providéncias.

R RN R I R R R L N R R R AR R R Y] renavae

Art 62 As vias de transporte, portos e aerédromos constantes do Plano Nacional de Viagdo ficam, sejam quais
forem os regimes de concessao e de propriedade a que pertengam, subordinadas as especificagbes ¢ normas
técnicas aprovadas pelo Governo Federal.

.....................................................................................................................................

Art 82 Os recursos que tenham sido destinados para atendimento das obras constantes do Plano Nacional
de Viagéo, aprovado pela Lei nimero 4.592, de 29 de dezembro de 1964 ser&o transferidos automaticamente
para a execugdo das mesmas cbras consideradas no Plano de que trata esta lei, independentemente de
qualquer formalidade.

-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Publicado no Didrio do Senado Federal, em 16/2/2007.

Secretaria Especial de Editoragio e Publicagdes do Senado Federal — Brasilia — DF

(0S:10460/2007)
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