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(Texto com reviséo.)

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Bom dia, caros colegas Parlamentares.

Declaro aberta a 3% Reunido da Comissao de Agricultura e Reforma
Agraria do Senado Federal da 12 Sessao Legislativa Ordinaria da 552 Legislatura.

Requeiro a dispensa da leitura da ata da reunido anterior, que, com a
anuéncia do Plenario, é dada como aprovada.

Eu informo aos caros colegas Senadores que realizamos, aqui, um
trabalho com todas as entidades e os assessores parlamentares do setor da
producdo agropecuaria, com a finalidade de tracar estratégias, um plano
estratégico desta Comissao referente a pauta, sugestdes de temas e assuntos
importantes e mais urgentes para a agricultura brasileira, o qual teve a presenca
de assessores e Parlamentares, do Ministério da Agricultura, do Ministério de
Desenvolvimento Agrario, do Tribunal de Contas da Unido, da Empresa Brasileira
de Pesquisa Agropecuaria, Embrapa, da Frente Parlamentar do Agronegdcio, da
Associacdo Brasileira de Criadores de Suinos, da Associacdo Brasileira das
Industrias Exportadoras de Carne, Abiec, da Confederacdo Nacional dos
Trabalhadores na Agricultura, Contag, da Associagdo dos Produtores de Soja do
Brasil, Aprosoja, e da Consultoria Legislativa do Senado Federal.

Informo que as sugestdes formuladas foram, de um modo geral, as
seguintes:

1 — apreciagdo do Projeto de Lei do Senado 208, de 2012, cuja
autoria é do Senador Blairo Maggi, que institui as normas reguladoras do trabalho
rural. O Relator é o Senador Acir Gurgacz, que € o nosso Vice-Presidente.

2 — apreciacdo do Projeto de Lei da Camara n° 2, de 2015, de
autoria da Presidente da Republica, que regulamenta o inciso Il do §1° e 0 §4° do
art. 225 da Constituicao Federal, o art. 1 da alinea "j" do artigo referente a questao
da diversidade biolégica, promulgada pelo Decreto 2.519, de 19 de margo de
1998, que dispde sobre uma matéria relevante, que € o acesso ao patriménio
genético, também sobre a protegdo e o acesso ao conhecimento tradicional
associado e sobre a reparticdo dos beneficios para conservagao e uso sustentavel
da biodiversidade, revogando a Medida Proviséria 2.186, de 23 de agosto de
2001, e da outras providéncia. O Relator € o Senador Acir Gurgacz. Informo,
também, que sobre essa matéria havera uma audiéncia publica e o préprio Relator
ja tomou a iniciativa de solicitar que esta Comissdo de Agricultura e Reforma
Agraria seja participante das outras Comissdes, para uma unica audiéncia publica
entre Comissao de Assuntos Econdémicos, Comissdao de Ciéncia e Tecnologia,
Comissao de Infraestrutura, que tenha toda ela uma participacdo nesse debate.
Entdo, esta em 6timas maos a relatoria aqui na Comissao de Agricultura.

Também tratamos do Plano Plurianual sobre a agricultura, defesa
animal e vegetal nas fronteiras, infraestrutura de transportes, questao indigena,
questao fundiaria, politica externa brasileira do setor agricola, demanda hidrica,
cadastro ambiental rural, Projeto de Lei do Senado 330, da Camara dos
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Deputados, sobre parceria da produgado integrada agropecuaria, estabelecendo
condi¢cbes, obrigacdes e responsabilidades nas relagbes contratuais entre
produtores integrados e agroindustrias integradoras.

Comunico que, em cumprimento ao art. 96 do Regimento Interno do
Senado Federal, esta Comisséo de Agricultura e Reforma Agraria deve selecionar
as politicas publicas desenvolvidas no ambito do Poder Executivo para serem
avaliadas na area de sua respectiva competéncia.

Informo que a politica publica deve ser selecionada até o ultimo dia
do més de marc¢o de cada ano, nos termos do art. 96, §1°, do Regimento Interno.

A reunido de hoje, meus caros colegas Senadores, Senadoras e
convidados, sera uma audiéncia publica, em cumprimento ao Requerimento n° 3,
de 2015, de autoria dos Senadores Waldemir Moka e Blairo Maggi, aqui
presentes, e do Senador Ronaldo Caiado, aprovado no dia 04 de margo, com a
finalidade de debater sobre o Movimento Nacional dos Caminhoneiros e seu
impacto no setor produtivo, em especial sobre o agronegadcio brasileiro.

Contaremos com as presengcas dos seguintes convidados: Sr.
Laudemir André Muller, Secretario Executivo da Secretaria-Geral da Presidéncia
da Republica; Sr. Anaximandro Almeida, Coordenador de Assuntos Estratégicos
da Confederagdo Nacional da Agricultura, Pecuaria do Brasil (CNA); Sr. Marcio
Lopes de Freitas, Presidente da Organizacdo das Cooperativas Brasileiras (OCB)
ou o seu representante; Sr. Claudio Cavol, Presidente do Sindicato das Empresas
de Transporte de Cargas e Logistica de MS (Setlog-MS); Sr. Gelson Pavoni,
Diretor do Sindicato das Empresas de Transporte de Cargas e Logistica de MS
(Setlog-MS) — eu gostaria que todos os que foram citados e que estejam
presentes, que, por favor, dirijam-se aos seus respectivos lugares aqui ja
indicados na mesa dos trabalhos —; Sr. Eder Dal'Lago, Presidente da Federacao
dos Caminhoneiros Autbnomos dos Estados do RS e SC; Sr? Jacqueline Carrijo,
Auditora Fiscal do Trabalho do Sindicato Nacional dos Auditores Fiscais do
Trabalho (Sinait); Sr. Gilson Pedro Pelicioni, representante dos caminhoneiros do
Estado de Mato Grosso.

Antes de conceder a palavra ao Senador Waldemir Moka, saudo
também as presengas do Senador Luiz Henrique, Acir Gurgacz e a dos dois
autores do requerimento. Apdés a fala do Senador Waldemir Moka, autor do
requerimento, falara em seguida o Senador Blairo Maggi e também o Senador
Ronaldo Caiado, subscritor deste Requerimento.

Com a palavra o Senador Waldemir Moka.

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — Sr?
Presidente, eles vao falar dali?

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Senador Moka, é em fungdo do numero de pessoas, por isso distribuimos dessa
forma para comegarmos. Mas faremos o reverso a medida que forem chegando.

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — Talvez
fosse o caso, Senadora, de nds ja colocarmos as pessoas que aqui estio.
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A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Por favor. Rapidamente, por gentileza. Ao tempo que se faz a substituicdo da
placas, fago o convite para que as pessoas tomem assento a mesa.

Com a palavra o Senador Moka.

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) - Sr?
Presidente, Senadora Ana Amélia, Senadores aqui presentes: Acir Gurgacz, Blairo
Maggi, que é autor do requerimento, juntamente com o Senador Ronaldo Caiado,
que tenho certeza chegara aqui, nosso Lider, Senador Luiz Henrique.

Quero cumprimentar o Anaximandro, que representa aqui a CNA,;
cumprimentar a Jacqueline e, de forma especial, ao cumprimentar o Claudio
Cavol, eu cumprimento também varios caminhoneiros que estdo aqui, como o
Lucio, o Xavier.

Senadora Ana Amélia, fiz questdo de, além do Claudio, que é um
transportador, chamar também o pessoal das cooperativas dos caminhoneiros e
os representantes dos autdbnomos. Entdo estdo todos aqui muito bem
representados.

Vou ser bastante objetivo.

Este requerimento nasceu, alids, de uma inspiragao de V. Ex? que,
ao assumir a Presidéncia, ja tinha esse tema como preocupagao.

Nos estamos vendo no Pais inteiro um grande movimento dos
caminhoneiros, alias, um movimento que era anunciado que iria acontecer. Mas
isso em vista do que esta acontecendo. Vocé tem, pelo menos tinha, um frete
deprimido, uma oferta de crédito que acabou ocasionando uma distorcdo no
mercado, jogando milhares e milhares de caminhdes no mercado, de pessoas que
até entdo nunca haviam pensado em ter caminh&o, porque... Alias, tem até uma
frase desses caminhoneiros dizendo que cara feliz foi Adao, que nao teve
caminhdo. Nao vou falar a outra parte, porque da alma de sogra ndo é permitido.
Os caras colocam que feliz foi Adao, que n&o teve nem sogra nem caminhao.

Mas a verdade € que essa oferta de crédito colocou no mercado
pessoas... Ai, eu ouvi, na reuniao de que participei la na ANTT, que essa oferta de
crédito acabou sendo também mal direcionada, porque o caminhoneiro, aquele
que tinha um caminhdo antigo, em funcéo de garantias e dificuldade de acessar
esse crédito, ficou de fora e dono de farmacia, dentista, médico, profissionais
liberais, todo mundo comecgou a financiar caminhdo, e grandes produtores,
pessoas, eu diria, que detém volumes de carga muito grandes comegaram a
perceber que, com aquela oferta de crédito, poderiam ter a prépria transportadora.
E o que nés vemos agora é um frete deprimido, o aumento do combustivel, que
representava 35% ou 40% do custo do frete. E o que aconteceu com essa
conjuntura de aumento de 6leo diesel e diminuicdo do frete, em fungdo de uma
oferta grande de caminhdes e uma recessao de carga? O custo do combustivel
superou em 60% o valor do preco do frete. Essa equacdo nao fecha, e ai
comegou... Porque o pessoal ndo consegue pagar as prestagdes, o custo nao
cobre a despesa minima da diaria, da comida, e o caminhdao precisa de
manutengao... Enfim, tudo isso levou a uma crise.
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Tudo isso, eu aprendi, Senadora Ana Amélia, e tenho humildade de
dizer, embora seja filho de caminhoneiro, com meu pai, faz uns anos. Eu tenho 63
anos e viajava com meu pai quando tinha 9 ou 10 anos. Eu saia de Aquidauana e
transportava alfafa e milho para abastecer os quartéis do sul do Mato Grosso.
Entdo, eu conheco isso. Mas eu aprendi com o Claudio, que nao esta presente —
hoje € o Gelson —, e, recentemente, com esses mogos que estdo aqui, numa
conversa. E aprendi muito conversando com meu amigo Blairo Maggi, que, este
sim, conhece, até porque vivencia isso na pratica, e com o Acir Gurgacz, que
também conhece o transporte porque vivencia.

Entdo, finalizando, eu acho que esta reunido, Senadora, é
importante. Eu acho que as pessoas que estdo aqui tém que se sentir
absolutamente tranquilas. Aqui, no Senado, com esses Senadores, ha uma
solidariedade com o movimento e uma preocupagcdo com o Pais, porque nos
temos que resolver, de alguma forma, o problema do caminhoneiro, mas temos
que dar solugdes também para o Pais, que ndao pode, em fungdo do movimento,
muito justo, ao qual eu sou solidario, mas que acaba causando problemas para as
pessoas, para as familias, seja porque traz o desabastecimento, seja porque da
problema mesmo, nas estradas, nas rodovias. Ninguém quer isto, e, se ninguém
quer isto...

Nos ja temos trés grupos de trabalho encaminhados pelo Ministro
Miguel Rossetto, na ultima reunido, e eu penso que, se a gente se debrugar com
determinacao, com firmeza, nés haveremos de chegar a um entendimento que
possibilite... Agora, esse entendimento, na minha avaliagéo, passa... Isso nao da,
mas o frete vai vai ter que ter um prego minimo, eu estou convencido, pelo menos
a curto prazo.

Nao tem outro jeito. E quanto a esse 6leo diesel, que é a grande
reivindicagcdo, isenta-lo pelo menos de PIS e Cofins para sinalizar um
barateamento do combustivel.

Parece-me que, de tudo o que o Governo ja propds, essas seriam,
em ultima instancia, vamos ouvi-los, as reivindicagées que poderiam fazer avancar
para chegarmos a um denominador comum.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Agradeco, Senador Moka.

Concedo a palavra ao Senador Blairo Maggi, que foi também
proponente desta audiéncia publica, para sua manifestacao.

Quero informar que os nossos convidados estdo todos aqui.
Faremos uma audiéncia produtiva e bastante pratica do ponto de vista das
demandas que ja estdo, como disse o Senador Moka, sendo encaminhadas na
interlocugdo com o Ministro Miguel Rossetto. Aqui esta o Secretario-Executivo do
Ministério, Laudemir Muller, representando o Ministro, para situar bem os padrdes
e as referéncias desse entendimento entre o Governo e a categoria e, claro, com a
intermediacao dos Srs. Senadores.

Com a palavra o Senador Blairo Maggi.
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Queria saudar ja, também, pela presencga, o Presidente da OCB,
Marcio de Freitas, e o representante da Policia Rodoviaria Federal. Sejam bem-
vindos! Sdo todos os segmentos diretamente ligados ao tema que estamos
discutindo agora.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forca/PR - MT) — Bom dia,
Senadora Ana Amélia, Presidente da Comissao de Agricultura e Reforma Agraria,
na qual nos encontramos agora.

Quero cumprimentar todos os presentes que foram convidados para
estar aqui hoje, para discutir esta questao importante, que é a questéo dos fretes.

A minha primeira fala € sé no sentido de cumprimenta-los, dar as
boas-vindas aos colegas que estdo na bancada e dizer que vai ser uma discussao
interessante. Ja participei de muitas reunides, conhego as pautas, e sdo muitas, e
certamente vamos ouvir aqui também coisas novas e diferentes daquelas que
foram colocadas por outros que ja se manifestaram. Entdo, eu vou me ater a esse
cumprimento e, depois, na sequéncia, farei minha fala, dando o meu
posicionamento a respeito desse assunto também.

Obrigado.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Eu agradego o Senador Blairo Maggi, o Senador Moka, o Senador Ronaldo
Caiado, que foram os responsaveis pelo requerimento desta audiéncia, e também
0 nosso Vice-Presidente, Senador Acir Gurgacz, os Senadores catarinenses Luiz
Henrique da Silveira e Dario Berger, onde o movimento da categoria dos
caminhoneiros, como, de resto, em todo o Pais, foi expressivo.

Como o nosso objetivo aqui € ter um diagndstico do impacto que a
paralisacdo provocou no setor produtivo do campo, especialmente, ndés vamos,
primeiro — eu ja conversei com o Dr. Laudemir Mdiller —, ouvir o setor que foi
impactado pela paralisagcdo; em seguida, os representantes da categoria dos
caminhoneiros; e, por fim, o Dr. Laudemir Muller, porque ai saberemos o que até
agora foi feito e 0 que os representantes da categoria podem oferecer, junto com a
participacao e a contribuicdo valiosa dos Srs. Parlamentares.

Entdo, convido, com muito prazer, a fazer uso da palavra o Sr.
Anaximandro Almeida, Coordenador de Assuntos Estratégicos da Confederagao
da Agricultura e Pecuaria do Brasil.

Eu sugeriria que todos tentassem fazer sua fala em cinco minutos,
porque, como temos um grande numero de convidados, dariamos celeridade a
apresentacao, e, no debate, a enriqueceriamos ainda mais.

Entdo, com a palavra o Dr. Anaximandro Almeida.

O SR. ANAXIMANDRO DOUDEMENT ALMEIDA — Bom dia a todos.

Inicialmente gostaria de agradecer o convite feito a CNA e
cumprimentar a Senadora Ana Amélia, os demais Senadores presentes e
especialmente os autores do requerimento desta audiéncia publica, que nos
permitem debater tdo importante assunto para o agronegocio.

Eu pediria que fosse feita a projecdo — eu trouxe uma rapida
apresentacao. Acho que, dentro de cinco minutos, é factivel colocar.
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A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Agradec¢o muito.

O SR. ANAXIMANDRO DOUDEMENT ALMEIDA - Enquanto
projetam, no primeiro momento, quero dizer o seguinte: nés temos de situar a
questdo da relagdo caminhoneiros e agronegocio. Entdo, no primeiro grande
momento, quero dizer da importancia do agronegdcio para o Pais e, em seguida,
definir os impactos desse movimento, desses cinco dias, dessa semana em que
aconteceu o movimento.

No primeiro momento, entdo, sé adiantando, a participacdo do
agronegocio chega, em 2013, a 22% e, em 2014, sobe para quase 23,5%,
praticamente um terco.

Aqui, o objetivo da audiéncia — pode passar: especialmente, debater
o impacto no agronegocio. O que eu falava ai esta. O PIB do Brasil é de quase
R$5 trilhdes e o agronegdcio participou em, 2013, com 23%.

Seguinte, por favor.

Pode passar também. E quase o nimero fechado de 2014.

O impacto do setor com relagdo a balanga comercial do Brasil, a
importancia. Aquele tracejo basco € o desempenho do Brasil como um todo, mas
0 que esta em laranja é o desempenho do agronegocio, que carrega o Pais.
Estamos com uma perspectiva de, em 2015, ter um crescimento, diferentemente
de 2014, que, depois de 10 anos, teve esse fraco desempenho. Entdo, se ndo € o
agronegocio, o Brasil realmente tem a sua sustentabilidade altamente prejudicada.

Seguinte.

S6 uma rapida exposicao do que foi dito. J& é 43% o PIB do
agronegocio das exportagdes.

Seguinte. Por favor.

Geragdo de empregos. O setor € responsavel por uma fatia
expressiva de 37%.

Seguinte.

Durante o movimento, a Confederagao da Agricultura se posicionou
a respeito considerando legitima a manifestagéo, todavia alertou em relagdo aos
prejuizos ao agronegoécio e aos produtores, bem como a toda cadeia produtiva,
chegando ao consumidor final.

Seguinte.

Dos impactos. Tivemos um movimento muito pulverizado, dificil de
mensurar. Nao temos uma fonte ainda primaria. Se tivermos um numero, sera
esse numero estimado, aproximado de R$1 bilhdo, sendo empresas e secretarias
estaduais de agricultura dos Estados federados; R$200 milhdes, agora
exemplificando com relagdo ao abate de animais do Rio Grande do Sul; e R$120
milhdes, medidos pela Organizacdo das Cooperativas do Estado do Parana
(Ocepar) com relagdo a produgao de leite. A Associagao Brasileira de Proteina
Animal mensurou que houve uma redugdo de abates na ordem de 70% e a
Abrafrutas sinalizou que 40 mil toneladas de macéas ficaram no pomar. Nao
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puderam ser colhidas nem armazenadas em funcdo da questdo da paralisacéo
dos caminhoneiros.

Seguinte.

Ainda em relagdo aos impactos, um panorama geral pela Aprosoja.
Tivemos perdas ou pela falta de diesel ou pelo deslocamento dessa producao que
nao foi possivel ser colocada e uma reducgao geral com enfoque na infraestrutura
na questdo da armazenagem. Houve uma reducdo de mais da metade na
chegada da safra de graos nos portos de Santos e Paranagua, bem como no Rio
Grande do Sul. Retardou-se a recomposigdo dos estoques de grédos nos portos
por essa semana da greve.

Seguinte.

Temos que lembrar que essa carga, como toda carga agricola e
pecuaria, € perecivel, € um produto biolégico, ou requer refrigeracdo ou um
determinado espaco de deslocamento. E diferente de outros produtos da producéo
nacional pela questédo de ser perecivel, de ser um produto biolégico, e isso afeta a
relagdo em um eventual atraso das cargas.

Seguinte.

Tivemos perdas, principalmente, na avicultura, suinocultura, com
prejuizos diretos aos produtores.

Seguinte.

Outra imagem retrata isso. Sdo os frangos em diversos Estados do
sul, onde tivemos essa situagao.

Seguinte.

O SR. LUIZ HENRIQUE (Bloco Maioria/PMDB - SC) — Que séo
majoritariamente pequenos produtores. Pelo menos em Santa Catarina, sdo 90%.

O SR. ANAXIMANDRO DOUDEMENT ALMEIDA - Séao
provenientes de produtores que apresentam Produgao Integrada.

Em Santa Catarina, vimos varias imagens de produtores que tiveram
os leites estragados e que néo tiveram alternativa a n&o ser jogar fora.

O seguinte, por favor.

Ai, no Mato Grosso, da mesma forma com a soja: ou ela apodreceu
no campo, por ndo poder ser retirada; ou, nao podendo deslocar, ela também
sofre um processo de deterioracéo, e o resultado é este.

O seguinte, por favor.

A mesma coisa: a falta de ragdo para os animais, sejam frangos ou
suinos. Isso causou mortes, impactos, prejuizos.

O seguinte, por favor.

Entdo, o resumo do impacto da manifestacdo dos caminhoneiros
pode ser colocado aqui, por alguns setores, com as causas estao elencadas. Em
fungao do tempo, nao vou reenumerar, mas ai estao.

E fica a pergunta: quem vai pagar esse prejuizo?

Por ora, eu fico por aqui.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Muito obrigada, Dr. Anaximandro.
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Os dados que ele trouxe mostram exatamente que o problema e a
questao da paralisagao tém que ser vistos no seu conjunto, e todos os setores tém
que estar protegidos nesse momento.

Eu convido, para fazer uso da palavra, o Presidente da Organizagao
das Cooperativas Brasileiras, Dr. Marcio Lopes de Freitas, a quem, desde ja,
agradeco pela presenca.

O SR. MARCIO LOPES DE FREITAS — Muito bom dia!

Eu quero, inicialmente, cumprimentar a Presidente Ana Amélia,
agradecendo pelo convite e a oportunidade de estar aqui nesta Comissao téao
importante. Quero cumprimentar os Srs. Senadores na pessoa do Senador Luiz
Henrique, |a de Santa Catarina, Quero cumprimentar o Senador Moka, ex-
Presidente da Frente Parlamentar do Cooperativismo.

Eu gostaria de reforgcar, Senadora Ana Amélia, a posi¢do aqui ja
levantada pela CNA e queria colocar uma posi¢cdo: o movimento cooperativista
teve dois angulos muito claros de visdo sobre essa manifestacdo. Sem duvida, por
um lado, a visdo dos nossos agropecuaristas ligados as nossas cooperativas
agropecuarias, no Brasil todo, que foram afetados pelo processo de paralisagao.
Por outro lado, eu também tenho a visdo de 450 cooperativas de caminhoneiros
autbnomos, caminhoneiros que se organizam em cooperativa para prestar o seu
servico. Uma boa referéncia esta la em Santa Catarina, a Coopercarga — nao €,
Senador?

Entdo, nds temos duas visbes e acompanhamos esse movimento
sob essas duas O6ticas. Assim, em primeiro lugar, a OCB se colocou apoiando,
entendo como correta a manifestagao e justa a reivindicagdo dos caminhoneiros.
Podem ter exagerado nas doses e nos causado alguns prejuizos, mas nés
sabemos que a posicdo e o que esta acontecendo no setor, realmente, € muito
grave.

Do ponto de vista dos prejuizos, Senadora, como ja comentado aqui
pela CNA — e eu concordo com tudo o que foi colocado —, eu so reforgcaria que os
atrasos nos embarques, esse calculo do prejuizo € muito dificil de se mensurar.
Os atrasos nos embarques, cada dia que se perde com o navio esperando no
porto, cada processo de atraso tem um calculo, que é absorvido — e tem que ser
absorvido, porque a roda ndo pode parar, com a coisa rodando, vocé tem que dar
sequéncia. Mas se acumulou um prejuizo ai e sangrou uma renda que nos nao
sabemos se a teremos no final da safra. Entdo, comeca-se a drenar renda de um
setor que ja esta correndo num limiar de risco de renda excedente.

Entdo, a questdo do fluxo da safra € uma questdo pesada. Eu acho
que maior referéncia do prejuizo causado nesse fluxo da logistica foi a alta na
Bolsa de Chicago para soja e milho, que sdo os produtos que estdo sendo
escoados. Se a Bolsa de Chicago é o termdmetro global dos precos dos graos, as
altas que noés tivemos nesse periodo foram reflexos dessa posi¢cdo. Entéo, o
termdémetro esta ai, A mensuracdo de quanto isso afetara financeiramente € um
pouco dificil de se calcular.
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Podemos avangar que também a questdo do combustivel — mais em
umas regides, menos em outras — também afetou. O fluxo de combustivel afetou
algum processo de colheita eu ndo diria com a gravidade do fluxo da safra, mas
chegou a afetar. Tivemos, principalmente na Regido Sul, um problema seriissimo
com os produtores...

(Soa a campainha.)

O SR. MARCIO LOPES DE FREITAS - ...de frangos e suinos, como
disse o Senador, basicamente de pequenos produtores, que deixaram de
conseguir sua ragédo para abastecer os frangos, os aviarios, os suinos. Vou citar
uma industria conhecida, cooperativa, a Central Oeste Catarinense Aurora,
conhecida no mercado, uma cooperativa central, que abate em torno de 930 mil
frangos por dia. Ela ficou com suas 15 plantas paradas por trés dias, sem abater
porque ndo conseguia trazer frangos para o abate. A cada dia que esses frangos
ficavam nas granjas sem abater, vao-se tendo prejuizos e mortes. Havia uma
dificuldade de abastecer esses aviarios com racao. Entdo, as cooperativas
sofreram isso, interromperam esse processo. S6 na Aurora, o Senador Luiz
Henrique sabe disso, sdo 22 mil funcionarios nessas 15 plantas espalhadas pelos
Municipios, que ficaram paradas.

(Intervengéo fora do microfone.)

O SR. MARCIO LOPES DE FREITAS - Exatamente, eu ia entrar
exatamente nesse assunto, Senador.

O maior risco e 0 maior prejuizo ainda esta obscuro porque o
processo se normalizou em cinco dias, ou voltou a rotina, mas temos alguns
prejuizos sanitarios que nao podemos calcular. Sabemos que o0s paises
importadores e o mercado global sdo extremamente exigentes. Santa Catarina
levou décadas para alcancar o status de exportador de carnes, de proteina animal
com certificacdo e pde em risco um processo desses, por um problema de
sanidade, de toda essa cadeia do frango e do suino principalmente.

Entdo, acho que é muito grave. Tivemos na cadeia do leite... E bom
dizer que a cadeia do leite esta vivendo uma crise, nds ja vivemos uma crise, hoje,
de preco de leite, de oferta excessiva. O Brasil aumentou a producido, e nao
tivemos uma condicdo de exportacdo a altura, ndo conseguimos exportar o
volume excedente que produzimos, Entéo, ja viviamos uma crise e deixamos de
recolher, durante esses trés principais dias da crise, s6 as cooperativas, dez
milhdes de litros de leite por dia. Esses ndao conseguiram ser recolhidos.

Ha um prejuizo financeiro? Ha. Ha um prejuizo financeiro sério,
distribuido na cadeia. O produtor deixa de entregar o leite, deixa de receber; a
cooperativa que consegue mandar o caminhdo la buscar...Tenho casos, tenho
fotografias de um caminh&o-tanque de uma cooperativa no Parana, da Confepar,
que ficou parado no bloqueio. O caminhdo nao tem capacidade de refrigeracao
superior a 12 horas, o leite fermentou e explodiu, abriu a tampa da carreta, o
tanque — o leite fermentado dentro do caminhdo na estrada, no bloqueio. Ha uma
série de prejuizos, perda de mercado, perda de qualidade, e se afete toda a
cadeia.
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Acho que, acerca da crise, a CNA ja colocou aqui o impacto
financeiro, Senadora, que € muito claro.

Por outro lado, até a pedido do Ministro Rosseto, participei de
algumas reunides na Casa Civil, no Palacio, cheguei a me reunir com liderangas
do movimento dos caminhoneiros. A pedido do Ministro, repito, ouvi a pauta deles,
como ouvi as minhas cooperativas e as liderangcas das cooperativas de
caminhoneiros. Estamos diante de um impasse que ainda ndo esta resolvido.
Quem tem a ilusdo de que esse processo, com a sangdo da lei, com essas
medidas tomadas, ja esta pacificado esta se autoenganando. Esse processo ainda
esta em ebulicdo, e ha uma insatisfagcdo. Essa insatisfacdo € muito clara, € um
processo de mercado que levou hoje a um preco dos fretes que ndo estdo
atendendo.

Os custos estdo maiores do que o que esta se arrecadando com o
frete. Os caminhoneiros ndo estdo conseguindo. E é porque tem muita oferta de
frete. H4 excesso de oferta. N6s aumentamos a frota de caminhdées no Brasil
pelos programas de governo. Nao recolhemos os caminhdées com mais de 30
anos, que era a proposta dos préprios caminhoneiros autbnomos e das
cooperativas: a cada caminhdo novo que entrasse financiado no programa
saissem do mercado os caminhdes com mais de 30 anos, para melhorar a
seguranca.

Esse programa ndo foi feito. Acumularam-se esses caminhdes. A
logistica esta melhorando. Temos, hoje, ja uma frente de saida dos graos para o
Norte no modal norte, indo para o Norte; ha diminuicdo de fretes para o Sul, para
Paranagua, para Santos, para Rio Grande. Isso diminui trecho de estrada, diminui-
se quildmetro rodado com cargas de graos. Isso tem melhorado a capacidade.
Isso tudo vai levando a um processo que tem uma oferta muito maior.

E sobre esses numeros, Senador, eu sugiro que se faga um
levantamento nos precos que foram apresentados pela contratagcdo de frete da
Conab. O Laudemir, nosso Secretario, conhece esses fretes. E, é logico, que a
Conab tem que fazer isso, a Conab contrata o frete médio, ela tem o preco do
frete médio nos ultimos trés anos. Eu ndo tenho de memdéria esses numeros aqui,
mas eu me lembro que o numero aproximadamente era: em 2012, o pregco médio
da tonelada de frete que a Conab pagou foi alguma coisa parecida com R$286,00.
Em 2013, foi R$216,00. Em 2014, pouco mais de R$180,00. Ou seja, a Conab,
que tem que fazer licitacdo para contratar seus fretes, nos ultimos trés anos,
conseguiu contratar frete cada vez mais barato, na contramao dos custos. Com o
incremento de todos os custos, as coisas se inverteram. Entdo, a politica do
Governo — e nao estou aqui para criticar a politica de aumento da frota, da
melhoria — criou um desequilibrio na posicao e ha mais oferta do que procura. Isso
esta levando os caminhoneiros a uma dificuldade.

Os caminhoneiros que nao estdo organizados, que nao tém a
capacidade de se organizar, de dialogar, acabam sendo vulneraveis. E ai eu vou
dizer que sdo vulneraveis aos intermediarios do processo, porque as empresas, 0S
embarcadores estdo la para cumprir a missao de contratar o frete pela melhor
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condigdo possivel. Mas ha muitos atravessadores nesse processo, muita gente
ganhando em cima desse processo e tirando do caminhoneiro. Ai eu mostro,
inclusive, o surgimento e o crescimento das cooperativas de caminhoneiros.

Ha quatro anos, eram 170 cooperativas de transportadores
autébnomos; hoje, s&o 450 e € o tipo de cooperativa que mais chegam para registro
na OCB. E a tentativa desses homens de se organizarem em cooperativas, para
negociar um pouco melhor e eliminar intermediarios neste momento de crise. E
talvez seja uma das alternativas: a organizagao social dessas pessoas.

Por outro lado, Senador, eu ja coloquei isso ao Ministro Miguel
Rossetto, para o Ministro José Eduardo, para a Ministra Katia Abreu, eu acho que
o Governo precisa dar um sinal muito claro de um compromisso com esse setor
tdo importante. O Brasil circula nos pneus dos caminhdes. E nés temos que
reconhecer isso € 0 Governo tem que reconhecer isso.

Eu acho que, se ha dificuldades em mexer no preco do diesel, nessa
conjuntura toda da Petrobras, tudo bem; mas da para mexer na carga tributaria. E
a minha sugestao, desde o inicio, foi o que eu ja ouvi aqui do Senador Moka e
com o0 que concordo: o Governo partisse para uma redugao pelo menos do
PI1S/Cofins, que hoje representam 9,25% em cima do preco do 6leo diesel, que é
direto do Governo Federal. Daria para fazer uma redugéo.

E a segunda posicao € chamar os Estados para participar de um
processo de padronizacado do ICMS do diesel.

O ICMS médio esta acima de 17%, mas tem Estado cobrando até
28% de ICMS no diesel. Se tivéssemos um padrao de ICMS a 12% — o Estado
que cobra menos cobra 12% —, ja teriamos um impacto redutor nesse prego do
diesel, e € um sinal de boa vontade do Governo, na minha viséo.

Entdo, Senadora, o que a OCB esta aqui colocando € essa posigcao
preocupante mas também muito engajada no processo e no problema dessa
politica do transporte no Brasil, porque os caminhoneiros tém toda a razdo de
estarem fazendo essas reclamacgoes.

(Interrupgdo do som.)

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
...estd representando as duas pontas, a ponta da produgdo e a ponta do
caminhoneiro, do transporte, pelo papel das cooperativas.

Entdo, passo a palavra a Jacqueline Carrijo, que € convidada aqui
por iniciativa — se ndo me engano — do Senador Donizeti. Ela é Auditora-Fiscal do
Trabalho, do Sindicato Nacional dos Auditores-Fiscais do Trabalho.

Embora essa questao tenha sido debatida também na audiéncia com
o Senador da CDH (Comissdo de Direitos Humanos), a gente votou por ter
acolhimento.

Agradecgo também a presenca do Deputado Federal Elizeu Dionisio,
do Solidariedade do Mato Grosso do Sul; e o Senador Wellington Fagundes faz
questao de informar que s6 nao esta participando — ele esteve na nossa audiéncia
— porque esta com a Presidente da Republica na inauguragéo do Porto do Futuro,
no Rio de Janeiro.
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Também saudo a presenca do Senador Lasier Martins, do PDT do
Rio Grande do Sul.

Com a palavra Jacqueline Carrijo.

Eu convido o Dr. Anaximandro a sentar na bancada dos Senadores —
ja estou antevendo o seu futuro na bancada dos Senadores —, porque vamos ter
mais um convidado para chegar a mesa. Entdo, agradego. Dali mesmo o senhor
vai participar.

Obrigado, Dr. Anaximandro.

Eu quero, entdo, passar a palavra a Jacqueline Carrijo, que é
Auditora-Fiscal do Trabalho.

A SR? JACQUELINE CARRIJO — Obrigada, Senadora.

Bom dia a todos. O Sindicato Nacional agradece o convite. E, so
para situar a minha fala, entendo muito bem das relagbes de trabalho rural.
Trabalhei durante quase oito anos nas fiscalizagdes de grupos regionais e
nacionais e hoje sou, desde 2010, coordenadora do setor de transporte de carga e
passageiros, da Superintendéncia Regional do Trabalho e Emprego, em Goias.
Basicamente, fago pista, embarcadores, grandes embarcadores; e conhegco bem a
situagao dos trabalhadores do setor de transportes, os motoristas profissionais.

O que esta acontecendo hoje — eu concordo com o Dr. Marcio — &
que realmente explodiu! Ninguém aguenta mais. Os trabalhadores ndao suportam
mais tantas mas condigdes de trabalho. Podem mudar o nome, podem chamar de
frete, remuneracgao, salario. Na realidade, as mas condi¢cdes de trabalho fizeram
surgir essa revolta por parte desse grupo, que do meu ponto de vista ja deveria ter
acontecido ha muito mais tempo por parte desses profissionais.

O Berasil, infelizmente, € o segundo no mundo em acidentes de
transito. Boa parte desses acidentes sao do trabalho, envolvendo motoristas
profissionais. Esse é o0 setor que mais mata trabalhador, no Brasil, e que mais
adoece. Nao tem outro setor que mais adoece trabalhador, no Brasil, que o de
transporte, carga e passageiros.

O senhor falou de sanidade de animal, e vou falar aqui: cadé a
preocupagao com a sanidade do homem? Ninguém fala, ninguém toca nesse
assunto. As discussdes aqui sdo econdmicas e passam a margem das questdes
humanitarias.

Os trabalhadores do setor de transportes, autbnomos, estatutarios,
celetistas, eventuais, seja que tipo de relagao de trabalho que acontega, a minha
fala alcanga todos, porque todos sao atingidos. E, também diretamente, todos os
usuarios do sistema.

Quando veio a revogacao da Lei n° 12.619, houve um retrocesso
muito grande para esses trabalhadores. Havia a expectativa de que os agentes de
Estado iriam cooperar com esses profissionais para que houvesse inclusive a
reducao da jornada de trabalho, que faz com que essas pessoas trabalhem...

Hoje, o Estado brasileiro depende da superexploragdo dessa mao de
obra. Se falar-se em jornada de trabalho de oito horas, vai ter gente aqui que vai
pular desta altura, porque sabe-se muito bem que eles fazem 20, 30, 40 horas.
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Rebite passou da época; agora € cocaina e crack. Isso € o que eu flagro com a
Policia Rodoviaria Federal, com a Policia Rodoviaria estadual. Se eu pegasse os
meus dados, 0s meus numeros e as minhas investigagdes de acidente e os
colocasse nessa tela, eu acho que seria uma afronta numa manha tado bonita
quanto esta de chuva mostrar tanta tragédia, que € aquilo que a gente encontra
nessas relacdes de trabalho no Brasil.

As discussdes, até agora... O movimento dos caminhoneiros é
legitimo, e eu o apoio, tem infiltrados, mas é legitimo. Eles deveriam ter feito essas
reivindicagbes dessa maneira ha muito mais tempo, ja que ninguém ouviu 0s
trabalhadores... Ninguém ouviu! Esses trabalhadores tém a impressao de que eles
nao tém que ter controle de jornada de trabalho. Que desafio para a auditoria
fiscal do trabalho falar que o art. 62 da CLT nao vale mais nada. Hoje, controla-se
jornada de trabalho com tacografos, com rastreadores, e é preciso, sim, controlar
a jornada de trabalho, para a seguranga nacional na malha rodoviaria. Gente, isso
é basico! E o minimo a que esses trabalhadores tém direito.

Agora eu vou tocar em outro assunto. Os préprio trabalhadores néo
querem, muitas vezes, redugéo de jornada. Sabem por qué? Porque ninguém toca
no assunto de nao reducéo de salario, de nao reducao do valor do frete. Ninguém
quer ganhar menos, ndo, meus senhores! Ninguém que esta nesta sala concorda
com rebaixamento social, com contrato social, com contrato de trabalho que
diminua as suas condi¢des de sobrevivéncia digna! E eu estou falando até em
sobrevivéncia; nao estou nem indo além do art. 7° da Constituicdo. Entéo, é o
basico o que esses trabalhadores estao reclamando.

Discussdes importantes tém sido pautadas, mas eu tenho falado que
sdo pautas unificadas, dos trabalhadores celetistas junto com a dos auténomos. E
0 que veio com essa nova legislagdo? Houve uma dicotomia, uma separacgao, que
sdo os contrarios, ja que essas boas condigdes de trabalho que provocaram essa
revolta neste momento sdo as mesmas, pois eles sofrem as mesmas
precariedades: falta de fiscalizagdo, buraco, chuva, sol, poeira... Quando vocé
fala, por exemplo, em controle de poeira no setor sucroalcooleiro...

Eu vou citar um exemplo. Quando eu exijo controle de poeira 14, ndo
€ capricho! Motorista ndo enxerga nada. Imagina ele cansado! Imagina ele
drogado! E da-lhe carregar caminh&o... Nao estou falando em excesso de peso de
10%, nao, porque fica essa discussado, no DNIT, de 10%, de 5%, no eixo, e nao
sei o0 qué... Gente, a gente flagra é 60%, é 80%, transbordando... As estradas
estdo arrebentadas, aumentando o risco para esses trabalhadores. Ai eles
trabalham para morrer, 20 horas, 30 horas, sem folga, direto, passando dias e dias
fora de casa, comendo na estrada, porque nao é aventura, ndo... Fala-se que
caminhoneiro adora ficar fazendo comida no meio da estrada. Pelo amor de Deus!
Quem concorda com isso? Com poeira, em local insalubre, ficar fazendo comida
debaixo do caminhdo, na beira da estrada, com risco de assalto, fora a falta de
higiene que isso gera, dormir dentro de boleia de caminhdo...? Vai falar que
gosta? Pela falta de seguranga publica, ele acaba assumindo o papel da policia.
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Ele fica vigiando caminhao, vigiando carga, e vai falar que o cara gosta de dormir
dentro de boleia de caminhao?!

Realmente, o Brasil ndo tem infraestrutura, ndo tem ponto de apoio.
E ponto de apoio quem tem que pagar ndao € a populagédo, ndo é dinheiro de
imposto que tem que pagar ponto de apoio para servir de alojamento para
empregador. Frigorifico ndo tem! Na construgcdo civil, o alojamento é das
empresas... Por que os embarcadores ndo podem construir alojamentos também?
Ponto de apoio é direito do cidaddao. O Governo brasileiro tem que construir ponto
de apoio para todos os usuarios, para todos nds, ndo s6 para os motoristas
profissionais. Agora, utilizar esse argumento para nao garantir dignidades minimas
para esses trabalhadores é o fim! Nao ha nenhum movimento... Vocé ndo ouve
falar, por exemplo, numa cooperativa, Marcio, para construir os pontos de apoio,
que trariam segurancga nacional. Eu estou falando de seguranga nacional, porque
hoje 0 que esses trabalhadores percorrem no Brasil, num pais transcontinental,
cansados, esgotados, tem gerado todas as noticias de tragédias no transito de
que temos conhecimento.

Eu faco mapeamento, fago fiscalizagbes rotineiras e s6 nesse
trabalho de mapear, de fazer o trabalho de investigagcdo em rotas em que hajam
riscos e tudo o mais € muito frequente, Senadora, porque quem trafega na malha
também sabe disso, ver o caminhdo tombar sem nada, sem nada. Ndo houve
colisdo, ndo tinha um poste, n&o caiu uma arvore, nada. Ele dormiu. Ele apagou.
Goias tem um numero tragico. Doze criangas morreram nos ultimos quatro anos
vitimas de acidentes que baterem, carretas conduzidas por motoristas fadigados
que ndo enxergaram o que tinha na via, na rota. Isso sem contar outros acidentes
que acontecem e que rotineiramente nés fazemos fiscalizacao.

Entdo, jornadas de trabalho extensas, exaustivas; mas condi¢des de
trabalho; ma alimentacéo; falta de higiene; ao voltarem para casa, 0 que ganham
nao é suficiente para manter o filho na escola, para pagar agougue, para pagar
isso, pagar aquilo, contas, contas e contas; falta de infraestrutura; a questao
portuaria, realmente, tudo isso envolve mas condi¢gdes de trabalho e essa
discussao nao tem sido pautada, infelizmente, até agora.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Obrigada, Dr? Jacqueline.

Eu queria lhe dizer, Dr? Jacqueline, que a Casa, que € o Congresso
Nacional, tem, sim, uma Frente Parlamentar em Defesa dos Caminhoneiros. Esta
Comissao permanente foi instalada na semana passada. E nds ja estamos em
uma primeira audiéncia publica para debater essa questao.

Por sermos uma Casa muito cobrada, precisamos dar satisfacédo nao
apenas a senhora, que tem a responsabilidade da fiscalizagdo, mas a sociedade
que nos acompanha. Entdo, nés temos, sim, que ver essa questdo ndo apenas
sob a ¢6tica dos interesses da producgao, dos prejuizos, da defesa sanitaria animal,
mas da defesa da sanidade humana evidente. Por isso a senhora esta presente
aqui para falar sobre isso.
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Alias, eu quero fazer justiga, eu falei do Senador Donizeti, mas a
senhora esta aqui a convite e sugestao do Senador Paulo Rocha, do PT do Para.
Dai a razdo de sua presenga também, que nos trouxe uma abordagem sob o
ponto de vista do trabalhador. E a senhora nao falou ainda, Dr? Jacqueline, das
mortes, dos sequestros e dos roubos de cargas em que o motorista é a principal
vitima. Entdo, existe essa questdo, porque a familia ndo sabe se ele vai voltar
para casa. Ai também tem um problema de seguranga, e aqui esta a
representacdo da Policia Rodoviaria Federal, que carece e padece de uma
estrutura de mais gente para trabalhar, uma estrutura adequada para estar
presente e vigilante e fazer um belo trabalho.

Agora, ndo adianta queremos proteger sem dar as condic¢des, e a
senhora mesma reconheceu, sem darmos a infraestrutura do setor publico em
relagdo a proteger essa categoria tdo importante, ja que, como foi dito aqui pelo
Dr. Anaximandro e pelo nosso presidente da OCB, o Brasil anda sobre rodas.
Quer dizer, toda a producdo, toda a comida que temos, toda a roupa que
vestimos, todo o sapato que usamos anda sobre rodas. Entdo, pagamos também
um prego por isso.

Agradec¢o muito a sua participagéo.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Apoio Governo/PDT - RO) -
Presidente, pela ordem.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Pela ordem, Senador Acir Gurgacz.

Agradeco a presenga do Senador Donizeti.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Apoio Governo/PDT - RO) -
Infelizmente, vou ter que me ausentar em fungcdo de uma reunido do nosso
Partido, o PDT, com a nossa Bancada e os governadores também. Mas, antes de
sair, eu fago questdo de saudar todos os convidados e saudar os proponentes do
requerimento, Senador Blairo Maggi e Senador Moka, por trazer esse tema para a
discussdo na Comissdo de Agricultura, que, de fato, € o foro ideal para que a
gente possa discutir e debater esse tema.

Quero dar a minha contribuicdo com relacdo a um tema que entendo
ser da maior importadncia e que esta na pauta dos caminhoneiros. Primeiro
concordar com a Dr? Jacqueline de que a vida do caminhoneiro realmente € muito
dificil. Vemos isso no dia a dia. O caminhoneiro autbnomo tem grande dificuldade
no seu cotidiano. As empresas ja se organizaram, colocaram pontos de apoio ao
longo do trajeto, mas o caminhoneiro autbnomo n&o tem essa tranquilidade de
poder descansar.

Ele tem horario para cumprir, tem a prestacao para pagar no final do
més.

Quero colocar aqui a questao do preco do dleo diesel. A questao do
Oleo diesel vem aumentando, ao longo dos ultimos dez anos, mais do que
aumentou a gasolina. No passado, nds tinhamos um preco, Blairo, de diesel
menor do que o da gasolina. E ano a ano nés tivemos, nos ultimos dez anos, um
aumento no diesel de praticamente o dobro do que aumentou a gasolina. Entao,
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ao longo dos anos foi-se deteriorando o poder aquisitivo dos caminhoneiros e a
sua capacidade de receita com relagao a suas despesas. E hoje ndés chegamos a
essa situagao.

Eu entendo ser dificil para qualquer um que esteja no Governo dizer:
"A partir de amanha n6s vamos diminuir o prego do diesel." Porém, eu gostaria de
sugerir que houvesse um compromisso do Governo em inverter essa politica. Que,
ao longo dos proximos anos, haja uma redugédo no preco do diesel em relagéo a
gasolina. Que se inverta, faca exatamente o inverso do que aconteceu dos ultimos
dez anos até aqui. Entendo que essa é uma politica possivel de se conseguir do
Governo, embora o Governo entenda que tem de diminuir sempre, tem de baixar
sempre a gasolina, porque da sempre uma importadncia maior aos consumidores
de gasolina, porque sdo em quantidade maior, mas esquece que o custo Brasil
estd exatamente baseado nos caminhdes e Oleo diesel. Sdo os grandes
responsaveis pelo aumento do custo Brasil.

Entdo, entendo que esta questdo é importante, a do d6leo diesel,
Presidente e nossos convidados, mas nao vejo como nds termos uma reducao
imediata do preco do 6leo diesel. N6s podemos — o Laudemir representa aqui a
nossa Presidente da Republica — fazer uma politica de médio prazo para reduzir
esse pregco, como aumentou nos ultimos anos. Acho que essa talvez seja uma
maneira real e verdadeira de conseguir atingir, Gilson, o nosso objetivo, que é
diminuir o prego do combustivel, mas a médio prazo.

Eu entendo que a tabela de precos de frete € uma situacao dificil de
se colocar em pratica. Nos temos de ter uma planilha de custo. Ai, sim, é factivel.
Dai essa planilha de custo se tornar uma referéncia de pre¢co eu nao vejo como
seja possivel de se colocar em pratica, mas sim uma planilha de custo.

Eu queria me ater a essa questdao do combustivel. Se fizermos as
contas, de 2005 a 2015, o diesel subiu aproximadamente 65% e a gasolina subiu
em torno de 34%. E esse o aumento real que aconteceu nos Ultimos dez anos.

Nos precisamos inverter...

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Essa logica.

O SR. ACIR GURGACZ (Bloco Apoio Governo/PDT - RO) — ... essa
l6gica, esse calculo.

Para os proximos anos, eu gostaria de deixar isso como uma
proposta para que possamos avancar, porque entendemos que é dificil para
qualquer Governo chegar ao ponto de dizer: "Amanha nés vamos diminuir em 10%
o preco do 6leo diesel e vamos aumentar o da gasolina." Quer dizer, de uma vez
s6 é dificil, mas, se fizer uma politica, eu entendo que é possivel que acontega.
Deixo essa proposta.

Peco licenga para me ausentar, Presidente e demais convidados.
Nés ja tinhamos marcado com antecedéncia uma reunido do PDT com uma pauta
importante. O Senador Lasier, que esta aqui com a gente, participara também. O
Governo do Mato Grosso estara conosco, o Governador do Amapa também.
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Entdo, peco desculpas. Assim que terminar a nossa reunido eu voltarei, se tiver
condi¢des ainda, para dar a minha parcela de contribuig¢ao.

Muito obrigado, Presidente.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Obrigada, Senador Acir Gurgacz, que € nosso Vice-Presidente desta Comisséo de
Agricultura e Reforma Agraria. Essa contribuicdo de V. Ex® reforga aqui o que
praticamente todos falaram a respeito dessa questdo incidente sobre dois
aspectos: os impostos federais, PIS e Cofins, e o imposto estadual, que é o ICMS,
e também essa légica de dizer que a gasolina e o diesel... O diesel transporta para
maquina agricola, para trabalho, para o transporte de carga, que € trabalho, que é
geragéao de riquezas.

Entéo, esta diretamente ligado a produgao e a economia Agradego a
V. Ex?. Boa reuniao.

Passo a palavra o Senador Lasier Martins.

O SR. LASIER MARTINS (Bloco Apoio Governo/PDT - RS) -
Obrigado, Senadora.

A exemplo do Senador Acir, eu também devo me ausentar, mas
quero assistir a reprise desta audiéncia publica muito bem proposta. Como ja se
previa, V. Ex@ inicia muito bem na Presidéncia desta Comisséo, pela dindmica que
comecga a imprimir. Sei, inclusive, que V. Ex? estara amanha na grande feira da
agricultura de N&o-me-Toque, com transmissédo direta de televisdo para todo o
Brasil através da TV Senado em combinagdo com o Canal Rural. Sei que esse
tema dos caminhoneiros esta na pauta de amanha.

Fiquei muito impressionado com o depoimento da Dr? Jacqueline,
que, na qualidade de auditora fiscal do trabalho, tem toda a autoridade,
responsabilidade e credibilidade do que disse aqui, mostrando um quadro nao
dramatico, mas tragico sobre a situagdo dos caminhoneiros. Quero dizer, desde ja,
que quero oportunamente, nos préximos dias, como integrante da Comissao de
Infraestrutura, encaminhar o pedido para que a Dr? Jacqueline também compareca
na Comissao de Infraestrutura. Acho que até na Comissado de Direitos Humanos
ela deveria comparecer. Sempre suspeitamos das condicdes que que trabalham
os caminhoneiros, mas ndo com a gravidade que foi demonstrada aqui. Através da
ampliagao desse debate, da divulgagéo a todo o Brasil, alguma providéncia havera
de ser tomada.

Entdo, peco licengca para também me retirar, porque teremos uma
reunido prévia agora. Hoje é dia de convencao do Partido, uma dia de grande
importancia, de eleicdo dentro do Partido. E, tal como o Senador Acir, devo
comparecer la. Quero, no entanto, assistir a reprise, porque ja estou percebendo o
grande proveito que teremos com esta audiéncia publica de hoje.

Muito obrigado.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Agradeco-lhe muito, Senador Lasier Martins. Ela esta acontecendo, gragas a
iniciativa dos Senadores Waldemir Moka, Blairo Maggi e Ronaldo Caiado.
Agradecgo muito também aos Senadores. Estamos em uma audiéncia publica com
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sete Senadores presentes. Ontem, ficamos 12 horas reunidos em uma sessao do
Congresso Nacional; os Senadores sairam daqui a meia-noite e estavam aqui
presentes as 8h nesta audiéncia publica. Ou seja: € um esforgo, e quero
reconhecer publicamente a presenga de todos aqui, sete Senadores em uma
audiéncia publica, em uma quinta-feira com tantas agendas para todos. Agradecgo
muito a presencga, pela relevancia desse tema.

Imediatamente passo a palavra ao Presidente do Sindicato das
Empresas de Transporte de Cargas e Logistica do Mato Grosso do Sul, Claudio
Cavol.

O SR. CLAUDIO CAVOL — Muito bom dia a todos.

Eu gostaria, primeiramente, de agradecer, pela iniciativa, os
Senadores Moka, Ronaldo Caiado e Blairo Maggi e por terem convidado o Setlog
a participar desta audiéncia publica.

Eu até tinha, Dr® Jacqueline, um discurso ja pronto, mas vou mudar
um pouco devido a sua fala.

Temos hoje, no Brasil, mais de trés milhdes de caminhdes rodando
em nossas estradas. De 2008 para ca, ingressaram nesse mercado um milhdo de
caminhdes. Evidentemente, gracas ao agronegocio e, felizmente a esse setor, o
Brasil tem crescido. O agronegdcio ajudou a segurar um pouco o nivel de frete
desses caminhdes que entraram, um nivel muito significativo. E por que entraram,
nesse numero, no mercado brasileiro? Por uma equagao que o Governo Federal
colocou sobre nés, que foi o Finame, financiamento com juros subsidiados, como
ja foi amplamente divulgado e que vale a pena repetir. Esse foi o fator decisivo
que levou a essa crise no setor. Dois e meio de juros ao ano, ou seja, juros
negativos, quase cem meses para pagar um caminhdo e um ano de caréncia para
pagar a primeira prestacao.

Nos, 1a no Mato Grosso do Sul, em Mato Grosso e em Goias, no
Centro-Oeste, temos um outro financiamento que, infelizmente, foi direcionado
erroneamente para a compra de caminhdées — é o FCO — em que o prazo € maior
do que esse e a caréncia € de dois anos. Entendemos, o setor de transporte e os
caminhoneiros — os autbnomos também chegaram a essa concluséo; e olhem que
esse sindicato esta avisando nossa federacédo e nossa confederagao ha mais de
trés anos — que essa bolha um dia iria explodir, esse financiamento farto e com
juros baratos. Avisamos a quase todas as entidades envolvidas nisso que um dia
isso iria explodir.

Nés temos um exemplo que eu costumo citar. No Mato Grosso do
Sul, Campo Grande, o dono de uma pequena loja que instala som em carro
conseguiu, no Banco do Brasil, financiar um caminhdo de mais de R$300 mil com
dois anos de caréncia para pagar. Quando perguntamos a ele como faria para
pagar a prestacdo quando terminar essa caréncia, ele respondeu: "Vou devolver
ao banco quando comegar a pagar a primeira prestagao."

Lembro a bolha que aconteceu nos Estados Unidos, a bolha
imobiliaria que explodiu nos Estados Unidos alguns anos atras. Com certeza
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absoluta, noés teremos esse mesmo tipo de bolha daqui a sessenta dias, ou
noventa dias, ou seis meses no Brasil.

E imperativo que o Governo, que criou essa situacdo para esse
segmento, agora ajude a consertar. Num primeiro momento, noés temos de tomar
medidas paliativas até como um calmante para a febre. Num segundo momento,
nos temos de pensar em medidas a longo prazo, como eu tenho defendido, a
Setlog, varias entidades e algumas cooperativas do Mato Grosso Sul e de Mato
Grosso também defendem, que é a regulamentacédo final para esse setor, para
que isso ndo aconteca novamente, para que daqui a um ano ou daqui a dois anos
nos nao estejamos aqui novamente.

Dr? Jacqueline, num determinado momento, vocé citou o numero de
acidentes que nos temos nas estradas brasileiras e disse que a maioria deles
ocorre devido ao cansacgo e a droga. Eu discordo um pouco, Dr? Jacqueline, s6 um
pouco; tenho o direito de fazé-lo. Vou citar um exemplo que também costumo dar
varias vezes. No Mato Grosso do Sul e no Mato Grosso, nés temos aquilo que
chamam de principal artéria de desenvolvimento desses dois Estados: a BR-163.
Foi ela que levou, praticamente, o progresso a toda essa regido, inclusive,
Rondénia. Essa BR foi construida ha mais de 40 anos e, de 40 anos para ca, teve
pouquissimas melhorias. O Governo Federal foi |4 e talvez tenha asfaltado, feito
uma terceira pista em uma subida um pouco mais ingreme. De restante, esta
exatamente igual foi feita ha 40 anos.

Acontece que ha 40 anos, o Senador Blairo podera me ajudar agora
nesse numero, porque eu nao tenho muita certeza: ha mais de 40 anos, o Mato
Grosso produzia 1 milhdo de toneladas de graos?

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forga/PR - MT) — Produzia
30 mil toneladas.

O SR. LASIER MARTINS (Bloco Apoio Governo/PDT - RS) — Trinta
mil toneladas. Eu estava sendo otimista. Hoje esta produzindo mais de 20. E isso,
Senador?

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uniao e Forga/PR - MT) — Nao, nao.
Seriam 45 milhdes de toneladas.

O SR. LASIER MARTINS (Bloco Apoio Governo/PDT - RS) — Eu
estava so falando de soja. Mas de gréos?

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uniao e For¢a/PR - MT) — De graos.

O SR. LASIER MARTINS (Bloco Apoio Governo/PDT - RS) — De
graos, desculpe. E a principal artéria de desenvolvimento, que é a BR-163,
continua igual.

Como a gente faz para dar seguranga para o usuario dessa estrada?
Ora, o Governo Federal mais uma vez falhou. Todos os Governos que nés
tivemos até hoje falharam em nao melhorar essa estrutura.

Entdo, é evidente que caminhdes cada vez mais pesados, maiores...
Como vocé mesma disse, muitas vezes esse motorista estd a mais de oito horas
trabalhando, dez horas trabalhando na estrada. Ai vem a fadiga e vem a irritagédo
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também por um movimento excessivo numa estrada que deveria ter sido
melhorada ha muito tempo.

Para encerrar, entendemos que o Governo tem de investir mais, sim,
na infraestrutura do transporte brasileiro, ndo s6 em rodovias, como em ferrovias e
também no transporte fluvial. E ndo temos medo.

Estivemos conversando hoje de manha com o Senador Moka e o
Senador nos alertou para o fato de que, de repente, o modal de transporte no
Brasil devesse migrar mais para ferroviario e fluvial. Nao temos medo disso, nao.
Citei um dado, Senador Moka, e cito novamente. Nos Estados Unidos, a paridade
caminhao/PIB é muito parecida com a do Brasil, e nos Estados Unidos nds temos
todas as logisticas muito mais modernas do que a nossa.

Entdo, o setor de transporte — caminhoneiros, cooperativas e
transportadores — ndo tem medo. N6s achamos que o Governo tem que investir
nisso. Quanto mais ele investe, eu acho que mais o Pais se desenvolvera e mais
nos teremos condi¢cdes de crescer também.

Para terminar, entdo, como medidas, como sugestdo, ja foi
amplamente divulgado, mas vale a pena citar novamente — estamos dizendo que
nao aguentamos mais a carga tributaria, o aumento de carga tributaria —, pedimos
encarecidamente ao Governo Federal que n&do aprove a derrubada da lei da
desoneracdo da folha. Esse € mais um custo para transportadores, para o
pequeno transportador e, por que nao dizer?, para o caminhoneiro auténomo
também, que esta minimamente organizado e na formalidade — aquele que esta
na informalidade nao esta muito preocupado com isso. E a implantagdo de um
programa de retirada, como ja foi dito aqui, de caminhdo com mais de 20 anos é
imperativa. O Governo precisa tirar esses caminhdes antigos das estradas. Ai sim,
poderiam usar um financiamento com juro subsidiado para substituir essa frota
antiga.

A tabela que foi solicitada por todos nds entendemos que, a longo
prazo, nao tera muita eficacia, mas € a salvacdo do setor a curto prazo, e noés
precisamos que o Governo ajude a implanta-la.

E o congelamento das taxas de juros € um pedido principalmente de
todo transportador de Mato Grosso, de Mato Grosso do Sul. Independentemente
de serem pequenos, médios ou grandes, eles tém pedido uma caréncia de 12
meses nas parcelas do Finame, que ja estdo, a grande maioria, atrasadas. Entéo,
nos teremos, possivelmente, mais de 300 mil caminhdes devolvidos para os
bancos ainda este ano. Isto, sim, sera um problema sério para o Governo e o setor
bancario administrarem.

De minha parte, € isso.

Quero agradecer, mais uma vez, o convite. Muito obrigado a todos.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Obrigada.

Veja que cada expositor, Senador Moka, tem mostrado uma face
desse complexo problema que ndés estamos enfrentando no Pais. Entao,
realmente, temos uma ideia muito clara da extensao dele sob todos os aspectos.
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Com a palavra o Senador Waldemir Moka.

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — E bem
rapido.

Eu s6 quero registrar a presenca do Valdecir Malacarne, de Séao
Gabriel do Oeste, do Carlos Lima, de Campo Grande, Mato Grosso do Sul, que é
da cooperativa Cootrapan, cooperativa de trabalhadores de Mato Grosso do Sul,
do Lucio Lagemann, de Sdo Gabriel do Oeste, também de cooperativas de
caminhoneiros, do José Xavier de Andrade Filho e do Jorge Pagliotto, ambos da
Coopersul, de Dourados, Mato Grosso do Sul.

Por que estou fazendo isto? Para mostrar que, como estava
combinada que viria de Mato Grosso um representante de caminhoneiros
autbnomos, eu fiz questdo de que a mesa também estivesse um representante
dos transportadores, para que nds ougamos as duas falas, que ndo sio diferentes.

Mas eu gostaria, Senadora Ana Amélia, que alguém das
cooperativas também pudesse, em algum momento, depois de ouvirmos, fazer
alguma complementacédo daquilo que eles julgarem que ainda ficou fora dessas
falas.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Faremos isto ao final.

Agradeco muito a V. Ex@.

Nés haviamos convidado também o Diretor do Sindicato das
Empresas de Transporte de Cargas de Mato Grosso do Sul, também
representante de la, Gelson Pavoni, por solicitacdo do Senador Moka, mas o
Claudio Cavol tem informacdo dos motivos da auséncia dele aqui, nesta
audiéncia.

O SR. CLAUDIO CAVOL - O Gelson pede desculpas por faltar a
este importante encontro, mas ontem, a noite, ele teve roubados, na regido de
Paulinia, reforcando o que a Dr? Jacqueline falou, dois caminhdes carregados de
combustivel e ndo teve condigdes, ndo teve cabecga para estar presente aqui hoje.
Isto demonstra exatamente o que a Dr? Jacqueline falou: a total falta de seguranga
que nos temos em nossas estradas. Esta ai uma prova concreta.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Agradeco a informacao.

Vejam que nds estamos falando e as coisas estdo acontecendo.
Lamentavelmente, é um caso bastante grave. E um prejuizo que...

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — Ai é roubo
do caminhdo e da carga. Combustivel, ndo €7?

O SR. CLAUDIO CAVOL - Combustivel.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
O Senador Acir Gurgacz falou do valor do diesel como mercadoria muito valiosa.

Eu queria também dizer que nés também convidamos o Presidente
da Federagcdo dos Caminhoneiros Autbnomos do Rio Grande do Sul e Santa
Catarina, Eder Dal'Lago, mas ele ndo compareceu. Eu quero dizer também que
nés fizemos o convite para esse comparecimento.
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E agora, encerrando a parte dos agentes da area — falamos da
fiscalizagdo — dos agentes que trabalham no setor, convido o Gilson Pedro
Pelicione, representante dos caminhoneiros do Estado de Mato Grosso, para fazer
uso da palavra, antes concedendo, pela ordem, ao Senador...

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forga/PR - MT) — Néo,
Presidente, é s6 para fazer uma brincadeira.

A senhora falou o nome dele, mas ninguém vai conhecé-lo 1a em
Mato Grosso assim. Ele é o Baitaca.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Ele tem um apelido. Como é?

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uniao e Forga/PR - MT) — Baitaca.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Entdo € gaucho.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Uniao e Forca/PR - MT) — Conversa
muito.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Esse sobrenome é bem gaucho. Ele deve ser gaucho.

Com a palavra o Gilson.

O SR. GILSON PEDRO PELICIONE - Cumprimento a minha
conterrdnea, Presidente desta Comisséo...

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Obrigada, Gilson.

O SR. GILSON PEDRO PELICIONE - ..., Senadora Ana Amélia
Lemos, cumprimento os demais componentes da Mesa, cumprimento o Senador
Blairo Maggi, que me fez o convite para estar aqui, e, na sua pessoa, cumprimento
os demais Senadores e todos os presentes.

Primeiro, Baitaca é do Rio Grande do Sul. E isso mesmo. Eu sou
gaucho, estou em Mato Grosso ha alguns anos e neste momento estou aqui
representando os caminhoneiros de Mato Grosso.

Todos, no Mato Grosso, nao tivemos nenhuma motivagao, nem por
cooperativa, nem por confederagdo, nem por sindicato. A nossa motivacao foi a
prépria crise que noés atravessamos. E Lucas do Rio Verde foi a cidade
precursora dessa paralisacdo que aconteceu em nivel nacional. Ali, no mesmo
local onde, em 2006, os agricultores fizeram aquele bloqueio, aquela paralisagcao
que ficou nacionalmente conhecida e até hoje rende frutos, chamada "Grito do
Ipiranga", no mesmo quildmetro da BR-163. Ali foi o inicio; ali foi o estopim de toda
essa paralisacao.

Eu, como pequeno empresario do ramo de transporte e também
como Vereador na cidade de Lucas do Rio Verde, fui chamado para ajudar na
organizar, para manter a ordem e para fazer a interlocugdo entre os
transportadores, sejam eles autbnomos ou empresarios, e as instituicbes
governamentais, como estamos fazendo aqui.

Entdo, agradeco ao Senador Maggi por ter feito esse convite. Sinto-
me honrado em estar aqui representando os caminhoneiros de Mato Grosso, bem
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como no grupo de trabalho criado na ANTT para discutir a tabela de frete, onde eu
figuei representando a Regido Centro-Oeste, como representante dos
caminhoneiros autbnomos, ao lado do nosso companheiro Miguel Mendes, Diretor
Executivo da ATC, representando os empresarios transportadores. Entdo, Mato
Grosso esta bem representado. E acredito que € justo também, pois ambos temos
essa responsabilidade de representar Mato Grosso do Sul e Goias, pelo que
agradecemos a eles a confianga por nos termos iniciado esse movimento la no
Mato Grosso.

Antes de falar sobre a nossa pauta de reivindicagdes, eu precisaria
fazer algumas pontuagdes nas falas dos colegas que me antecederam.

O Dr. Marcio, Presidente da OCB, fala sobre a questdao dos menos
organizados estarem em crise. Eu acho que o setor todo esta em crise; ndo sao so
os desorganizados, até porque representantes da Coopercarga, de Concérdia
(SC), estiveram presentes e estdo também compondo o grupo de trabalho para a
formacéo dessa tabela de fretes minimos. Entdo, eu acredito que a crise se abate
sobre todo o setor, ndo apenas sobre os desorganizados. Eu tenho certeza de que
o préprio caminhoneiro, autbnomo que seja, por mais simples que seja a
contabilidade que ele faca, ao fechar a carta-frete, ele ja sabe se teve lucro ou
prejuizo. Isso é fato!

A Dr? Jaqueline fala sobre a questdao de os motoristas trabalharem
drogados, alcoolizados, enfim, de alguma forma. Isso n&o se da apenas pelas mas
condicbes de trabalho; é também pelo baixo valor do frete. Muitos desses
motoristas...

(Soa a campainha.)

O SR. GILSON PEDRO PELICIONE - ... recebem remuneracao
mensal e também recebem, como parte do pagamento, uma comissao sobre o
frete contratado, e isso faz com que eles queiram trabalhar por mais tempo. Nés,
como proprietarios, temos dificuldades, sim, de segurar os nossos motoristas,
porque, durante a noite, enquanto nés dormimos, as vezes, eles fazem algum
horario fora da lei, fora daquilo que se permite e acabam sendo pegos pela policia.
Isso traz transtornos para eles, com a pontuacdo na CNH, e para nés, com o custo
das multas. Esse € um problema sério de fato, mas, além de todos esses fatos
que a senhora colocou, também ha o baixo valor do frete contratado. E isso
acontece de verdade!

O Senador Acir Gurgacz colocou a questdo do O6leo diesel. Nés
entendemos que é possivel; que fazer uma politica governamental exatamente no
momento em que o Pais atravessa uma crise econbmica e, visivelmente, uma
crise politica, é dificil, mas eu queria que alguém do governo desse uma resposta
sobre qual é o estudo que eles estido fazendo a respeito do impacto sobre a
produgdo nacional, onde o 6leo diesel € o insumo principal, ndo s6 para o
transporte, mas também para a agricultura; para fazerem um aumento sabendo
que esse custo todo vai sempre cair em cima do produtor ou do transportador. Sao
questdes que eu gostaria de deixar claras aqui.
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Sobre a questado das condi¢gbes de trabalho, dos locais para fazer
alojamentos e tal, eu queria citar aqui a empresa que € a maior exportadora do
Pais, empresa nacional, que € a Maggi. Os investimentos que ela tem feito
durante o tempo e continua fazendo permanentemente, para melhorar as
condigbes e dar dignidade aos motoristas que permanecem nos patios de
carregamento ou de descarregamento, aguardando o seu momento de espera,
com asfalto de patio, com infraestrutura de banheiros, de refeitorios, enfim, esta de
parabéns a empresa Maggi, a qual nés temos a honra de prestar servigo e contar
desse investimento.

Infelizmente, ndo sdo todos. Algumas tradings multinacionais tratam
os motoristas praticamente como um objeto, ou até pior, porque o objeto ndo tem
sentimento, e o0 motorista tem. Isso abala muito e isso revolta os motoristas ao
ponto de que, quando surgem essas discussdes para se tomar alguma atitude,
tudo isso aflora, ndo apenas a questdao econdmica, mas também as condigdes de
trabalho dele.

Eu queria falar sobre a questdo da nossa pauta de reivindicacdes.
No dia 2, nds apresentamos ao Ministro Miguel Rossetto, acompanhados do
Senador Blairo Maggi e do Senador José Medeiros, uma pauta de reivindicagdes.
Ali nés estavamos apresentando uma pauta das reivindicagdes de Mato Grosso e,
naquele momento, também estava designado pelos companheiros caminhoneiros
de Mato Grosso para representa-los. Apresentamos essa pauta ao Ministro Miguel
Rossetto. Permanecemos por mais um dia e ai tivemos a oportunidade de
participar das reunides também dos caminhoneiros do Rio Grande do Sul, de
Santa Catarina e do Parana.

Entdo, foram momentos bastante contraditérios até, porque, como
nao houve um comando geral de greve, vamos dizer assim houve uma
paralisagdo e ndo houve motivacdo de entidades associativas, cada regido tem
uma realidade. N6s de Mato Grosso temos uma realidade. A alavanca do
transporte em Mato Grosso sdo as commodities, os graos e seus derivados —
Mato Grosso, Mato Grosso do Sul e Goias. Na Regidao Sul, é a agroindustria, o
frango, o suino, o leite e parte da agricultura.

La eles tém um ICMS estadual menor, eles tém um combustivel mais
barato. Nés temos um combustivel mais caro. Em contrapartida, eles tém mais
estradas pedagiadas. N6s temos menos estradas pedagiadas. Sao varios fatores
e variaveis que, as vezes, modificam a realidade de uma regido para outra. E isso
€ também, agora, um empecilho, vamos dizer assim, na formagado da tabela de
frete em nivel nacional, porque as realidades ndo sdo as mesmas. De repente,
uma tabela de frete que contemple o Estado de Sao Paulo talvez ndo contemple
da mesma forma o Estado de Mato Grosso. S&o realidades diferentes. Sao Paulo
trabalha muito com produtos industrializados, com cargas fracionadas e frutas; e
Mato Grosso, graos.

Uma outra questao € que algumas regides do Pais trabalham com o
frete de ida e volta. Em Mato Grosso, a maior parte do transporte € ida carregado
e a volta vazio. Entdo, uma tabela, por exemplo, por valor por eixo, vamos dizer
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assim, € uma questdo complicada. Se se vai carregado e se volta carregado, é
uma coisa, pode-se trabalhar com frete mais barato. Agora, se se vai carregado e
se volta vazio, tem que se ter ganho na ida e na volta, porque também ha custos
na volta. E tempo. Entdo, sdo varias questodes.

Nesse dia 3, depois de um dia inteiro de discussdes ainda, nds
juntamos as nossas reivindicagdes com as reivindicagcbes com os Estados do Sul
e foi incrementado em alguma coisa, praticamente n&do se mudou quase nada. E
no dia 3, foi protocolada essa outra pauta de reivindicagdes ao Ministro Miguel
Rossetto. Isso me preocupa muito, porque, dentro dessa pauta colocada no dia 3
— ja que a Presidenta sancionou a lei que regulamenta a profissdo de motorista no
dia 2 — ja ndo constava mais, porque ela ja havia sido atendida no dia 2.

Ela foi parcialmente... a nossa do dia 2 ja estava sendo... No
momento que protocolamos junto ao Ministro, ela havia feito, sancionado, nossa
Presidenta havia sancionado essa lei. Entdo, nessa do dia 3, ela ndo consta.
Constam, entdo, as outras que estavam no dia 2 e aquelas do Rio Grande do Sul.
Vou ter aqui oportunidade e quero ler essa pauta. Gostaria de entregar
posteriormente a senhora uma copia dela. O Ministro, o Secretario Laudemir ja
tem essa pauta.

Antes de ler a pauta, me preocupo porque, ontem a noite,
assistimos, nas galerias da Camara Federal, a votacdo do Congresso sobre os
vetos e um Deputado do Rio Grande do Sul, da Base governista, saiu em defesa
do Governo dizendo que o Governo ja havia atendido 90% das reivindicagbes da
pauta. Preocupa isso, porque, naguele mesmo momento, o Estado do Rio Grande
do Sul, os caminhoneiros do Rio Grande do Sul, movidos por conta propria, ja
estdo articulando fechar novamente a estrada.

Sao essas falas, vamos dizer assim, que nado sao verdadeiras, que
podem piorar, e muito, a situagao, porque parar o transporte no Brasil ndo é
apenas parar os caminhdes. Os caminhdes parando, param os trens; os
caminhdes parando, param 0s navios; os caminhdes parando, param outros tipos
de transportes terceirizados, menores que fazem as distribuicbes locais; os
caminhdes parando, gera o desabastecimento em todos os setores, ndo s6 nos
insumos agricolas que estdo chegando, como adubo, ureia, semente, ndo s6 na
escoacdo do produto colhido, mas, sim, nos produtos alimenticios,
industrializados, no gas de cozinha, no combustivel, e isso gera... Isso aconteceu
na nossa regido do Mato Grosso e tivemos que tomar algumas medidas.
Acabamos fazendo um acordo, um pacto com o Governo, nos comprometemos
também com o Senador Blairo Maggi, e fizemos o desbloqueio. Demos uma
trégua ao Governo. O movimento nao acabou. O movimento esta em trégua, até
que avancem essas negociagbes e algumas conquistas concretas sejam
colocadas em pratica.

O motorista ndo esta pedindo nada para o ano de 2016. O motorista
esta pedindo para agora. Esta pedindo para ontem. O motorista é trabalhador. O
motorista ndo é baderneiro. O motorista ndo sai para a estrada para fazer passeio.
Ele sai para trabalhar, para trazer de volta o sustento da familia dele, a educacgao
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dos seus filhos, a saude dos seus filhos. Portanto, ele para no momento em que
também deixa de ter renda, seja ele empregado, autbnomo ou empresario.

Entdo, o apelo que fizemos € para que o Governo reveja essa
questdo e aponte onde esta. Nao acredito que esse Deputado esteja com
conhecimento. Acho que o Governo ndo tem essa mesma postura de achar que
90% dessa pauta de reivindicagdes esta atendida.

Fizemos, solicitamos a redug¢ao do percentual do ultimo aumento do
PIS e Cofins sobre o 6leo diesel. Nao estamos pedindo baixa do 6leo diesel.
Estamos pedindo uma reconsideragdo do que foi feito sem planejamento do
impacto que isso iria dar ndo s6 no transporte, mas também no setor agricola. No
momento em que ele também encarece a produgdo, automaticamente freia um
possivel aumento do frete. Isso € uma cadeia. Se um desses elos dessa cadeia se
romper, ndo se sustenta. Entdo, o diesel ndo é apenas para caminh&o. E também
para a producéo.

Solicitamos que o Governo defina a opcdo de uma tabela minima de
frete nas discussdes que serao realizadas no dia 10 de margo, sob a coordenagao
do Ministério dos Transportes, no prazo de 45 dias a partir do inicio da
negociagdes para implementa-la, ou seja, 45 dias a partir do dia 10 de margo. Ja
foi formado o grupo de trabalho. Fizemos a primeira reunido. Teremos uma
reuniao no dia 16, em Sao Paulo; outra reunido no dia 19, aqui, em Brasilia; € no
dia 26. A ideia é que, no dia 26, esteja avangada a compilagdo desses numeros
que virdo de todo o Pais, com a realidade de cada Estado, para se ter agilidade na
formatacao dela, porque os trabalhadores que estdo na ponta, na base esperam
respostas imediatas. A gente sabe.

Como Parlamentar, no Municipio, sei que as coisas ndo acontecem
da noite para o dia, dependem de um estudo. Temos que trabalhar dentro de uma
realidade do que é possivel, mas aqueles trabalhadores tém uma parcela para
pagar no dia 15, do Finame. Se for no dia 16, ja estara pagando juros de mercado
e, Se ndo pagar a primeira e a segunda, na terceira, € busca e apreensao.

Hoje, caminhdes ano 2013 estao trabalhando em fundos de fazenda,
fazendo o transbordo da fazenda para um armazém, para o Oficial de Justica nao
localizar, porque ja estdo com busca e apreensdo. Entdo, essa € a realidade do
que esta acontecendo hoje.

Também foi solicitada abertura de linha de crédito especial para o
transportador auténomo de cargas, no limite de R$50 mil, com caréncia de trés
meses e 24 meses para pagar, com juros de 2,5% ao ano. Nés sabemos que o
Governo atravessa uma crise, mas a maioria dos trabalhadores autbnomos hoje
esta inadimplente. Eles estdo com o nome, o CPF — vamos dizer assim -
negativado na praga.

O Governo distribui tanto dinheiro para a agricultura familiar, o que a
gente sabe, através de linhas do Pronaf; e também para aquisigdo de veiculos de
carga, no Programa Mais Alimentos. Entdo, que o Governo conceda a esses
trabalhadores nao dinheiro para adquirir caminhdao, mas dinheiro para que
restabelecam o seu caixa e voltem a ficar em dia com seu CPF, podendo
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novamente comprar um pneu a prazo, fazer um servico numa oficina mecanica,
comprar pegas a prazo, porque hoje eles ndo tem condigbes. Seria para refazer o
caixa deles.

Também solicitamos do Governo reserva de mercado de 40% em
produtos transportados no Pais que sejam lotes de prioridade do Governo, através
de seus estoques reguladores, ou que tenham financiamento publico para serem
transportados por autbnomos através de suas cooperativas, que sdo esses
produtos da Conab.

Do Mato Grosso, por exemplo, sdo milhares de toneladas que saem
anualmente, principalmente do milho que abastece o Nordeste e o Sul e é produto
da Conab. E a gente sabe que o Governo paga um valor altissimo por esse frete
para agenciadores que participam de licitagdes e o caminhoneiro recebe em torno
de 50% a 60% do valor que custa para o Governo. Entdo, gostariamos de ter essa
reserva de 40%

E essa daqui € hoje uma das maiores discussdes, porque o Governo
deu uma sinalizacdo, mas a sinalizagdo nao atende a caréncia de 12 meses para
pagamento de parcelas de financiamento para cada conjunto, que s&o caminhdes,
carretas e semirreboques, até o limite maximo de trés conjuntos de contratos em
vigor, no caso de contratos ja firmados com os bancos, independentemente da
modalidade contratada - Procaminhoneiro, Finame ou outros -, dos
transportadores autbnomos de cargas e empresas de transporte de cargas,
observados os prazos dos contratos originais e sem juros.

O Governo ja sinalizou que esta fazendo a regulamentagao junto ao
BNDES para conceder essa prorrogacao. Isso aqui ninguém esta pedindo que
seja perdao de divida. Os trabalhadores, os caminhoneiros querem pagar suas
contas, mas precisam ter condi¢bes. Entdo, eles estdo pedindo que seja
prorrogado por 12 meses; que seja capitalizado esse juro no saldo devedor para
pagamento integral, mas que permanecga o juro contratado, juro de Finame ou do
Procaminhoneiro, e que sejam concedidos 12 meses, mas para todas as
empresas.

O problema nao estd apenas no caminhoneiro autbnomo, no
pequeno transportador ou somente no grande frotista. Todos os transportadores
tém essa necessidade. Achamos até que os grandes, nesse caso aqui, seriam
prejudicados, porque ha empresas com 200, 300 caminhdes financiados; e com
apenas trés praticamente nao muda nada! Mas vai pelo menos atender aquelas
empresas que tém por exemplo um CNPJ vinculado a outras atividades que
tenham faturamento maior do que R$3,6 milhdes por ano, porque nesse caso que
o Governo sinalizou ndo vai atender; ele quer atender apenas a autbnomos e
microempresas, das quais o limite € R$3,6 milhdes de faturamento bruto anual.

Entdo, nés queremos que atenda mais, todas as empresas, para
darmos oportunidade. Mesmo pequenas empresas, mas que tenham o vinculo do
CNPJ com outra atividade, portanto, as vezes tem um faturamento maior,
consigam também ser beneficiadas com essa caréncia dos doze meses.
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Isso € uma urgéncia que existe, porque estéo la todos esperando dia
o 15, agora, quando vence mais uma parcela. Todo dia 15 vence parcela. Entao,
ha pessoas com trés, quatro, cinco e ja estdo escondendo os caminhdes.
Portanto, ndo conseguem ter renda porque o Oficial de Justi¢ca esta batendo por
|a, fica rondando para pegar.

Ai, solicitamos também o Férum Permanente de Debates para
discutir as demandas apresentadas e oriundas da paralisagdo nacional. Nesse
férum o Governo também sinalizou positivamente. Ele ndo é exatamente aquele
grupo que esta discutindo a questdo da regulamentacao da lei do motorista e nem
da tabela de fretes minimos. Ele seria outro forum permanente onde acho que
teria espaco para todas as entidades associativas, sindicais e caminhoneiros de
todo o Pais participar. Ja que é forum, ele pode ser ampliado. Entdo, o Governo
sinalizou positivamente, até porque isso nao acarreta nenhum custo para o
Governo, e eu acho que isso € salutar.

Solicitamos também o perddo das multas e notificacbes, conforme o
art. 22 da Lei n° 13.603, de 2015, em processos judiciais aplicados durante as
paralisacbes dos transportadores e liderancas do movimento. Muitas pessoas,
inclusive, que nao tinham nenhuma ligacdo com o movimento foram penalizadas
com multas por seus caminhdes estarem bloqueando pistas das rodovias cujo
desbloqueio o Governo determinou. Em virtude de esses caminhbes estarem
parados, algumas pessoas que n&o tinham envolvimento acabaram penalizadas.
Entdo, a gente pediria também... E claro que aqueles atos que geraram crime,
vamos dizer assim, que foram detectados como crime pela policia, que geraram
inquérito policial, para esses € impossivel, porque estdo a disposi¢cao da Justica.

(Soa a campainha.)

O SR. GILSON PEDRO PELICIONE - Entao, a gente pede isso, que
€ uma coisa urgente urgentissima, porque o risco de voltarem essas paralisagdes
€ muito grande. Eu diria que hoje € muito grande, porque o Rio Grande do Sul ja
esta sinalizando para a paralisacdo novamente. Entdo, nés temos esse medo e
nao queremos parar. Vamos deixar bem claro isto: nés queremos trabalhar.
Estamos trabalhando. As condi¢gdes melhoraram um pouco desde o final das
paralisagdes, mas nao foi por parte do Governo, e sim por parte das tradings, que
melhoraram o preco do frete. Hoje, ndés estamos trabalhando, talvez, com uma
margem razoavel de ganho.

Ent&o, eu gostaria de agradecer a todos.

(Soa a campainha.)

O SR. GILSON PEDRO PELICIONE - Entdo, eu gostaria de
agradecer a todos.

O SR. LUIZ HENRIQUE (Bloco Maioria/PMDB - SC) — Até porque,
com a paralisagdo, a primeira vitima € o proprio caminhoneiro, que deixa de
trabalhar e produzir e levar o salario para a familia.

O SR. GILSON PEDRO PELICIONE - Eu gostaria de agradecer a
todos.

Obrigado.
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A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Eu agradecgo muito.

Agora falou, digamos, o protagonista do processo, que €é o
caminhoneiro. No6s falamos aqui com a CNA, mostrando o impacto sobre a
producao agropecuaria do Brasil, o maior exportador e produtor de muitas cadeias
produtivas, ndo s6 de graos, mas também de proteina animal, e ouvimos aqui a
OCB, o Dr. Marcio Freitas, que foi ao Ministério da Agricultura, mas retorna,
mostrando que a OCB também vé os dois lados, o do cooperativado que nao teve
o leite entregue na cooperativa e o do transportador cooperativado, do
caminhoneiro cooperativado.

Ouvimos aqui a Dr? Jacqueline, que mostrou o lado do trabalho em
sim, da questdao humana do operador, do profissional que dirige, do motorista de
caminhdo, do caminhoneiro, e o Claudio Cavol, do setor empresarial, e agora
ouvimos essa exposig¢ao de alguém que esta envolvido ndo s6 no movimento, lider
do movimento, mas também nas negociagdes com o Governo, tendo uma visao,
digamos, muito adequada das questdes hoje de emergéncia e urgéncia para a
categoria.

Agradeco também a presenca do Senador Flexa Ribeiro, do PSDB
do Para, do Senador José Medeiros, do PPS de Mato Grosso, e renovo aqui,
digamos, a satisfagdo por tantos Senadores, nesta manha, depois de uma longa
noite que tivemos, estarem aqui debatendo esta matéria.

E agora, com muito prazer, vamos encerrar...

O SR. LUIZ HENRIQUE (Bloco Maioria/PMDB - SC) — Pela ordem,
Presidente.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Pela ordem, Senador Luiz Henrique.

O SR. LUIZ HENRIQUE (Bloco Maioria/PMDB - SC) — Eu pedi a
palavra pela ordem porque daqui a pouco terei que presidir a Comissao de
Relagbes Exteriores, pois o Senador Aloysio Nunes Ferreira, que gostaria de estar
aqui, esta tendo que viajar para Sao Paulo em fungdo da morte de uma pessoa do
seu ciclo de amizade mais proximo.

Quero sé assinalar que essa questdo que envolve o transporte
rodoviario no Brasil merece solugdes de curto prazo, de médio prazo e de longo
prazo. E eu vou atentar para as solugdes de longo prazo. O Brasil precisa
estabelecer os modais de transporte que sado necessarios em funcdo do seu
gigantismo continental. Nés temos que ter transporte de cabotagem maritimo, nos
temos que ter transporte ferroviario a longa distdncia, onde haja massa de
transporte que justifique e temos que aproveitar a nossa malha hidroviaria para ter
o transporte aquaviario.

Entdo, a longo prazo, o Pais tem que estabelecer um programa de
investimento chamando parceiros internacionais. Eu lembro que a China esta
fazendo grandes acenos para a Argentina. A China tem capitais, tem empresas
interessadas em investir nesses modais e ndés temos empresas nacionais
competentes para fazé-lo.
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Entdo, € preciso que o Brasil estabeleca, a longo prazo, mas nao
muito longo, uma politica de intermodalidade de transporte e, de outro lado, uma
politica de recuperagao da malha rodoviaria. N6s temos rodovias absolutamente...

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Sucateadas.

O SR. LUIZ HENRIQUE (Bloco Maioria/PMDB - SC) -
desgastadas, sucateadas. Rodovias que precisam ser triplicadas, quadruplicadas,
octuplicadas continuam com duas vias.

Eu vou me ater mais a essa questdo do longo prazo. E quero
assinalar com isso que, normalmente, uma politica de intermodalidade de
transporte consagra o transporte rodoviario para distancias de, no maximo,
300km. No Brasil, cito o exemplo de Joinville, minha cidade, onde nds temos a
maior fabrica de geladeiras do mundo, que produz as marcas Cénsul e Brastemp.
Aquela fabrica recebe pecas, componentes de todo lugar do Pais. VEm de Minas,
vém do Nordeste, a maioria vem de S&o Paulo. Entdo, aquelas pegas vém via
rodoviaria para Joinville, onde as geladeiras sao feitas e de onde saem, por via
rodoviaria, para abastecer o comércio la de Cruzeiro do Sul, no Acre. Isso é
impossivel continuar.

Nés revogamos o transporte maritimo de cabotagem. Nos temos 7,2
mil quildbmetros de costa maritima, exatamente a mesma extensdo da muralha da
China, e revogamos o transporte de cabotagem maritimo, que, para essas cargas,
€ essencial no sentido de estabelecer as rotas de comércio sul/norte/nordeste.

Entdo, eu queria dar essa contribuicdo a Comissao...

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Obrigada, Senador.

O SR. LUIZ HENRIQUE (Bloco Maioria/PMDB - SC) — ... e pedir
licenga aos ilustres visitantes e aos nobres Pares, pois tenho de ir agora a
Comissao de Relagbes Exteriores.

Vou ficar apenas mais cinco minutos, porque € muito importante
ouvir o Dr. Laudemir.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Quero pedir a V. Ex?, Senador Luiz Henrique, como Presidente, que coloque as
relatorias que eu tenho na Comissdo de Relagdes Exteriores ao final, porque
ficarei mais tempo aqui.

Quero passar a palavra ao Senador José Medeiros, mas precisamos
ouvir o representante do Ministério. Se for possivel V. Ex? falar depois, Senador.
(Pausa.)

Obrigada, Senador José Medeiros, pela compreensao, porque agora
ouviremos a palavra do Governo em relagdo a tudo o que nds apresentamos e
falamos aqui.

Entdo, com a palavra o Dr. Laudemir Muller, Secretario-Executivo da
Secretaria-Geral da Presidéncia da Republica.

O SR. LAUDEMIR ANDRE MULLER - Obrigado, Senadora.

Bom dia a todos e todas.
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Eu queria cumprimenta-la, cara Senadora Ana Amélia, pela lideranca
nesta atividade aqui, nesta Comissdo. Entendo que a participacdo bastante
expressiva aqui dos Senadores é reveladora da importancia que tem esse tema.
Aproveito para cumprimentar os Senadores aqui presentes: o Senador José
Medeiros, de Mato Grosso, se ndo me engano, o Senador Berger, de Santa
Catarina, o Senador Luiz Henrique, também de Santa Catarina, o Senador Moka,
de Mato Grosso do Sul, o Senador Blairo, do Mato Grosso, o Senador Flexa
Ribeiro, do Para, se ndo me engano, e o meu caro Donizeti, do Tocantins.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Esta chegando o Senador Ronaldo Caiado.

O SR. LAUDEMIR ANDRE MULLER - Cumprimento o Senador
Ronaldo Caiado, que acaba de chegar, do Estado de Goias.

Entdo, mais uma vez , bom dia a todos!

Cumprimento também os varios componentes da Mesa,
cumprimento o Marcio, da OCB, que, apés falar, teve que se retirar, cumprimento
a Jacqueline, que falou sobre o ambiente de trabalho dos nossos motoristas, dos
caminhoneiros, o Claudio, em relagcdo aos transportadores, saudo o Gilson,
conhecido por Baitaca, meu conterraneo, que também estd no Mato Grosso, e
cumprimento o Anaximandro Almeida, que representa a CNA.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Secretario, apenas uma curiosidade, porque o Senador Blairo Maggi falou que
ninguém reconhece o Baitaca se ele for chamado de Gilson: baitaca € um passaro
como o periquito ou o papagaio que tem a fama de falar. (Risos.)

Aqui, ele provou que faz jus ao apelido que ganhou. Apenas para
compartilhar com todos e agradecer a ele pela contribuigcdo que nos trouxe.

Peco também ao Secretario Laudemir, que agora fara o gran finale
desta audiéncia, de quem a gente espera nao os 90% de que o Baitaca falou, mas
que o percentual seja, de fato, de 90% no atendimento das demandas.

Com a palavra o Secretario.

O SR. LAUDEMIR ANDRE MULLER - Mais uma vez, obrigado,
Senadora e demais aqui presentes.

Primeiro, eu gostaria de dizer para o Governo, para a Presidenta e
para o Ministro Rossetto que esse € um tema absolutamente importante que afeta
nao s6 a vida de milhdes de trabalhadores, de motoristas que transportam a
riqueza deste Pais, mas também o conjunto de nossa economia.

E ai eu queria aproveitar para registrar e ja agradecer a forma como
0s segmentos e todos os envolvidos, especialmente as representagcdes dos
caminhoneiros, dos embarcadores, dos transportadores, tém tido essa capacidade
de aceitar a forma como a gente tem lidado com esse tema, especialmente a
capacidade de dialogo. Se é verdade — acho que foi o Baitaca que colocou aqui —
que ndo € um movimento que tenha uma pessoa que lidera nacionalmente, é
verdade que nés temos inumeros lideres dos caminhoneiros Brasil afora, e nés, no
Governo, temos feito um esfor¢go bastante grande para buscar congregar essas
liderangcas novas e as liderancas mais antigas das diferentes regides, dos
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diferentes segmentos, das diferentes realidades, dos tanqueiros, dos
transportadores de cargas, dos transportadores dos refrigerados, que tém
realidades, e conseguir fazer um dialogo sobre esse tema de forma franca, direta,
permanente e bastante pratica e objetiva.

Eu queria registrar, direcionando ao nome de V. Ex® Senadora, a
importancia do envolvimento do préprio Parlamento. Nos tivemos, e continuamos
a ter... Espero que a atividade de hoje desta Comisséo se estenda para em outros
dias, pois revela a importancia que ela tem, e nos valorizamos isto positivamente,
o envolvimento de varios Senadores, inclusive presentes aqui hoje, diretamente
nessa tematica dos caminhoneiros. N6s achamos que isso é importante e deve
permanecer. Entdo, a relagdo entre Governo, Parlamento, Senadores e
Deputados com os dirigentes, com os caminhoneiros, enfim, com o conjunto da
sociedade, com aqueles setores afetados, as cooperativas, o agronegocio, nos
achamos que esse € o caminho que temos que trilhar, ou seja, o caminho do
didlogo, que acho que é o caminho que estamos trilhando. Eu acho que é assim
que estamos trabalhando. Vemos que essa € a unica forma de tratar de um
assunto tdo importante para o Pais como o tema do transporte de cargas na nossa
economia e dos caminhoneiros que trabalham diretamente.

Eu queria frisar aqui alguns pontos que ja foram colocados e, depois,
ir diretamente, objetivamente, aquilo que a gente tem feito, aos encaminhamentos
e a como o Governo esta vendo essa situacao.

O primeiro deles, que acho o mais importante, € o reconhecimento
da sociedade e do Governo, especialmente, de que ha, sim, um tema muito
importante de rentabilidade do setor de transporte de cargas neste Pais,
especialmente e de forma, eu diria, mais direta das microempresas e dos
transportadores autbnomos. Por uma série de fatores, a gente tem essa
sensibilidade. A gente tem visto que ha necessidade de um realinhamento, de um
ajuste no conjunto de um setor que tem um problema, sim, de rentabilidade. Eu
acho que esse é o primeiro tema. Acho que o setor, os transportadores, os
caminhoneiros tém colocado isso de forma muito clara, e nds estamos
absolutamente convencidos disso e temos uma alta sensibilidade para isso.

O segundo tema, também importante, diz respeito as questdes
estruturais sobre esse setor, tanto no que se refere as caracteristicas de uma
caminhada que tenha a ver com uma superoferta de frete neste momento, por
questbes conjunturais e por questdes estruturais... Por exemplo, a alta
performance do Procaminhoneiro, do Finame, do BNDES aumentou
exponencialmente a nossa frota de caminhdes. N6s colocamos mais de um milhdo
de caminhdes, se ndo me engano, nos ultimos dez anos, agregando-os a nossa
frota. Mas ha também algumas questdes estruturais, inclusive a discussao dos
nossos diferentes modais, como €&, por exemplo, o transporte ferroviario, que
comega, pelos impactos resultantes de uma recuperacao da nossa infraestrutura e
da construcdo dessa infraestrutura, onde nao havia, da nossa logistica de
transporte, como € o caso, por exemplo, dos avangos que a gente ja comecga a
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observar no escoamento de safras de graos para a Regido Norte, para o modal
Norte.

Entdo, ha questbes estruturais, de fato, sobre o setor, e algumas
acabam incidindo de forma conjuntural. Todavia, também temos questdes muito
importantes de infraestrutura do setor, questdes radicais do setor, da raiz do setor,
que eu acho que nos temos de continuar a discutir, avangando para entender, por
exemplo, o Programa de Infraestrutura Logistica, o PIL, e o PAC. Entdo, eu acho
que é importante que a gente discuta isso e organize essa discussao sobre as
questdes infraestruturais do setor que nds temos diante de nos.

Outro tema que eu acho que também cabe destacar — e isto aparece
muito fortemente no agronegdcio; aparece em outros setores, mas especialmente
no agronegocio, o que, a meu ver, também revela a importancia do setor — é que
nos temos um desenvolvimento cada vez mais mais ajustado do setor. Entdo, um
dia sem um caminh&o rodando impacta brutalmente no setor de frigorificados, por
exemplo, no setor de frangos, de suinos, no setor de leite, onde nds temos um
ajuste muito fino. Além de ser perecivel, nés nao temos estoque. Todo dia nasce
pintinho, e ele tem que ser transportado, tem que ter uma logistica que funcione, e
essa logistica foi desenvolvida de forma bastante ajustada, o que faz com que
qualquer problema, qualquer intercorréncia de minutos ou de horas na nossa
infraestrutura afete profundamente o setor, como a gente viu em varias regides.

Entdo, essa € uma dinamica. Isso, de fato, afeta profundamente o
agronegocio, o setor rural. Por isso, também a importancia de um dialogo, de um
olhar e de um reconhecimento ainda maior, cada vez maior, da nossa
infraestrutura logistica, do papel que tém o caminhdo e os caminhoneiros na
nossa economia e, ainda, do reconhecimento de que todo o alinhamento de
precos, o alinhamento do setor, de que a negociagdo do setor tem que andar
sempre muito bem para que nada pare, para que ninguém tenha prejuizo.

Ao longo desses dias, o Governo, juntamente com as organizagcdes
dos caminhoneiros, os seus representantes e o Parlamento, nés tivemos uma
grande intensificagdo do dialogo, com varias reunides de interpretagdo, de
entendimento do setor, para tentar buscar na raiz quais os temas que temos que
atacar. E percebemos claramente, Senadoras, Senadores e demais presentes,
que ha uma necessidade emergencial de atacar um tema que é central, que € a
baixa rentabilidade dos caminhoneiros de alguns setores em especial.

Os caminhoneiros do setor tém colocado o seguinte: é importante
para no0s que seja dado vigéncia, que seja sancionada, que entre em vigor
imediatamente a Lei do Caminhoneiro, que foi discutida e aprovada no
Parlamento, no Congresso, no Senado, na Camara, que tem pontos importantes
para os caminhoneiros, que ela ganhe vida rapidamente, que haja sang¢ao integral
dela. Esse é um ponto fundamental, que esta em andamento, e nés ja estamos no
ponto da regulamentacao, apds a sangao.

Ali ha varios pontos que os Srs. Senadores e as Sr®s Senadoras
conhecem — ndo vou me deter neles — e que interfferem em pontos como os
caminhdes vazios, 0s eixos suspensos do caminhdo vazio em relagdo, por
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exemplo, ao pagamento de pedagio, com jornada de trabalho, com a infraestrutura
dos pontos de parada, com multas. Enfim, ha uma série de fatores importantes
levantados aqui pelos caminhoneiros e, obviamente, aprovados, sinalizados e
organizados pelo Congresso Nacional.

O segundo ponto colocado é a necessidade de um reescalonamento
das dividas dos caminhoneiros neste momento, especialmente dos que tém
caminhdes de baixa capacidade ou que estdo com problemas de rentabilidade e,
por consequéncia, nado tém fluxo financeiro, ndo tém caixa para honrar o
pagamento das parcelas do seu caminhdo, novo ou usado, ou da sua frota
financiada. A acdo esperada para isso € o reescalonamento imediato dessas
dividas, com uma caréncia de 12 meses. Temos milhares de contratos feitos ao
amparo do BNDES, dos recursos equalizados pela Unido e operados pelo BNDES
e pelo conjunto dos bancos, publicos ou privados, inclusive pelos bancos das
proprias montadoras. E preciso que os caminhoneiros possam ter uma capacidade
de geragcdo de renda, de postergacdo desse pagamento, para que nenhum
caminhoneiro, nenhum autbnomo, nenhum microempresario precise, nos proximos
12 meses, desembolsar, pagar essa parcela vincenda nesse periodo. E preciso
que o caminhoneiro possa reescalonar sua divida, ganhar um félego emergencial,
ter a capacidade de se reorganizar, de se reestruturar e ter caixa para, depois,
pagar a sua divida.

Essa € uma agdo que ja estd em andamento. NOs estamos
trabalhando com os caminhoneiros autdnomos e os microempresarios tanto no
que se refere aos recursos do Procaminhoneiro como também de recursos do PSI,
do BNDES, e do Finame, que estao fora do programa formalmente chamado de
Procaminhoneiro. Também queremos incluir ai aqueles caminhoneiros
autdbnomos, aqueles microempresarios que sejam arrendatarios, o que envolve
leasing, incluir aquelas empresas que tém arrendamento de caminhdes que
estejam, eventualmente, sendo arrendados por esses caminhoneiros autbnomos e
por esses arrendatarios. Entéo, este € uma tema emergencial.

Outro tema importante, que eu diria que € uma dos pontos
absolutamente centrais da pauta, que tem muito a ver com a questdo emergencial
e também com a questao estrutural, € uma sistematica, uma forma para que haja
um reequilibrio e um realinhamento de precos dentro do setor. Ha, sim, uma
questao conjuntural, ha, sim, uma questao estrutural, ha, sim, uma sobreoferta de
frete, mas ha também outras questdes, que o Baitaca — ja posso chama-lo assim —
colocou, tais como o fato de que... As vezes, o embarcador diz que pagou X pelo
frete, mas, quando se vai ver com o caminhoneiro, ele esta recebendo muito
menos que esse X que, as vezes, 0 empresario ou o embarcador esta pagando.
Entdo, ha também o tema de reequilibrio entre quem esta no meio, quem contrata
e quem transporta efetivamente, que é o caminhoneiro, que tem que ser vista.

Entdo, a forma que se encontrou, que se expressa para que haja
esse reequilibrio, um padrao minimo, uma referéncia de frete, é o estabelecimento
de uma tabela referencial de frete que possa orientar, nivelar, sinalizar ao setor
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para que possa ter um minimo, para que possa haver um equilibrio, um
realinhamento de frete no setor.

Obviamente, esta € uma questéo entre privados. O frete, no Brasil,
um tema de negociacao do setor privado, entre quem contrata e quem transporta.
Ndo € um tema que esta regulamentado, mas, pela importédncia que tem, nés
estamos trabalhando de forma tripartite, entre o Governo, os embarcadores, os
transportadores e quem contrata e quem transporta — os caminhoneiros, as
empresas, as industrias —, para chegar, com o estimulo do Governo, com a
intermediacdo do Governo, com o acompanhamento do Governo, a uma tabela
referencial de frete.

Qual é a forma que estamos trabalhando? Ja foi referido aqui que o
nosso trabalho se iniciou, com, além das medidas da sancdo da lei, o
encaminhamento objetivo do reescalonamento das dividas junto ao BNDES e o
Ministério da Fazenda. No6s ja comegcamos a trabalhar, nesta semana, com um
conjunto importante... Vejo aqui alguns... Eu ndo estava na reuni&o, mas sei, por
exemplo, que o Senador... Nao sei se 0 Moka participou, mas sei que o Senador
Maggi participou da reunido. O Maggi e o Moka, que estdo aqui, além de outros
Parlamentares, acompanharam essa reuniao.

Estamos trabalhando de forma tripartite em trés elementos: nessa
tabela referencial de frete, na regulamentacdo da lei e, por parte dos
caminhoneiros, numa série de questdes apontadas, que sdo temas infralegais,
mas de regulamentacdo no que se refere a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres, que sao o CIOT, a carta-frete e uma série de outros temas
relacionados que sao importantes para os caminhoneiros. Alguns ainda n&o
tinham sido implementados e outros ja foram implementados no passado recente
e devem ser reajustados.

Qual é a percepgao do Governo? Que temos uma situagado apontada
pelos caminhoneiros, que, do nosso ponto de vista, € justa, porque, de fato, ha um
problema de rentabilidade desse setor, dos caminhoneiros. Ha questdes
emergenciais que estdo sendo tratadas junto com os caminhoneiros, o0s
transportadores e os embarcadores, em especial naquilo que se refere
diretamente ao tema da rentabilidade neste momento, a renegociacao de dividas,
a tabela referencial e a outras medidas da ANTT que sao importantes, a prépria
entrada em vigor e a regulamentacdo da lei que incide sobre isso. E também
temos e instalamos — e o Governo esta comprometido com isso — um féorum, um
espaco permanente de discussdo sobre temas conjunturais e estruturais desse
setor tdo importante para nossa economia. Vemos, cada vez mais, a necessidade
de termos um alinhamento muito importante e de que o setor tenha fluéncia e
rentabilidade para que o nosso Pais possa continuar crescendo com estabilidade,
tendo os nossos setores ajustados.

Eu queria terminar, Senadora, Senadores, representantes dos
caminhoneiros e das demais entidades, telespectadores que nos acompanham,
que acompanham esta atividade tdo importante aqui do Senado Federal através
da TV Senado, dizendo que nés achamos que € muito importante que haja, de
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fato, um envolvimento de varios segmentos, em especial, obviamente, do setor de
transporte e do setor dos caminhoneiros, que a gente tenha uma acao
emergencial muito decisiva, franca e compartilhada, negociada diretamente com o
setor, mas que também haja um acompanhamento pelo Congresso. Acho que é
muito importante, Senadora , esse espac¢o de discussdao e acompanhamento.
Precisamos continuar com esse envolvimento dos Senadores na busca de
solugdes e encaminhamentos e, obviamente, com as discussdes estruturais desse
ramo, dessa atividade tdo importante para a nossa economia.

Mais uma vez, quero dizer da nossa disposig¢ao, do Governo Federal,
da Presidenta, do Ministro Rossetto, que tem recebido essa tarefa junto com o
Ministro Rodrigues, dos Transportes. Estamos absolutamente a disposic¢ao.
Agradecemos muito o envolvimento do Senado e queremos continuar com essa
parceria, com o envolvimento de todos para conduzir esse tema tao importante
para a economia do nosso Pais, que envolve milhdes de trabalhadores e
caminhoneiros.

Muito obrigado.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Obrigada, Secretario Laudemir Mller.

Seu tempo foi maior por ébvias razdes.

Quero também agradecer ao Ministro Miguel Rossetto.

Antes de concluir, quero passar a palavra ao Senador José
Medeiros, que pediu a palavra pela ordem e que foi muito gentil ao deixar que
ouvissemos primeiro o Secretario Laudemir, Senador José Medeiros, e também
ao Senador Ronaldo Caiado. Alias, concedo, antes, a palavra ao Senador Dario
Berger, que tinha solicitado a palavra pela ordem.

Desculpe-me, Senador José Medeiros.

Com a palavra o Senador Dario Berger e, depois, os Senadores José
Medeiros e Ronaldo Caiado.

Eu sé pediria a todos brevidade nas colocagdes, porque chegamos
ao ponto de saber qual sera o préoximo passo. Com o Senador Moka eu aprendi,
na Comissao que ele presidiu na Casa, que uma audiéncia publica como esta nao
pode se encerrar sem uma conclusdo e sem um dever de casa. Aprendi isto, que
€ 0 que vamos fazer agora, nestes proximos minutos.

O SR. JOSE MEDEIROS (Bloco Socialismo e Democracia/PPS -
MT) — Serei breve, Sr? Presidente.

Eu acho muito importante que um dos resultados que saia daqui — e
este recado eu deixo mais diretamente ao Governo — € que a gente tenha a
dimensado e a importancia dele. Até parabenizo o Governo por agora estar se
empenhando nisso, mas insisto que isto estd sendo subdimensionado, vamos
dizer assim.

O Senador Blairo Maggi, no inicio, falou, no plenario, uma frase
curta, mas muito interessante: greves de caminhoneiros ja derrubaram governo. E
verdade! Na década de 70, houve uma greve de caminhoneiros no Chile que
culminou com a queda do Governo. Muitos diziam que foi a CIA, que foram os
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Estados Unidos que patrocinaram aquela greve, que culminou com o travamento
de todas as instituicdes do Chile e com a queda do governo. Culminou com o
golpe do Pinochet.

Essa greve brasileira também estda sendo financiada, ndo tenho
duvida disso, mas ndo por um ente exterior, ndo estd sendo financiada por
nenhum governo, por nenhuma instituicdo, pela CIA ou por qualquer 6rgao. Ela
esta sendo financiada por uma situagao que chegou a ficar insustentavel. E & por
isso a grande dificuldade. O Parlamento, nesse ponto, foi, creio, muito parceiro do
Governo. Oposicao, Situacao, todos aqui se comportaram de forma... Percebeu-se
muito cedo a gravidade dela. A Senadora Ana Amélia, o Senador Luiz Henrique, o
Senador Blairo Maggi, o Senador Moka, todo o Parlamento se debrugou sobre o
tema, porque percebeu que a coisa estava feia. O que aconteceu? Nao havia uma
lideranca. Dessa vez, ndo havia uma lideranga com quem se pudesse conversar.
Creio que o Governo esta aqui e pode até falar, depois, se encontrou com quem
conversar quando se decidiu tratar com os caminhoneiros. Ndo havia! A situagao
tinha chegado a um ponto em que o calo apertou em todos os segmentos. Quando
a gente se refere a caminhoneiro, a que caminhoneiro nos referimos? Esta é a
verdade! Porque ha varios interesses, inclusive varios deles conflitantes. Ressalto
aqui que o caminhoneiro, quando se entende pela palavra o motorista mesmo,
esta saindo prejudicado dessa. Esta € a verdade! E temos os autbnomos, que
também estédo reclamando.

Para fechar, Sr? Presidente, eu recebo informes a todo momento e
quero dizer que o que o Baitaca colocou aqui € verdade: a greve vai voltar. Digo,
Dr. Laudemir, por que ela vai voltar: a classe esta se sentindo, com o perdao da
palavra, embarrigada. Eu sei que o Governo, até pela caracteristica do PT, tem
uma habilidade imensa para tratar com movimentos, porque ele surgiu dai, nasceu
dai. Sou servidor publico e sei como o Governo se comporta para tratar de crise:
marca uma reuniao hoje, fica mais uma coisa para jogar para outro dia, para daqui
a 10 ou 20 dias... Desta vez néo da! Isto ja esta claro.

Entdo, € muito importante que a gente saia daqui — a Senadora Ana
Amélia disse bem — quase que com um rol de tarefas. O que fazer? O Governo,
nao tenho duvida, sabe o que fazer. Agora, € muito importante ndo minimizar isso,
passar clareza, porque 0 que essas pessoas querem € trabalhar. Sobre caminhao
parado ja se falou aqui.

Esse é o recado, essa € minha preocupacao. Nés nido temos e nao
criamos alternativa neste Pais, Senadora Ana Amélia. N6s dependemos disso,
nos dependemos do caminhdo. Nos ndo temos oleoduto, ndo temos gasoduto,
nao temos ferrovias, ndo temos hidrovias, nem ha projeto disso andando. Hoje,
inclusive quanto as rodovias, dependemos ainda de questbes indigenas, porque
nao podemos passar com rodovias por dentro, por causa da ideologia.

Fica aqui este recado, este alerta de que o Governo, as vezes, esta
preocupado com os discursos da tribuna, fica preocupado, as vezes, com o
discurso do Senador Caiado, mas o problema n&o esta 14, o problema esta ai fora.
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N&o é golpe de ninguém, ndo ha ninguém por tras disso. Ha a necessidade de se
bater a porta. Fica o recado: ndo embarriguem, porque esse negocio é sério.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Obrigada, Senador José Medeiros, do PPS do Mato Grosso.

Agora, com a palavra, o Senador Dario Berger, do PMDB de Santa
Catarina.

Em seguida, falara o Senador Ronaldo Caiado, do DEM de Goias.

O SR. DARIO BERGER (Bloco Maioria/PMDB - SC) — Senadora Ana
Amélia, quero parabenizar V. Ex? pela iniciativa desta audiéncia publica.

Também quero cumprimentar os debatedores, assim como saudar
meus colegas Senadores que fazem parte desta Comissao.

Quero mencionar que o tamanho da representagdo dos nossos
convidados representa bem o tamanho do problema que nés temos de enfrentar.
De fato, preocupa-me muito o fechamento das rodovias federais no Brasil,
especialmente em Santa Catarina. Isso provoca, sobretudo, muitos problemas,
mais especialmente um desabastecimento, o que virou uma cena real. NoOs
estamos diante de uma questao que afeta e impacta toda a sociedade brasileira.

Talvez o Governo tenha realizado um esforgo para resolver isso,
mas talvez ndo tenha conseguido dimensionar na pratica o tamanho desse
problema que temos de enfrentar. A impressao que tenho é de que, se voltarmos
a ter uma nova paralisacdo, a situagcdo vai ser bem mais complicada do que a da
primeira paralisacdo. E ai as consequéncias serdao maiores ainda, e nos nao
saberemos aonde vamos chegar.

De antemao, quero propor, imediatamente, que se mantenha um
comitt ou um férum permanente de negociagdo com todos os agentes,
envolvendo, evidentemente, o Senado da Republica, onde a preocupacédo dos
Senadores, como podemos perceber, € muito grande. E a minha preocupagao nao
é diferente, porque Santa Catarina € um dos Estados mais afetados com a
questao do desabastecimento.

Esses prejuizos, Sr? Presidenta, ndo sao apenas financeiro. Os
prejuizos sdo muito mais amplos do que isso. Os prejuizos, na minha opinido,
geram a revolta e a indignagao da populacéo, criam um clima de desesperanga
jamais visto na histéria do Brasil e geram um desestimulo a autoestima de
produzir, de trabalhar e de incentivar quem produz e quem trabalha, sem
mencionar, evidentemente, o orgulho préprio da populagdo em geral e,
principalmente, das pessoas diretamente envolvidas nessa situagdo, que fica
ferido. Os debatedores aqui explicitaram bem as consequéncias desse
movimento.

Por essa razéo, acho que propostas nao faltam de nossa parte para
resolver esse problema. O problema é que ndo € s6 com propostas que a gente
vai resolver esse problema, mas com atitude real, para que, efetivamente, a gente
possa sair desse impasse.

(Soa a campainha.)
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O SR. DARIO BERGER (Bloco Maioria/PMDB - SC) — Eu mesmo, no
inicio do movimento, havia sugerido a eliminagao da Cide, que vai incidir agora,
nos proximos meses, sobre o 6leo diesel. Isso daria uma redug¢do no valor do
diesel de algo em torno de R$0,20, aproximadamente isso. Talvez ndo seja um
fator suficiente, mas € um item que poderia, naquele momento, distender um
pouco o0 movimento e proporcionar, vamos dizer assim, um entendimento mais
rapido para a solucado desses problemas.

A reducgdo da carga tributaria, a redugao do PIS, do Cofins, enfim,
essas questdes estdo afetas ao Governo Federal, ao Ministério da Fazenda e é
preciso estar atento a elas.

Portanto, Sr® Presidente, a minha participacdo € no sentido de
demonstrar a minha preocupacao verdadeira € a minha expectativa de que
possamos encontrar uma solucéo definitiva para esse problema, uma vez que, a
partir desta audiéncia publica, ndés estamos com mais subsidios, inclusive, para
sugerir medidas que possam vir ao encontro dos interesses da sociedade
brasileira e, sobretudo, da sociedade catarinense.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Eu agradeco muito ao Senador Dario Berger pela valiosa contribuigcéo.

Quero dizer também, antes de passar a palavra ao Senador Ronaldo
Caiado, que, nesta primeira reunidao, que € a primeira audiéncia publica, nés
estamos com um quérum maior do que o necessario para votar matérias
terminativas, que é de nove Senadores. Temos onze Senadores na Comissao.
Esse € um fator que quero salientar, pelo comprometimento dos Parlamentares
desta Comissdo com esse problema, que €, como foi salientado e sublinhado aqui,
muito, muito grave.

Passo a palavra ao Senador Ronaldo Caiado e, em seguida, ao
Senador Donizeti.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposi¢cao/DEM - GO) — Bom dia.

Eu quero, ao cumprimentar os palestrantes, pedir desculpas pelo
meu atraso.

Quero salientar a atuagao da nossa Presidente, que, tdo logo tomou
posse, ja pautou os requerimentos e ja instalou a Comissao, no dia de hoje, com
uma pauta extremamente importante.

Quero ser bem cirurgico em relagao a solicitagéo de V. Ex® para que
possamos atingir diretamente aquilo que esta inquietando toda a classe de
caminhoneiros no Brasil.

Presidente, tive oportunidade de ouvir a fala do representante do
Governo. Em nenhum momento ele falou da incidéncia do PIS e do Cofins. Ele s6
atuou em pontos outros que seriam reunides futuras ou regulamentagdes futuras.

Nés estamos diante de um quadro emergencial. A situacéo esta ai, a
olhos vistos pela populacao brasileira, e ha dois pesos e duas medidas. Com o
caminhoneiro na rua, entra em agao, imediatamente, a Forga Nacional; Com o
"exeército" do Lula na rua, total conivéncia, nada acontece. Ontem morreram duas
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pessoas € uma crianga por causa da irresponsabilidade de trancarem uma
rodovia.

Os caminhoneiros tiveram uma reag¢ao ordeira, no acostamento, sem
acidentes. Se houve algum excesso, os culpados serao punidos, mas existiu uma
reacao espontanea da sociedade brasileira.

No Estado de V. Ex? em varias cidades, as pessoas sairam em
defesa dos caminhoneiros. Algo inédito. Havia uma mobilizagdo da populag¢ao, dos
cidaddaos que n&o tinham nenhuma ligagdo com os caminhoneiros. Eles estao
sentindo que o caminhoneiro hoje € o foco principal, € o primeiro de uma cadeia
que vai sofrer as penalizagbes da atual situacdo econémica do Pais, levada pelo
desgoverno instalado. Eles sdo os primeiros. Virdo os proximos.

Neste momento, por varias analises aqui feitas, seja pelo Presidente
da OCB, seja pelo representante da CNA, seja pelo setor rural, nés temos que
entender que a nossa posi¢cao tem que ser de solidariedade, independentemente
do que amanha possamos sofrer na carne. E fundamental que estejamos ao lado
dessas pessoas que foram induzidas a comprar caminhdes, que foram
anestesiadas com a tese do juro baixo, pois se criou um clima de que haveria a
perspectiva do seu ganho de vida. E, hoje, segundo os dados mais simples que
me repassaram, cada caminhoneiro gasta, em média, Presidente, 10 mil litros de
oleo diesel por més. Com os R$0,22 acrescidos do PIS e do Cofins, ele teria
R$2,2 mil para sobreviver e continuar a sua atividade. E como é que ele faz de
agora em diante?

Eu aprendi muito cedo, até como cirurgido que sou, que entre o
doente com uma doencga de rotina e um doente com urgéncia de atendimento,
vamos dar prioridade a este. Para ser bem objetivo: a Camara dos Deputados ja
optou por uma pauta mais ousada. Eu me atrevo a pedir a V. Ex% que é
Presidente da Comisséo, que informe ao Presidente Renan que nds teremos uma
posicado, se for este o consenso da Comissado, ja que V. Ex? pede que haja
propostas objetivas, que tranquemos o Orgamento ou a pauta do Congresso
Nacional, e s6 depois da queda do PIS e do Cofins voltaremos a negociar e a abrir
a discussao no Congresso Nacional. Vamos ser objetivos, vamos ser cirurgicos.

O Senador que me antecedeu deixou claro que resultado algum vai
surtir das sucessivas reunides. Entdo, se o quadro € emergencial, precisamos de
atitudes emergenciais. Como tal, o que escuto de todos os caminhoneiros é a
retirada da incidéncia do PIS e do Cofins acrescido de R$0,22 por litro, o que
levou a inviabilizagdo completa.

Proposta: ou obstruimos o Orcamento definitivamente ou a pauta do
Senado e da Cémara. Nao sei qual dessas propostas ja foi vocalizada pelo
Presidente da Camara dos Deputados ao Ministro da Fazenda. E eu gostaria que
o Senado Federal, que, infelizmente, tem dado um péssimo exemplo, agisse da
mesma forma. Ontem, por exemplo, na derrubada do veto, esta Casa nao
confirmou, o que é constrangedor para ndés. Eu acredito que esta Casa nao esta
ouvindo bem o eco das ruas. Esta Casa estd achando que a realidade hoje é
apenas contra um sistema da Presidente da Republica. Nao é, pois também é
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contra uma Casa que esta contaminada por varias denuncias de corrupg¢ao. Entéao,
o momento é de alerta maior. Eles vao voltar as ruas, eles vao ter o apoio da
populagcdo brasileira, e o Governo, mais uma vez, vai ficar encurralado e sem
alternativa. Vamos buscar uma solugao. A proposta objetiva: bloqueio e obstrugao
do Orcamento ou obstrucdo da pauta, com o apoio do Presidente Renan
Calheiros. Nao havendo o apoio, vamos usar o Regimento para fazer valer aquilo
que é solicitacdo de todos os caminhoneiros presentes.

Muito obrigado, Presidente.

Eram estas as minhas palavras.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Agradeco, Senador Ronaldo Caiado.

Passo a palavra, entdo, encerrando as manifestacdes, ao Senador
Donizeti Nogueira.

O SR. DONIZETI NOGUEIRA (Bloco Apoio Governo/PT - TO) — Bom
dia, Sr? Presidente, bom dia, palestrantes e representantes do Governo, das
categorias, do Ministério do Trabalho, Senadores.

Eu fico observando com olhos de um menino que, durante trés anos,
fez seu curso de técnico em agropecuaria morando a 200km da cidade e viajando
sempre de carona e que veio a assumir o primeiro emprego no Estado de Goias
viajando de carona. E ai eu penso que nés nos concentramos no Governo Federal
e nédo observamos outras coisas.

Essa greve, essa paralisagdo € sui generis, porque ela poderia ser
simplesmente uma paralisagdo de empregados contra patrdes, mas néo é isso
que esta em curso. O que esta em curso € uma crise, num setor, decorrente,
provavelmente, de um excesso de oferta de caminhdes para transportar € um
crescimento que nao aconteceu no ritmo que se esperava.

Eu estava vendo as contas, pela imprensa, que o PIS/Cofins vai
incidir sobre o diesel, em algumas regides, R$0,15 e em outras, R$0,20 ou
R$0,22, porque varia de acordo com o preco em cada regido. Eu ndo vejo
ninguém atacar o ICMS. O ICMS representa, no meu Estado, mais de R$0,75 por
litro. Entdo, vamos pegar no todo, ndo vamos dirigir... Quando eu dirijo sé para o
Governo Federal, ha, de certa forma, uma ma-fé ou o desconhecimento de néo
considerar isso. E as palavras do colega Senador Ronaldo Caiado sdo cirurgicas
mesmo, pois vém de quem tem um interesse, de quem faz um debate ao qual
interessa bater nesse ponto. Nao interessa discutir o que estd cobrando o
Governo do Estado de Goias, o Governo do Estado do Tocantins, da Bahia, todos
0s governadores, e isso tem uma incidéncia muito maior no custo do combustivel.

A Forgca Nacional agiu, mas ndo me consta que tenha morrido
nenhum cidadao, ndo me consta que tenha morrido nenhum motorista. E quando
o governo do PSDB agia, ocorria 0 que ocorreu no Para, onde se matou 19
trabalhadores para se desobstruir uma estrada. Entdo, este € o Governo que se
pauta pelo didlogo, que exercita a sua obrigagao de manter a liberdade de ir e vir,
mas sem a violéncia costumeira dos governos passados. Naqueles momentos,
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sim, era tiro, ela bala para poder desobstruir as estradas. Eu estou fora do tempo
ou eu estou vendo um tempo diferente.

Por fim, quero ficar com o que diz o Senador Luiz Henrique: nos
temos que pensar a curto, médio e longo prazo.

No curto prazo, quando o Presidente Lula assumiu, as estradas eram
intransitaveis. No Estado do Tocantins, a principal veia de norte a sul deste Pais,
que um dia Janio Quadros disse que seria a estrada que levaria o nada a lugar
nenhum, que seria o caminho das ongas, € a BR-153, que era intransitavel. A
solugdo imediata foi fazer um acordo com o governo do Estado para que ele
tapasse os buracos para depois haver um programa de recuperacdo. Agora a
estrada caminha para ser duplicada. Ou seja, o Governo esta fazendo um
planejamento, estd melhorando a infraestrutura do Pais dentro daquilo que é
possivel fazer. E a estrada a que o Claudio se refere € como a Belém-Brasilia, a
BR-153 nesse trecho que liga Goias com o Para: € uma estrada que precisa ser
duplicada. E ha urgéncia para fazer isto, porque cresceu muito o transito de
caminhoes nessa estrada, tal como na Belém-Brasilia, e vai continuar crescendo,
pois 0 agronegocio no Tocantins esta retomando seu crescimento.

Eu ajudei a plantar os primeiros pés de soja naquele Estado. Nos
nao tinhamos logistica, ndo tinhamos competitividade, porque os nossos portos
eram em Santos ou em Paranagua. Entao, nds estavamos fora. E o Mato Grosso
passou por isto também: estava muito distante dos portos de escoamento. Mas
acho que esta avangando, o Governo vem avancando. Agora, nao é possivel fazer
tudo de uma vez sé. Este Governo vem fazendo.

Agora, o mais fundamental — e ai alguém disse que o PT tem
habilidade na negociagédo porque veio dai — eu acho que ¢é isto que este Governo
tem mostrado: negociar, construir uma média que seja possivel fazer, porque na
negociagdo eu cedo um pouco, vocé cede um pouco, e nds construimos uma
média do que é possivel fazer a cada momento. E, nesse sentido, encerrando, Sr?
Presidenta, acho que esse governo esta de parabéns.

O exercicio que a Policia Rodoviaria Federal tem feito nesse
processo também & um exercicio que tem revelado um profissionalismo muito
grande e eu queria aproveitar para parabenizar a Policia Rodoviaria Federal.

Obrigado.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Agradeco a contribuicdo do Senador Donizeti Nogueira.

Penso que, aqui, diante do que foi proposto concretamente, foram
propostas, Senador Blairo Maggi, de carater, eu diria, constante de um Plano
Plurianual, que sao estratégias de longo prazo, como a questdo da diversificacao
do modal. Foi dito aqui, pela representagcéao, que nao ha medo, que ninguém teme,
e é necessario esse modal ser distribuido, ser diversificado, palavra mais
adequada, porque hoje estamos dependendo apenas do caminhdo. Nao temos
embarcacoes, nao temos cabotagem, nem transporte nas nossas vias fluviais.

O Senador Ronaldo Caiado faz uma proposta que, pelo alcance,
preciso colocar em votacdo. A Presidente ndo pode deliberar sobre a proposta
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dele, que é fazer, concretamente, a interrupcao de votar o Orgcamento, marcado
em principio para terga-feira préxima, como anunciou ontem o Presidente Renan
Calheiros. Eu queria, entdo, a manifestacdo dos Srs. Senadores a respeito dessa
proposta de condicionar a aprovagdo do Orgcamento mediante a votagdo da
matéria.

Antes disso, Senador, antes de colocar em votacao...

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposicado/DEM - GO) — Mas, ha
duas propostas: o Orgamento e também a pauta do Senado.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
E a inversao da pauta do Senado.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposi¢cao/DEM - GO) — Até que o
Governo tenha uma decisdo. Entao, temos duas situagdes: ou o Orcamento, na
terca-feira, ou, sendo, a pauta do Senado. E acredito que a Camara também va
caminhar neste mesmo sentido. Entéo, teriamos as duas Casas aguardando uma
solucao por parte do Governo, ndao s6 do Orcamento, mas também da pauta do
Senado.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Vou preferir, Senador Ronaldo Caiado, antes de submetermos a votagao, passar a
palavra aos Senadores Blairo Maggi, Waldemir Moka e Donizeti Nogueira.

Mas vamos ouvir, antes dessa votagdo, o Secretario Laudemir,
porque aqui foi em relagdo a auséncia de PIS/Cofins... E quero dizer também ao
Senador Donizeti que foi mencionada aqui, sim, a questdo do ICMS como uma
das questdes a serem tratadas. Um dos expositores tratou da questao do ICMS.
S6 para dizer que essa matéria foi abordada aqui pelos expositores.

Com a palavra o Senador Blairo Maggi.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forga/PR - MT) — S6 para
esclarecer, acho que V. Ex? se confundiu na conducdo dos trabalhos. Eu e o
Senador Moka somos o0s signatarios, que requeremos esta audiéncia publica. Pela
praxe, na sequéncia, logo depois que os convidados se manifestaram, o Senador
Moka, como primeiro signatario desse convite, e, depois, eu teriamos a
preferéncia de nos manifestar e fazer nossos questionamentos. Porém, nds
ficamos por ultimo nesta reuniao.

Entdo, eu gostaria que o Senador Moka pudesse fazer sua
manifestacado e que eu, logo em seguida, também pudesse fazer a minha.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Eu peco desculpas a V. Ex3s, Senador Moka e Senador Blairo, mas, mesmo
nessa condigcdo automatica de preferéncia, ha manifestacdo do parlamentar de
querer falar. Como ele ndo se manifesta, mesmo tendo, claro que seria minha
obrigacao ter indagado se o senhor queria falar, porque poderia ter preferéncia. A
preferéncia nao significa a disposicdo do direito que l|he ¢é assegurado
regimentalmente por ter manifestagcdo. Como nado houve manifestagcéo, digamos,
expressa, também peco que a Secretaria tenha um cuidado para me auxiliar
nesse procedimento. Essa € uma audiéncia muito importante, muito relevante. O
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Senador José Medeiros, do Mato Grosso, tinha se inscrito para falar e aguardou,
mas a preferéncia € dos Senadores Moka e Blairo Maggi.

Com a palavra, pelo tempo que necessitar.

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — Senadora,
eu vou ser objetivo. Quero pedir a atengédo do Baitaca e do Claudio e também dos
representantes do Mato Grosso do Sul, pois quero depois poder dar a
oportunidade, ainda que seja no meu tempo, para que pelo menos um dos
representantes das cooperativas do Mato Grosso do Sul possa falar também. Eu
combinei isso com o Claudio.

Eu quero ser objetivo e devo uma explicacdo ao Ronaldo Caiado: da
fruta de que ele gosta eu como até o carogo, ndo ha dificuldade nenhuma com
isso. O problema é que nds — eu e o Senador Blairo — fomos a uma reunido. Havia
la pelo menos uns dez ou quinze Deputados Federais. O Baitaca estava 1a, o
Xavier estava la, o Lucio estava la. E ndés nos comprometemos com uma pauta |a.
Foi criado um grupo de trabalho com prazo especifico. Esse pessoal vai voltar a
se reunir no dia 26, Senador Ronaldo Caiado. No dia 26, eles vao chegar la com
um relatério. E o Governo, de posse desse relatorio, vai ter de definir quais as
medidas que vao ser colocadas. Eu topo quanto ao seguinte: se, nesse prazo com
que os caminhoneiros se comprometeram, sendo que eu acho que ninguém é
obrigado a tratar, mas é obrigado a cumprir, se nesse prazo, até dia 26, Senador
Ronaldo Caiado, ndo houver uma pratica em que os caminhoneiros se sintam
contemplados realmente, de forma emergencial, ai eu colocaria essa questao ou o
enfrentamento da pauta do Congresso Nacional. Mas, em relagdo ao Orgamento,
eu acho que nao, porque isso prejudicaria toda a sociedade, porque ha varias
Prefeituras, varios Governos de Estado para quem, até para a area da saude, se
nao liberam o Orgamento, nds bloqueamos recursos essenciais.

Eu ndo sou cirurgido, eu sou clinico, talvez mais paciencioso que V.
Ex2. Ou melhor, sou, ndo; eu fui ha muito tempo, ndo tenho nem direito de falar
aqui como médico.

Eu gostaria que o Senador Ronaldo Caiado pudesse admitir essa
possibilidade. Tenho certeza de que, se V. Ex? tivesse participado dessa reuniao...
Eu quero que V. Ex? entenda que é uma questdo de coeréncia. Eu participei da
decisdo, eu topei o que foi encaminhado. Entdo, antes do dia 26, eu tenho
dificuldade para propor qualquer outra medida que nao seja o retorno dos
caminhoneiros. Eu vou ver o que de concreto estabeleceram esses grupos. Ai, se
nao houver nenhum encaminhamento mais objetivo, eu toparia, nesta Comissao
ou no plenario, acompanhar V. Ex? em qualquer medida que pudéssemos fazer
através do Senado, ou obstruir uma pauta ou, enfim, obrigar o Governo Federal a
atender a essa pauta, que nao é dos caminhoneiros, mas da sociedade do Brasil
como um todo.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Obrigada, Senador Moka, primeiro requerente desta audiéncia publica.

Senador Blairo Maggi.
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O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposicao/DEM - GO) - Sr?
Presidente, se V. Ex? pudesse me conceder um aparte, porque a colocagao foi
feita pelo Senador...

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Eu prefiro ouvir o Senador agora por causa da questédo regimental.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposicao/DEM - GO) — Tudo
bem. Nao ha problema algum. Eu aguardo.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Eu preciso respeitar os dois Senadores requerentes.

O SR. BLAIRO MAGGI (Bloco Unido e Forga/PR - MT) — Muito
obrigado, Senadora Ana Amélia.

Mais uma vez, cumprimento todos os presentes, os meus colegas
Senadores também.

O Senador Moka, nesta questdo, tem total e absoluta razdo. Nés
estamos participando dessas conversas e negociagdes ha 15, 20 dias. E saiu uma
pauta do movimento ou de parte dele, porque € um movimento muito fragmentado.
Eu mesmo tenho aqui varias pautas comigo, de varios setores desse movimento.
Até em bloqueios especificos, se vocé passar por la, ha uma pauta daquele
bloqueio; se vocé for ao seguinte, ha outra pauta. Entdo, € uma coisa bastante
complexa. Enfim, esta se trabalhando neste momento, e houve uma grande
reunido na terga-feira no auditério da ANTT, onde se foram criados esses grupos,
com prazos e reunides marcadas para se chegar ao dia 26, conforme o Senador
Moka colocou. Se, ao chegarmos ao dia 26, ndo houver realmente as defini¢gdes
das pautas ou pelo menos da pauta colocada oficialmente numa das primeiras
reunides, ai eu acho que o Senador Caiado e todos os que querem apertar um
pouco mais a situagao tém toda razao e vao contar comigo também.

Agora, na questdo toda, eu vejo que ha dois pontos que pegam
definitivamente nessa histéria. Eu ndo vou aqui me referir as questdes que foram
colocadas, como a dos financiamentos, com total razdo, pois houve uma
esculhambacao do setor pelo excesso de fretes ou, melhor dizendo, de crédito
para compra de caminhoes.

Mas duas coisas se detém nesta discussao: a primeira diz respeito a
reducdo do PIS e Cofins sobre o 6leo diesel. Confesso que tinha uma certa
resisténcia em defender esse posicionamento, em funcdo do momento que o Pais
vive, no sentido de que se esta buscando qualquer centavo, de um lado e de
outro, para o fechamento das contas. Também n&o quero, ndo é nosso forum,
discutir as besteiras feitas no passado e o motivo pelo qual chegamos aqui. O fato
€ que estamos num momento em que precisamos recalibrar as nossas contas,
mas passo, a partir de hoje, também a me integrar nessa questdo de que tem de
vir por ai uma parte de sacrificio do Governo, por tudo o que ja se passou para
tras.

Por que tem de vir por ai? Porque nao vejo, neste momento,
condicbes para o fechamento dessa pauta, a liberacao total ou a desmobilizacéo
total desses movimentos sem que discutamos, de fato, esse assunto, porque ele
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vai ajudar todos os segmentos da economia, ndo s6 o dos caminhoneiros, mas
também o da agricultura, o dos que consomem esse combustivel. Isso abarca
também os transportadores grandes, médios e pequenos, enfim, todo mundo, com
uma condi¢ao: se o Governo retirar os impostos, ele efetivamente tem de vir para
a bomba, porque se corre esse risco de o Governo retirar os impostos e o pessoal
do oleo diesel, dos postos, dos TRRs e assim por diante ndo repassarem. Ja
vimos isso.

Tive experiéncia como Governador. Em muitas situagdes, criamos
um programa de redugao de imposto no Estado de Mato Grosso, e nem sempre,
Ou quase nunca, ele chegou aonde deveria chegar. Entdo, também é uma questao
delicada, mas um assunto que precisa ser trabalhado.

Outro ponto, ja conversei com o Ministro Rossetto, € que ha uma
resisténcia bastante grande por parte da Fazenda. Na terca-feira ou na segunda-
feira, na reunido com a Presidente Dilma Rousseff e os Lideres, aqui no Senado,
fui mais uma vez enfatico com ela, no sentido de que cuide bem dessa questao do
movimento, porque ele € muito grave. Disse que ela deveria pensar muito
seriamente ou encaminhar o assunto para dar a todos os transportadores a
possibilidade de prorrogagao dos seus contratos de Finames e afins. Quer dizer,
para todos. Nao ha esse negdécio de pequeno, meédio e grande. O calo € para
todos. Ja dizia meu avo: "Pé grande, sapato grande; pé pequeno, sapato
pequeno." Mas, quando da calo, o pé dos dois déi. Ndo interessa o tamanho do
pé. Entado, esse é um assunto que pacificaria de A a Z o processo. Esses sao os
dois pontos.

O terceiro ponto, e ai acho que os caminhoneiros e todos os
envolvidos tém muito interesse na questdo de uma tabela de prego minimo de
frete, € que nao vejo, e ndo é um posicionamento novo — desde o inicio, tenho
externado isso —, como fazer isso. A operacionalizagado é muito dificil. Legalmente,
também, nao é possivel fazer isso.

Tenho acesso ainda a um ensaio pequeno sobre a questdo legal
disso e ha ja enunciados do Supremo Tribunal Federal, de Ministros que ainda
estdo na ativa, em que eles reconhecem claramente que ndo é possivel
tabelamento de pregos de fretes no Pais. Trata-se de um assunto da iniciativa
privada e da livre concorréncia. Os unicos dois momentos em que o Governo pode
interferir estdo no servico publico: no caso dos Onibus, em que se faz esta
comparagao: "Se ha no énibus, por que ndo ha no caminhdo?", mas € um servico
publico, € uma concessao; e quando ele tem os programas de pre¢cos minimos de
interferéncia na economia para corrigir essas questdes.

A questdo do frete ndo é possivel seguir esse caminho, embora,
como disse, saiba que esse € um dos principais itens da pauta de reivindicagdes,
mais do que 6leo diesel inclusive. Entdo, temos ai uma questao politica e juridica
a ser discutida.

Resolvido isso, ndo consigo entender como é que se vai fazer rodar
uma tabela de preco minimo, como ja foi dito aqui, com cargas diferentes,
modelos de caminhdes diferentes, rodovias diferentes. E tudo muito diferente. De
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fato, o mercado precisa regular-se nesse assunto e as empresas e O0s
embarcadores todos devem ter responsabilidade porque, nesse elo dessa
corrente, desse agronegocio, que envolve os caminhdes, todos precisam
sobreviver.

Como disse aqui o Senador Ronaldo Caiado, neste momento, o
setor agricola deve olhar e respeitar o movimento. Mas ndés sabemos quem vai
pagar a conta. Definitivamente, quem vai pagar a conta € o setor rural, porque do
couro sai a correia. Quer dizer, ele, que tem a carga, nao faz preco, paga preco.
Entdo, a medida que os precgos dos fretes forem sendo alterados, quem vai pagar
a conta é o setor rural.

E também n&o duvido — também ndo duvido —, ja que n&o sou
Nostradamus... Mas acho que, daqui a menos de um ano, nesse belo processo
agricola que temos, tdo decantado, provavelmente serdo eles ou ndés que
estaremos com os caminhoneiros, na beira da rodovia, pedindo para renegociar
também as contas que foram feitas. Isso porque houve um excesso. E ai diria que
nao é por culpa do Governo, mas por culpa do proprio produtor, que comprou
muitas maquinas, fez muitos investimentos. E os pre¢os n&o sao prec¢os hoje tao
remuneradores como foram no passado — o pregco dessas commodities com que
trabalhamos.

Entdo, quero dizer, Presidente e todos aqueles que nos
acompanham, que a situacgao nao é facil. Sei que existe o risco de voltar, por isso
o Governo precisa... Eu diria que sado duas as pautas de Governo que ele pode
atender: a questdo da reducdo dos impostos, a questdo da prorrogagdo dos
Finames.

E quanto ao terceiro ponto, que é a tabela de frete, tera de haver a
compreensao de todos, porque ndo podemos agir contra a lei de nosso Pais. Para
todos e para tudo ha um limite. E o limite me parece que é a legislagao vigente no
Brasil.

Entdo, mais uma vez, quero me colocar a disposicdo para que
possamos continuar a dialogar, a receber as propostas. As pautas que tenho aqui
vou depois encaminhar a Mesa. Sdo pautas de alguns movimentos la de
Rondonodpolis também. Sao pontos que as pessoas pedem, e ndo ha a minima
possibilidade de viabilizacdo disso, mas € o momento que se tem de extravasar,
de mostrar todo o descontentamento que ha nesse setor dos caminhoneiros.

A Jacqueline, que falou aqui com veeméncia, tem razdo numa série
de coisas. Muitos embarcadores ndao dao a menor importancia. Quando paramos
para falar com esses motoristas... Tenho varios amigos motoristas desde que era
crianga. Tenho amigos que estdo na rodovia, trabalhando. Eu os conhego bem.
Tenho parado sempre onde ha aglomeragdo de caminhoneiros para conversar,
nas empresas ou em algum lugar, e, de fato, € uma classe muito sofrida, muito
sofrida. N6s n&o podemos negar isso.

A remuneragdo neste momento é ruim, mas, ha um ou dois anos, a
remuneragdo do caminhoneiro foi muito interessante, a ponto de profissionais
liberais que n&o estavam ganhando bem nas suas atividades até virarem
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motoristas de caminh&o. Estavam pagando muito bem, o que colocou na parede
os donos dos caminhdes. Era tanta demanda por motorista que o precgo foi Ia em
cima. Acho que um motorista chegava a ganhar de R$3 mil a R$4 mil ou até R$5
mil por més.

Entdo, como se fala na giria, o pessoal "bombou" nessa area ha
alguns anos, e agora esta chegando a conta do processo.

Quero so6 deixar registrados esses pontos. Acho que nos devemos,
Senadora Ana Amélia, vou propor isto, nesta nossa Comissdo ou numa outra
comissao, com o apoio dos Srs. Senadores, fazer uma reunido publica para falar
com os motoristas. Eles, que ficam ali entre o volante e o pedal do acelerador, vao
sentar aqui, para que possam falar as coisas, 0 que ha. H4 muito mais coisa entre
0 céu e a terra, ha muito mais coisa, ndo sado s6 os pontos que estamos discutindo
aqui.

Ha multas, por exemplo, que a PRF aplica, olhando a legislacéo,
porque o motorista fica na beira de uma estrada para fazer seu carregamento.
Mas nao ha um patio para ele ficar. Ele fica na beira da rodovia, e passa a Policia
Rodoviaria estadual ou federal e o multa, porque ele nao pode ficar ali. Quer dizer,
€ uma tragédia 0 que se passa nessas rodovias.

Ha um grupo que vai trabalhar questbes de regulagcdo da ANTT, o
que vai ser muito importante, porque ha coisas tdo simples! Por exemplo, no ano
passado, varios me procuraram — e acabamos acertando isso —, sO porque a
legislagao dizia que tinha de haver uma placa afixada atras dos caminhdes que
tinham comprimento acima de 25,8 metros, acho que € isso.

Muito bem! Para o entendimento da Policia Rodoviaria Federal,
placa "afixada" é aquela que necessita de parafusos para ser segurada. Sé que
veio a norma, e logo depois os fabricantes das carrocerias comecaram a mandar
ja uma espécie de adesivo colocado atras da carroceria com 0s mesmos dizeres,
com as mesmas citagdes. A PRF entendeu que, porque nao estava "afixada", quer
dizer, nao estava aparafusada, e sim colada, isso ia contra a norma, e ela
comegou, entdo, a multar os transportadores, os motoristas, o que gerou toda uma
confuséo.

Entdo, ha uma incompreensao também dos setores em relagdo a
essa categoria. E eu quero, oportunamente, numa dessas comissées — vamos ver
qual sera a mais apropriada para isso —, trazer esses profissionais que estao,
como disse, entre o volante e o acelerador, porque eles é que sabem das agruras
do dia a dia, nao é Baitaca? Vocé esta aqui como representante deles, certamente
ja pilotou caminhdo, como quase todos nés aqui ja o fizemos, e nédo € uma
atividade simples, ndo é uma atividade facil.

Muito obrigado, Sr? Presidente.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Agradeco ao Senador Blairo Maggi.

Passo a palavra ao Senador Ronaldo Caiado, que também
subscreveu a convocagao com o Senador.
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Caminhando para a finalizagdo, eu queria conceder a ultima palavra
ao Secretario Laudemir, até porque, aqui, eu acho que ficou claro que ha uma
misséo a se fazer, e, dessa forma, o Governo ja levaria, desta audiéncia, tudo o
que foi recomendado e sugerido.

Com a palavra, o Senador Ronaldo Caiado.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposi¢do/DEM - GO) — Muito
obrigado, Presidente.

Eu quero agradecer o direito de poder, com a exposicao feita pelo
Senador Moka — ndés, que ja tivemos uma atuagdo na Camara dos Deputados,
durante anos, a frente da Comissao da Agricultura —, dizer que a caracteristica
nossa sempre foi realmente a de cumprir acordos. NOs jamais quebramos
palavras e nem acordos.

Realmente nao participei da reunido. Tomei conhecimento do acordo
que V. Ex® nos relata neste exato momento, quando a Presidente havia nos
solicitado que, aqui, féssemos objetivos e propuséssemos aquilo que realmente a
classe poderia ver desta Comissao e do Senado Federal, ou seja, um respaldo a
esse sentimento que é grave e que muito bem colocou aqui o Senador Blairo
Maggi.

Por mais variados que fossem os pedidos das pautas que o Senador
Blairo Maggi recebeu, neles existe um ponto de convergéncia: € exatamente a
isencao do PIS e da Cofins.

Entdo, ele colocou muito bem isso ai. Sabemos que as pautas sao
diversas, sdo enormes. Mas, baseado nisso e naquilo que ouco exatamente das
liderangas do setor, seria, pelo menos, um quadro emergencial que demostraria
que o Governo esta aberto a um didlogo e que, neste momento, ndo seria justo
repassar apenas ao caminhoneiro essa penalizagao.

Entdo, eu, Senador Moka, se esse € o acordo, darei respaldo aos
colegas meus que la estiveram. Nao vou quebrar acordo no momento em que V.
Ex® como o Senador Blairo, nos representou junto com as liderangas dos
caminhoneiros.

Agora, eu peco que V. Ex3s estejam também, de uma certa maneira,
antenados naquilo que esta sendo feito hoje na Camara dos Deputados, porque
nds nao podemos deixar de ter uma sintonia fina entre estas duas Casas. Afinal
de contas, a informacao que me foi dada na tarde — noite — de ontem, no plenario,
durante a votagcao que nds tivemos dos vetos, € a de que, a partir do dia 15, caso
nao houvesse um resultado — ndo sei se a nossa Presidente teve a oportunidade
de ouvir isso, esta certo? —, eu ndo sabia da data do dia 26, mas, devido a
manifestacdo do dia 15, no domingo agora, caso ndo houvesse resultado algum,
os caminhoneiros também iriam ja entrar num processo de parada nacional.

Entao, por esse fato,...

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — (Fora do
microfone.) S6 me permita uma observagao.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposi¢ao/DEM - GO) — Pois néo,
Senador.
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O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — Estavamos
s0, eu e o Senador Blairo, de Senadores, e havia mais Deputados — s6 havia nés
dois de Senadores; o resto era tudo Deputado Federal, quer dizer, os Deputados
Federais que la estiveram também participaram do acordo. Mas, ai, ndo seria eu
ou o Blairo. Por exemplo, o Baitaca participou, faz parte de uma comissao e vai,
no dia 26, levar um relat6rio la.

Dai por que eu estou pedindo a V. Ex® esse prazo, porque, senao,
nos vamos atropelar uma negociagao que esta em curso.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Eu queria apenas...

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposigao/DEM - GO) — So6 para
concluir, Presidente.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Sim, Senador Ronaldo Caiado.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposigdao/DEM - GO) — S6 para
concluir, eu gostaria de dizer o seguinte: como membro da Comissao, cumprirei
exatamente os acordos. Nao sou homem de quebrar acordos.

E quero dizer, Sr® Presidente, que uma caracteristica minha é
sempre discutir temas de uma maneira bem clara e atuando dentro de uma
analise que nao seja fulanizada. A minha caracteristica sempre é o debate no
campo das ideias, com conteudo, com argumento. E V. Ex? ja vai ver isso, para
que haja direcionamento de ordem pessoal. Até porque acho que o Parlamento
nao € a pessoa fisica. Eu acho que o Parlamento € o momento de nés fazermos
os grandes debates com os grandes entes do Governo e também da sociedade
brasileira.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Para respeitar os votos que recebemos para chegar aqui.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposicao/DEM - GO) — Entao, eu
quero dizer ao nobre Deputado Donizeti que estou a disposicdo para o debate no
momento que S. Ex? desejar, sem duvida alguma. Porque se tem uma coisa que
eu gosto no momento, que eu aprecio muito e até me motiva a continuar no
Parlamento é exatamente o debate. O Executivo eu acho um pouco sonolento na
parte do debate. O que me estimula a vida politica € exatamente o debate, é o
lado alto que eu acho do Parlamento.

Quero dizer a V. Ex? que eu espero, Senador Donizeti, no decorrer
destes meses, poder realmente entender a tese de V. Ex®, que hoje representa,
sem duvida alguma, a maior lideranca do setor rural brasileiro, junto com a
Senadora Katia Abreu, ndo é verdade? Como representante dela, eleito com os
votos dos produtores, dos caminhoneiros, esta aqui hoje representando do Estado
do Tocantins. Pode ter certeza de que farei sempre um debate em alto nivel,
entendendo a posi¢ao de V. Ex? e estando preparado para poder argumentar em
prol do Brasil e dos caminhoneiros.

Muito obrigado, Sr? Presidente.
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A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Muito obrigado, Senador Caiado.

Para encerrar, o Senador Donizeti Nogueira.

O SR. DONIZETI NOGUEIRA (Bloco Apoio Governo/PT - TO) —
Quero fazer uma pergunta meio boba. Os trabalhadores e patrbes fazem
convencgao. Se ndés nao temos, Senador Blairo Maggi, como fazer uma tabela,
poderiamos ter, de repente, esse expediente de, entre os representantes dos
donos de cargas, os caminhoneiros, os donos de transportadoras, fazer uma
especie de convencao em que se estabelecesse o pregco minimo de frete. Porque
eu também fico com essa tese de que nao é possivel fazer uma tabela, pois a
legislacdo ndo permite se a relagdo € meramente privada. Mas pode ser que,
nesse modelo em que os trabalhadores da iniciativa privada e os patrbes fazem as
suas convengdes anuais para definir os aumentos e as melhorias das condicdes
de trabalho, de repente, possamos estudar essa questdo de fazer um modelo
nessa espécie que sao as convengoes.

A outra coisa € que, entdo, deveriamos chamar para a Mesa os
governadores, para discutirmos também uma reducdo. Eu acho que tem de
desonerar. Eu ndo estou defendendo que mantenha o PIS e a Cofins pura e
simplesmente. Acho que tem de ser feito um esforgo entre Governo Federal e todo
mundo que cobra imposto sobre o diesel.

E no caso do ICMS, que no meu Estado — eu ndo sei se nos demais
Estados é assim — é de 25%, que a gente pudesse trazer para a Mesa também os
governadores, fazer um exercicio no Confaz para que pudéssemos reduzir
também o ICMS; ndo isentar totalmente, mas reduzir esse ICMS do diesel ao nivel
de uns 12%, 10%. Isso significaria um rebate importante também no custo do
combustivel para os transportadores.

Senador Ronaldo Caiado, se tem uma coisa que eu gosto é de
debater. E respeito os adversarios que tém posicao diferente. Assim foi e continua
sendo entre mim e a Senadora Katia Abreu. Temos posi¢des diferentes. Nés nos
unimos para podermos ganhar a eleicdo. Ganhamos a eleicdo em uma situacao
dificilima, mas ganhamos. E ela estd desempenhando um papel que eu acredito,
desde sempre, que fara bem.

Com relagao ao que disse, por exemplo, ha um ponto em que estive
alinhado com vocé na Camara Federal, que é quando defendia o voto em lista e o
financiamento publico de campanha, que é uma coisa em que eu acredito. Pode
considerar: eu tenho um grande respeito pela sua lideranca, pela sua capacidade,
embora tenha divergéncias, em alguns aspectos, com o senhor. Mas isso nao vai
impedir de sermos, inclusive, amigos nesse processo, porque o meu meédico, o
principal da minha vida, era um dos coordenadores da UDR quando eu estava
ajudando a mobilizar a Federacao dos Trabalhadores na Agricultura no Estado do
Tocantins.

Um abraco.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Obrigada, Senador Donizeti.
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Agora eu queria...

O Baitaca pediu para fazer uma manifestagéo. Vou dar dois minutos
para o Baitaca.

Como o Senador Moka, mesmo que o senhor tenha falado, as
cooperativas tenham se manifestado, o Baitaca falara dois minutos... Foi feita uma
referéncia aqui pelo Senador sobre a questdo de convencéo de trabalho. E eu
queria que a CNA se manifestasse sobre isso, como entidade da questdo nessa
convencdo. Dois minutos para cada um. Dois minutos para o Baitaca e dois
minutos para o...

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — V. Ex®
também me garantiria...

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Dois minutos para ele, uma pessoa sO, e o Secretario Laudemir encerrara. Eu
penso que eu tenho...

Aqui ja estd, de anteméao, definido pelas manifestagées do Plenario —
e € essa a proposta que eu fago agora para aproveitar o quérum da Comissao —
que a Comisséao de Agricultura e Reforma Agraria, Senador Ronaldo Caiado, deve
conferir poder e representatividade aos Senadores Blairo Maggi e Waldemir Moka
para que representem a Comissdo de Agricultura e Reforma Agraria no
andamento dessas negociagdes com o Governo. Penso que a colocagao feita pelo
Senador Moka foi estritamente dentro de uma responsabilidade nossa,
institucional, republicana e politica, de que, encerrado o prazo dia 26, nao
havendo o atendimento satisfatério da demanda e da agenda, ai, trataremos de
uma outra estratégia de enfrentamento, se for o caso, de necessidades dentro do
Legislativo, que sdo as nossas armas — digamos, no bom sentido —, as que temos
e também outras formas regimentais e normas politicas.

Entdo, € essa a proposta que submeto.

As Sr?s e os Srs. Senadores que concordam com esta proposi¢ao de
ficarem os Senadores Blairo Maggi e Waldemir Moka com a responsabilidade de
representar esta Comiss&o nas negociagdes com o Governo Federal... (Pausa.)

Aprovada.

Eu agradeco o apoio de todos.

Com a palavra o Anaximandro Almeida, da CNA, por dois minutos;
em seguida, o Baitaca, por dois minutos; o representante do Mato Grosso do Sul,
por dois minutos; e encerra o Secretario Laudemir Mller.

O SR. ANAXIMANDRO DOUDEMENT ALMEIDA — Nés acreditamos
que continuam como legitimas as reivindicagdes do movimento dos
caminhoneiros. Todavia, queriamos fazer pequenos reparos em relagao,
especialmente, ao ponto da tabela. Claro, existe a preocupacdo de atender a
reivindicagdo. E um bindmio das manifestagdes a necessidade do movimento e,
por outro lado, a possibilidade do Governo em atender ou néo.

Ja tenho aqui varios encaminhamentos, mas s6 gostaria de fazer
uma ressalva, que € a da preocupacao em relagao a questao da tabela, que nao é
caracterizada como uma relagao trabalhista — trabalhador/empregado. Quem esta
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contratando séo diversos agentes. Entédo, se vocé estd em um ambiente, como ja
foi comentado aqui, da livre iniciativa, € uma relagdo entre privados; vocé esta
contratando o servigo numa relagéo trabalhador/empregado e ai esta a diferencga.

Entdo, ndés acreditamos que um eventual tabelamento crie mais
distor¢des do que solugdes...

(Soa a campainha.)

O SR. ANAXIMANDRO DOUDEMENT ALMEIDA - Isso amparado
no que esta na nossa Constituicdo, que € o principio da livre iniciativa e, no caso,
da livre concorréncia.

Existe uma lei também, embora ndo escrita, da oferta e demanda,
gue vai equacionar. Nado tem como revogar.

Ent&o, era essa a observagao que eu gostaria de colocar.

Obrigado.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Obrigada, representante Anaximandro, da CNA.

Agora falara o Baitaca por dois minutos também, e, em seguida, o
Jorge Pagliotto, que € da Coopersul de Dourados, Mato Grosso do Sul.

O SR. GILSON PEDRO PELICIONE - Bom, eu queria apenas,
ainda, cumprimentar meus companheiros de Lucas do Rio Verde, o Presidente da
Camara de Vereadores, Dirceu Cosma, Junior Bosco, e os companheiros, colegas
do Mato Grosso do Sul.

Sobre essa questdo, Senador Donizeti, dos ICMS estaduais, nos ja
temos uma agenda aberta, ja em andamento, com o Governador Pedro Taques e
a Secretaria de Fazenda do Estado do Mato Grosso. E uma coisa que também
nao vai acontecer da noite para o dia, porque ele precisa achar outra fonte de
receita para fazer essa compensacao, devido a situacao financeira em que se
encontra o caixa do Governo do Estado.

Mas acredito que vamos avancgar nesse ponto também. Porém, seria
importante que se reunissem todos para que falassem a mesma linguagem, para
que todos os Estados fossem igualitarios, até para que nao tirem caminhdes de
um Estado onde se abastece mais barato e busquem o frete no nosso Estado, néo
abastecendo com um litro de combustivel no nosso Estado. Com isso nés
perdemos muito, a economia do Estado perde muito.

A outra questdo. Numa préxima audiéncia publica, eu ainda sugeriria
que essa audiéncia publica contasse com representantes da ANTT, do Denatran e
do DNIT, porque nessa reuniao do dia 10 surgiram mais cem reivindicagoes...

(Soa a campainha.)

O SR. GILSON PEDRO PELICIONE - ... que sao de competéncia
desses 6rgaos, como cronotacografos, autorizagado especial de transito e tantas
outras, que sao de responsabilidade desses o6rgdos. Entdo, isso € uma coisa
interessante.

A questdo também de uma convencao entre prestador de servigo e
tomador de servico eu acho que é muitissimo importante, mas nds tivemos uma
experiéncia no Estado — precisamos ampliar esse dialogo —: o tomador de servico,
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a margem, nos recebeu, fomos muito bem recebidos, mas me parece que outras
tradings ndo tém esse interesse de sentar e fazer essa negociagao, até porque
nao € o prestador de servico que pde o preco do frete, € apenas o tomador de
servico. Entédo, eles ndo tém muito interesse porque eles ndao sentam em uma
mesa de negociagdo. E a livre concorréncia. Entdo, nés poderiamos fazer isso,
mas que houvesse um esforco de um terceiro, que poderia ser o Governo, para
fazer essa convencao e fazer um acerto de frete minimo que fosse respeitado.
Isso também & bom para noés.

E quero avisar apenas, sobre a questao da paralisacao até o dia 26,
Senador Moka, que até o dia 26 essa tabela nao vai estar 100% pronta. O prazo
que pedimos, que esta aqui, e nds respeitamos, € de 45 dias a partir do dia 10
para tabela, mas as outras demandas, sim, nao podem esperar 45 dias. Entdo, eu
aviso, Laudemir, agradec¢o a sua atenc¢ado, peco que leve ao Ministro e, se for o
caso, a Presidente da Republica que, sem essas reivindicagdes, serdo retomados,
sim, os bloqueios das rodovias.

E nds ndo estamos aceitando infiltrados dentro do nosso movimento
com interesses politicos. N6s ndo abrimos espago para palanque politico dentro
das nossas manifestagcées. N6s ndo queremos desviar o foco, porque quem paga
essas contas somos nés. Quanto ao movimento politico que esta acontecendo,
que se fala em todo o Pais que ocorrera dia 15, todos os caminhoneiros estao
liberados como pessoas, como pessoa fisica, para participar, € um direito que eles
tém. Agora, ndo ha nenhuma orientacdo do movimento dos caminhoneiros em
nenhum ponto do Pais.

Obrigado a todos.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Muito obrigada, Baitaca.

Agora, encerrada a parte dos depoentes sobre essa matéria, Jorge
Pagliotto, que é da Coopersul.

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — Senadora
Ana Amélia, Sr. Baitaca, vocé concorda que houve um compromisso com o dia
26...

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Sim, ele deixou claro...

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — E porque
eu afirmei ao Senador Caiado e eu queria...

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Ele deixou claro isso. Se até |a ndo for cumprido, ai entram os n&o autorizados ou
outros. Eu quero fazer uma referéncia aqui a uma informagao.

Com a palavra o Jorge Pagliotto.

O SR. JORGE A. PAGLIOTTO DE SOUZA - Bom dia a todos.
Queria cumprimentar a Senadora Ana Amélia e todos os Senadores aqui
presentes.

Nao vou me estender. Como o Baitaca ja falou, nés estamos no meio
do movimento. Ele ndo acabou. Os Senadores estao todos preocupados com isso.
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O que ocorre, e nos estamos aqui fazendo um pedido, € que ndo é divulgado
claramente. Até o Senador falou, alguém falou: "Ah, ja foram atendidos 90%, e
agora falaram que dia 15 iria fechar". O que os caminhoneiros querem, nés do
movimento queremos, é que haja data para os cumprimentos, ou seja, vai ter 12
meses de caréncia do BNDES? Sim. Mas a partir de qual més?

Nés sabemos que tem, sim, o prazo, como o Senador Moka falou, do
dia 26. Isso nds entendemos que foi formado para ver como € que se vai fazer,
mas nos nao temos o prazo de quando vao acontecer as coisas. Por isso esta
havendo essa duvida. Como o Senador falou, parece que o Governo esta
querendo embarrigar, e isso esta causando uma duvida muito grande até mesmo
na populacdo. Nos, do movimento, pedimos isto ao Governo: que dé data concreta
para que as coisas acontecam, porque sendo os movimentos vao voltar e vao
voltar, senhores, as vezes, nem trancando estrada, mas com caminhdes parados
mesmo na beira das rodovias.

E s6 isso, Senadora.

Muito obrigado.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Obrigada, Pagliotto.

Agora passo a palavra ao Secretario Laudemir, lembrando apenas a
Comissado que, tdo logo seja encerrada esta reunidao, abriremos uma reunido
deliberativa para apreciar alguns requerimentos relevantes. Entdo, eu peco o
apoio dos Srs. Senadores.

Eu queria também lembrar, sobre essa questdo do ICMS, que foi tao
bem abordada aqui, caro Cavol, caro Jorge, o seguinte: o Senado, desde 2013,
vem discutindo a unificagdo das aliquotas do ICMS dentro da discussao ampla de
acabar com a guerra fiscal. Ndo ha ainda votagdo marcada. O Senador Luiz
Henrique esta dentro desse processo que envolve questdes mais complexas
nessa matéria. Entdo, nés temos que aguardar também isso, porque seria,
digamos, uma decisao isolada em relagédo a um conjunto de matérias que, junto
com o Confaz, Ministério da Fazenda, vém sendo discutidas. O Senador Luiz
Henrique aqui é o relator e ele esta fazendo um trabalho muito intenso. Em maio
havera uma nova reunido, Senador Donizeti, para discutir essa possibilidade da
unificagao das aliquotas do ICMS no bojo de outras providéncias para acabar com
a guerra fiscal.

Com a palavra o Secretario Laudemir Muller.

O SR. LAUDEMIR ANDRE MULLER - Obrigado, Senadora.

Primeiro, eu queria agradecer, parabenizar, dizer da nossa
satisfacdo de estar participando mais uma vez deste didlogo aqui. Se nao me
engano, € o segundo debate aqui no Senado esta semana sobre este tema. Acho
que os encaminhamentos, a despeito da autonomia do Senado Federal, sao
encaminhamentos muito bons, que ajudam na solucdo conjuntural e estrutural. E
muito importante, Senadora — e eu queria frisar isso —, para o Governo e para os
caminhoneiros, o envolvimento direto, como vem acontecendo, do Senado
Federal, enfim, dos Senadores que conhecem o tema, que tém uma relacdo com
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0s caminhoneiros e estdo acompanhando isso. Entdo, queria dizer que o Governo
valoriza muito isso, e eu acho que sao importantes esses encaminhamentos, o
envolvimento do Senado Federal e o acompanhamento que faz da questao.
Primeiro, eu queria registrar isso.

O segundo ponto € que temos temas muito concretos aqui
colocados. Um deles — fez-se referéncia aqui a isso — é que, pelo mesmo motivo
que o Baitaca colocou aqui, neste momento o Governo Federal ndo tem condicéo
de mexer de forma profunda na questao tributaria sobre os combustiveis. Nao ha
como fazer isso neste momento. Isso é muito claro para nés. Agora, o que é
fundamental € que nés entendamos que ha, sim, um problema de rentabilidade no
setor, e a rentabilidade do setor tem que ser reequilibrada, o que passa por varios
pontos, pontos que estdo todos colocados, e nds estamos trabalhando sobre
esses pontos. Tem que ficar bastante claro, ndo pode haver nenhuma duvida, que
o Governo Federal esta absolutamente comprometido, da Presidenta até todos os
seus servidores da Policia Rodoviaria Federal, que tém feito um trabalho
importante, exemplar, na conducao desse processo, a ANTT, enfim, todos os que
estdo participando desses trés grupos de trabalho, com o encaminhamento das
questdes importantes, conjunturais e estruturais.

Entdo, tém de ficar muito claros os seguintes pontos:

1 - a lei ja foi sancionada e nds estamos trabalhando conjuntamente
na regulamentagdo — e ha grupo e ha data para isso;

2 - o tema do refinanciamento ja esta decidido e vai entrar em
operacao nos préoximos dias;

3 - a tabela.

Ai tem que ficar muito claro o seguinte: nés ndo estamos trabalhando
com tabelamento de pre¢co na economia, nés ndao vamos nos meter, nos inserir
numa relagdo entre privados, fazendo regulamentacdo, a ndo ser que haja um
entendimento do Senado, do Congresso, que legisla sobre isso — mas a legislagao
que nos temos hoje € essa. Agora, nés achamos importante — e esse é o convite
que os caminhoneiros fizeram, acordados com o setor — que o Governo possa
acompanhar e estimular esse reequilibrio, esse alinhamento de precos no setor. E
isso 0 que esta sendo feito, e espero que haja uma proposta ja nessa data
sinalizada.

Entdo, queria dizer que nds estamos comprometidos, ndo sé o
Governo, mas o Senado, os trabalhadores, os 6rgaos de Governo, em especial 0os
embarcadores e os caminhoneiros, estdo todos envolvidos num trabalho coletivo
de buscar uma solugao imediata, de médio e de longo prazo, e ha data para tudo,
e ha compromisso para tudo, e esta tudo claro. N6s estamos alinhados e todos os
nossos compromissos também, assim como o Senador colocou aqui, nés, do
Governo Federal, também temos palavra, a Presidente também tem palavra, e nés
estamos cumprindo todas as nossas palavras nesse acordo. E tudo tem prazo, e
tudo tem data, e eu acho que é importante que a gente siga, porque as solucoes
dependem, em grande medida, do Governo Federal, mas também dependem, em
grande medida, do conjunto da sociedade e dos atores envolvidos.
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Entdo, eu queria agradecer e, mais uma vez aqui, falar da nossa
disposigao para o dialogo, para esses e para outros que o Senado Federal queira
fazer, e também da importancia de o Senado Federal acompanhar as
negociagdes, enfim, conjunturais e estruturais que nés estamos conduzindo no
Governo junto com os caminhoneiros e os embarcadores.

Muito obrigado.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposigao/DEM - GO) -
Presidente.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Obrigada, Secretario. Eu gostaria até de manifestar a V. Ex?, e V. Ex? transmita ao
Ministro Miguel Rossetto, que esta Comissao ficaria honrada com a presenca dele
também aqui, no momento oportuno, especialmente quando esta agenda estiver
encerrada.

Com a palavra, o Senador Ronaldo Caiado.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposicao/DEM - GO) — Para
encerrar mesmo, Presidente. Dentro da pauta apresentada, repito, néo vi
realmente nenhuma referéncia ao PIS e a Cofins.

E quero dizer que sou apoiador do restante, com excecao de
tabelamento, de triste memdria, triste memoria.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
O Senador Blairo justificou todos os aspectos.

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposicao/DEM - GO) — Olha,
Presidente, se realmente nds votarmos nessa tese, esta certo?, venezuelana vai
ser dificil nds levarmos o Brasil a bom termo. Tabelamento? Criar tabela de novo,
tablita de novo? N&o, pelo amor de Deus, acho que nds ja superamos essa fase.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Senador...

O SR. RONALDO CAIADO (Bloco Oposigdao/DEM - GO) — Quanto a
esse prazo especifico, ai, eu, sinceramente, tenho minhas preocupacdes, e
enormes. Acho que aqui € uma Casa que é a maior instancia do Legislativo
brasileiro e nés temos que refletir sobre tablita neste momento, porque isso ai
pode nos levar a uma situagdo em que, amanha, o Governo ache que pode
tabelar prego de arroz, de feijao, de milho, enfim. Ai, a partir dai, vai ser algo, vai
ser aquilo que nds ja experimentamos a tdo curto prazo. Talvez os jovens de 30
anos de idade ndo se lembrem disso, mas, nés, que ja estamos na outra geragéo,
ja vivemos isso.

Entdo, eu acho que nao é por ai o caminho da economia brasileira.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Senador Ronaldo Caiado, o Senador Blairo Maggi deu aqui uma argumentagao,
uma fundamentacido juridica, manifestacdo do Supremo Tribunal Federal,
manifestacdo também de toda ordem em relagcdo a essa matéria e a polémica
estabelecida, dizendo que ndo ha mesmo, digamos, uma solugéao feita.

Senador Moka.
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O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — Deixe-me
s0... Eu ouvi os caminhoneiros. Entéo, € que as vezes...

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
A palavra.

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — O que eu
ouvi e para mim ficou claro € o seguinte, o que eles reivindicam & o seguinte: o
sujeito faz um frete de S&o Paulo a Fortaleza — isso eu vi — com o custo desse
frete de R$9.000,00. Ai, na volta, ele tem que aceitar um frete, para a mesma
distancia, de R$4.500,00, que ndo paga o custo do combustivel. Ai esta se
falando...

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
O frete de retorno?

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — O frete de
retorno ou um frete... O que eles dizem é o seguinte: que o Governo, para
autorizar esse frete, tem como se fosse um certificado, um conhecimento e talvez
uma demonstragao de custo por quilometragem, por tudo. Talvez pudesse dar a
condicao de se dizer que, por menos do que isso, ndo se pode emitir nota de frete.
E 0 que eu ouvi.

Eu entendo, concordo em numero, que, como disse, ja enfrentei
essa discussao com o pessoal do Mato Grosso do Sul, tabelamento nido existe.
Agora, ter um referencial de custo basico,...

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Uma planilha.

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — ... pois,
abaixo disso, o caminhoneiro esta trabalhando com prejuizo. Ai eu acho que seria
nao para vigorar como tablita, como disse o Senador Ronaldo Caiado, mas como
ajuda, para que se possa, pelo menos, nortear essa questdo. Foi o que eu
depreendi.

A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Eu queria...

O SR. WALDEMIR MOKA (Bloco Maioria/PMDB - MS) — Agora, eu
estou longe, Sr? Presidente, de ser um especialista. Tudo o que eu estou falando
eu aprendi ou com o Claudio, ou com o Xavier, ou com o Russo, que esta aqui.
Foram eles que me colocaram isso, e eu rapidamente tive que estudar e ver tudo.

Agora, a minha boa vontade e a minha determinacédo sao de fazer
com que esse movimento termine de forma real, que nds possamos, realmente,
liberar as estradas e o caminhoneiro tenha uma justa remuneragao.

Como médico, eu fico devendo a Jacqueline em relacdo a umas
colocacgdes que ela fez. S6 que, Jacqueline, nés vamos discutir, sim, a questao da
saude do caminhoneiro. Eu tenho muita preocupagado com isso. Vocé tem muito
razdo em muitas colocagbes que faz. Chega, as vezes, a ser desumano: um
caminhoneiro, para pagar a prestacado dele, tem de realmente varar a noite. Eles
falam em engolir a lua. E real isso, sem falar em outras coisas mais sérias.

Muito obrigado.
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A SR? PRESIDENTE (Ana Amélia. Bloco Apoio Governo/PP - RS) —
Eu agradeco ao Senador Moka. Eu agradecgo a todos os Senadores presentes: o
Senador Acir Gurgacz, que é o nosso Vice-Presidente e esteve aqui; o Senador
Dario Berger; o Senador Lasier Martins; o Senador Donizeti Nogueira; o Senador
Luiz Henrique; o Senador Flexa Ribeiro; o Senador Moka; o Senador Blairo; o
Senador Ronaldo Caiado — esses trés ultimos foram os autores do requerimento
para esta audiéncia —; e o Senador José Medeiros.

Eu queria agradecer também, de modo muito especial, ao
Secretario-Executivo da Secretaria-Geral da Presidéncia da Republica, Laudemir
Mdller, representante aqui do Ministro Miguel Rossetto; ao Coordenador de
Assuntos Estratégicos da Confederagdo de Agricultura e Pecuaria do Brasil,
Anaximandro Almeida; ao Presidente da OCB, Marcio Freitas; ao Presidente do
Sindicato das Empresas de Transporte de Cargas e Logistica do Mato Grosso do
Sul, Claudio Cavol; a Jacqueline Carrijo, auditora fiscal do trabalho do Sindicato
Nacional dos Auditores Fiscais do Trabalho; ao Gilson Pedro Pelicione, nosso
Baitaca, representante dos caminhoneiros do Estado de Mato Grosso; e também
ao Jorge Pagliotto, que é da Coopersul, Cooperativa de Apoio dos
Transportadores Rodoviarios de Mato Grosso do Sul. Foram convidados também
Gelson Pavoni, Diretor do Sindicato das Empresas de Transporte de Cargas e
Logistica de Mato Grosso do Sul; e Eder Dal’'Lago, Presidente da Federacéo dos
Caminhoneiros Autbnomos dos Estados do Rio Grande do Sul e Santa Catarina.
O Gelson, como explicou aqui o Claudio Cavol, estava envolvido, em Paulinia,
com o roubo de dois caminhdes de transportadores de combustiveis. Entédo, essa
foi a justificativa que foi dada dele. Ndo recebemos a do Eder.

Renovo o que foi definido na Comissdo com apoio dos Srs.
Senadores: ficam os Senadores Blairo Maggi e Waldemir Moka como
representantes legais, politicos e legitimos desta Comissdo junto ao Ministro
Miguel Rossetto ou ao representante de todas as comissdes ou comités de
negociagdes até o dia 26, que € o prazo que temos para definicdo e aceitagao.
Mas quero lembrar algo aos senhores para que nos, nas vésperas do que for
acontecer, ndo tenhamos nenhuma surpresa sobre isso. O Jornal do Comércio, do
Rio Grande do Sul, na data de hoje, escreve o seguinte:

Caminhoneiros que estavam em greve até a semana
passada podem voltar com os bloqueios nas estradas nesta
sexta-feira (13) a partir da meia noite. Os trabalhadores
estariam conversando por WhatsApp e tentando mobilizar
grupos na regidao Sul do Pais, sobretudo no interior de Santa
Catarina e do Rio Grande do Sul. A categoria parece ter se
dividido: uma parte acredita que o obtido até o momento &
satisfatério; a outra quer insistir no pedido de redugdao do
preco do oleo diesel e quer ainda crédito subsidiado para
custeio.
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Essa pauta esta colocada.
Eu queria agradecer mais uma vez.

Esta encerrada esta audiéncia publica, com 0s nossos
agradecimentos a todos. Muito obrigada.

Eu queria pedir aos Srs. Senadores que continuemos para a reunido
deliberativa, que sera bem rapida, pois sera s para a analise de requerimentos.

(Iniciada as 8 horas e 8 minutos, a reunigo é encerrada as 11 horas e 30 minutos.)



