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Da COMISSAO DE ASSUNTOS SOCIAIS,
em carater terminativo, sobre o Projeto de Lei
do Senado n° 193, de 2003, que acrescenta
paragrafo ao art. 166 e altera a redacdo dos
arts. 167 e 193, da Consolidacdo das Leis do
Trabalho, aprovada pelo Decreto-lei n® 5.452,
de 1° de maio de 1943, que dispoe sobre as
medidas de seguranca e de protegdo
individual contra os riscos de acidente de
trabalho, e da outras providéncias.

RELATOR: Senador LEONEL PAVAN
I-RELATORIO

Vem a analise desta Comissao, em carater terminativo, iniciativa
do Senador Marcelo Crivella que altera a redacao dos artigos 167 € 193, da
Consolidagdo das Leis do Trabalho (CLT), aprovada pelo Decreto-lei n°
5.452, de 1 ° de maio de 1943, que dispde sobre as medidas de seguranca e
de protecao individual contra os riscos de acidente de trabalho e acrescenta
inciso ao art. 244 da Lei nO 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui
o Codigo de Transito Brasileiro.

Citando relatorio preparado pelo Corpo de Bombeiros do Estado
de Sdo Paulo, que aponta a ocorréncia de um grande numero de acidentes
envolvendo motocicletas e veiculos similares, fazendo vitimas fatais ou
com sérias lesdes, o autor argumenta que € necessario tomar a norma que
trata dos equipamentos de protecao pessoal do trabalhador mais incisiva e
especifica para os chamados "moto boys".

Ainda segundo o autor da proposta, as medidas impostas pela
proposicao fariam com que ao menos os "moto boys" vinculados a um
contrato de emprego formal estivessem mais protegidos, pois, as empresas
para as quais trabalham estariam obrigadas a fomecer-lhes motocicletas em



perfeito estado de funcionamento, com todos os equipamentos de
seguranca previstos no Coédigo de Transito, bem como bagageiro
compativel com o veiculo e carga transportada, além de roupas proprias de
protecado corporal.

O projeto prevé a inclusdo de pardgrafo Gnico ao art. 166 da CL
T, para enunciar que esse artigo se aplica aos veiculos motorizados,
inclusive motocicletas e afins, utilizados para a execug¢dao de servigos
externos.

Determina também a alteracdo de redacdo do art. 167 da CLT,
que passaria a conter a determinagdo que os tipos e modelos de
equipamentos e roupas de protecdo corporal, inclusive bagageiro e outros
acessorios, devem constar das Normas Regulamentadoras de Seguranca e
Saude, conforme previsao constante no art. 155, inciso I da CLT.

O art. 193 também seria alterado para incluir no conceito legal de
atividade perigosa as "atividades em que incorram freqlientes riscos de
lesdes corporais ou de morte". Atualmente o texto legal prevé o pagamento
de adicional de periculosidade somente para as atividades que impliquem
permanente contato com explosivos e/ou inflamaveis.

Finalmente, a proposicdo acrescenta inciso ao art. 244 da Lei n°
9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito
Brasileiro para tipificar como infracdo de transito conduzir motocicleta,
motoneta e ciclomotor transportando cargas ou mercadorias de terceiros,
acondicionadas em mochilas, malotes, caixas ou similares, presas ao corpo
do condutor.

Nao foram oferecidas emendas ao projeto.

I - ANALISE

Preliminarmente, assinalamos que o projeto ndo apresenta vicios
de constitucionalidade nem de legalidade. A iniciativa, no ambito do
Direito do Trabalho, estd em harmonia com os preceitos constitucionais,
juridicos e regimentais e foi elaborada com observancia dos pressupostos
relativos a iniciativa e a competéncia para legislar (art. 61 e caput do art. 48
da Carta Magna, respectivamente).

Quanto ao mérito, temos que ¢ bem vinda a iniciativa porquanto
as alteragdes que promove possibilitardo um aumento na seguranga dos



trabalhadores que atuam no transito, o que, em ultima anélise, beneficia a
toda a sociedade, vez que contribuird para a diminui¢do dos acidentes que
ceifam tantas vidas.

Razao assiste ao autor da proposta quando afirma que, em face da
gravidade do problema, fazer constar de forma expressa nos artigos 166 e
167 da CL T que as normas relativas aos equipamentos de protecao
individual ali contidas se aplicam aos condutores de motocicletas,
motonetas e ciclomotores, fara com que as empresas diligenciem no sentido
de providenciar os equipamentos necessarios a seguranga dos empregados,
garantindo-lhes condi¢des de trabalho adequadas, quais sejam: veiculos em
prefeito estado de conservagdo, equipamentos de seguranga previstos no
Codigo de Transito e roupas proprias a prevenir escoriagcdes em caso de
quedas e colisoes.

A nova reda¢do dada ao art. 193 da CL T também esta afinada
com os objetivos do projeto e tem grande alcance social. O exercicio das
atividades perigosas, disciplinado pelo art. 193 da CLT, enseja o
pagamento de adicionais aos empregados submetidos a rotinas de trabalho
em condi¢cdes ou com métodos que impliquem contato permanente com
inflamaveis ou explosivos, em condi¢des de risco acentuado.

Salientamos que, em verdade, ndo ha qualquer compensacao
financeira que possa indenizar a ocorréncia de um grave sinistro que venha
a debilitar séria e permanentemente o trabalhador.

Importante observar que o ideal seria nao haver a necessidade de
pagamento de qualquer adicional, pois o trabalho em condic¢des atentatorias
a saude e a seguran¢a dos individuos ja deveria estar banido das rotinas
laborais.

Por outro lado, muito embora ndo seja nunca o dinheiro capaz de
compensar o desgaste da integridade fisica de uma pessoa, ele pode e deve
responder pelos eventuais acréscimos das despesas permanentes com
saude. Deve ser suficiente para proporcionar algum conforto aqueles que
trabalharam até o limite do sacrificio. Sob essa dtica ¢ que devem ser
encarados os ditos adicionais.

Assim sendo, estender o pagamento de adicional de
periculosidade ndo sé aos "moto boys", mas a todos os empregados que
estejam expostos a freqiientes riscos a sua integridade fisica na execucao de



seus trabalhos ¢ medida de alcance social e que atenta para a necessidade
de respeito a dignidade humana.

Finalmente, em relagdo a alteragcdo proposta ao art. 244, da Lei n°
9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cddigo de Transito
Brasileiro, temos que tipificar como infra¢do o transporte de cargas mal
acondicionadas, presas ao corpo do condutor de motocicletas e similares ¢
medida que contribui para maior seguranga desses profissionais.

Lembramos que quanto maior for o risco a que estejam expostos
esses profissionais no transito, maior o risco de toda a populacdo, vez que
acidentes de transito vitimam nao sé condutores de motocicletas, mas
também, outros motoristas, passageiros e pedestres.

1 -VOTO

Em razdo do exposto, opinamos pela aprovagdao do Projeto de Lei
do Senado n° 193, de 2003, de autoria do Senador Marcelo Crivella.

Sala da Comissao,

, Presidente

, Relator



