SENADO FEDERAL

PROJETO DE LEI DA CAMARA

N2 65, DE 2014
(N° 4.751/2012, na Casa de origem)

Institui a obrigatoriedade de
instalagdo de pontos de recarga para
veiculos elétricos em vias piblicas e
em ambientes residenciais e comercials.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° As conbessionérias de servigos de
distribuicio de energia elétrica serdoc obrigadas a instalar
pontos de recarga de baterias de carros elétricos junto &s
vagas de  estacionamentos  plblicos que venham a @ ser
disponibilizadas para este fim pelas autoridades locais.

Pardgrafo Gnico. o drgaoc competente federal
estabelecerda as condigdes de fornecimento e as tarifas
aplicaveis para esta finalidade e promoverd os necessgdrios
ajustes dos contratos de concessao das empresas

distribuidoras.



Art. 2° O Poder Executivo, em consonfncia com as Leis

n°s 10.257, de 10 de julho de 2001, e 10.295, de 17 de outubro
de 2001, desenvolverid mecanismos gue promovam a instalacgdo,

nos prédios residencials, de tomadas para recarga de veiculos

elétricos nas vagas de garagens.

Art. 3° Para efeito desta Lei, & definido como
veiculo elétrico aquele que, independenteménte do numero de
rodas, & acionado por pelo menos um motor elétrico.

Paragrafo Unico. Para aplica¢do desta Lei, engquadram-
se nessa definicgdo, além dos veiculos a bateria, os wveiculos
hibridos cujas baterias também podem ser recarregadas a partir

de uma tomada.

Art. 4° O0s ©rgdos competentes federais deverdo
definir padrdes técnicos para os pontos de abastecimento de

velculos elétricos levando em ceonsideragdoc as constantes

mudangas tecnoldgicas do setor, os locais em gque serdo
instalados e as modalidades de recarga, se normal ou rapida,
dentre outras que venham a ser disponibilizadas.
Art., 5° Esta Leil passard a produzir efeitos apds a
regulamentagdo do drgao técnico competente do Poder Executivo.
Art. &° Esta Lei entra em vigor na data de sua

publicagdo.



PROJETO DE LEI ORIGINAL N2 4.751, DE 2012

Institui a obrigatoriedade de instalagdo de pontos de recarga para
veiculos elétricos em vias publicas e em ambientes residenciais e
comerciais.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° As concessiondrias de servicos de distribuicdo de energia elétrica
serdo obrigadas a instalar pontos de recarga de baterias de carros elétricos junto as
vagas de estacionamentos publicos que venham a ser disponibilizadas para este fim
pelas autoridades locais.

Paragrafo unico. O 6rgao competente federal estabelecera as condigdes de
fornecimento, as tarifas aplicaveis para esta finalidade, e promovera os necessarios
ajustes dos contratos de concessdo das empresas distribuidoras no prazo de até 90
dias apds a entrada da presente Lei.

Ant. 2° O Poder Executivo, em consonancia com as Leis 10.257, de 2001, e
10.295, de 2001, desenvolvera mecanismos que promovam a instalagdo, nos
prédios residenciais, de tomadas para recarga de veiculos elétricos nas vagas de

garagens.

Art. 3° Para efeito desta Lei é definido como veiculo elétrico aquele que,
independente do ndmero de rodas, é acionade por pelo menos um motor elétrico.

Paragrafo Unico. Para aplicagdo desta Lei, enquadram-se nessa definig¢éo,
além dos veiculos a bateria, os veiculos hibridos cujas baterias também podem ser
recarregadas a partir de uma tomada.

Anrt. 4° - Os 6rgédos competentes federais deverdo definir padrées técnicos
para os pontos de abastecimento de veiculos elétricos levando em consideragéo as
constantes mudangas tecnoldgicas do setor, os locais em que serdo instalados e as
modalidades de recarga, se normal ou rapida, dentre outras que venham a ser
disponibilizadas.

Art. 5° - Esta Lei entre em vigor na data de sua publicagao.



JUSTIFICACAO

O intuito da proposicdo ora apresentada é evitar que o mercado brasileiro
fique 4 margem das mudangas no setor de transporte urbano, notadamente quanto
as inovagbes tecnoldgicas da industria automobilistica de reduzida emissdo de
carbono. Nos Estados Unidos, especiaimente no Estado da Califérnia, ja se
normatizou sobre a necessidade de as cidades disporem de pontos de

abastecimento para os veiculos elétricos. Na Europa, ja existe uma rede com mais
de mil e quinhentos pontos de abastecimento e a rede estd em franca expansao. Em
Londres e em Paris, a prefeitura de cada cidade disponibilizou vagas publicas para o
abastecimento ou carregamento dos veiculos elétricos e hibridos. O Cantdo de
Genebra, na Suica, foi pioneiro a editar lei sobre o tema. Na Franga, o Ministério da
Ecologia também editou decreto em que estabelece a obrigatoriedade de pontos de
recarga em edificios novos e, sobretudo, nos lugares de trabalho. No Hexagono, as
autoridades previram a obrigatoriedade de pontos de recarga em estacionamentos
para bicicletas elétricas nos edificios de escritdrio e nos locais de grande
concentragao de trabalhadores.

No Brasil, o Instituto de Eletrotécnica e Energia da Universidade de Sao
Paulo (USP), em parceria com a concessionaria de energia EDP, instalou, no
estacionamento da universidade, um ponto de abastecimento para a frota de
eletricos de Sao Paulo. O intuito dos pesquisadores é testar a capacidade da rede
elétrica, visto que os abastecimentos ocorrerdo, sobretudo, no horario em que a rede
estiver em plena atividade. Segundo a revista Quatro Rodas, na edigao de outubro
de 2012, a empresa Sinapsis acompanhara os impactos do sistema na rede elétrica
de Sdo Paulo. Sem embargo, o professor da Fundagéo Instituto de Administragao,
Paulo Feldmann, também em declaragdo a publicagdo, disse que o sistema se
adaptara bem a rede elétrica brasileira. Algumas montadoras também langaram no
Saldo do Automével de Sdo Paulo seus veiculos elétricos que serdo vendidos no
mercado nacional ainda em 2012. Além disso, ja existem no mercado nacional pelo
menos trés modelos de automdveis hibridos.

Na cidade de Curitiba, no Estado do Parana, o Hibribus, dnibus que tem dois
motores que funcionam em paralelo, € mais um exemplo da viabilidade da utilizagéao
de energia limpa no transporte urbano. A experiéncia curitibana é unica na América
Latina e conta com frota regular com dnibus movidos exclusivamente a biodiesel,
sem mistura de éleo mineral, e outro motor elétrico. Sao 32 &6nibus do chamado
projeto B 100, entre eles 26 biarticulados com 28 metros de comprimento e
capacidade para 250 passageiros, a mesma de um Boeing 767.

A Lei n° 10257, de 2001 (Estatuto das Cidades), na parte de Diretrizes
Gerais, inciso IV do artigo 3° traz a seguinte diretriz: “instituir diretrizes para o
desenvolvimento urbano, inclusive habitagdo, saneamento bdsico e transportes

urbanos”. Desse modo, cabe ao legislador federal também atuar nessa seara; e o
Projeto de Lei em apre¢o vem ao encontro da necessidade de se criar meios mais
sustentaveis de transporte nas cidades brasileiras.



O Estado da Califérnia, nos Estados Unidos, editou lei similar a presente
proposicao em janeiro de 2012, a Lei AB-2644 (Building standards: electric vehicle
charging stations), que dispde guais sdo as construgdes residenciais € comerciais
que terdo de adotar os padroes estabelecidos pelo cédigo de regulamentagao
estadual de padronizacdo de edificagdes. Na cidade de Nova lorque, muitos
empreendedores imobilidrios estao construindo infraestrutura necessaria aos pontos
de abastecimento para veiculos elétricos, mesmo que o Estado ainda nao tenha
editado lei nesse sentido. A ideia &€ evitar problemas quando a tecnologia
corresponder a um numero mais expressivo da frota. Dessa forma, € necessario que

as novas construgoes no Brasil também prevejam a instalagdo do equipamento,
evitando gastos futuros frente a incompatibilidade fisica e técnica.

A questao ambiental é outra importante motivagao da presente proposicao.
Os veiculos que ndo emitem mondxido de carbono causam reduzido impacto no
meio ambiente e garantem um futuro mais sustentavel as grandes cidades. Para que
o mercado se viabilize no Brasil, tal qual esta ocorrendo na Europa e nos Estados
Unidos, é necessario que haja previsdo de pontos de abastecimento em locais .de
facil acesso e de longa permanéncia. Por isso, acreditamos que o legislador deve ter
um papel importante no incentivo desse importante e promissor mercado que visa
aprimorar o uso da energia, causando o menor impacto possivel no meio ambiente.

A questdo da seguranga energética e outro fator a ser levado em
consideragao. Os grandes consumidores de petrdleo e seus derivados consideram
estratégico incentivar medidas que alterem o padrdo de consumo de
hidrocarbonetos para que dependam menos da importagao de petréleo. Mesmo com
a possibilidade de extragao de petrdleo na camada pré-sal no Brasil e na costa
africana, os maiores consumidores de hidrocarbonetoc querem reduzir sua
dependéncia do fossil para garantir melhores resultados nos saldos comerciais e em
suas respectivas estratégias de seguranga nacional. Desse modo, a criagdo de um
mercado cada vez mais forte de veiculos elétricos ou hibridos parece viavel e
provavel no curto e médio prazo. O Brasil, como um dos quatro maiores mercados
consumidores e produtores de veiculos, ndo pode se eximir desse grande mercado
em potencial.

Esse é o objetivo da presente proposi¢do, que esperamos contar com a
sensibilidade e o apoio dos estimados pares desta Casa. E é com essa expectativa
que submetemos a Vossas Exceléncias a apreciagao desse Projeto de Lei.

Sala das Sessoes, em 22 de novembro de 2012.

Deputado HEULER CRUVINEL
PSD/GO
Deputado ONOFRE SANTO AGOSTINI
PSD/SC



LEGISLACAOQ CITADA ANEXADA PELA SECRETARIA-GERAL DA MESA

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

LEI N° 10.257, DE 10 DE JULHO DE 2001.

Regulamenta os arts, 182 e 183 da Constituigao
Federal, estabelece direfrizes gerais da politica
urbana e da outras providéncias.

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

LEI N° 10.295, DE 17 DE QUTUBRO DE 2001

Dispde sobre a Politica Nacionai de
Conservacdo e Uso Racional de Energia e da
outras providéncias.

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

(4 Comissdo de Servico de Infraestrutura)

Publicado no DSF, de 16/7/2014
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