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SENADO FEDERAL

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO

N2 479, DE 2009
(n2 2.545/2006, na Camara dos Deputados)

Aprova o texto atualizado da Convencgdao
Internacional para Salvaguarda da Vida
Humana no Mar.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 12 Fica aprovado o texto atualizado da Conven-
¢do Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar.

Pérégrafo Gnico. Ficam sujeitos a aprovagao do Con-
grésso Nacional quaisquer atos que possam resultar em revisao
da referida Convengdo, bem como quaisgquer ajustes complementa-
res que, nos termos do inciso I do art. 49 da Constituigdo Fe-
deral, acarretem encargos ou COMPrOmMissSos gravosos ao patrimb-
nio.nacicnal.

Art. 2° Este Decreto Legislativo entra em vigor na

d¥ta de sua publicagdo.



SOLAS

CONVENCAO INTERNACIONAL
PARA SALVAGUARDA DA
VIDA HUMANA NO MAR



 Artigos da Convengiio Internacional para Salvaguarda
da Vida Humana no Mar, 1974

OS GOVERNOS CONTRATANTES

DESEJANDO estabelecer, de comum acordo, principios e regras uniformes para
salvaguarda da vida humana no mar, e,

CONSIDERANDO que o modo mais eficaz de lograr tal propésito & a conclusdo de
uma Convengdo destinada a substituir a Convengio Internacional para Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, 1960, levando ¢m conta as mudangas ocorridas desde gue [oi ¢la
estabelecida.

CONVIERAM no seguinte:

Artigo I
Obrigagdes gerais contraidas em virtude da Convengdo

(@  Os Governos Contratantes se comprometem a tornar-efetivas as disposigdes da
presente Convenglo € do seu anexo, o qual serd considerado como parte integrante da
presente Convengfio. Toda referéncia a presente Convengdo implica ao mesmo tempo
em uma referéncia ao anexo.

(b)  Os Governos Contratantes se comprometem a promulgar todas as leis, decretos,
ordens e regulamentos e a tomar todas as medidas necessédrias para dar 4 Convengéo
pleno e completo efeito, a fim de garantir que, do ponto de vista da salvaguarda da vida
humana, um navio esteja apto para o servigo a que ¢ destinado.

Artigo 11
Aplicacdo

A presente Convengiio aphcar-sc -4 a0s navios autorizados a arvorar a bandelra dos
Estados cujos Governos sejam Governos Contratantes.

Artigo II1
Leis e regulamentos

Os Governos Contratantes se comprometem a comunicar e depositar junto ao
Secretario-Geral da Organizagio Maritima Internacional (doravante denominada “a
Organizagdo™):



(@)  uma lista dos organismos nfo governamentais que sdo autorizados a agir em seu
nome na aplicagdo das medidas relativas a salvaguarda da vida humana no mar, a fim de
ser distribufda aos Governos Contratantes, para conhecimento de seus funcionérios;

(b) o texto das leis, decretos, ordens e regulamentos que forem promulgados sobre
as diferentes matérias que se enquadram na esfera da presente Convengfio; ¢

(c) um nimero suficiente de modelos de certificados emitidos de conformidade com
as disposigdes da presente Conveng3o, a serem transmitidos aos Governos Contratantes
para conhecimento de seus funcionarios.

ARTIGO IV

Casos de forga maior

(@  Um navio que nfo esteja sujeito, no momento de sua partida para uma viagem
qualquer, s disposigdes da presente Convengfio, nfio deve ficar submetido a essas
disposi¢Ges por motivo de qualquer desvio da derrota no decorrer da viagem projetada,
se esse desvio de derrota for provocado por mau tempo ou por qualquer outra causa de
forga maior.

(b)  As pessoas que se encontrem a bordo de um navio por motivo de forga maior ou
em conseqiiéncia da obrigagio imposta a0 Comandante de transportar ndufragos ou
outras pessoas, ndo serdo levadas em conta quando se tratar de verificar a aplicagdo, ao
navio, de qualquer prescrig3o da presente Convengio.

Artigo V
Transporte de pessoas em caso de emergéncia

(a)  Para assegurar a cvacuagio de pessoas com o prop6sito de evitar uma ameaga a
seguranga de suas vidas, um Govemno Contratante pode autorizar o transporte, em seus
navios, de um niimero de pessoas superior a0 permitido, em outras circunstancias, pela
presente Convengio.

(1?) Uma autorizagio dessa natureza nio priva os demais Governos Contratantes dos
direitos de fiscalizagdo que lhes correspondam sobre tais navios, nos termos da presente
Convengao, quando 0s mesmos se encontrem em seus portos.

(¢) O Governo Contratante que conceder qualquer autorizagio dessa natureza
deverd enviar ao Secretirio-Geral da Organizagio a notificagio correspondente,
acompanhada de um relatério sobre as circunstincias do fato.

ARTIGO VI

Tratados e convengiies anteriores

(a) A presente Convengdo substitui e anula, entre os Governos Contratantes, a
Convengdo Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar, assinada em
Londres, em 17 de Junho de 1960.



(b)  Todos os demais tratados, convengdes ou acordos concernentes 4 salvaguarda da
vida humana no mar ou as questdes que lhe sio relacionadas e que estiio atualmente em
vigor entre s Governos partes da presente Convengdo, continuardo a produzir pleno e
inteiro efeito nos respectivos prazos de vigéneia, no que diz respeito:

(i)  aos navios aos quais a presente Conveng#o ndo & aplicavel; ¢

(ii)  aos navios aos quais a presente Convengfio se aplica, no que concerne aos
. pontos que ndo constituem objetos das determinagdes por ela expressa.

(c)  Nos casos, entretanto, de contlito entre aqueles tratados, convengdes ou acordos
¢ as disposigdes da presente Convengio, devem prevalecer as disposigdes desta iltima.

(d)  Todos os pontos que ndo constituem objeto das determinagGes expressas na
presente Convengdo ficam submetidos a legislagio dos Governos Contratantes. '

Artigo VII
Regras especiais resultantes de acordos

Quando, em conformidade com a presente Convengdo, forem estabelecidas regras
especiais por acordo entre todos ou alguns dos Governos Contratantes, tais regras
devem ser comunicadas ao Secretdrio-Geral da Organizagio, com vistas 3 sua
distribuigio entre todos 0s Governos Contratantes.

ARTIGO VIII

Emendas

(a) A presente Convengdio poderd ser emendada por qualquer dos procedimentos
especificados nos pardgrafos seguintes.

(b)  Emendas apos consideragfo por parte da Organizagdo:

(i)  Toda emenda proposta por um Governo Contratante serd submetida ao
Secretdrio-Geral da Organizagio e distribuida por este a todos os
Membros da Organizag3o e a todos os Govemos Contratantes, com uma
antecedéncia minima de seis meses antes de ser considerada pela
Organizagio.

(i) Toda emenda proposta e distribuida, como acima indicado, serd
encaminhada a0 Comité de Seguranga Maritima da Organiza¢do para que
este a examine.

(i) Os Governos Contratantes de Estados, quer sejam ou ndo Membros da
Organizagio, terdo direito a participar das deliberagdes do Comité de
Seguranga Maritima para ¢ cxate ¢ adog8o das emendas.

(iv)  As emendas serfio adotadas por uma maioria de dois tergos dos Governos
Contratantes presentes e votantes no comité de Seguranca



Maritima, ampliado segundo a alinea (iii) do presente pardgrafo (e que
daqui por diante ser4 chamado de “Comité de Seguranca
Maritima ampliade™), com a condigfo de que, pelo menus, wm tergo dos
Governos Contratantes esteja presente & votagio.

(v)  As emendas adotadas de acordo com a alinea (iv) do presente pardgrafo
serdo comunicadas pelo Secretdrio-Geral da Organizagfio a todos os
Governos Contratantes, para fins de aceitag4o.

(vi) (1) Uma emenda a um artigo da Convengao ou ao capitulo I do anexo
scrd considerada aceita na data em que tiver sido accita por dois tergos
dos Governos Contratantes.

(2) Uma emenda ao anexo da Convengdo, que nfo seja ao capftulo I,
sera considerada como tendo sido aceita:

(aa) ao término dos dois anos seguintes a data em que foi
comunicada aos Governos Contratantes para fins de
aceitagdo; ou

(bb} ao término de um periodo diferente, que nélo serd inferior a
um ano, se assim for determinado na ocasido de sua
adogdo por uma maioria de dois tergos dos Governos
Contratantes presentes e votantes no Comité de Seguranga
Maritima ampliado.

Todavia, se dentro de periodo fixado, mais de um tergo dos
Governos Contratantes ou Governos Contratantes cujas frotas
mercantes combinadas representem um minimo de cinglienta por
cento da arqueagdo bruta da frota mercante mundial, notificarem
o Secretdrio-Geral da Organizag3o de que recusam a emenda, esta
seré considerada como nio aceita.

(vii) (1) Uma emenda a um artigo da Convengdo ou ao capitule I do anexo
entrard em vigor, no que diz respeito aos Governos Contratantes
que a tenham aceito, seis meses apds a data em que foi
considerada como tendo sido aceita e, com respeito a cada
Governo Contratante que a aceite apds essa data, seis meses apos
a data de aceitagio por esse Governo Contratante; e

(2) Uma emenda ao anexo, que ndo seja ao capitulo I, entrard em
vigor com respeito a todos os Governos Contratantes, excetuados
aqueles que a tenham recusado de acordo com a alinea (vi)(2) do
presente paragrafo e que ndo tenham retirado suas recusas, seis
meses apds a data em que foi considerada como tendo sido
aceita. Entretanto, antes da data fixada para a entrada em vigor de
uma emenda, qualquer Governo Contratante pode notificar o
Secretirio-Geral da Organizagio de que se eximira de coloci-la
em execugdio durante um periodo nio superior a um ano, contado
a partir da data de entrada em vigor da emenda, ou durante um
periodo supcrior ao anteriormente mencionado, que scja fixado
por uma maioria de dois tergos dos Governos Contratantes



presentes e votantes no Comité de Seguranga Maritima ampliado,
na ocasido da adogdo da emenda.

(¢)  Emenda por nma Conferéncia:

(i)  Por solicitagio de qualquer Governo Contratante, sempre que com ele
concorde pelo menos um tergo dos Governos Contratantes, a
Organizagio convocard uma Conferéncia de Governos Contratantes para
estudar emendas a presente Convengao.

(i)  Toda emenda adotada em tal Conferéncia por uma maioria de dois tergos
dos Governos Conlratantes presentes € votantes serd comunicada pelo
Secretrio-Geral da Orgamzaqao a todos os Governos Contratantes para
fins de aceitago.

(iii) Salvo se a Conferéncia decidir de modo diverso, a emenda serd
considerada como tendo sido aceita e entrard em vigor de acordo com os
procedimentos especificados nas alineas (b) (vi) e (b) (vii),
respectivamente, do presente artigo, sendo que as referéncias feitas
nessas alineas ao Comité de Seguranga Maritima arnphado serdo
entendidas como referéncias feitas 4 Conferéncia.

@ (D Um Govemo Contratante que tiver aceito uma emenda ao anexo, a qual
j4 tenha entrado em vigor, nfio ficard obrigado a tornar os beneficios da
presente Convengdo extensivos aos certificados emitidos para um navio
autorizado a arvorar a bandeira de um Estado cujo Governo, recorrendo
as disposigdes da alinea (b) (vi) (2) do presente Artigo, tenha recusado a
emenda e nio haja retirado a sua recusa, mas somente na medida em que
tais certificados se referirem a assuntos abrangidos pela emenda em
questio.

(ii)  Um Governo Contratante que tiver aceito uma emenda ao anexo, a qual
ja tenha entrado em vigor, tornard os beneficios da presente Convengio
extensivos aos certificados emitidos para um navio autorizado a arvorara -
bandeira de um Estado cujo Goverio, recorrendo s disposi¢es da alinea
(b) (vii) (2) do presente artigo, tenha notificado o Secretério-Geral da
Organizagio de que se exime da obrigagdo de pir em execugdo a dita
emenda.

(e) Salvo indicagfio expressa em contrério, toda emenda a presente Convengdo
efetvada de acordo com o disposto neste artigo, que se refira & estrutura de um navio,
serd. aplicdvel somente a navios cujas quilhas tenham sido batidas ou que se encontrem
em estigio similar de construgfo na data de entrada em vigor dessa emenda, ou apés
essa data.

()  Toda declaragio de aceitagio ou de recusa de uma emenda, ou qualquer das
notificacBes comunicadas em virtude da alinea (b) (vii) (2) do presente artigo, deverd
ser submetida por escrito ao Secretirio-Geral da Organizagdo, o qual informaré a todos
os Governos Contratantes sobre qualquer dessas comunicagles e a data de seu
recebimento.

(g) O Secretario-Geral da Organizag#o informaré a todos os Governos Contratantes
sobre guaisquer emendas que entrem em vigor de acordo com este artigo, assim como a
data de entrada em vigor de cada uma delas.



Artigo IX
Assinatura, ratificag@o, aceitagio, aprovagdo e adesdo

(a) A presente Convengdo estard aberta 4 assinatura, na sede da Organizago, &
partir de 12 de Novembra de 1974 até 12 de Julho de 1975 e, depois desse prazo,
permanecerd aberta a adesdes. Os Estados poderdo constituir-se partes da presente
Convengdo mediante: -

(i)  Assinatura sem reserva quanto a ratificagio, aceitagiio ou aprovagdo; ou

(i)  Assinatura com reserva de ratificagdo, aceitagdo ou aprovagio, seguida
de ratificagdo, aceitagfio ou aprovagdo; ou

(iif)  Adesdo.

(b) A ratificagdo, aceitagdo, aprovagdo ou adesdo serdo efervadas mediante dep6sito
do instrumento competente junto ao Secretério-Geral da Organizaggo.

(¢) O Secretario-Geral da Organizagio informaré aos Governos de todos os Estados

que tenham assinado a presente Convengdo, ou que a ela tenham aderido, sobre
qualquer assinatura ou depésito de instrumento de ratificagfio, aceitag%o, aprovagio ou
ades#o ¢ a data de sua ocorréncia,

Artigo X
Entrada em vigor

(@ A presente Convenglo entrard em vigor doze meses apSs a data em que pelo
menos vinte e cinco Estados, cujas frotas mercantes combinadas representem nfo menos
do que cingiienta por cento da arqueagio bruta da marinha mercante mundial, tenham se
tornado partes da mesma de acordo com o disposto no Artigo TX.

(b)  Tedo instrumento de ratificagdo, aceitagdo, aprovagio ou adesdo, depositado
apds a data de entrada em vigor da presente Conveng3o, passaré a ter efeito trés meses
apds a data em que tiver sido depositado.

(c) Todo instrumento de ratificagdo, aceitagio, aprovaz;ﬁd ou adesdo, que scja
depositado apds a data em que uma emenda & presente Convengdo seja considerada
como tendo sido aceita, de acordo com o artigo VIIL, serd considerado como referindo-
se 2 Convengio com seu texto emendado.

Artigo XI
Denuncia

(@) A presente Convengio pode ser denunciada por qualquer Governo Contratante,
em qualquer momento posterior & expiragdio dc um prazo de cinco anos, a contar da data
em que a Convengdo tenha entrado em vigor para esse Governo.



(b) A deniincia serd efetuada mediante o depésito de um instrumento de deniincia ao
Secretario-Geral da Organizagio, o qual notificard todos os outros Governos
Contratantes sobre o recebimento de qualquer instrumento de dentincia e a data do seu
recebimento, bem como a data em que tal deniincia surtird efeito,

() A dentncia surtird efeito transcorrido o prazo de um ano de recebimento, pelo
Secretario-Geral da Organizagdo, do instrumento de deniincia, ou ao expirar qualquer
ocutro prazo maior que pode ser estipulado no referido instrumento.

Artigo XII
Deposito e registro

(a) A presente Convengdo serd depositada junto ao Secretdrio-Geral da
Organizagfo, o qual remeterd cépias autenticadas da mesma para os Governos de todos
os Estados que a tenham assinado ou a ela aderido.

(b) Tao logo a presente Convencdo entre em vigor, o Secretirio-Geral da
Organizagio remetera o texto da mesma ao Secretdrio-Geral das Nagdes Unidas, para
fins de registro e publicagfo, de acordo com o artigo 102 da Carta das Nagdes Unidas.

Artigo XIII
Idiomas

A presente Convengfio estd redigida em um sé exemplar, nos idiomas chinés, espanhol,
francés, inglés e russo, sendo cada texto igualmente auténtico. Far-se-do tradugBes
oficiais nos idiomas alemio, 4rabe, e italiano, -as quais serfio depositadas junto ao
original assinado.

EM FE DO QUE os abaixo assinados, devidamente autorizados por seus respectivos
Governos para esse fim, assinaram a presente Convengao.

FEITA EM LONDRES, no primeiro dia de Novembro de mil novecentos e setenta e
quatro.
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Protocolo de 1988 relativo & Convengfo Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974

AS PARTES DO PRESENTE PROTOCOLO,

SENDQ PARTES da Convengfo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar, realizada em Londres em 12 de Novembro de 1974,

RECONHECENDO a necessidade da introdugdo na Convengdo acima mencionada de
dispositivos relativos & vistoria e & certificagdo que sejam compativeis com os
dispositivos correspondentes existentes em outros instrumentos internacionais,

CONSIDERANDO que esta necessidade pode ser melhor atendida através da conclusfio
de um Protocolo relativo & Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar. 1974,

ACORDARAM o seguinte:

Artigo 1
Obrigagdes de cardter geral

1 As Partes do presente Protocolo comprometem-se a cumprir os dispositivos do
presente Protocole ¢ do seu anexo, que deverd fazer parte integrante do presente
Protocolo. Todas as referéncias feitas ao presente Protocolo constituem ao mesmo
tempo uma referéncia ao seu anexo.

2 Entre as Partes do presente Protocolo deverfio ser aplicados os dispositives da
Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como
emendada, (daqui em diante referida como “a Convengo™), sujeitos as alteragBes € aos
acréscimos estabelecidos no presente Protocolo.

3 Com relagio aos navios autorizados a arvorar a bandeira de um Estado que nfo
seja Parte da Convengdo ¢ do presente Protocolo, as Partes do presente Protocolo
deverdo aplicar as exigéncias da Convengio e do presente Protocolo, como possa vir a
ser necessario, para assegurar que nio seja dispensado um tratamento mais favordvel
aqueles navios.

Artigo I
Tratados anteriores

1 Entre as Partes do presente Protocolo, o presente Protocolo substitui e revoga o
Protocolo de 1978 telativo a4 Convengdo,
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2 Apesar de quaisquer .outros dispositivos do presente Protocolo, qualquer

certificado emitido com base ¢ de acordo com o disposto na Convengdo, bem como

qualquer suplemento a tal certificado, emitido com base ¢ de acordo com os dispositivos
do Protocolo de 1978 relativo & Convengfio que estiverem em vigor quando o presente
Protocolo entrar em vigor com relagdo a uma Parte pela qual tenha sido emitido o
certificado ou o suplemento, deverd continuar vélido até que expire o seu prazo de
validade de acordo com os termos da Convengio ou do Protocolo de 1978 relativo a
Convengdo, como possa Vir a ser o caso.

3 Uma Parte do presente Protocolo ndo deverd emitir certificados com base ¢ de
acordo com o disposto na Convengo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, 1974, como adotada em 12 de Novembro de 1974.

Artigo III
Comunicagdo de informagdes

As Partes do presente Protocolo comprometem-se a transmitir ac Secretdrio-Geral da
Organizagdo Maritima Internacional (daqui em diante referida como “a Organizagao™) €
depositar junto a ele;

(a) o texto das leis, decretos, ordens, regulamentos e outros instrumentos que -

tenham sido promulgados sobre as vérias questdes dentro do dmbito do
presente Protocolo; :

(b)  uma lista dos vistoriadores designados ou das organizagdes reconhecidas
que estio autorizados a agir em seu nome na administragéo das medidas
relativas a salvaguarda da vida humana no mar, para ser encaminhada as
Partes para informagio dos seus funciondrios, & uma informagdo das
atribui¢bes e condigdes especificas da autoridade delegada a estes
vistoriadores designados ou a estas organizagGes reconhecidas; ¢

(c)  um nimero suficiente de amostras dos certificados emitidos com base no
disposto no presente Protocolo.

“Artigo IV
Assinatura, ratificagdo, aceitagdo, aprovagdo e adesdo

1 O presente Protocolo estard aberto para assinatura na sede da Organizago, de 12
de Margo de 1989 a 28 de Fevereiro de 1990, e permanecerd, dai em diante, aberto para
adesdo. Sujeito ao disposto no paragrafo 3, os Estados poderdio expressar a sua
concordincia em submeter-se ao presente Protocolo através de:

(a) assinatura sem reservas quanto 3 ratificagio, aceitagdo ou aprovagéo; ou

(b) assinatura sujeita a ratificagdo, aceitagdo ou aprovagio, seguida de
ratificagdo, aceitagdo ou aprovagio; ou

(¢) adesdo.
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2 A ratificagdo, aceitagdo, aprova¢do ou adesdo deverd ser realizada através‘ do
depésito com o Secretario-Geral da Organizagio de um instrumento com este proposito.

3 O presente Protocolo s6 poderd ser assinado sem reservas, ratificado, aceito,
aprovado ou aderido pelos Estados que tiverem assinado sem reservas, ratificado,
aceito, aprovado ou aderido 4 Convengdo.

Artigo V
Entrada em vigor

1 O presente Protocolo entrard em vigor doze meses depois da data em que
tiverem sido atendidas as duas condigdes a seguir:

(a)  pelo menos quinze Estados, cujas frotas mercantes reunidas constituam
‘ pelo menos cingiienta por cento da arqueagfio bruta da frota mercante
mundial, tenham expressado o seu consentimento em submeter-se a ele,

de acordo com o artigo TV, e

(b)  tenham sido atendidas as condigdes para a entrada em vigor do Protocolo
de 1988 relativo & Convengdo Internacional sobre Linhas de Carga, 1966,

desde que o presente Protocolo nio entre em vigor antes de 12 de Fevereiro de 1992.

2 Para os Estados que tiverem depositado um instrumento de ratificacdo,
aceitagdo, aprovagio ou adesio com relagfio ao presente Protocolo depois de terem sido
atendidas as condiges para a entrada em vigor do presente Protocolo, mas antes da data
da sua entrada em vigor, a ratificagéio, aceitagdo, aprovagio ou adesdio deverd surtir
efeito na data de entrada em vigor do presente Protocolo, ou trés meses depois da data
do depésito do instrumento, o que ocorrer depois.

3 Qualquer instrumento de ratificagfo, aceitagdo, aprovagio ou adesdo depositado
depois da data em que o presente Protocolo entrar em vigor deverd surtir efeito trés
meses depois da data do seu dep6sito.

4 Depois da data em que uma emenda ao presente Protocolo for considerada como
tendo sido aceita com basc no artigo VI, qualquer instrumento de ratificagdo, aceitagiio,
aprovagio ou adesio que for depositado devera aplicar-se ao presente Protocolo como
tiver sido emendado.

Artigo VI
Emendas

Os procedimentos apresentados no artigo VIII da Convengdio deverdo ser aplicados as
emendas ao presente Protocolo, desde que:

(@)  as referéncias feitas naquele artigo 3 Convengdo ¢ aos Governos
Contratantes deverdo ser consideradas como significando referéncias
feitas, respectivamente, ao presente Protocolo ¢ as Partes do prescnte
Protocolo;
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(b) as emendas aos artigos do presente Protocolo e ao seu anexo deverdo ser
adotadas e postas em vigor de acordo com o procedimento aplicdvel as
emendas aos artigos da Convengéo, ou ao capitulo [ do seu anexo; e

(c) as emendas ao apéndice do anexo do presente Protocolo poderdo ser
adotadas e postas em vigor de acordo com o procedimento aplicavel as
emendas ao anexo da Convengao, exceto ao seu capitulo I.

Artigo VII
Denuncia

1 Q presente Protocolo podera ser denunciado por qualquer Parte, a qualquer
momento ap6s haver transcorrido o prazo de cinco anos a partir da data em que entrar
em vigor para qualquer Parte. :

2 . A dentincia deverd ser feita através do depdsito de um instrumento de
dentincia com o Secretdrio-Geral da Organizagio.

3 Uma dentncia surtird efeito um ano, ou um periodo de tempo maior, como
possa ser estabelecido no instrumento de dentincia, apés o seu recebimento pelo
Secretario-Geral da Organizagfo.

4 Uma deniincia da Convengo, feita por uma Parte, deverd ser considerada
como sendo uma denuncia do presente Protocolo feita por aquela Parte. Esta denincia
deverd surtir cfcito na mesma data em que surtir cfcito a dentncia da Convenglo, de
acordo com o pardgrafo (c) do artigo XI da Convengao.

Artigo VIII

Depositdrio
1 O presente Protocolo deverd ser depositado com o Secretério-Geral da
Organizagdo (daqui em diante referido como “o depositério”).

2 O depositario devera:

(@)  informar aos Governos de todos os Estados que tiverem assinado o
presente Protocelo, ou que tiverem aderido a ele:

() cada nova assinatura ou cada novo depésito de um instrumento de
ratificagio, aceitagdo, aprovago ou adesdo, juntamente com a data

daquele instrumento;
(i) adata de entrada em vigor do presente Protocolo;
(iii) o depésito de qualquer instrumento de denincia do presente

Protocolo, juntamente com a data em que foi recebido e a data em
que a dentincia surte efeito;
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(b)  transmitir cépias autenticadas do presente Protocolo aos Governos de
todos os Estados que o tiverem assinado, ou aderido a ¢le.

3 Logo que o presente Protocolo entrar em vigor, uma copia autenticada deverd ser
enviada pelo depositirio ao Secretariado das Nagdes Unidas para registro ¢ publicacio,
de acordo com o Artigo 102 da Carta das Nagdes Unidas.

Artigo IX
Idiomas

O presente Protocolo estd redigido num tnico original nos idiomas 4rabe, chinés, ingiés,
francés, russo ¢ espanhol, sendo cada texto igualmente auténtico. Deverd ser feita uma
traduc#o para o idioma italiano e depositada juntamente com o original assinado,

REALIZADO EM LONDRES neste décimo primeiro dia de Novembro de mil
novecentos e oitenta e oito.

EM TESTEMUNHO DISTO os abaixo assinados, estando devidamente autorizados
pelos seus respectivos Governos para esta finalidade, assinaram o presente Protocolo.
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CAPITULO1
REQUISITOS GERAIS

PARTE A
APLICACOES, DEFINICOES, ETC.

Regral
Aplicagdo

(@)  Salvo disposicdo expressa em contrério, as presentes regras s¢ s¢ aplicam a
navios que efetuem viagens internacionais.

(b)  Cada um dos capitulos define com mais precisio os tipos de navios a que se
aplicam, bem como o campo das disposigdes que thes sio aplicéveis.

Regra 2
Definigbes
Para fins de aplicagfio das presentes regras, salvo disposigio expressa em contrério:

(a)  Regras significa as regras contidas no anexo 4 presente Convengio;

(b)  Administragdo significa o Governo do Estado cuja bandeira o navio esti
autorizado a arvorar; -

{¢)  dprovado significa aprovado pela Administragéo;

(@)  Viagem internacional significa uma viagem desde um pais ao qual se aplica a
presente Convengdo até um porto situado fora desse pafs, ou vice-versa;

(e)  Passageiro & toda pessoa que nio seja:
(i) o Comandante ¢ os membros da tripulaggo ou outras pessoas empregadas
ou ocupadas, sob qualquer forma, a bordo do navio, em servigos que a
este digam respeito; e
(ii)  crianga de menos de um ano de idade.
(f)  Navio de passageiros é um navio que transporta mais de doze passageiros;

(8)  Navio de carga é todo navio que nio seja de passageiros;

(h)  Navio-tanque é um navio de carga construido ou adaptado para o transporte a
granel de cargas liquidas de natureza inflamave!;
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(i)  Navio de pesca é um navio utilizado para a captura de peixes, baleias, focas,
morsas ou outros recursos vivos do mar;

(i}  Navio nuclear é um navio provido de uma instalagdo de energia nuclear,

(k)  Navio novo significa um navio cuja quilha tenha sido batida, ou que esteja num
estigio de constru¢io semelhante em 25 de Maio de 1980 ou depois.

() Navio existente significa um navio que nfo é um navio novo;
(m) Umamilha .e' equivalente a 1.852 metros ou 6.080 pés; e

(n}  Data de aniversdrio significa o dia ¢ o més de cada ano que correspondem a data
do término do periodo de validade do certificado pertinente.

Regra 3
Excegdes

(a)  As presentes regras, salvo disposi¢do expressa em comrfirio, n3o sdo aplicdveis

(i navios de guerra e de transporte de tropas;

(ii)  navios de carga de arqueagdo bruta menor que 500;

(iii) navios sem meios de propuls3o mecénica,

(iv)  navios de madeira, de construgfo primitiva;

(v)  iates de recreio nio empenhados em trafcgo comercial; ¢
(vi) navios de pesca.

(b) Salvo as disposig8es expressas no capitulo V, nada do que figura nas presentes
regras se aplica aos navios que naveguem exclusivamente nos Grandes Lagos da
América do Norte e no Rio Sdo Lourengo, nas 4guas limitadas a leste por uma linha reta
que vai do Cabo des Rosiers 3 West Point da [Tha Anticosti e, ao norte da Ilha Anticosti,
pelo meridiano de 63°.

Regra 4

Isencdes

(a)  Pode ser isento pela Administragio de algumas das prescrigdes das presentes
regras um navio que, embora nido seja empregado usualmente em viagens
internacionais, tenha de empreender, por circunstincias excepcionais, uma (inica viagem
internacional, desde que satisfaca as disposigdes sobre seguranga que, na opinido da
Administragfo, sejam suficientes para a viagem que pretende empreender.
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(b) A Administragio pode isentar qualquer navio que apresente caracteristicas de
um novo tipo, de quaisquer disposigdes dos capitulos 111, II-2, III e IV destas regras,
cuja aplicagiio possa impedir seriamente pesquisas para o desenvolvimento de tais
caracteristicas e sua incorporacio nos navios engajados em viagens internacionais.
Todos esses navios devem, contudo, obedecer 4s exigéncias de seguranga que, na
opinido da Administragdo, sejam adequadas ao servigo para o qual se destinam e que
sejam tais que garantam a seguranga geral do navio e sejam aceitdveis pelos Governos

dos Estados a serem visitados pelo navio. A Administragio que conceder tal isengdo

deve comunicar & Organizagio os detalhes da mesma e seus motivos, os quais a
Organizagdo fard circular para informag&o dos Governos Contratantes.

Regra 5
Equivaléncias

(a)  Quando as presentes regras prescrevem que sejam instalados ou existam a bordo
certas instalagBes, materiais, dispositivos ou aparelhos, ou determinados tipos dos
mesmos, ou que s¢ tomem certas disposigSes particulares, a Administragio pode
consentir que sejam instalados ou existam a bordo quaisquer outras instalag3es,
materiais, dispositivos ou aparelhos, ou tipos diversos, ou se tomem disposigdes
diversas, se provar por experiéncias ou de outra forma, que tais instalagSes, materiais,
dispositivos ou aparelhos, seus tipos ou disposigdes, tém eficdcia pelo menos igual &
que é exigida pelas presentes regras.

()  Qualquer Administragio que autorize nesses termos a substitvigio de uma
instalagfio, material, dispositivo ou aparctho, ou dos scus tipos dec disposigdes deve
comunicar as suas caracteristicas 2 Organizagdo, com um relatério das experiéncias que

tiverem sido feitas, e a Organizagfio dard disso conhecimento aos outros Governos

contratantes para informagéo dos seus funciondrios.

PARTE B
VISTORIAS E CERTIFICADOS

Regra 6
Inspegdio e vistoria

(a)  As inspegDes € as vistorias de mavios, no que diz respeito a exigéneia do
cumprimento dos dispositivos das presentes regras ¢ 4 concessdo de dispensas destas
regras, deverdio ser realizadas por funcicndrios da Administragio. A Administraggo
poderd, entretanto, confiar as inspegdes ¢ vistorias a vistoriadores designados com esta
finalidade, ou a organizagdes reconhecidas por ela.

(b)' Uma Administragdo que nomeie vistoriadores, ou que reconhega organizagdes

para realizar inspegdes ¢ vistorias como disposto no paragrafo (a), devera dar poderes a

gualquer vistoriador designado, ou a qualquer organizagdo reconhecida, para, no
minimo:
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(i) exigir que sejam realizados reparos num navio;

(ii)  realizar inspegOes € vistorias, se solicitado pelas autoridades competentes
de um Estado do Porto.

A Administragio deverd informar & Organizagdo as atribuigdes ¢ as condigles
especificas da autoridade delegada aos vistoriadores designados ou as organizagSes
reconhecidas.

(¢)  Quando um vistoriador designado ou uma organizagfo reconhecida verificar que
as condi¢des do navio ou dos seus equipamentos ndo correspondem de maneira
significativa aos detalhes constantes do certificado, ou que sdo tais que o navio n#o
tenha condi¢Oes de ir para 0 mar sem que haja perigo para o navio, ou para as pessoas a
bordo, este vistoriador ou esta organizagio deverd assegurar que sejam tomadas
imediatamente medidas corretivas ¢ deverd, no momento devido, informar &
Administragdo. Se estas medidas corretivas ndo forem tomadas, o certificado pertinente
deve ser cancelado ¢ a Administragdo devera ser informada imediatamente e, se 0 navio
estiver no porto de uma outra Parte, as autoridades competentes do Estado do Porto
também deverdio ser informadas imediatamente. Quando um funciondrio da
Administracdo, um vistoriador designado ou uma organizagio reconhecida tiver
informado as autoridades competentes do Estado do Porto, o Governo do Estade do
Porto envolvido deverd dar a este funciondrio, a este vistoriador ou a esta organizagfio
qualquer ajuda necessdria para que desempenhem as suas fung8es com base nesta regra.
Quando for aplicdvel, o Governo do Estado do Porto envolvido deverd assegurar que o
navio ndo suspenda até que possa ir para o mar, ou deixar o porto com a finalidade de
demandar o estaleiro adequado, sem que haja perigo para o navio ou para as pessoas &
bordo.

(d Em todos os casos, a Administra¢gio deverd assegurar plenamente a total

realizag@o da inspegdo e da vistoria, bem como a sua eficiéncia, e deverd empenhar-se
para assegurar que sejam tomadas as medidas necessdrias para atender a esta obrigago.

Regra 7

Vistoria de navios de passageiros

(a)  Um navio de passageiros dever4 ser submetido as vistorias abaixo especificadas:

(i) uma vistoria inicial antes do navio ser posto em atividade;

(i) uma vistoria de renovagio a cada 12 meses, exceto quando for aplicavel a

regra 14(b), (e), (D) ¢ (g);
(lif)  vistorias adicionais, 4 medida que surgir a ocasido.
(b)  As vistorias acima mencionadas deverdo ser realizadas da seguinte maneira.

)] a vistoria inicial deverd abranger uma inspegio completa da estrutura, das
mdquinas ¢ dos equipamentos do navio, inclusive da parte externa do
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(if)

fundo do navio e das partes internas e externas das caldeiras. Esta vistoria
devera ser feita de modo a assegurar que a disposigdo, os materiais € o
escantilhdo da estrutura, as caldeiras e outros recipientes de pressdo e

seus acessorios, as maquinas principais e auxiliares; a instalagdo elétrica,

as instalacdes de radio, inclusive as utilizadas nos equipamentos salva-
vidas, os sistemas ¢ equipamentos de protegdo contra incéndio e de
seguranga contra incéndio, os equipamentos e dispositivos salva-vidas, os
equipamentos de navegagiio de bordo, as publicagBes nduticas, os meios
de embarque para os praticos e outros equipamentos atendam plenamente
is exigéncias das presentes regras, bem como das leis, decretos, ordens ¢
regulamentos promulgados pela Administragio em decorréncia destas
regras. A vistoria deverd ser realizada também de modo a assegurar que o
trabalho de construgdo de todas as partes do navio e dos seus
equipamentos esteja satisfatério sob todos os aspectos, ¢ que o navio
possua as luzes, marcas e meios de emitir sinais sonoros € sinais de
perige como exigido pelo disposto nas presentcs regras ¢ no
Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar em vigor;

a vistoria de renovagdo deverd abranger uma inspe¢do da estrutura, das
caldeiras e de outros recipientes de pressdo, das méquinas e
equipamentos, inclusive da parte externa do fundo do navio. A vistoria
devera ser feita de modo a assegurar que o navio, no que se refere a
estrutura, as caldeiras e a outros recipientes de pressdo € seus acessdrios,

4s maquinas principais ¢ auxiliares, a instalagdo clétrica, as instalagSes de

radio, inclusive as utilizadas nos equipamentos salva-vidas, aos sistemas
¢ equipamentos de protegdio contra incéndio e de seguranga contra
incéndio, aos equipamentos e dispositivos salva-vidas, aos equipamentos
de navegacio de bordo, 3s publicagles nduticas, aos meios de embarque
para os priticos e a outros equipamentos, esteja em condigBes
satisfatorias ¢ apto para a atividade a que se destina, e que atenda as
exigéncias das presentes regras, bem como das leis, decretos, ordens ¢
regulamentos promulgados pela Administrago em decorréneia destas
regras. As luzes, marcas ¢ meios de emitir sinais sonoros e sinais de
perigo existentes no navio também deverdo ser submetidos & vistoria
acima mencionada, com a finalidade de verificar se atendem as
exigéncias das presentes regras e do Regulamento Internacional para
Evitar Abalroamento no Mar em vigor;

dever4 ser realizada uma vistoria adicional, seja ela geral ou parcial de
acordo com a situagdo, apés o término dos reparos realizados cm
decorréncia das inspegBes prescritas na regra 11, ou sempre que forem
realizados quaisquer reparos ou remodelagdes importantes. A vistoria
deverd ser realizada de modo a verificar se ©0s reparos ou as
remodelagdes mecessérias foram adequadamente realizadas, que o

material e o trabalho realizado nestes reparos ou remodelagfes estdo sob .

todos os aspectos satisfatdrios, € que o navio atende sob todos os
aspectos ao disposto nas presentes regras ¢ no Regulamento Internacional
para Evitar Abalroamento no Mar em vigor ¢ nas leis, decretos, ordens e
regulamentos promulgados pela Administragio em decorréncia destas

regras;
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(©)

(2)

(b)

(i)

as leis, decretos, ordens e regulamentos mencionados no parégrafo (b)
desta regra deverdio ser tais que assegurem, sob todos os aspectos, que do
ponto de vista da salvaguarda da vida humana o navio cstd apto para
desempenhar a atividade a que se destina;

eles deverdo estabelecer, entre outras coisas, as exigéncias a serem
cumpridas com relagdo aos testes iniciais e aos testes hidrdulicos
alternativos posteriores, ou a outros testes aceitiveis aos quais deverfio
ser submetidas as caldeiras principais e auxiliares, as conexdes, as redes
de vapor, os recipientes de alta pressdo e os tanques de combustivel das
méquinas de combustdo interna, inclusive os procedimentos de teste a
serem seguidos ¢ os intervalos entre dois testes consecutivos.

Regra 8
Vistorias dos equipamentos salva-vidas e de outros

equipamentos dos navios de carga

Os equipamentos salva-vidas e outros equipamentos dos navios de carga de
arqueagdo bruta igual a 500 ou mais, como mencionados no parigrafo (b)(i), deverio
ser submetidos as vistorias abaixo especificadas:

M
(ii)

(iti )

()

()

uma vistoria inicial antes do navio ser posto em atividade;

uma vistoria de renovagfio a intervalos estabelecidos pela Administraco,
mas ndo superiores a 5 anos, exceto quando for aplicdvel a regra 14(b),

(e} (De(e)

uma vistoria periédica até trés meses antes ou trés meses depois da data
do segundo aniversério, ou até trés meses antes ou trés meses depois da
data do terceiro aniversirio do Cerlificado de Scguranga dos
Equipamentos de Navio de Carga, que dever4 ser realizada em lugar de
uma das vistorias anuais especificadas no paragrafo (a)(iv);

uma vistoria anual até trés meses antes ou trés meses depois de cada data
de aniversério do Certificado de Seguranga dos Equipamentos de Navio
de Carga;

uma vistoria adicional, como cstabelecido na regra 7(b)(iii) para os
navios de passageiros.

As vistorias mencionadas no paragrafo (a) deverfio ser realizadas da seguinte
maneira:

(@)

a vistoria inicial dever4 abranger uma inspego completa nos sistemas e
equipamentos de seguranga contra incéndio, nos equipamentos e
dispositivos  salva-vidas, exceto nas instalagdes de rddio, nos
equipamentos de navegago de bordo, nos meios de embarque para os
praticos e em outros equipamentos aos quais se apliquem os capitulos II-
1, I-2, Tl ¢ V, para assegurar que atendam as exigéncias das presentes
regras, que estejam em condigBes satisfatérias e aptos para a atividade
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(¢)

(i)

As vistorias periédicas ¢ anuais mencionadas nos pardgrafos (a)(iii) e (a)(iv) -

para a qual se destina o navio. Os planos de controle de incéndio, as
publicagdes nauticas, as luzes, marcas e meios de emitir sinais sonoros e
sinais de perigo também deverdo ser submetidos a vistoria acima
mencionada, com a finalidade de verificar se atendem 3s exigéncias das
presentes regras ¢, quando for aplicavel, do Regulamento Internacional
para Evitar Abalrcamento no Mar em vigor;

a vistoria de renovagio e as vistorias periddicas deverio abranger uma
inspegdo dos equipamentos mencionados no parigrafo (b)(i), para
assegurar que atendam as exigéncias pertinentes das presentes regras e do
Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no Mar em vigor,
que estejam em condigOes satisfatdrias e aptos para a atividade para a
qual se destina o navio;

a vistoria anual deverd abranger uma inspegdo geral dos equipamentos
mencionados no pardgrafo (b)(i), para asscgurar quc tcnham side
mantidos de acordo com a regra 11(a) ¢ que continuem satisfatérios para
a atividade para a qual se destina o navio.

deverdo ser endossadas no Certificado de Seguranga dos Equipamentos de Navio de
Carga.

(a)

(b)

Regra 9

Vistorias das instalagdes rddio dos navios de carga

As instalag3es ridio, inclusive as utilizadas nos equipamentos salva-vidas, dos
navios de carga aos quais se aplicam os capitulos Il e IV dcvcrao ser submetidas s
vistorias abaixo especificadas:

®
(i)

(i

(iv}

uma vistoria inicial antes do navio ser posto em atividade;

uma vistoria de renovagdo a intervalos estabelecidos pela Administragdo,
mas ndo superiores a cinco anos, exceto quando for aplicavel a regra

14(b), (&), () ¢ (&);

uma vistoria pcriédica, até trés meses antes ou trés meses depois de cada
data de aniversario do Certificado de Seguranga dos Equ:pamentos de
Navio de Carga;

uma vistoria adicional, como estabelecxdo na regra 7(b)(iii) para os
navios de passageiros.

As vistorias mencionadas no pardgrafo (a) deverdo ser realizadas da seguinte
maneira:

()

a vistoria inicial devera abranger uma inspegdo completa das instalagGes
ridio dos navios de carga, inclusive nas utilizadas nos equipamentos
salva-vidas, para assegurar que atendam as exigéncias das presentes

regras;
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(i) a vistoria de renovagio ¢ as vistorias periddicas deverdo abranger uma
inspegiio das instalagdes radio dos navios de carga, inclusive das
utilizadas nos equipamentos salva-vidas, para assegurar que atendam as
exigéncias pertinentes das presentes regras.

(¢)  As vistorias periédicas e anuais mencionadas no pardgrafo (a)(iii) deverao ser
endossadas no Certificado de Seguranga Radio de Navio de Carga.

Regra 10

Vistorias da estrutura, das mdquinas e dos equipamentos
dos navios de carga

(a) A estrutura, as méquinas e os equipamentos (que ndo os itens com relagio aos
quais sdo emitidos um Certificado de Seguranga dos Equipamentos de Navio de Carga e
um Certificado de Seguranga Rédio de Navio de Carga) de um navio de carga deverdo
ser submetidos, como mencionado no pardgrafo (b)(i), &s vistorias ¢ inspegdes abaixo
especificadas:

(i) uma vistoria inicial, inclusive uma inspego da parte externa do fundo do
navio, antes do navio ser posto em atividade;

(ii)  uma vistoria dc renovagHo a intervalos estabelecidos pela Administrag#io,
mas nfo superiores a 5 anos, exceto quando for aplicavel a regra 14(b),

(e), () e (g);

(iii) uma vistoria intermedidria, até trés meses antes ou trés meses depois da
data do segundo aniversario, ou até trés meses antes ou trés meses depois
da data do terceiro aniversirio do Certificado de Seguranga da
Construgio de Navio de Carga, que deverd ser realizada em lugar das
vistorias anuais especificadas no pardgrafo (a)(iv);

(iv)  uma vistoria anual, até trés meses antes ou trés meses depois de cada data
de aniversario do Certificado de Seguranga da Construgio de Navio de
Carga;

{¥)  no minimo duas inspegdes da parte externa do fundo do navio durante
qualquer periodo de cinco anos, exceto quando for aplicavel a regra 14(e)
ou {f). Quando for aplicivel o regra 14(e) ou (f), este periodo de cinco
anos poderd ser prorrogado para coincidir com o periodo de validade
prorrogado do certificado. Em todos os casos, o intervalo entre qualquer
destas duas inspegbes ndo devera ser superior a 36 meses;

(vi) uma vistoria adicional, como estabelecido na regra 7(b)(iii) para os
navios de passageiros.

(b)  As vistorias mencionadas no paragrafo (a) deverio ser realizadas da seguinte
maneira:



(i)  avistoria inicial devera abranger uma inspegdo completa da estrutura, das
mdquinas e dos equipamentos. Esta vistoria deverd ser feita de modo a
assegurar que a disposigdo, os materiais, o escantilhfio e a construgdo da
estrutura, das caldeiras e de outros recipientes de pressdo e dos seus
acessdrios, das méaquinas principais e auxiliares, inclusive da maquina do
leme e dos sistemas de controle relacionados com ela, da instalagio
elétrica e de outros equipamentos, atendam as exigéncias das presentes
regras, estejam em condigBes satisfatérias e aptos para desempenhar a
atividade a que se destina o navio, & que existam informagdes sobre a
estabilidade. No caso de petroleiros, esta vistoria devera conter também
uma inspecdo dos compartimentos das bombas de carga, dos sisiemas de
redes de carga, de combustivel para o consumo do navio e de ventilagdo,
bem como dos dispositivos de seguranga relacionados com estes
sistemas;

(ti)  a vistoria de renovagfio deverd abranger uma inspegio da estrutura, das
mdquinas e dos equipamentos mencionados no pardgrafo (b)(i), para
assegurar que atendam as exigéncias das presentes regras, estejam em
condigdes satistatérias ¢ aptos para desempenhar a atividade a que se
destina o navio;

(iii) a vistoria intermedidria deverd abranger uma inspe¢io da estrutura, das
caldeiras e de outros recipientes de pressio, das méquinas e dos
cquipamentos, da mdaquina do leme ¢ dos sistemas dc controle
relacionados com ela ¢ da instalagdio elétrica, para assegurar que
continuem em condi¢des satisfatorias para desempenhar a atividade a que
se destina o navio. No caso de navios-tanque, esta vistoria deverd conter
também uma inspe¢io dos compartimentos das bombas de carga, dos
sistemas de redes de carga, de combustivel para o consumo do navio ¢ de
ventilagio, bem como dos dispositivos de seguranga relacionados com
estes sistemas ¢ o teste da resisténcia de isolamento da instalagéo elétrica
tIm ZoN4as perigosas;

(iv) a vistoria anual deverd abranger uma inspe¢3o geral da estrutura, das
maquinas e equipamentos mencionados no pardgrafo (b)i), para
assegurar que tenham side mantidos de acordo com a regra 11 (a) e que
continuem em condigdes satisfatérias para desempenhar a atividade a que
se destina o navio; :

(v)  a inspegdo da parte externa do fundo do navio ¢ a vistoria dos itens
relacionados com ele e que sdo inspecionados no mesmo momento
deverdo ser realizadas de modo a assegurar que estes itens continuem em
condigdes satisfatérias para desempenhar a atividade a que se destina o
navio. :

(¢}  As vistorias intermedi4rias e anuais e as inspegdes da parte externa do fundo do
navio mencionadas nos paragrafos (a)(iii), (a)(iv) ¢ (a)(v) deverdo ser endossadas no
Certificado de Seguranga da Construgio dos Navios de Carga.
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Regra 11

Manutenc¢do das condigdes apds a vistoria

(@)  As condigdes do navio e dos seus equipamentos deverdo ser mantidas de acordo
com o disposto nas presentes regras, para assegurar que o navio continue, sob todos os
aspectos, apto para ir para o mar sem oferecer perigo para ele mesmo ou para as pessoas
a bordo.

(b)  Apos ter sido concluida qualquer vistoria realizada no navio com base nas regras
7, 8, 9 ou 10, nfo deverd ser feita qualquer alteragdo na disposi¢do estrutural, nas
méquinas, nos equipamentos ou nos outros itens abrangidos pela vistoria, sem &
aprovagio da Administragfo.

(¢) Sempre que um navio sofrer um acidente, ou que for encontrado um defeito que
afete a seguranga do navio ou a eficiéncia ou a inteireza dos seus equipamentos salva-
vidas, ou dc outros equipamentos, o comandante ou o proprictirio do navio deverd
informar na primeira oportunidade 4 Administrago, ao vistoriador designado ou &
organizagdo reconhecida responsdvel por emitir o certificado pertinente, que deverd
fazer com que sejam iniciadas as investigagSes para verificar se € preciso realizar uma
vistoria, como exigida pelas regras 7, 8, 9 ou 10. Se o navio estiver num porto de um
outro Estado Contratante, o comandante ou o proprietirio deverd informar também
imediatamente s autoridades competentes do Estado do Porto, ¢ o vistoriador
designado ou a organizag3o reconhecida devera verificar se esta informagdo foi enviada.

Regra 12

Emissdo ou endosso de certificados

{a) (i) ap6s uma vistoria inicial ou de renovagfio, deverd ser emitido um
certificado denominado Certificado de Seguranga para Navio de
Passageiros, para um navio de passageiros que atender as exigéncias
pertinentes dos capitulos II-1, II-2, III, IV ¢ V e a quaisquer outras
exigéncias pertinentes das presentes regras;

(ii) apdés uma vistoria inicial ou de renovagdio, deverd ser emitido um
certificado denominado Certificado de Seguranga de Construgio de
Navio de Carga, para um navio de carga que atender s exigéncias
pertinentes dos capitulos II-1 e II-2 (que ndo as relativas aos sistemas e
equipamentos de seguranc¢a contra incéndio e aos planos de controle de
incéndio) e a quaisquer outras exigéncias pertinentes das presentes
regras;

(iii) ap6s uma vistoria inicial ou de renovagdo, deveri ser emitido um
certificado denominado Certificado de Seguranga de Equipamentos de
Navio de Carga, para um navio de carga que atender as exigéncias
pertinentes dos capitulos II-1, II-2, 1II, ¢ V & a quaisquer outras
exigéncias pertinentes das presentes regras;

(iv) ap6s uma vistoria inicial ou de renovagdo, deverd ser emitido um
certificado denominado Certificado de Seguranga Rédio de Navio de
Carga, para um navio de carga que atender 3s exigéncias pertinentes do
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capitulo IV e a quaisquer outras exigéncias pertinentes das presentes
regras;

(v} (1)  apds uma vistoria inicial ou de renovagio, deverd ser emitido
um certificado denominado Certificado de Seguranga para Navio
de Carga, para um navio de carga que atender as exigéncias
pertinentes dos capitulos 1I-1, 1I-2, III, IV ¢ V e a quaisquer outras
exigéncias pertinentes das presentes regras, como uma alternativa
aos certificados mencionados no parégrafo (a)(ii), (a)(iii) e (a)(iv);

2) ' sempre que for feita referéncia neste capitulo a um Certificado de

Seguranga de Construgdo de Navio de Carga, Certificado de
Seguranca de Equipamentos de Navio de Carga ou Certificado de
Seguranca Ridio de Navio de Carga, esta referéncia deverd ser
aplicada a um Certificado de Seguranga para Navio de Carga, se
_for utilizado como uma alternativa a ¢stes certificados.

(vi) o Certificado de Seguranga para Navio de Passageiros, o Certificado de
Seguranga de Equipamentos de Navio de Carga, o Certificado de
Seguranga Rédio de Navio de Carga e o Certificado de Seguranca para
Navio de Carga mencionados nos pardgrafos (i)..(iii). (iv) e (v) deverdo
ser suplementados por um Registro de Equipamentos;

(vii) quando for concedida uma isengdo a um navio com base no disposto nas
presentes regras, ¢ de acordo com estas regras, além do certificado
prescrito neste pardgrafo devera ser emitido um certificado denominado
Certificado de Isengéo;

(viii} os certificados mencionados nesta regra deverio ser emitidos ou
endossados pela Administragio ou por qualquer pessoa ou organizagio

autorizada por ela. Ein todos os casos, aquela Administragdo assume toda

a responsabilidade pelos certificados.

(b)  Um Governo Contratante ndo devera emitir certificados com base no disposto na
Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1960, 1948 ou
1929, e de acordo com aquela Convengdo, apds a data em que passar a vigorar a
aceitagio daquele Governo A presente Convengio.

Regra 13

Emissdo ou endosso de certificados por outro Governo

Um Governo Contratante poderd, mediante sclicitagdo da Administragéio, fazer com que
um navio seja vistoriado e, se estiver convencido de que as exigéncias das presentes
regras foram atendidas, devera emitir ou autorizar a emissdo de certificados para o navio
¢, quando for adequado, endossar ou autorizar o endosso dos certificados existentes no
navio de acordo com as presentes regras. Qualquer certificado assim emitido devera
conter uma declaragdo afirmando que ele foi emitido mediante solicitagdo do Governo
do Estado da bandeira que o navio estd autorizado a arvorar, ¢ dever4 ter 0 mesmo valor
e receber 0 mesmo reconhecimento que o dado a um certificado emitido com base na

regra 12.
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Regra 14
Duragdo e validade dos certificadus

(a)  Um Certificado de Seguranga para Navio de Passageiros devera ser emitido para
um perfodo ndo superior a 12 meses. Um Certificado de Segusanga da Coustruglo de
Navio de Carga, um Certificado de Seguranga de Equipamentos de Navio de Carga ¢
um Certificado de Seguranca Radio de Navio de Carga deverdo ser emitidos para um
periodo estabelecido pela Administragdo, que ndo deverd ser superior a cinco anos. Um
Certificado de Isengdo ndo devera ter um periodo de validade superior ao periodo de
validade do certificado a que se refere.

) )] apesar das prescrigdes do paragrafo (a), quando a vistoria de renovaggo
for concluida até trés meses antes da data de término da validade do
certificado existente, o novo certificado deveré ser vélido a partir da data
do término da vistoria de renovagio, até:

(1)  para um navio de passageiros, uma data ndo posterior a 12 meses
a partir da data do término da validade do certificado existente;

(2) para um navio de carga, uma data no posterior a cinco anos a
partir da data do término da validade do certificado existente;

(i)  quando a vistoria de renovagdo for concluida apds a data de término da
validade do certificado existente, o novo certificado devera ser vélido a
partir da data do término da vistoria de renovagdo, até:

(1)  para um navio de passageiros, uma data nio posterior a 12 meses
a partir da data do término da validade do certificado existente;

(2) para um navio de carga, uma data nfo posterior a cinco anos a
partir da data do término da validade do certificado existente.

(tif) quando a vistoria de renovagdo for concluida mais de trés meses antes
da data de término da validade do certificado existente, o novo
certificado deverd ser vilido a partir da data do téemino da vistoria de
renovagéo, até:

{1)  para um navio de passageiros, uma data ndo posterior a 12 meses
a partir da data do término da vistoria de renovagio;

(2) para um navio de carga, uma data nio posterior a cinco anos a
partir da data do término da vistoria de renovagio.

(© Se outro certificado que ndo um Certificado de Seguranga para Navio de
Passageiros for emitido por um periodo inferior a cinco anos, a Administracdo poderd
prorrogar a validade daquele certificado para uma data além da data do término do
periodo de validade méximo estabelecido no pardgrafo (a), desde que as vistorias
mencionadas nas regras 8, 9 e 10, aplicaveis quando um cestificado € emitido para um .
periodo de 5 anos, sejam realizadas como for adequado.
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(d)  Se tiver sido realizada uma vistoria de renovagdo, ¢ um novo certificado ndo
puder ser emitido ou colocado a bordo antes da data do término da validade do
certificado existente, a pessoa ou a organizagio autorizada pela Administragdo poderd
endossar o certificado existente, e este certificado deverd ser aceito como vélido por um
outro periodo que ndo devera ser superior a 5 meses a partir da data do término da sua
validade.

(e}  Se no momento em que expirar a validade de um certificado, um navio néo
estiver num porto em que serd vistoriado, a Administragfio poderd prorrogar o periodo
de validade do certificado, mas esta prorrogacdo s¢ deverd ser concedida com a
finalidade de permitir que o navio termine a sua viagem para ¢ porto em que Serd
vistoriado e, além disto, somente nos casos em que isto parecer ser adequado e razoavel.
Nenhum certificado deverd ter a sua validade prorrogada por um periodo superior a trés
meses, e um navio a que for concedida uma prorrogagéo néo deverd, por ocasido da sua
chegada ao porto em que serd vistoriado, ser autorizado em virtude desta prorrogagio a
deixar o porto sem possuir um novo certificado. Quando for concluida a vistoria de
renovagdo, o novo certificado sera vélido até:

(i) para um navio de passageiros, uma data nio posterior a 12 meses a
partir da data do término da validade do certificado existente, antes de ter
sido concedida a prorrogagéo;

(i) para um navio de carga, uma data nfio posterior a cinco anos a partir da
data do término da validade do certificado existente, antes de ter sido
concedida a prorrogagio.

()  Um certificado emitido para um navio empregado em viagens curtas, que ndo

tenha sido prorrogado com base nos dispositivos anteriores desta regra, poderd ser
prorrogado pela Administragdo por um periodo de graga de até um més a partir da data
do término da sua validade declarada naquele certificado. Quando for concluida a
vistoria de renovagdo, o novo certificado seré valido até:

(i) para um navio de passageiros, uma data ndo posterior a 12 meses a
partir da data do término da validade do certificado existente, antes de
ter sido concedida a prorrogagio; '

(ii) para um navio de carga, uma data ndo posterior a 5 anos a partir da data
do término da validade do certificado existente, antes de ter sido
concedida a prorrogagdo.

(g) Em situagBes especiais, como determinado pela Administra¢do, um novo
certificado ndo precisard ser datado a partir da data do término da validade do
certificado existente, como exigido pelos pardgrafos (b)(ii), (e) ou (f). Nestas situagdes
especiais, o novo certificado serd vélido até:

(i) para um navio de passageiros, uma data ndo posterior a 12 meses a
partir da data do término da vistoria de renovagdo;

(ii) para um navio de carga, uma data ndo posterior a cinco anos a partir da
data do término da vistoria de renovagio.
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(h)  Se a vistoria anual, intermedidria ou periédica for concluida antes do periodo
estabelecido nas regras pertinentes:

)

(ii)

a data de aniversirio indicada no certificado pertinente devera ser
alterada através de um endosso, para uma data que ndo deverd ser
posterior a trés meses depois da data em que foi concluida a vistoria;

a vistoria anual, intermedidria ou periddica scguinte, cxigida pelas regras
pertinentes, deverd estar concluida nos intervalos estabelecidos nestas
regras, utilizando a nova data de aniversério;

a data de término da validade poderd permanecer inalterada, desde que
sejam realizadas uma ou mais vistorias anuais, intermedidrias ou
periddicas, como for adequado, de modo que nio sejam ultrapassados 0s
intervalos mdximos entre as vistortas estabelecidos nas regras
pertinentes.

(i)  Um certificado emitido com base na regra 12 ou 13 perderd a sua validade em
qualquer dos seguintes casos:

®

se as vistorias e inspegdes pertinenfes nfio forem concluidas dentro dos
periodos estabelecidos com base nas regras 7(2), 8(a), 9(a) ¢ 10(a);

se o cerlificado ndov for endossado de acordo com as presentes regras:

por ocasido da transferéncia do navio para a bandeira de um outro
Estado. S6 devera ser emitido um novo certificado quando o Governo
emitente deste novo certificado estiver plenamente convencido de que o
navio atende is exigdncias da regra 11(a) e (b). No caso de uma
transferéncia entre Governos Contratantes, se for solicitado até trés
meses depois de ter sido realizada a transferéncia, 0 Governo do Estado
cuja bandeira ¢ navio estava formalmente autorizado a arvorar devera,
logo que possivel, transmitir & Administragdo copias dos certificados
existentes no navio antes da transferéncia, €, se existirem, copias dos
relatorios das vistorias pertinentes. '

Regra 15

Formato dos certificados e dos registros de equipamentas

Os certificados & os registros de equipamentos deverio ser redigidos na forma
correspondente aos modelos apresentados no apéndice do Anexo da presente
Convengdo. Se o idioma utilizado ndo for o inglés nem o francés, o texto deveré conter
uma tradugdo para um destes idiomas.

Regra 16
Disponibilidade dos certificados

Os certificados emitidos com base nas regras 12 ¢ 13 deverdo estar sempre prontamente
disponiveis a bordo para inspegdo.
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Regra 17
Aceitagdio dos Certificados

Os certificados emitidos sob a autoridade de um Governo Contratante devem ser aceitos
pelos demais Governos Coontratantes como tendo 0 mesmo valor que os certificados por
eles emitidos, para todos os efeitos previstos nesta Convengio.

Regra 18
Declarag¢do anexada ao Certificado

(a)  Se no decurso de determinada viagem um navio tem a bordo um ntimero de
pessoas inferior ao nimero total indicado no Certificado de Seguranga para Navio de
Passageiros e pode, em conseqiiéncia disso, de acordo com as disposi¢des das presentes
regras, ser equipado com um niimero de embarcagdes salva-vidas e outros equipamentos
salva-vidas inferior a0 mencionado no Certificado, uma declaragfo a tal respeito pode
ser’ emitida pelo Governo, pessoa ou organismo mencionado nas regras 12 e 13 do
presente capitulo. - :

(b)  Essa declaragdo deve mencionar que, nas circunstincias existentes, ndo sio
infringidas as disposigGes das presentes regras. A declaragio deve ser anexada ao
Certificado e o substitui no que concerne ao equipamento salva-vidas. A declaragdo s
serd vilida para a viagem determinada em vista da qual foi emitida.

Regra 19
Controle

(a)  Todo navio, quando estiver num porto de um outro Governo Contratante, estara
sujeito ao controle dos funciondrios devidamente autorizados por aquele Governo, na
medida em que este contrcle seja exercido no sentido de verificar se os certificados
emitidos com base na regra 12, ou na regra 13, sdo validos.

(b)  Estes certificados, se estiverem validos, deverdo ser aceitos, a mencs que haja
motivos clares para acreditar que as condiges do navio ou dos seus equipamentos ndo
correspondem consideravelmente aos detalhes fornecidos por quaisquer certificados, ou
que 0 navio ¢ os seus equipamentos ndo estdo de acordo com o disposto ma regra 11(a)
e (b). '

()  Na situagio apresentada no pardgrafo (b), ou quando o perfodo de validade de
um certificado tiver expirado, ou o certificado tiver perdido a sva validade, o
funcionério que estiver exercendo o controle devera tomar as medidas necessarias para
assegurar que o navio ndo suspenda até que possa ir para o mar, ou deixar o porto com a
finalidade de dirigir-se ao estaleiro adequado, sem que haja perigo para o navio ou para
as pessoas a bordo.

(d) Na eventualidade deste controle dar origem a uma intervengio de qualquer tipo,
o funciondrio que estiver exercendo o controle devera informar imediatamente, por
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escrito, 2o Consul ou, na sua auséncia, ao representante diplomitico mais proximo do
Estado cuja bandeira o navio estiver autorizado a arvorar, todas as circunstdncias em
que a intervengdo foi considerada necessdria. Além disto, os vistoriadores nomeados ou
as organizagdes reconhecidas responséveis pela emissdo dos certificados também
deverdo ser informados. Os fatos relativos & intervengfio deverdio ser informados &
Organizagio.

{e) A autoridade do Estado do porto envolvido deverd transmitir todas as
informag@es pertinentes ao navio as autoridades do préximo porto de escala, além das
partes mencionadas no paragrafo (b), se ndo puder tomar as medidas necessirias como
estabelecido nos pardgrafos (c) e (d), ou se 0 navio tiver sido autorizado a seguir para o
proximo porto de escala.

{3 Ao exercer o controle com base nesta regra, deverfio ser envidados todos os
esforgos para evitar que o navio ndo seja retido ou retardado indevidamente. Se um
navio for indevidamente retido ou retardade deste modo, ele farA jus a uma
compensagdo por qualquer prejuizo ou dano sofrido.

Regra 20
Privilégios da Convengdo

Os privilégios da presente Conveng@o ndo podem ser reivindicados em favor de
qualquer navio que n3o possua os certificados exigidos ¢ vélidos.

PARTE C

Acidentes

Regra 21
Acidentes

(a) Cada Administragdo se compromete a realizar um inquérito sobre qualquer
acidente ocorrido a qualquer dos seus navios sujeitos s disposigdes da presente
Convengdo, quando julgue que esse inquérito pode ajudar a determinar quais as
modificagdes que seriam desejéveis introduzir nas presentes regras.

(b)  Cada Governo Contratante se compromete a fornecer & Qrganizagiio todas as
informagdes pertinentes as conclusdes de tais inguéritos. Nenhum relatério ou
recomendagio da Organizagio, baseado nessas informag@es, deve revelar a identidade
ou nacionalidade dos navios a que diz respeito, ou, de qualquer modo, imputar a
responsabilidade desse acidente a um navio ou pessoa, ou deixar presumir a sua
responsabilidade.



31

CAPITULO II-I
CONSTRUCAO - ESTRUTURA, COMPARTIMENTAGEM
E ESTABILIDADE, MAQUINAS E INSTALACOES ELETRICAS

PARTE A

Generalidades

Regra 1
Aplicagdo

1.1 Salvo disposicdo expressa em contrdrio, o presente capitulo aplicar-se-4 a navios

que t&m suas quilhas batidas ou a navios que estejam em um estagio similar de
construgio em/ou depois de 1* de Julho de 1986.

1.2 Para fins do presente capitulo, o termo wm estdgio similar de construgdo
significa o estagio em que:

1 tem infcio a construgdo identificdvel de um navio especifico; ¢

2 comegou a montagem do referido navio, no que se refere a no minimo 50
toneladas ou a um por cento da massa estimada de toda estrutura
material, tomando-se 0 menor desses valores.

1.3 Para fins do presente capitulo:

1 a expressdo navios construfdos significa navios cujas quilhas estio
batidas ou que estejam em um estigio similar de construgio;

2 a expressio todos os navios significa navios construidos antes, em/ou
depois de 1° de Julho de 1986.

3 um navio de carga, j4 construido, ¢ que € convertido em navio de

passageiros, devera ser tratado como navio de passageiros construido na
data em que coineya a referida conversdo.

2 Salvo disposigdes expressas em contrdrio, para navios construidos antes de 1°
de Julho de 1986, a Administracdo deverd assegurar que foram cumpridas as prescrigdes
aplicaveis, constantes das disposi¢6es do capitulo II-1 da Convengdo Internacional para
a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como emendada pela resolugio

MSC.I(XLV).

3.1 Todus os navios que sio submetidos a roparos, alteragSes, modificagdes e
reequipamentos, além disso, deverdo continuar a cumprir pelo menos as exigéncias que
anteriormente lhes eram aplicaveis. Tais navios, se construidos antes de 1° de Juiho de
1986 deveriio, como regra, obedecer &s exigéncias para navios construidos nessa data ou
depois, no minimo, na mesma extensio em que isto fizeram antes de ser submetidos a
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tais reparos, alteragdes, modificacdes ou reequipamentos. Reparos, alteragles e
modificagdes de maior importincia e reequipamentos também deverdo preencher as
exigéncias para navios construidos em 1° de Julho de 1986, ou, postericrmente, na
medida em que 2 Administragdo julgar possivel e razodvel.

3.2 Nio obstante as disposigdes do paragrafo 3.1, os navios de passageiros que s30
submetidos a reparos, alteragdes e modificagdes para atender &s disposigBes da regra 8.1
ndo deverio ser considerados como tendo sido submetidos a reparos, alteragBes e
modificagdes de maior importncia.

4 A Administragao de um Estado, se considerar que o percurso e as condigdes de
abrigo em determinadas viagens s#o tais que a aplicag8o de um requisito qualquer do
presente capitulo ndo seja razodvel nem necessdria, poderd isentar, desse requisito,
determinados navios ou determinados tipos de navios, autorizados a arvorar a bandeira
desse Estado, desde que no decorrer da viagem ndo se afastem mais de 20 milhas da
terra mais proxima.

5 No caso de navios de passageiros que sdo empregados em tréfegos especiais
para transporte de um grande numero de passageiros especiais, como o de peregrings, a
Administragdo do Estado, cuja bandeira tais navios tém autorizagio de arvorar, se
convencida de que € impraticdvel aplicar as prescrigdes do presente capitulo, poderd
isentar tais navios das prescrigdes em questdo, desde que eles satisfagam integralmente
as disposigies:

N | das regras anexas a0 Acordo de 1971 sobre Navios de Passageiros que
prestam Servigos Especiais; e

2 das regras anexas ao Protocolo de 1973 sobre Espagos Habitéveis em
Navios de Passageiros que Prestam Servigos Especiais.

Regra 2
Defini¢oes
Para os fins do presente capitulo, salvo disposigdo expressa em contrario:

1.1 Linha de carga de compartimentagem ¢ uma linha de flutuagdo usada na
determinagdo da compartimentagem do navio.

1.2 Linha de carga maxima de compartimentagem é a linha de flutuagio que
corresponde ao maior calado permitido pelas regras de compartimentagem aplicdveis.

2 Comprimento do navio é o comprimento medido entre as perpendiculares is
extremidades da linha de carga méxima de compartimentagem.

3 Boca do navio ¢ a maior largura do navio medida entre as faces externas da
caverna na linha de carga maxima de compartimentagem ou abaixo dela.

4 Calado ¢ a distdncia vertical da linha de base moldada a linha de carga de
compartimentagem considerada, medida a meio comprimento do navio.
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5 Convés das anteparas ¢ o mais elevado convés até onde vdo as anteparas
estanques transversais.

6 Linha marginal é uma linha tragada sobre o costado, a 76mm, pelo menos,
abaixo da superficie superior do convés das anteparas.

7 Permeabilidade de um compartimento ¢ a percentagem do volume deste
compartimento quc a agua podc ocupar. O volume de um compartimento que se estende
acima da linha marginal serd medido somente até a altura dessa linha.

8 Compartimento de mdquinas devera ser considerado como estendendo-se entre a
linha de base moldada e a linha marginal e entre as extremidades das anteparas

estanques transversais principais, que limitam o compartimento ocupado pelas maquinas

principais, maquinas auxiliares ¢ caldeiras que servem a propulsdo e todas as carvoeiras
permanentes. No caso de disposigSes pouco freqiientes, a Administragdo pode definir os
limites dos compartimentes de méquinas.

9 Compartimenios de passageiros sio aqueles destinados 2 acomodagéo e uso dos
passageiros, excluidos os locais para bagagens, roupas, mantimentos ¢ correio. Para
aplicagdo das regras 5 ¢ 6, os espagos previstos abaixo da linha marginal para
alojamento e uso da tripulagio serio considerados como espagos de passageiros.

10 Em todos os casos, 0s volumes e as 4reas deverdo ser calculados em relagdo a
linhas moldadas.

11  Estangiieidade significa que, em quaisquer condi¢des de mar, a 4gua ndo penetra
no navio.

12 Petroleiro & o navio definido na regra 1 do Anexo I do Protocolo de 1978,
relativo 4 Convengéo Internacional para a Prevengio da Poluigdo por Navios, de 1973.

13 Navio ro-ro de passageiros significa um navio de passageiros com

compartimentos de cargd ro-ro, ou compartimentos de categoria especial, como

definidos na regra I1-2/3.

Regra 3

Definigbes relativas as partes C, De E

Para o propésito das partes C, D ¢ E, salvo disposigdes em contrario:

1 Sistema de controle do aparelho de governo ¢ o cquipamento pelo qual as
ordens sdo transmitidas do passadigo &s unidades motoras do aparelho de governo. Os
sistemas de controle do aparelho de governo compreendem transmissores, receptores,
bombas do comando hidréulico e seus motores, conirole dos motores, canalizagdes e

cabos.

2 Aparelho de governo principal é o conjunto constituido pelas méquinas, pelos
dispositivos acionadores do leme, por suas unidades motoras, se houver, e seu
equipamento auxiliar, bem como o3 dispositivos de aplicagdo de um torque na madre
do leme (por exemplo, cana do leme ou quadrante) necessarios para tornar efetivo o



movimento do leme, com o propésito de governar o navio sob condi¢des normais de
Servigo.

3 Unidade motora do aparelho de governo é:

Jd no caso de aparelho de governo movido por energia elétrica, um motor
elétrico e seus equipamentos elétricos associados;

2 no caso de um aparetho de governo movido por dispositivos
eletrohidriulicos, um motor elétrico, seus equipamentos elétricos
associados e a bomba que o serve;

3 no caso de outro aparelho de governo hidrdulico, a maquina motora ¢ &
bomba que o serve.

4 Aparelho de governo auxiliar é o equipamento que nio faz parte do aparetho de
governo principal, necessario para governar o navio no caso de falha do aparetho de
governo principal, porém sem incluir a cana do leme, o quadrante ou componentes
utilizados com 0 mesmo propésito.

5 Condigdo de aperagdo normal e de habitabilidade é a condigfio em que o navio
como um todo, méquinas, servigos, meios € recursos garantindo propulsdo, capacidade
de governo, navegagdo segura, seguran¢a contra incéndio e alagamento,
comunicagles interiores e exteriores, sinalizag®o, meios de abandonv e guinchos de
emergéncia das embarcacdes, bem como as condigdes de conforto e habitabilidade
projetadas, estdo funcionando em ordem e normalmente.

6 Condigdo de emergéncia é a condigdo em que quaisquer dos servigos
necessarios para operagio normal ¢ condigBes de habitabilidade a bordo n3o estejam em
crdem devido a falha da fonte principal de energia elétrica.

7 Fonte principal de energia elétrica sdo os geradores destinados a suprir energia
elétrica para o quadro elétrico principal de distribuigio para todos os servigos
necessdrios para manter o navio em condi¢des normais de funcionamento ¢ de
habitabilidade.

8 Navio apagado é a condigdo em que a instalagdo de maquinas propulsoras
principais, caldeiras ¢ méquinas auxiliares estfio fora de operagdo devido & auséncia de
energia a bordo.

9 Praga de geradores principais é o compartimento em que estd instalada a fonte
de energia elétrica principal. '

10 Quadro elétrico principal é um quadre elétrico que € alimentado diretamente
pela fonte principal de energia elétrica e se destina a distribuigio da energia elétrica para
0s servicos do navio.

11 Quadro elétrico de emergéncia ¢ um quadro clétrico que, quando falhar o
sistema principal de suprimento de energia elétrica, ¢ diretamente alimentado pela fonte
de emergéncia de energia elétrica ou fonte transitéria de energia de emergéncia e
destina-se a distribuir energia eléirica aos servigos de emergéncia.
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12 Fonte de emergéncia de energia elétrica sio os geradores destinados a suprir
energia elétrica para o quadro elétrico de emergéncia, no caso de falha da fonte
principal de energia elétrica.

13 Sistema de energia acionador é o equipamento hidraulico destinade a suprir

energia para movimentar a madre do leme, compreendendo a unidade motora ou as
unidades motoras do aparelho de governo, bem como as canalizagBes € acessérios, € o
comando do leme. O sistema de energia acionador pode abranger componentes
mecénicos comuns, isto €, cana do leme, quadrante e madre do leme, ou componentes
atendendo o mesmo propdsito.

14 Velocidade mdxima adiante de servico é a maior velocidade de projeto a ser
mantida pelo navio no mar, com calado maximao.

15 Velocidade mdxima atrds é a velocidade que se estima que o navio possa atingir
na poténcia méaxima de projeiv para dar atrds, com calado méximo.

16  Compartimento de mdquinas sdo todos os compartimentos de méquinas de
categoria A ¢ todos os outros compartimentos contendo a méquina propulsora,
caldeiras, equipamentos de o6leo combustivel, maquinas a vapor ¢ mdquinas de
combustio interna, geradores e mdiquinas elétricas mais importantes, estages de
abastecimento de 6leo, frigorificas, estabilizadores, equipamentos de ventilagdo e de ar
condicionado, e compartimentos similares, e condutos para tais compartimentos.

17 Compartimentos de mdquinas de categoria A sdo aqueles compartimentos, €

condutos para esses compartimentos, que contém:
Jd maquina de combustio interna utilizada para a propulsdo; ou

2 magquina de combustdo interna utilizada para outros fins que nfo  sejam
as de propulsio onde a referida mdquina tenha, no conjunto, uma
poténcia total de saida de nio menos que 375 Kw; ou

3 qualquer caldeira a 6leo ou unidade de dleo combustivel.

18 Estacdes de controle so aqueles compartimentos nos quais estdo localizados o
equipamento rédio do navio, ou o equipamento principal da navegagio, ou a fonte de
energia de emergéncia, ou onde os registros de combate a incéndio ou equipamentos de
controle de incéndio estdo centralizados.

19 Navio de produtos quimicos é um navio de carga construido ou adaptado e usado
para o transporte a granel de qualquer produto liquido listado em quaisquer das
publicagdes abaixo:

.1 no capitulo 17 do Cédigo Internacional para Construgdio e Equipamento
de Navios Transportadores de Produtos Quimicos Perigosos a Granel,
adotado pelo Comité de Seguranga Maritima pela resolugdio MSC.4(48),
doravante denominado “Coédigo Internacional de Produtos Quimicos a
Granel”, como possa ser emendado pela Organizagdo; ou

2 no capitulo VI do Cédigo para Construgio ¢ Equipamento de Navios
Transportadores de Produtos Quimicos Perigosos a Granel adotado pela
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Assembiéia da Organizagdo pela resolugio A.212(VII), dorav_ante
denominada “Cédigo de Produtos Quimicos a Granel”, como foi ou
possa vir a scr cmendado pela Organizagdo;

conforme o caso.

20  Navio transportador de gas € um navio de carga construido ou adaptado e usado
para o transporte a granel de qualquer gas liquefeito ou outros produtos listados em
quaisquer das publicagdes abaixo:

d nu capitule 19 do Codigo Internacional para Construgdo ¢ Equipamento
de Navios Transportadores de Gés Liquefeito a Granel, adotado pelo
Comité de Seguranga Maritima pela resolugio MSC.5(48), doravante
denominado “Cédigo Internacional de Transportadores de G4s”, como
possa ser emendado pela Organizacio; ou

2 no capitulo XIX do Cddigo para Construgio e Equipamento de Navios
Transportadores de Gases Ligiiefeitos a Granel, adotado pela Assembléia
da Organizagic pela resoluglio A.328(1X), doravanie denominado
“Cédigo de Transportadores de Gas”, como foi ou possa vir a ser
emendado pela Organizagdo;

conforme o caso.

21 Porte Bruto é a diferenga em toneladas entre o deslocamento de um navio em
dgua de densidade de 1,025 com a linha de flutnagio para a carga correspondente &
assinalada para a borda-livre de verdo, e 0 deslocamento leve do navio.

22 Deslocamento leve € o deslocamento de um navio em toneladas, sem carga,
combustivel, dleo lubrificante, agua de lastro, dgua potavel e 4gua de alimentagdo das
caldeiras nos respectivos tanques, provisdes, ¢ passageiros ¢ tripulagio e seus pertences.

PARTE A-1

Estrutura dos Navies

Regra 3-1

Requisitos estruturais, mecdnicos e elétricos para navios

Além das prescrig8es contidas em qualquer outra parte das presentes regras, 0s navios
deverdo ser projetados, construidos e mantidos de acordo com 0s requisitos estruturais,
mecénicos e elétricos de uma sociedade classificadora que seja reconhecida pela
Administragdo, de acordo com as disposigdes da regra XI/l, ou com as normas
nacionais apropriadas da Administragdo, que assegurem um nivel de seguranga
equivalente.



37

Regra 3-2
Prevengdo contra corrosdo em tanques de lastro de dgua salgada

1 Esta regra se aplica aos navios petroleiros e graneleiros construfdos em 12 de
Julho de 1998, ou depois.

2 Todos os tanques destinados a lastro com 4gua salgada deverdo ser dotados de
um cficicnte sisteina de prevengdo contra corrosio, tal como um reforgado revestimento
protetor, ou outro equivalente. Os revestimentos deverdo ser, de preferéncia, de cor
clara. O esquema para a selegio, aplicagdo e manutengdo do sistema deveri ser
aprovado pela Administragdo, com base nas diretrizes adotadas pela Organizagdo.
Quando apropriado, também deverdo ser utilizados anodos de protecio.

Regra 3-3
Acesso seguro a proa dos navios-tanque

1 Para os cfeitos desta regra ¢ da regra 3-4, os navios-tanque compreendem os

petroleiros, como “definidos na regra 2.12, os navios de produtos quimicos, como .

definidos na regra VII/ 8.2, e os navios transportadores de gds, como definidos na regra
VIV11.2, :

2 Todo navio-tanque construido em 1° de Julho de 1998, ou depois, deverd ser
dotado de meios que possibilitem a tripulagdo a ter um acesso seguro 4 proa, até mesmo
em condigdes de mau tempo. Nos navios-tanque construidos antes de 12 de Julho de
1998, esses meios de acesso deverdo ser instalados na primeira docagem programada a
ser realizada ap6s 1° de Julho de 1998, mas ndo depois de 12 de Julho de 2001. Esses
meios de acesso deverdo ser aprovados pela Administragio, com base nas diretrizes
desenvolvidas pela Organizagdo.

Regra 3-4
Dispositivos de rebogue de emergéncia em navios-tanque

1 Dispositivos de reboque de emergéncia deverdo ser montados na proa e na popa
de cada navio-tanquc dc mais de 20.000 tencladas de porte bruto.

2 Para navios-tanque construidos em, ou apds, 12 de Julho de 2002:

1 os dispositivos deverdo, sempre, ser capazes de rdpida montagem na

auséncia da energia principal do navio a ser rehocado e de facil conexdo
com o navio rebocador. Pelo menos um dos dispositivos de rebogque de
emergéncia deverd ser pré-armado, pronto para rdpida montagem; e

2 os dispositivos de reboque de emergéncia nas duas extremidades deverdo
ser de adequada resisténcia, levando em conta o tamanho € o porte bruto
do navio, e as forgas esperadas durante as condi¢des de mau tempo. O
projeto, a construgdo e o teste do protdtipo do dispositivo de reboque de
emergéncia deverfo ser aprovados pela Administragio, com base nas
Diretrizes elaboradas pela Organizagdo.
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3 Para navios-tanque construidos antes de 1% de Julho de 2002, o projeto ¢ a
construgio dos dispositivos de reboque de emergéncia deverfio ser aprovados pela
Administragio, com base nas Diretrizes elaboradas pela Organizagao.

Regra 3-5
Nova instalagdo de materiais contendo amianto

1 Esta regra se aplica aos materiais usados para a estrutura, maquinas, instalagdes
elétricas e equipamentos cobertos pela presente Convengéio.

2 Para todos os navios, novas instalagdes de materiais que contenham amianto
deverdo ser protbidas, exceto para:

. palhetas usadas em compressores rotativos e bombas a vicuo rotativas de
palhetas;

2 juntas estanques ¢ forros utilizados para circulagdo de fluidos quando, em
alta temperatura (acima de 350°C) ou pressdo (acima de 7 x 10° Pa),
existe risco de incéndio, corrosio ou toxidade; e

3 dispositivos maledveis e flexiveis de isolamento térmico utilizados para
temperaturas acima de 1000°C.

Regra 3-6

Acesso ao interior dos espagos e compartimentos existentes na drea de
carga dos petroleiros e dos graneleiros

1 Aplicagio

1.1 Exceto como disposto no pardgrafo 1.2, esta regra se aplica aos petroleiros de
arqueagdo bruta igual a 500 ou mais e aos graneleiros, como definidos na Regra IX/1,
de arqueagdo bruta igual a 20.000 ou mais, construidos em 1° de Janeiro de 2005, ou
depois.

1.2 Os petroleiros de arqueagdo bruta igual a 500 ou mais, construidos em 1° de
Outubro dc 1994 ou depeis, mas antes de 1° de Janeiro do 2005, deverdo cummprir o
disposto na Regra [1-1/12-2, adotada através da Resolugiio MSC.27(61).

2 Meios de acesso aos compartimentos e espagos de carga e a outros espagos

2.1  Todos os espagos ¢ compartimenios existentes na area de carga deveriio ser
dotados de meios de acesso permanentes para permitir, durante toda a vida do navio, a
realizagdo de inspe¢des gerais e detalhadas, bem como as medigdes da espessura das
estruturas do navio a serem realizadas pela Administragfio, pela companhia, como
definida na Regra IX/1, pelo pessoal do navio e por outras pessoas, como for necessério.
Estes meios de acesso deverdo atender &s exigéncias do paragrafo 5 e dos Dispositivos
Técnicos relativos aos meios de acesso para inspegdes, adotados pelo Comité de
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Seguranga Maritima através da Resolugio MSC. 133(76), como possam vir a ser
emendados pela Organizagdo, desde que estas emendas sejam adotadas, postas em vigor
¢ surtam efeito de acordo com o disposto no Artigo VIH da presente Convengio,
relativo aos procedimentos para emendas aplicaveis ao Anexo, exceto ao Capitulo I.

2.2 Quando um meio de acesso permanente puder estar sujeito a sofrer danos
durante as operagdes normais de carga e de descarga, ou quando for impossivel instalar
um meio de acesso permanente, a Administragdo poderd permitir, em Iugar do disposto
acima, a instalagdo de um meio de acesso removivel ou portétil, como especificado nos
Dispositivos Técnicos, desde que os meios utilizados para fixar, instalar, suspender ou
apoiar 0 meio de acesso portatil constituam uma parte permanente da estrutura do navio.
Todos os equipamentos portateis deverdo poder ser montados ou colocados em posigdo
rapidamente pelo pessoal do navio.

2.3 A confecgdo, os materiais utilizados em todos os meios de acesso e a sua fixagio

& estrutura do navio deverdo ser aprovados pela Administragdo. Os meios de acesso
deverdo ser submetides a uma vistoria antes da sua utilizagio, ou juntamente com ela,
realizando-se vistorias de acordo com a Regra 1/10.

3 Acesso seguro a pordes de carga, tanques de carga, tanques de lastro e a
outros espagos.

3.1 O acesso seguro aos pordes de carga, coferdams, tanques de lastro, tanques de
carga e a outros espagos existentes na area de carga deverd ser direto, tendo inicio no
convés aberto, de modo a assegurar a sua inspegdio completa. O acesso seguro aos
espagos do duplo fundo pederd ter inicio num compartimento de bombas, num
coferdam profundo, num tinel de canalizagdo, num pordo de carga, num espago do
duplo fundo ou num espago semelhante que néo seja destinado ao transporte de 6leo ou
de cargas perigosas.

3.2 Os tanques, e as suas subdivisbes, que tenham um comprimento de 35 m ou
mais, deverdo ser dotados de pelo menos duas escotilhas ¢ duas escadas de acesso, o
mais afastadas possivel umas das outras. Os tanques com menos de 35 m de
comprimento deverdo ser dotados de pelo menos uma escotilha e de uma escada de
acesso. Quando um tanque for subdividido por uma ou mais anteparas para impedir o

movimento livre do liquido em seu interior, ou por obsticulos semelhantes que ndo .

permitam um meio de acesso facil as outras partes do tanque, devera haver pelo menos
duas escotilhas e duas escadas,

3.3  Todos os pordes de carga deverio ser dotados de pelo menos dois meios de
acesso, o mais afastados possivel um do outro. De um modo geral, estes acessos
deverdo estar dispostos diagonalmente. Por exemplo, um acesso perto da antepara de
vante, a bombordo, o outro perto da antepara de ré, a boreste.

4 Manual dos acessos existentes na estrutura do navio

4.1  Osmeios de acesso existentes num navio para a realizagio de inspecgdes gerais e
detalhadas e de medi¢Ges de espessura deverdo ser descritos num Manual dos acessos
existentes na estrutura do navio, aprovado pela Administragdo, devendo ser mantida a
bordo uma cépia atualizada daquele manual. O Manual dos acessos existentes na
estrutura do navio deverd conter as seguintes informagdes para cada compartimento ou
espaco existente na drea de carga:



1 planos mostrando os meios de acesso ao compartimento ou espaco,
com especificagdes técnicas e dimensdes adequadas;

2 planos mostrando os meios de acessos existentes no interior de cada
compartimento ou espago, destinados a permitir a realizagdo de uma
inspegdio geral, com especificagdes técnicas ¢ dimensdes adequadas. Os
planos deverio indicar a partir de onde cada drea existente no
compartimento ou ¢spago poderi ser inspecionada,

3 planos mostrando os meios de acessos existentes no interior de cada
compartimento ou espago, destinados a permitir a realizago de inspegdes
detaladas, com especificagBes técnicas e dimensdes adequadas. Os -
planos deverdo indicar a localizagiio de 4reas estruturais criticas, se o
meio de acesso € permanente ou portdtil, e a partir de onde cada 4rea
podera ser inspecionada;

4 instrugGes para inspecionar ¢ manter a resisténcia estrutural de todos
os meios de acesso ¢ meios de fixagfo, levando em consideragio
qualquer atmosfera corrosiva que possa existir no interior do espago;

5 instrugBes relativas 3 uma orientagio sobre seguranga quando forem
utilizados andaimes para a realizagio de inspegOes detalhadas e de
medigdes de espessura;

6 instrugdes relativas a instalagdo € a utilizagdo de qualquer meio de acesso
portatil de uma maneira segura;

) uma relagdo de todos os meios de acesso portateis; e

8 registros das inspegdes periddicas e da manutengio realizadas nos meios
de acesso do navio.

4.2  Para os efeitos desta regra, “dreas estruturais criticas” sfo locais em que se
verificou através de cdlculos que exigem um monitoramento, ou através dos registros
historicos de navios semelhantes ou idénticos que sdo suscetiveis a sofrer rachaduras,
empenos, deformagdes ou corrosdo que prejudicariam a integridade estrutural do navio.

5 Especificagbes técnicas em geral

5.1  As dimensdes dos acessos , através de aberturas, escotithas ou portas de visita
horizontais devem ser suficientes para permitir que uma pessoa que estiver usando um
equipamento de respiragdo autdnomo e equipamentos de protegfo, possa subir ou descer
qualquer escada sem obsticulos, bem comoc para proporcionar uma abertura
desimpedida para facilitar o icamento de uma pessoa ferida que estiver no fundo do
espago ou compartimento. A abertura livre minima ndo deverd ser inferior a 600 mm x
600 mm. Quando o acesso a um pordo de carga for feito através da escotilha de carga, a
parte superior da escada deverd estar localizada 0 mais perto possivel da bragola da
escotilha, As bragolas das escotithas de acesso que tiverem uma altura superior a 900
mm deverdo ter também degraus na parte externa, juntamente com a escada.
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52 A abertura minima para os acessos através de aberturas ou de portas de visitas
verticais existentes em anteparas para impedir o0 movimento livre do liquido no interior
dos tanques, em pisos, em longarinas ¢ em cavernas, proporcionando a passagem
através de todo o comprimento e de toda a largura do espago, nfo devera ser inferior a
600 mm x 800 mm, devendo ficar a uma altura nfo inferior a 600 mm a partir das
chapas do fundo do casco, a menos que haja estrados ou outros apoios para os pés.

5.3 Para os petroleiros com menos de 5.000 toneladas de porte bruto, a Administragdo
poderd aprovar, em situagdes especiais, dimensdes menores para as aberturas

mencionadas nos pardgrafos 5.1 e 5.2, se a capacidade de passar por estas aberturas ou

de retirar uma pessoa ferida puder ser provada de modo a satisfazer a Administragdo.

PARTE B

Compartimentagem e Estabilidade

(A Parte B aplica-se a navios de passageiros e a navios de carga, tal como indicado nas
regras).

Regra 4
Comprimento alagdavel em navios de passageiros

1 O comprimento alagdvel num ponto qualquer ao longo do navio deverd ser
determinado por um método de célculo que leve em consideragdo a forma, o calado e
outras caracteristicas do navio em questéo.

2 Num navio com um convés de anteparas continuo, o comprimento alagivel num

dado ponto é a maior parte do comprimento do navio, tendo seu centro no mencionado -

ponto, que pode ser alagado nas hlpéteses definidas na regra 5, sem que o navio
submerja além da linha marginal.

3.1 No caso de um navio que nio tenha convés de anteparas contfnuo, o
comprimento alagével em qualquer ponto pode ser determinado considerando-se uma
linha marginal continua que, em nenhum ponto, esteja a menos de 76 milimetros abaixo
da parte superior do convés (no costado), até onde as anteparas em questdo ¢ o ¢asco
sdo mantidos estanques. :

3.2 Onde uma parte da linha marginal considerada estiver sensivelmente abaixo do
convés até onde as anteparas s3o prolongadas, a Administragdo poderd pormitir uma
limitada toleréncia na estanqiieidade das partes das anteparas que estiverem acima da
linha marginal e imediatamente abaixo do convés superior.

Regra 5

Permeabilidade em navios de passageiros

1.1 As hipéteses assinaladas na regra 4 sfo relativas a permeabilidade de espagos
situados abaixo da linha marginal. :
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1.2 Na determinagdo dos comprimentos alagdveis, adota-se uma impermeabilidade
média uniforme para o conjunto de cada uma das trés regides seguintes do navio,
situadas abaixo da linha marginal:

1 o espaco de méguinas, tal como definido na regra 2;

2 a parte do navio situada avante do espago de miquinas; e

3 a parte do navio situada atras do espago de maquinas.

2.1 A permeabilidade média uniforme do espago de maquinas serd calculada pela
férmula:

85+ 10 ( a;" )

na qual:

a = volume dos espagos de passageiros, tais como definidos pela regra 2, que
estejam situados abaixo da linha marginal dentro dos limites do espago
de mdquinas;

¢ = volume dos espagos entre conveses abaixo da linha marginal dentro dos
limiles do espago e méquinas deslinado 3 carga, ao carvdo ou s
provisdes; e

]

v volume total do espago de maquinas abaixo da linha marginal.

22  Quando se puder estabelecer, de modo a satisfazer a Administragdo, que a
permeabilidade média, determinada por meio de célculo detalhado, ¢ menor do que a
obtida pela formula, poder-se-4 substituir esta ultima pela permeabilidade calculada de
forma detalhada. Para este cdlculo detalhado, a permeabilidade dos espagos destinados
aos passageiros, como definida na regra 2, serd considerada como sendo 95; a
permeabilidade dos espagos destinados & carga, ao carvio e as provisdes, como sendo
60; e a permeabilidade do duplo-fundo, dos tanques de 6leo combustivel e de outros
tanques, iguais aos valores que possam ser aprovados para cada caso.

3 Salvo nos casos previstos no paragrafo 4, a permeabilidade média uniforme ao

longo de todo o comprimento do navio, avante ou atrds do espago de méquinas, serd
determinada pela {Ormula:

63+35. 2
v
na qual:
a = volume dos espagos de passageiros, como definidos na regra 2, que

estejam situados abaixo da linha marginal, a vante ou a ré do espago de
mdaquinas; e



43

v = volume fotal da parte do navie abaixo da linha marginal, a vante ou a ré
do espago de maquinas.

41  No caso de compartimentagem especial prescrita na regra 6.5, a permeabilidade
uniforme média em todas as partes do navio a vante ou a ré do espago de maquinas deve
- serigual a,

b
- 95.35—
v
onde:
b = volume dos espagos situados abaixo da linha marginal e acima das

hastilhas, do duplo-fundo ocu dos pique-tanques, conforme o caso,
apropriados e usados como espagos de carga, carvoeiras ou tanques de
combustivel liquido, paiodis de mantimentos, paidis de bagagem e de mala
postal, paiol de amarra ¢ tanques de dgua doce, avantc ou a ré do espago
de maquinas; e

v = volume total da parte do navio da linha marginal, avante ou a ré do
espago de maquinas.

4.2  No caso de navios empregados em servigos no decorrer dos quais os pordes de
carga ndo sejam normalmente ocupados por quantidade substancial de carga, nenhuma

partc dos compartimentos de carga serd inclufda no cdleulo de “b™.

5 No caso de disposigdes pouco usuais, a Administragdo poderd permitir ou exigir

o calculo detalhado da permeabilidade média para as partes do navio situadas avante e a -

ré do espago de maquinas. A fim de permitir esse célculo, a permeabilidade dos espagos
de passageiros, tais como definidos na regra 2, sera considerada igual a 95, a do espago
de méquinas, a 85, a de todos os pordes de carga, a dos espagos destinados ao carvio ¢
as provisdes igual a 60; e a permeabilidade do duplo-fundo, dos tanques de 6leo
cumbustivel e de outros tanques, iguais acs valores que possam ser aprovados em cada
©aso.

6 Se um compartimento entre conveses, situado entre duas anteparas estanques
transversais, contiver um espago destinado a passageiros ou a tripulagio, em tal caso,
todo o compartimento serd considerado como espago de passageiros, deduzindo-se,
entretanto, qualquer espago destinado a outros fins ¢ que seja completamente limitado
por anteparas metélicas permanentes. Se, entretanto, o espago em questdo, destinado a
passageiros ou A (tripulagdo, for completamente limitado por antcparas metélicas
permanentes, somente o espago, assim limitado, dever4 ser considerado como espago de
passageiros.

Regra 6

Comprimento admissivel dos compartimentos em navios de passageiros

1 Os navios deverdo ser tio eficientemente compartimentados quanto for possivel,
tendo em vista a natureza do servigo a que se destinam. O grau de compartimentagem
devera variar com o comprimento do navio e com o tipo de servigo a que o navio se
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destina; de tal maneira que o grau de compartimentagem mais elevado corresponde aos
navios de maior comprimento destinados primordialmente ao transporte de passageiros.

1 Fator de compartimentagem

2.1 O maior comprimento admissivel, para um compartimento com o seu centro
num ponto qualquer do comprimento do navio, é obtido a partir do comprimento
alagivel, multiplicando-se este Gltimo por um fator apropriado, denominado fator de
compartimentagem.

2.2 O fator de compartimentagem deverd depender do comprimento do navio, e para
um dado comprimento, ela varia segundo a natureza do servigo a que o navio se destina.
O referido fator deve decrescer de uma maneira regular e continua:

.1 amedida que o comprimento do navio aumenta; ¢
.2 de um fator A, aplicdvel aos navios essencialmente destinados ao
transporte de carga, até um fator B, aplicdvel aos navios essencialmente

destinados aq transporte de passageiros.

2.3 As variagOes dos fatores A e B serfio expressas pelas seguintes formulas (1) e
(2), nas quais L € o comprimento do navio como definido na regra 2:

582

A= ———== +(,18 araL =131 m ¢ acima t
L0 (J ) 1)
30,3
B= 1.472 +0,18 (paraL =79 m e acima) (2)
3 Critério de servigo

3.1  Para um navio de dado comprimento, o fator de compartimentagem apropriado
serd determinado com o auxilio do critério de servigo (daqui por diante chamado
“Critério™), dado pelas seguintes férmulas (3) e (4), nas quais:

C; = Critério;
L = Comprimento do navio (metros) como definido na regra 2;
M = o volume do espago de maquinas (metros ctibicos), como definido na

regra 2, acrescido do volume de todos os tanques destinados
permanentemente a combustiveis liquidos, localizados acima do
duplo-fundo ¢ avante ou a ré do espago de méquinas;

P = O volume total dos espagos dc passageiros abaixo da linha marginal
{metros ciibicos), como definido na regra 2;

V.= O volume total do navio abaixo da linha marginal (metros cubicos);

P; = KN, em que:



45

N= 0 niimero de passageiros para o qual o navio deve ser certificado

a transportar; e
K= 0,0356L.

3.2 Quando o valor KN for maior que o valor da soma de P com o volume total real
dos espagos de passageiros localizados acima da linha marginal, poder-se-a tomar para
P1 o valor da soma acima mencionada ou dois tergos de KN, se este for maior do que a
referida soma:

Quando Py for maior do que P, ter-se-i:

c,=70 _ M+2P : (3)
V+P,-P

E nos outrus casos;

=7 _M+2P - @
v

3.3 No caso dos navios que nio tenham convés de antepara continuo, 0s volumes
deverdo ser calculados até a linha marginal efetivamente considerada no célculo de
comprimentos alagdveis,

4 Normas para a compartimentagem de navios ndo compreendidos no
pardgrafe 5

4.1 A compartimentagem, a ré da antepara de colisio avante, de navios de
comprimento igual ou superior a 131 metros, que tenham um Critério igual ou inferior a
23, deverd ser determinada por um fator A dado pela formula (1); a dos navios que
tenham um Critério no minimo igual a 123, pelo fator B dado pela férmula (2); e a dos
navios que tenham um Critério compreendido entre 23 e 123, pelo fator F obtido por
interpolagdo linear entre os fatores A e B, com o uso da férmula:

po 4. (AB)(C-23) &)
100

Contudo, no caso do Critério ser igual ou superior a 45 e, simultanecamente, o fator de
compartimentagem determinado pela formula (5) ser inferior ou igual a 0,65, porém
superior a 0,50, a compartimentagem a ré da antepara de colisdo avante serd
estabelecida com o fator de compartimentagem 0,50.

4.2  Se o fator F for inferior a 0,40 ¢ a Administragdo concordar com que scja
impraticivel adotar esse fator F para um compartimento do espago de maquinas do
navio considerado, a subdivisio desse compartimento poderd ser determinada com um
fator mais elevado, desde que esse fator ndo seja superior a 0,40.

4.3 A compartimentagem a ré da antepara de colisZo avante dos navios, que terham
menos de 131 metros, mas nunca menos de 79 metros de comprimento, tendo um
Critério igual a §, onde:
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3,574 - 25L
13

devera ser determinada per um fator & unidade; a dos navios cujo Critério € igual ou
superior a 123, pelo fator B dado pela formula (2); a dos navios cujo critério numérico
esteja compreendido entre S € 123, por um fator F obtido por interpolago linear entre a
unidade e o fator B, por meio da formula:

(1-B) (Cs-S) (6)
i 123-8

44 A compartimentagem a ré da antepara de colisdo avante dos navios que tenham
menos de 131 metros, mas nunca menos de 79 metros de comprimento, cujo Critério
seja menor do que S, e de todos os navios que tenham menos de 79 mefros de
comprimento, deverd ser determinada por um fator igual 4 unidade, a menos que, num
ou noutro caso, seja demonstrado, & satisfagdo da Administragdo ser impraticével
empregar esse fator numa parte qualquer do navio, caso em que a Administragio poderd
permitir certa tolerdncia, na medida em que lhe parega ser justificada pelas
circunstancias.

4.5  As prescrigdes do paragrafo 4.4 serdo igualmente aplicadas, qualquer que s¢ja
seu comprimento, a0s navios que sdo previstos para o transporte de mais de 12
passageiros, desde que o miumero de passageiros nfo ultrapasse o menor dos dois
nlmeros seguintes:

L2
_—6 50 ou 50 (o que for menor)
5 Regras especiais de compartimentagem dos navios que cumprem as

disposigées da regra III/21.1.2.

S.1.1 No caso dos navios essencialmente destinados ao transporte de passageiros, a
compartimentagem a ré da antepara de colisfio avante devera ser determinada pelo fator
0,50 ou por um fator determinado de acordo com os paragrafos 3 e 4, se for menor do
que 0,50.

5.1.2 No caso desses navios, cujo comprimento for inferior a 91,5 metros, se a
Administragdo estiver de acordo com que seria impraticdvel a aplicagio de um tal fator
a um compartimento, poderd ela tolerar que o comprimento desse compartimento seja
determinado por um fator superior, com a condi¢do de que o fator empregado seja o
mais baixo vidvel e razodvel de se adotar nas circunstincias.

5.2 No caso de um navio qualquer, mesmo que de comprimento inferior a 91,5
metros, se a necessidade de transportar grandes quantidades de carga nfo permitir, na
pratica, ser exigido que a compartimentagem a ré da antepara de colisdo avante seja
determinada por um fator que néo exceda 0,50, o padrio de compartimentagem a ser
empregado serd determinado de acordo com os subparagrafos .1 a .5 seguintes, e estd
sujeito & condigdo de que a Administragdo, considerando pouco razoavel insistir em
exigéncias estritas a qualquer respeito que sejam, poderd admitir qualquer outra
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disposigo das anteparas estanques que se justifique por suas qualidades e no diminua
a eficiéneia geral da compartimentagem.,

1

As disposi¢des do pardgrafo 3 relativas ao Critério deverdo ser aplicadas;
entretanto, para o calculo do valor de P', no caso de passageiros com
leito, K deve ter o valor determinado no parégrafo 3 ou o valor 3,5
metros cibicos, empregando-se o maior desses valores; ¢ para o caso de
passageiros sem leito, o valor de K sera 3,5 metros cibicos.

O fator B do paragrafo .2 deve ser substituido pelo fator B3, determinado
pela seguinte férmula: '

17,6

= s =" M
BB L33 0,20 (L =55 m e acima)

A subdivisfio, a ré da antepara de colisdo avante, dos navios que tenham
um comprimento igual ou superior a 131 metros e cujo Critério € no
maximo igual a 23, deve ser determinada pelo fator A dado pela férmula
(1) do pardgrafo 2.3; a compartimentagem em causa dos navios que tém
um Critério, no minimo, igual a 123, pelo fator BB dado pela férmula do
pardgrafo 5.2.2; ¢ a dos navios que tenham-um critério numérico
compreendido entre 23 e 123, pelo fator F obtido por interposigdo linear
entre os fatores A e BB, com auxilio da térmula:

(A -BB) (C;- 23)
100

exceto que, se o fator F, assim obtido, for inferior a 0,50, o fator a ser
usado devera ser 0,50 ou o fator calculado de acordo com as disposigdes
do pardgrafo 4.1, utilizando o menor dos dois.

A compartimentagem a ré antepara de colisdo avante dos navios com
menos de 131 m mas com nunca menos de 55 metros de comprimento,
tendo um Critério igual a S;:

3,712 - 25L

. 19
devera ser determinada por um fator igual 2 unidade; a referida
compartimentagem nos navios cujo Critério seja igual ou superior a 123,
pelo fator BB dado pela formula do pardgrafo 5:2.2; a dos navios, cujo
Critério esteja compreendido entre S1 ¢ 123, pelo fator F obtido por
interpolagdo lincar entrc a unidade ¢ o fator BB, por meio da férmula:

_(1-BB)(Cs-8y) _
) 123 -8,

exceto que, se, em yualquer um dos Ultimos casos, o fator assim obtido
for interior a 0,50, a compartimentagem em causa pode ser determinada
por um fator que ndo exceda 0,50.



48

.5 A compartimentagem a ré da antepara de colisdo avante dos navios com
menos de 131 m, mas n4o menos de 55 m de comprimento, cujo Critério
seja menor do que S) € a dos navios com menos de 55 m de
comprimento, serd determinada por um fator igual 3 unidade, a menos
que a Administragio admita ser impraticivel adotar esse fator para
determinados compartimentos, caso em que, a Administragdo poderd
admitir uma tolerincia para esses compartimentos, na medida que lhe
pareca justificavel, em todas as circunslincias, contanto que o
compartimento extremo a ré e o maior numero possivel de
compartimento avante (entre a antepara de colisio avante ¢ a
extremidade a ré do compartimento de méquinas) sejam mantidos dentro
do comprimento alagdvel.

5.3 As disposi¢Bes especiais relativas 4 permeabilidade, enunciadas na regra 5.4,
devem ser aplicadas quando do célculo das curvas de comprimento alagével.

54  Nos casos em que a Administragdo, tendo em conta a natureza e as condigdes da
viagem prevista, considere como suficiente a aplicagdo das outras disposigSes
enunciadas no presente capitulo e no capitulo 11-2, as disposi¢des deste pardgrafo ndo
precisam ser observadas.

Regra 7

Normas especiais relativas & compariimentagem em navios de passageiros

1 Quandu, numa ou em vdérias regides do navio, as anteparas estanques sfo
prolongadas até um convés mais elevado do que no restante do navio e se deseja tirar
partido dessa extens3o das anteparas em altura, pode-se, para o cilculo do comprimento
alagavel, utilizar linhas marginais separadas, para cada uma dessas regides do navio,
desde que: ’

.1 o costado do navio se estenda ao longo de todo o comprimento do navio,
at€ o convés correspondente 4 linha marginal mais elevada e que todas as
aberturas no chapeamento do caso abaixo desse convés, ao longo de todo
o comprimento do navio, sejam consideradas como sendo, para os
propésitos da regra 17, abaixo da linha marginal; e

2 os dois compartimentos adjacentes ao “degrau”, no convés das anteparas,
estejam, cada um deles, dentro do comprimento admissivel
correspondente &s suas respectivas linhas marginais e que, além do mais,
seus comprimentos combinados ndo excedam o dobro do comprimento
admissivel calculado com base na linha marginal inferior.

2.1 O comprimento de um compartimento pode exceder o comprimento admissivel
tixado pelas prescrigdes da regra 6, contanto que o comprimento combinado de cada par
de compartimentos adjacentes, a0s quais o compartimento em questio é comum, nfio
ultrapasse o comprimento alagdvel e nem o dobro do comprimento admissivel,
considerando-se o menor dos dois.
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2.2 Se um dos dois compartimentos adjacentes estiver situado no espago de
maquinas e o outro compartimento fora desse espago, ¢ se a permeabilidade média da
parte do navio, cm quc cssc outro compartimento estiver situado, diferir da
permeabilidade do espago de méquinas, o comprimento combinado desses dois
compartimentos deve ser fixado tomando-se por base a permeabilidade média das duas
partes do navio, nas quais estdo localizados os compartimento em questdo.

2.3  Quando os dois compartimentos adjacentes tém fatores de compartimentagem
diferentes, o comprimento combinado desses dois compartimentos deverd ser
determinado proporcionalmente.

3 Para navios de comprimento igual ou superior a 100 metros, uma das anteparas
transversais principais, a ré da antepara de colisdo avante, deverd ser colocada a uma
distincia da perpendicular avante, ndo maior do que o compartimento admissivel.

4 Uma antepara transversal principal pode apresentar um recesso, contanto que
todas as partes do recesso fiquem no interior de duas superficies verticais em ambos 0s
bordos do navio, situadas a uma instincia das chapas do costado igual a um quinto da
boca do navio, como definida na regra 2, e medida normalmente ao plano diametral do
navio na altura da linha de carga méxima de compartimentagem. Qualquer parte de um
recesso ultrapassando esses limites serd considerada como um degrau de acordo com o
paragrafo 5.

5 Uma antepara transversal principal pode apresentar degrau, contanto que ela
satisfaga a uma das seguintes condigdes:

d o comprimento combinado dos dois compartimentos separados pela
antepara em questdo ndo deve exceder 90 por cento do comprimento
alagivel ou duas vezes o comprimento admissivel, exceto que, nos
navios que tenham um fator de subdivisdo maior do que 0,9, o
comprimento combinado dos dois compartimentos em questdo niio deve
exceder o comprimento admissivel;

2 uma compartimentagem suplementar deve ser prevista na regido do
degrau a fim de manter o mesmo grau de seguranga que seria obtido por

uma antepara plana;

3 o compartimento acima do qual se estende o degrau ndo deve exceder o
comprimento admissivel correspondente a uma linha marginal tomada 76
milimetros abaixe do degrau.

6 Quando uma antepara transversal principal apresentar um recesso ou degrau,
deverda ser usada uma antepara plana equivalente ac ser determinada a
compartimentagem.

7 Se a distdncia entre duas anteparas transversais principais adjacentes ou entre

suas duas anteparas planas equivalentes, ou se a distincia entre dois planos transversais

passando pelas partes do degrau, mais préximas da antepara, quando existir um degrau,
for menor do que 3,0 metros mais 3 por cento do comprimento do navio ou do que 11
m, tomando-se o menor desse valores, somente uma dessas anteparas serd considerada
como fazendo parte da subdivisdo do navio, de acordo com as disposi¢des da regra 6.
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8 Quando um compartimento transversal principal estanque contiver subdivisGes
locais, e se a Administragdo concordar que o volume total do compartimento principal
nio sera alagada na ocorréncia de suposta avaria de costado extensdo longitudinal de 3,0
m mais 3 por cento do comprimento do navio, ou de 11,0 m, tomando-se 0 menor
desses valores, pode ser admitido um acréscimo proporcional ao comprimento
admissivel que seria calculado sem levar em conta as subdivisdes suplementares. Em tal
caso, 0 volume da reserva de flutuabilidade efetiva que foi assumida no bordo ndo
avariado, ndo deve ser superior ao daquele assumido no bordo avariado.

9 Quando o fator de compartimentagem previsto for inferior ou igual a 0,50, o
comprimento combinado de dois compartimentos adjacentes quaisquer ndo deverd
exceder o comprimento alagavel.

Regra 8
Estabilidade de navios de passageiros, avariados

(Sujeito as disposi¢des da regra 8.1, os pardgrafos 2.3.1 a 2.3.4, 2.4, 5 ¢ 6.2 sdo
aplicaveis a todos navios de passageiros construidos em, ou depois de, 29 de abril de
1990. Os paragrafos 7.2, 7,3 e 7.4 se aplicam a todos navios de passageiros).

L1  Suficiente estabilidade na condigfo de intacto devera ser provida em todas as
condi¢8es de servigo, de modo a que o navio seja capaz de suportar o estdgio final de
alagamento de qualquer um de seus compartimentos principais que estejam dentro do
comprimento alagdvel.

1.2 Quando dois compartimentos principais adjacentes sdo separados por uma
antepara com degrau, obedecidas as disposicdes da regra 7.5.1, a estabilidade do navio
intacto deve ser tal que o navio satisfagca a essas condigdes, com estes dois
compartimentos principais supostamente alagados.

1.3 Quando o fator de subdivisio exigido for 0,50 ou inferior, porém superior a 0,33,
a estabilidade do navio intacto deverd ser adequada para que o mesmo suporie o
alagamento de duis compartimentos principais adjacentes quaisquer.

1.4 Quando o fator de subdivisio exigido for 0,33 ou inferior, a estabilidade do
navio intacto deverd ser adequada para que o mesmo suporte o alagamento de trés
compartimentos principais adjacentes quaisquer.

2.1 As disposigBes do pardgrafo 1 serdo determinadas de acordo com os paragrafos
3, 4 e 6 por meio de cdlculos que levem em conta as proporgdes e as caracteristicas de
projeto do navio, bem como os arranjos ¢ configuragdo dos compartimentos que
tenham sofrido uma avaria. Para esses calculos, considera-se o navio como estando nas
piores condigbes passiveis de servigos sob o ponto de vista de estabilidade.

2.2 Onde for proposto instalar conveses, cascos duplos ou anteparas longitudinais
com estangiieidade suficiente, de modo a seriamente restringir o fluxo da 4gua, a
Administragdo devera certificar-se de que tais restrigdes foram devidamente levadas em
conta nos célculos.
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23 A estabilidade exigida na condigdo final apés a avaria, e depois da correc;ao
quando efetuada, deve ser determinada como se segue:

2.3.1 A curva do brago de endireitamento residual positivo deve fer uma faixa minima
de 15° além do dngulo de equilibrio. Essa faixa poderd ser reduzida a um minimo de
10° quando a 4rea abaixo da curva do brago de endireitamento for a especificada no
pardgrafo 2.3.2, somada a razio:

15

faixa
Onde a faixa é expressa em graus.

2.3.2 A érea abaixo da curva do brago de endireitamento deve ser de no minimo 0,015
m-rad, medida do dngulo de equilibrio ao mais inferior de:

1 O angulo em que ocorrem alagamentos progressivos;

2 22° (medido na vertical) no caso de alagamento de um compartimento, ou
27° (medindo na vertical) no caso de alagamento simultdneo de dois ou
mais compartimentos adjacentes.

2.3.3 Deve ser obtido um brago de endireitamento, residual dentro da faixa de
estabilidade positiva, levando em conta o maior dos seguintes momentos de
adernamento.

5 | a concentragdo de todos os passageiros em um dos bordos;
2 o langamento de wma embarcacio de sobrevivéncia langada por turco,
totalmente carregada, por um dos bordos;

3 devido & pressio do vento,

como calculada pela formula;

Momento de adernamento

GZ (em metros) = deslocamento + 0,04

No entanto, em nenhum caso esse brago de endireitamento deverd ser menor do que 0,1
m.

2.3.4 Para o fim de célculo dos momentos de adernamento do pardgrafo 2.3.3, as

seguintes suposigdes deverdo ser feitas:

.1 Momentos devidos & concentragio de passageiros;

1.1 4 passageiros por m%;
1.2 uma massa de 75 kg para cada passageiro;
1.3 os passageiros devem ser distribuidos pelas éreas de conveses

disponiveis, em diregdo a um dos bordos do navio onde estdo
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2

2.4

3.1

3.2

3.3

localizados os Postos de Abandono, de maneira tal que eles produzam
0 mais adverso momento de adernamento;

Momentos devidos ao langamento de todas embarcages salva-vidas
langadas de turco de langamento, em um bordo:

todas as embarcagses salva-vidas e de salvamento instaladas no bordo
para o qual o navio adernou apés sofrer a avaria devem ser supostas
como estando disparadas para fora do navio completamente
carregadas, prontas para serem arriadas;

para as embarcagles salva-vidas que s#o arranjadas para serem
langadas totalmente carregadas da sua posigio de estiva, deve ser
tomado o maximo momento de adernamento durante o langamento;

uma balsa salva-vidas completamente carregada langada por turco,
amarrada a cada turco no bordo para o qual o navio adernou, deve ser
suposta como estando disparada, pronta para ser arriada;

as pessoas que ndo estdo nos equipamentos salva-vidas que estdo
disparados ndio devem contribuir nem para o momento de
adernamento nem para 0 momento de endireitamento;

os equipamentos salva-vidas do bordo oposto para o qual o navio
adernou devem ser supostos como estando na posigdo de estiva;

Momentos devido & pressdo do vento:

deve ser aplicada uma pressio do vento de 120 N/m?;

a area aplicdvel deve ser a drea lateral projetada do navio, acima da
linha d’4gua, na condigdo de intacto;

0 brago do momento dever ser a distincia vertical de um ponto
localizado na metade do calado médio correspondente a condigiio de
intacto até o centro da gravidade da 4rea lateral.

2.4 Nos estdgios intermediérios de alagamento, o brago méximo de endireitamento
deve ser de no minimo 0,05 m ¢ a faixa de bragos de endireitamento positivos deve ser
de no minimo 7°. Em todos os casos, ¢ necessariv supor somente uma abertura no casco
€ uma superficie [ivre.

3 Para o calculo da estabilidade em caso de avaria, as seguintes permeabilidades
de volume e de superficie deverdo ser, em geral, adotadas:
Espagos | Permeabilidade
Destinados a cargas, carvio ou s provisdes de bordo 60
Ocupados por acomodagdes 95
Ocupadas pelas méquinas 85
Destinados aos liquidos 7 0 ou 95
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Permeabilidade de superficie mais elevada deve ser adotada para os espagos que, na
vizinhanga do nivel da 4gua, apds a avaria, no contenha nimerc substancial de locais
de acomodages ou de mdquinas, ¢ para os espagos, quc ndo sejam geralmentc
ocupados por nenhuma quantidade substancial de cargas ou de provisdes.

4 As dimensdes da avaria deverdo ser assumidas como:

1 extensio longitudinal: a menor dos dois valores: 3,0 m, mais 3 por cento
do comprimento do navio, ou 11,0m. Quando o fator de
compartimentagem exigido for 0,33 ou inferior, a extensdo longitudinal
suposta da avaria devera ser aumentada se necessdria, para que duas
anteparas estanques principais consecutivas quaisquer possam ser
incluidas.

2 extenséo transversal (medida a partir do costado na perpendicular 4 linha

do centro, ac nivel da linha de carga de subdivisdo mais profunda): uma

distincia igual 2 um quinto da boca do navie, tal como definida na regra
2 do presente capitulo.

J extensdo vertical: da linha de base para cima sem limites.

4 se qualquer avaria de extens3es inferiores as indicadas nos pardgrafos
4.1, 4.2 e 4.3 resultar em condigdes mais severas do ponto de vista da
banda ou dc altura mctacéntrica, tal avaria deverd ser adotada nos
célculos.

5 O alagamento assimétrico deve ser reduzido ao minimo por meio de arranjos
eficazes. Quando for necessério corrigir grandes dngulos de banda, ou meios adotados
deverio ser, quando praticivel, automaticos, mas em qualquer caso em que houver
dispositivos de controle de alagamento corretivo, de banda, estes dispositivos serdo
manobrados de local situado acima do convés das anteparas. Estes dispositivos, junto
com seus controles, devem ser aceitdveis para a Administragiio. O miximo ngulo de
adernamento apds o alagamento, mas antes da corregfo, ndo deve exceder a 15°
Quando forem necessarios os dispositivos de alagamento corretivo de banda, o tempo
de correcdo ndo deve exceder 15 minutos. InstrugBes convenientes quanto ao
Comandante do navio.

6 A condigdo final do navio apés a avaria e, no caso de um alagamento
assimétrico, ap6s terem sido tomadas as medidas de corregdo de banda, devem
satisfazer as scguintes condigdes:

d no caso de alagamento simétrico, a altura metacéntrica residual deverd
ser positiva e pelo menos igual a 50 mm, calculada pelo método de
deslocamento constante;

2 em caso de alagamento assimétrico, o dngulo de adernatmento para
alagamento de um compartimento ndo deve exceder de 7°. Para o
alagamento simultineo de dois ou mais compartimentos adjacentes, pode
ser admitido pela Administragio um adernamento de 12°.
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3 em caso algum a linha marginal poderé ficar submersa no estigio final do
alagamento. Se for considerado como provével que a linha marginal
possa vir a ficar submersa no decorrer de um estagio intermedidrio de
alagamento, a Administragdo poderd exigir que sejam feitos estudos e
estabelecidos os arranjos que julgar necessarios 4 seguranga do navio,

7.1 O Comandante do navio devera receber os dados necessérios para que possa
manter suficiente estabilidade, com o navio intacte, nas condigdes de servigo do navio,
de maneira que o0 mesmo possa resistir 4 avaria critica. No caso de navios que possuem
dispositivos de alagamento corretivo de banda, 0 Comandante do navio deverd ser
informado das condiges de estabilidade, em que foram baseados os calculos de banda,
e ser advertido de que poderd ocorrer uma banda excessiva se o navio for avariado
quando em condigdes menos favordveis.

7.2 Os dados mencionados no paragrafo 7.1 para habilitar o Comandante a manter a -
estabilidade intacta suficiente devem incluir informagdes que indiguem a altura mixima
permissivel do centro de gravidade do navio acima da quilha (KG), ou alternativamente,
a altura metacéntrica (GM) minima permissivel, para uma faixa de calados ou
deslocamentos suficiente para incluir todas condigGes de servigo. A informacdo deve
mostrar a influéncia dos diferentes trims, levando em conta os limites operacionais.

7.3 Cada navio deve possuir escalas de calados marcados claramente na proa e na
popa. Nos casos em que as marcas de calado ndo estio localizadas onde elas sejam
facilmente lidas, ou cm que limitagdes decorrentes de um servigo peculiar tornem dificil
a leitura das marcas de calado, o navio devera também ser dotado de sistema indicador
de calado, confidvel, pelo qual possam ser determinados os calados na proa e na popa.

74 Ao completar o carregamento do navio, e antes de sua partida, o0 Comandante
devera determinar o trim do navio e a estahilidade e ainda assegurar-se e registrar que o
navio atende ao critério de estabilidade das regras pertinentes. A determinagio da
estabilidade do navio deverd ser feita sempre através de célculos. A administragdo pode
aceitar o uso de um computador de carregamento eletronico € de estabilidade, ou de
meios equivalentes para esse propdsito.

8.1  Nenhuma tolerdncia poderé ser concedida pela Administragdio is exigéncias de
estabilidade em caso de avaria, a menos que lhe seja demonstrado que a altura
metacéntrica do navio intacto, para todas as condigfies de emprego do navio, resultante
dessas exigéncias, & excessiva para o emprego em vista.

8.2 Tolerdncia as exigéncias relativas & estabilidade no estade de avariado, serdo
permitidas apenas em casos excepcionais e sujeitas & condigdo de que a Administragfo
esteja de acordo em que as proporgdes, arranjos e outras caracteristicas do navio sdo 0s
mais favoraveis a estabilidade depois da avaria que, de modo prético e razoavel, podem
ser adotadas naquela circunstincia particular.

1 O que resultar em requisito mais severo.



55

Regra 8-1
Estabilidade de navios ro-ro de passageiros, avariados

Os navios ro-ro de passageiros construidos antes de 1° de Julho de 1997 deverdo
cbedecer 4 regra 8, come cmendada pela resolugdo MSC. 12 (56), no depois da data da
primeira vistoria periddica a ser realizada apés a data de cumprimento estabelecida
abaixo, de acordo com o valor de A/A max., como definide no anexo aos
Procedimentos de Calculo para avaliar as caracteristicas de sobrevivéncia dos navios ro-
ro de passageiros existentes, quando utilizando um método simplificado baseado na
resolucio A.265 (VIID), desenvolvido pelo Comité de Seguranga Maritima na sua
giiinguagésima nona sessdo, em Junho de 1991 (MSC/Circ 574).

Valor de A/A mix , Data de camprimento

menos de 85% 12 de Outubro de 1998

85% ou mais, mas menos de 90% 12 de Qutubro de 2000

90% ou mais, mas menos de 95% 1% de Outubro de 2002

95% ou mais, mas menos de 97,5% 12 de Outubro de 2004

97,5% ou mais ' 12 de Qutubro de 2005
Regra 8-2

Requisitos especiais para navios ro-ro de passageiros,
transportando 400 pessoas ou mais.

Apesar das disposigGes das regras § e 8-1:

1 os navios ro-ro de passageiros certificados para transportar 400 pessoas
ou mais, construidos em 1% de Julho de 1997, ou depois, deverdo
obedecer ac disposto no pardgrafo 2.3 da regra 8, admitindo-se que a
avaria ocorreu em qualquer focal ao longo do comprimento L do navio; e

.2 0s navios ro-ro de passageiros certificados para transportar 400 pessoas
ou mais, construidos antes de 1% de Jutho de 1997, deverdio atender ao
disposto no pardgrafo 1, ndo depois da data da primeira vistoria periédica
a ser realizada apos a data de cumprimento estabelecida no subparégrafo
2.1, 2.2 ou 2.3, a que ocorrer mais tarde:

2.1  Valor de A/A max.

menos de 85% 12 de Outubro de 1998
85% ou mais, mas menos de 90% 12 de Qutubro de 2000
90% ou mais, mas menos de 95% 12 de Outubro de 2002

95% ou mais, mas menos de 97,5% 12 de Qutubro de 2004
97,5% ou mais 12 de Qutubro de 2010
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2.2 Nimero de pessoas autorizado a transportar

1.500 ou mais 12 de Outubro de 2002
1.000 ou mais, mas menos de 1.500 12 de Outubro de 2006
600 ou mais, mas menos de 1.000 12 de Qutubro de 2008
400 ou mais, mas menos de 600 12 de Outubro de 2010

2.3 Idade do navio igual ou mais que 20 anos

Onde a idade do navio significa o tempo contado ap6s a data em que foi
batida a quilha, ou a data em que se encontrava num estigio de
construg¢do semelhante, ou ainda da data em que o navio foi convertido
em um navio ro-ro de passageiros.

Regra 8-3

Requisitos especiais para navios de passageiros, que néo sejam navios
ro-ro de passageiros, transportando 400 pessoas, ou mais

Nio obstante o disposto na regra 8, os navios de passageiros, que ndo sejam navios ro-
10 de passageiros, autorizados a transportar 400 pessoas, ou mais, construidos em 12 de
Julho de 2002, ou depois, deverao atender ac disposto nos pardgrafos 2.3 e 2.4 da regra

8, assumindo a avaria aplicada em qualquer lugar ac longo do comprimento L do navio.

Regra 9

Lastreamento de navios de passageiros

1 Agua de lastro nfo deve ser, em geral, transportada em tanques destinados a 6leo
combustivel. Nos navios em que ndo for praticdvel evitar a colocacdio de &gua nos
tanques de 6leo combustivel, deverd ser instalado um aparelho separador de leo-4gua
que satisfaga a Administragdo ou outros meios alternativos, tais como descarga para
instalagdes de terra por ela admitidos e capazes de permitir a descarga do lastro de dgua
oleosa.

2 O estabelecido pela presente regra, o € sem prejuizo das disposigdes constantes
da Convengédo Internacional para a Prevengdo da Poluigdo por Navios, em vigor,

Regra 10

Anteparas dos piques, anteparas de limites dos espagos de mdquinas,
tuneis dos eixos, etc. em navios de passageiros

1 Um navio deve dispor de um pique-tanque ou de uma antepara de colisdo avante
que deverdo ser estanques até o convés das anteparas. Essa antepara devera ser instalada
a uma distancia da perpendicular avante igual, pelo menos, a 5 por cento de
comprimento do navio e, no méximo, a 3 m, mais 5 por cento do comprimento do navio.
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2 Quando qualquer parte do navio, abaixo da linha d’agua, se estender por ante
avante da perpendicular avante, como é o caso da proa bulbosa, as distincias,
estipuladas no paragrafo 1, deverdo ser medidas a partir de um ponto que esteja situado:

N | no meio desse prolongamento: ou

2 a uma distdncia de 1,5 por cento do comprimento do navio por ante
avante da perpendicular avantce; ou '

3 a uma distdncia de 3 m por ante avante da perpendicular avante;
o que der o menor valor para a medigéo,

3 Quando existir uma longa superestrutura a vante, o pique-tanque ou a antepara
de colisdo, em todos os navios de passageiros, deverdo ser estanques ds intempéries até
o proximo convés corrido acima do convés das anteparas. Essa extensdo deverd ser
instalada de modo a impedir a possibilidade de vir a sofrer uma avaria, em caso de
avaria ou desprendimento da porta da proa.

4 A extensio exigida no pardgrafo 3 ndo precisard ser instalada diretamente acima
da antepara existente abaixo dela, desde que todas as partes dessa extenséo nio estejam
localizadas por ante a vante do limite de vante estabelecido no paragrafo 1, ou no
pardgrafo 2% Entretanto, nos navios construidos antes de 12 de Julho de 1997:

N | quando uma rampa inclinada fizer parte da extensdo, a parle dessa
extens3o que estiver a mais de 2,3 m acima do convés das anteparas, ndo
poderd se prolongar por mais de 1 m para vante dos limites de vante
estabelecidos no pardgrafo 1, ou no pardgrafo 2% e

.2 quando a rampa existente nio atender z2o0s requisitos para aceitagio como

uma extens3o da antepara de colisdo ¢ a sua posi¢do impedir a instalagdo
dessa extensdo dentro dos limites estabelecidos no pardgrafo 1%, ou no
paragrafo 2%, a extensio poderd ser instalada até uma distdncia limitada,
por ante a ré do limite de ré estabelecido no pardgrafo 1% ou no paragrafo
2%, Essa distancia limitada por ante a ré nfio deverd ser maior do que a
necessdria para assegurar que ndo baja interferéncia com a rampa. A
extensdo da antepara de colisdo dever4 abrir para vante ¢ atender as
prescrigdes do pardgrafo 3% devendo ser instalada de modo a impedir a
possibilidade de vir a sofrer uma avaria em caso de avaria ou
desprendimento da rampa.

5 As rampas que no atenderem 3s prescrigdes acima ndo deverdo ser consideradas
uma extensdo da antepara de colisfo.

6 Para os navios construidos antes de 12 de Julho de 1997, as prescri¢des dos
pardgrafos 3 e 4 deverdo ser atendidas nio depois da data da primeira vistoria periédica
a ser realizada ap6s 1° de Julho de 1997.

7 Deverd igualmente ser instalada uma antepara de colisdo a ré o anteparas
separando os compartimentos de méquinas, como definidos na regra 2, dos

compartimentos destinados aos passageiros € cargas a vante e a ré; estas anfeparas

deverdo ser estanques até o convés das anteparas. Todavia, a antepara de colisdo a ré
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poderd ter um degrau abaixo desse convés, contanto que o grau de seguranga do navio,
no que concerne 4 compartimentagem, nfo seja diminuido por este fato.

8 Em todos os casos, os tubos telescopicos deverdo ser encerrados em
compartimentos estanques de volume moderado. A caixa de gaxetas do eixo devera ser
colocada em um tinel estanque ou em outro espago estanque, separado do
compartimento de tubo telescdpico, € de um volume tal que, se alagado por entrada de
dgua pela caixa de gaxetas, a linha marginal ndo fique submersa.

Regra 11

Anteparas dos piques, anteparas de limites dos espagos de maguinas
e tubos telescdpicos em navios de carga

(Pardgrafo 8 ¢ 9 desta regra aplicam-se aos navios construidos em, ou apds,1® de

Fevereiro de 1992)

1 Para os propdsitos da presente regra, convés de borda-livre, comprimento do
navio ¢ perpendicular avante t€m o significado definido na Convengiio Internacional
para Linhas de Carga que estiver em vigor.

2 Dever4 ser instalada uma antepara de colisdio, que deverd ser estanque até o
convés de borda-livre. Tal amtepara deverd estar localizada a uma disténcia da
perpendicular avante nio menor do que 5 por cento de comprimento do navio ou de 10
m, tomando-se o menor desses valores, podendo a Administrag3o permitir outro valor
desde que ndo seja maior do que 8 por cento do comprimento do navio.

3 Quando qualquer parte do navio, abaixo da linha d’4gua se prolongar por ante
avante da perpendicular avante, como a proa bulbosa, por exemplo, as distincias
estipuladas no pardgrafo 2 devem ser medidas a partir de um ponto que esteja:

1 no meio desse prolongamento; ou

2 a uma distdncia de 1.5 por cento do comprimento do navio por ante
avante da perpendicular avante; ou

3 a uma distincia de 3 m ante avante da perpendicular avante;
considerando-se o menor valor para medigdo.

4 A antepara pode ter degrau ou recessos, desde que estejam dentro dos limites
prescritos nos paragrafos 2° ou 3% Canalizagdes atravessando antepara de colisdio devem
ser providas de vilvulas adequadas, comandadas de locais situados acima do convés da
borda-livre e a caixa da valvula deverd ser fixada na antepara, dentro do pique-tanque.
As vélvulas devem ser instaladas na parte posterior da antepara de colisfio, prevendo-se
que elas sejam prontamente acessiveis em todas as condigSes de servigo e que nfo
estejam localizadas em nenhum espago destinado & carga. Todas as valvulas devem ser
de ago, bronze ou de outro material maledvel aprovado. Valvulas de ferro fundido
comum ou de material similar ndo s#o aceitdveis. Nenhuma porta, elipse, conduto de
ventilagio ou outra qualquer abertura deve ser instalada nesta antepara.
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5 Onde estiver instalada uma longa superestrutura a vante, a antepara de colisdo
deve se prolongar, sempre estanque, até o préximo convés situado acima do convés da

borda-livre. O referido prolongamento da antepara de colisio ndc precisa se situar

diretamente acima dela, contanto que esteja ele dentro dos limites prescrites no
pardgrafo 22 ou 32, com a isengdo permitida pelo pardgrafo 6° e que parte do convés,
que forma o degrau, seja efetivamente estanque as intempéries.

6 Quando forem instaladas portas na proa ¢ uma rampa inclindvel de carregamento
constituir o prolongamento da antepara de colisdo, acima do convés de borda-livre, a
parte da rampa que estiver a mais de 2,3 m acima do convés de borda-livre podera se
estender por ante avante do limite especificado no paragrafo 2° ou 3% A referida rampa
devera ser estanque as intempéries em toda sua extenso.

7 O niimero de aberturas ao longo da antepara de colisfo acima do convés da
borda-livre deverd ser restringido ac minimo compativel com o projeto € a operago
normal do navio. Todas essas aberturas deverdo ser capazes de ser fechadas de modo
estanque &s intempéries.

8 Devem ser instalados anteparas separando os espagos de maquinas dos espagos
de carga ¢ de passageiros, a vante e a ré, tornados estanques até o convés da borda-livre.

9 Os tubos telescépicos do eixo propulsor devem ser contidos por um espago (ou
espacos) estanques, de volume moderado. A critério da Administragdo, podem ser
tomadas outras medidas para minimizar o perigo da penelragdo de dgua no navio em
caso de avaria no tubo telescopico do eixo propulsor.

Regra 12

Duplos-fundos em navios de passageiros

1 Um duplo-findo deve ser instalado, estendendo-se da antepara de colisdo a
vante até a de colis3o a ré, na medida em que seja praticével e compativel com o prejeto
e condig8es apropriadas de operagdo do navio.

1 Os navios cujos comprimentos forem pelo menos iguais a 50 m mas
inferiores a 61 m, devem ser dotados de um duplo-fundo, estendendo-se
pelo menos da antepara de vante do compartimento de maquinas at¢ a
antepara de colis3o a vante, ou tdo proximo dela quanto possivel.

iy Os navios cujos comprimentos forem de 61 m ou mais, porém menores
do que 76 m, devem ser dotados de um duplo-fundo, pelo menos, por
fora do compartimento de maquinas. Esse duplo-fundo deve estender-se
até as anteparas de colisdo a vante e a ré, ou tdo proximo delas quanto
possivel. -

3 Os navios cujos comprimentos forem iguais ou superiores a 76 m, devem
ser dotados de um duplo-fundo, a meio navio, estendendo-se até as
anteparas de colisdo a vante e a ré, ou tio préximo delas quanto possivel.

2 Onde for exigida a instalagio de um duplo-fundo, sua altura deverd atender as
exigéncias da Administragio e o teto do duplo-fundo devera ser continuo até as chapas
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de costado, de modo tal que proteja o fundo do navio até o bojo. Tal protegio sera
considerada satisfatoria se a linha de intersegdo da aresta exterior da chapa marginal do
teto do duplo-fundo com a chapa do bojo néo ficar abaixo, em qualquer ponto ao longo
do comprimento do navio, de um plano horizontal que passe pela intersego da caverna
mestra com uma linha diagonal transversal, inclinada de 25 graus em relagdo a linha
base e cortande-a num ponto a distdncia de meia boca moldada do navio, contada a
partir da linha de centro.

3 Os pocetos relativos a esgoto de pordo, construidos nos duplos-fundos, nio
deverdo ser mais profindos do que necessério. A profundidade do poceto nfio devers,
em nenhum caso, ser superior & profundidade do dupio-tundo na linha de centro,
diminuida de 460 mm, nem deverdo estender-se abaixo do plano horizontal definido no
pardgrafo 2. Um poceto que se estenda até o casco exterior &, contudo, permitido na
extremidade a ré do tiinel dos eixos. Quiros pocetos (por exemplo, para 6leo lubrificante
sob as mdquinas principais) podem ser permitidos pela Administragfio, se ela concordar
com que tais arranjos assegurem uma protegfio cquivalente a oferecida por um duplo-
fundo, conforme as prescrig@es da presente regra.

4 Nao sera necessario instalar um duplo-fundo nos compartimentos estanques de
tamanhos moderados, empregados exclusivamente para o transporte de liquidos, desde
que a seguranga do navio nfo seja posta em perigo, no caso de avaria de fundo ou de

costado, a critério da Administragdo. '

5 No caso de¢ navios aos quais sdo aplicadas as disposigdes da regra 1.5 € que
sejam utilizados em servigo regular dentro dos limites de viagem internacional curta,
como definido na regra 11I/3.22, a Administragic pode dispensar a existéncia de um
duplo-fundo em qualquer parte do navio que for subdividida por um fator que no
exceda 0,50, se reconhecer que a instalagio de um duplo-fundo nessa parte nfio &
compativel com o projeto e com a utilizagio adequada do navio.

Regra 12-1

Duplos-fundos em navios de carga outros que ndo os navios-tanque

(Esta regra se aplica a navios construidos em, ou apés 12 de Fevereiro de 1992)

1 Deve ser instalado um duplo-fundo estendendo-se da antepara de colis3o até a
antepara do pique da ré, na medida em que isso seja exeqliivel ¢ compativel com o
projeto e a operagdo adequada do navio.

2 Onde for exigida a instalagdo de um duplo-fundo, sua altura devera atender s
exigéncias da Administragio e o teto do duplo-fundo deverd ser continuo até o
chapeamento do costado, de modo tal que proteja o fundo do navio até o bojo.

3 Os pocelos construidos no duplo-fundo, em conexao com 0s arranjos de esgoto
dos pordes, ndo devem ter profundidade maior que a necessiria. No entanto, na
extremidade de ré do tinel do eixo, pode ser permitido um poceto que se estenda até o
casco exterior. Qutros pocetos podem ser permitidos pela Administragdo, se ele
concordar com que tais arranjos asseguram uma protego equivalente 4 oferecida por
um duplo-fundo, que satisfaz as disposigdes da presente regra.



4 Naio serd necessério instalar um duplo-fundo nos compartimentos estanques
usados exclusivamente para o transporte de liquidos, desde que, a critério da
Administrag3o, nio seja prejudicada a segurancga do navio em caso de avaria no fundo.

Regra 13

Determinagdo, marcagdo e registro de linhas de carga de
compartimentagem para navios de passageiros

1 Para assegurar a manuteng&o do grau de compartimentagem exigido, uma linha
de carga correspondente ao calado adotado para o célculo da compartimentagem
aprovada dever ser atribuida e gravada no costado, em ambos os bordos. Um navio que
tenha locais especialmente adaptados para acomodagdo de passageiros ou carga,
alternativamente, poderd, se for desejo do armador, ter uma ou mais linhas de carga
adicionais, marcadas de modo a corresponder aos calados de que a Administragéio possa
ter aprovado para as condigdes alternadas de uso.

2 As linhas de carga de compartimentagem determinadas ¢ marcadas deverdo ser
langadas no Certificado de Seguranga para Navios de Passageiros, designando-se pela
anotagio C.1, a que se refere o emprego do navio na condigdo principal de transporte
de passageiros, e pelas anotagbes C.2, C.3, etc. , a que se referem os outros casos.

3 A borda-livre correspondenic a vada wina dessas linhas de carga deverd ser
medida no mesmo local e a partir da mesma linha do convés das bordas-livres
determinadas segundo a Convengdo Internacional para Linhas de Carga que estiver em
vigor.

4 A borda-livre relativa a cada linha de carga de compartimentagem aprovada e s
condiges de emprego correspondentes deverdo ser claramente indicadas no Certificado
de Seguranga para Navios de Passageiros.

5 Em caso algum, qualquer marca de linha de carga de compartimentagem poderd
ser colocada acima da linha de carga méxima, em 4gua salgada, permitida quer pela
resisténcia estrutural do navio, quer pela Convengdo Internacional para Linhas de
Carga, em vigor.

6 Quaisquer que sejam as posigdes das marcas das linhas de carga de
compartimentagem, um navio nunca devera ser carregado a ponto de submergir a linha
de carga apropriada 2 estagdo ¢ a regifo do globo, tragada de acordo com a Convengdo
Internacional para Linhas de Carga, em vigor.

7 Um navio nio deverd, em caso algum, ser carregado a ponto de submergir,
quando em 4gua salgada, a marca da linha de carga de compartimentagem apropriada
para a viagem considerada e para as condigdes de servigo.

Regra 14

Construgdo e prova inicial de anteparas estanques, etc. em navios
de passageiros e em navios de carga
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1 Cada antepara estanque de compartimentagem, transversal ou longitudinal,
deverd ser construida de modo a suportar, com margem de seguranga conveniente, a
pressao devida 4 mais alta coluna d’agua que possa vir a ter de suportar, em caso de
avaria no navio e, no minimo, a pressdo devida a uma coluna d’4gua que se eleve até a
linha marginal. A construgo dessas anteparas deve satisfazer ds exigéncias da
Administragdo,

2.1  Os degraus e recessos nas anteparas deverfio ser estanques ¢ tio resistentes
quanto a regido da antepara em que ocorrem.

2.2 Quando cavemnas ou vaus atravessarem um convés ou anteparas estanques, ¢sse
convés ou essa antepara devera ser tornado estruturalmente estanque, sem emprego de
madeira ou de cimento. :

3 O teste dos compartimentos principais, enchendo-os com d4gua, ndo €
obrigatéria. Quando a prova com dgua ndo for realizada, uma prova com o uso de
esguicho de mangueira deverd ser realizado, quando praticavel. Este teste deverd ser -
efetuado no estdgio mais avangado da prontificagio do navio. Quando o teste em
esguicho ndo for praticdvel por possiveis danos as maquinas, isolamento de
equipamento elétrico ou itens de acabamento, o teste poderd ser substituido por um
exame visual cuidadoso das conexdes soldadas, completado onde pareca necessério, por
meios tais como teste com corante penetrante ou teste ultra-sdnico de fenda ou
equivalente. Em qualquer caso uma inspegio completa das anteparas estanques deve ser
rcalizada.

4 O compartimento de colisdo avante, os duplos-fundos (incluindo as quilhas-
dueto) € o costado interno dos cascos duplos deverdo ser submetidos a uma prova com
dgua, sob uma pressio correspondente 3s exigéncias do pardgrafo 1.

5 Os tanques destinados a conter liguidos, e que fazem parte da
compartimentagem do navio, deverdo ser testados para a verificagio de estangileidade,
com uma coluna d’4gua até a altura da linha de carga méxima de subdivisiio ou a uma
altura correspondente a dois tergos da altura que vai do topo da quilha 2 linha marginal
na regido dos tanques, tomando-se a maior dessas duas alturas; entretanto, em caso
algum deve a coluna d’4gua ser menor do que 0,9 m acima do topo do tanque.

6 As provas mencionadas nos paragrafos 4 € 5 tém por objetivo verificar se os
arranjos estruturais da compartimentagem sio estanques A 4gua e nfio deverio ser
consideradas como um teste de adequabilidade de qualquer compartimento para
armazenamento de Sleo combustivel ou serem utilizadas para outros fins especiais, para
05 quais uma prova mais rigorosa poderd scr exigida, dependendo da altura que o
liquido atingir no tanque ou nas canalizagdes a ele ligadas.

Regra 15

Aberturas em anteparas estanques em Navios de passageiros

(Esta regra se aplica a navios construidos em, ou apés, 12 de Fevereiro de 1992)

1 O nimero de aberturas nas anteparas estanques deverd ser reduzido ao minimo
compativel com o projeto e a adequada operagio do navio; essas aberturas deverdo ser
dotadas de dispositivos de fechamento satisfat6rios.



63

2.1 Onde houver tubulagdes, embornais, cabos elétricos, etc., atravessando anteparas
estanques, deverdo ser feitos arranjos para manter integral a estanqiieidade das
anteparas. '

2,2 Nio deverfio ser permitidas, nas anteparas estanques de compartimentagem,
vélvulas que ndo fagam parte de um sistema de canalizagdes.

2.3  Nifo deverfio ser usados chumbo ou cutros materiais sensiveis ao calor em
sistemas que atravessam anteparas estanques de compartimentagem, ond¢ a deterioragido
de tais sistemas em caso de incéndio comprometeria a integridade dessas anteparas
quanto 4 estanqlieidade. »

3.1  Nio serd permitida‘a existéncia de portas, elipses ou outras abértura,s,de acesso:
1 na antepara de colisdo abaixo da linha marginal; e

2 em anteparas estanques transversais que separam um compartimento de
carga de outro adjacente, ou de uma carvoeira, permanente ou de reserva,
exceto como estabelecido no paragrafo 10.1 e na regra 16,

3.2 A ndo ser nos casos previstos no pardgrafo 3.3, a antepara de colisdo podera ser
atravessada abaixo da linha marginal, no méximo por uma canalizagio para conduzir
o liquido contido no pique-tanque, contanto que tal canalizagio disponha de uma
vélvula de haste roscada, comandada de local situado do convés das antcparas, devendo
a caixa da valvula ser fixada na antepara de colisdo, dentro do pique-tanque. A
Administragfio pode, no entanto, autorizar a instalagio dessa vélvula no lado de ré da
antepara de colisdo, desde que essa valvula seja facilmente acessivel em todas
condigles de operagdo e que o compartimento onde estd colocada ndo seja um
compartimento de carga.

3.3  Se o pique-tanque de vante for subdivido para receber duas espécies diferentes
de liquidos, a Administragdo pode permitir que a antepara de colisdo scja atravessada
por dois tubos, abaixo da linha marginal, cada um deles satisfazendo as exigéncias do
paragrafo 3.2, desde que a Administragdo concorde em ndo haver outra solugio pratica
sendo a instalagdo dessa segunda canalizagdo e que, levando em conta a
compartimentagem adicional existente no pique-tanque, a seguranga do navio seja
mantida.

41 As portas estanques, instaladas nas anteparas que separam as carvoeiras
permanenies das de reserva, devem ser sempre accssiveis, cxccto como dispositivo no
pardgrafo 9.4 para as portas das carvoeiras situadas entre convescs.

42 A fim de evitar que o carvio impega o fechamento da portas estanques das
carvoeiras, devem ser previstos arranjos satisfatérios por meio de telas ou de outros
meios. '

5 Sujeito ao paragrafo 11, nos espagos contendo méquinas principais ¢ auxiliares,
inclusive as caldeiras quc atendem &s necessidades da propulsdo e todas as carvoeiras
permanentes, ndo deverd existir sendo uma porta em cada antepara transversal estanque,
com excecdo das portas das carvoeiras € dos tineis dos eixos. No caso de existirem dois
ou mais eixos, os tineis deverdo ser ligados por uma passagem de intercomunicagdo.
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Deverd haver apenas uma porta entre o compartimento de méquinas € os tineis, no ¢aso
em que sejam instalados dois eixos ¢ apenas duas portas, quando existirem mais de dois
eixos. Todas essas portas deverdo ser corredigas e situadas de maneira que suas soleiras
estejam tdo altas quanto possivel. O comando manual para a manobra dessas portas de
um local acima do convés das anteparas devera estar situado fora do compartimento de
maquinas.

6.1  As portas estanques, ¢xceto as previstas no pardgrafo 10.1 ou na regra 16,
deverio ser operadas por fonte de energia e atender os requisitos do paréagrafo 7, sendo
capazes de serem fechadas simultaneamente do controle central de operagio, localizado
no passadi¢o, em ndo mais do que 60 segundos, com o navio na posigdo normal.

6.2  Os meios de operagio de todas as portas estanques de corrediga, quer sejam
acionados por fonte de energia, quer manualmente, deverfio ser capazes de assegurar O
fechamento da porta com o navio adernado de 15 graus para qualquer bordo. Também
devem scr consideradas as forgas que podem ocorrer em ambos os lados das portas
quando a 4gua estiver entrando pela abertura com uma pressdo equivalente a umna altura
hidrostatica de, pelo menos, 1 m acima do batente, na linha central da porta.

6.3  Os controles das portas estanques, incluindo as canalizacdes hidrdulicas € os
cabos elétricos, devem se mantidos o mais préximo possivel da antepara na qual essas
portas estdo instaladas, a fim de minimizar a probabilidade de que elas sejam envolvidas
em alguma avaria que o navio venha a sofrer. O posicionamento das portas estanques ¢
de seus controles deve ser tal que, se o navio sofrer a avaria até 1/5 da boca do navio,
como definida na regra 2, tal distincia medida perpendicularmente ac plano longitudinal
de simetria do navio, no nivel da linha de carga de subdivisdo mais profunda, nio seja
prejudicada a operagdo da portas estanques, pelo seu afastamento da regidio avariada do
navio.

6.4  Todas as portas estanques de corrediga movidas por fonte de energia deverdo ser
dotadas de indicadores para mostrar, em todos os pontos de manobras se as portas estfio
abertas ou fechadas. As posigdes de comando & distdncia devem ser instaladas somente
no passadigo, como exigido pelo paragrafo 7.1.5, e no local da operagfio manual, acima
do convés das anteparas, como exigido pelo parégrafo 7.1.4.

6.5  Nos navios construidos antes de 1° de Fevereiro de 1992, as portas que nio
atenderem ao disposto nos paragrafos 6.1 a 6.4 deverfio ser fechadas antes do inicio da
viagem e ser mantidas fechadas durante a travessia; as horas da abertura dessas portas
no porto ¢ de fechamento ap6s o navio deixar o porto deverdo ser langadas no Livro de
Quarto.

7.1  Cada porta estanque de corredica movida por fonte de energia:
A deve ter um movimento vertical ou horizontal;

2 deve, sujeita ao pardgrafo 11, ser normalmente limitada a uma abertura
livie com largura méxima de 1,20 m. A Administragfio pode permitir
porlas maiores somente at€ o ponto considerado necessdrio para a
operagdo efetiva do navio, desde que tenham sido levadas em conta
outras medidas de seguranga, incluindo as seguintes:
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2.1 deve ser dada uma atengdo especial & resisténcia da porta e seus
dispositivos de fechamento a fim de evitar vazamentos;

2.2 a porta deve ser localizada fora da zona de avaria B/S;

2.3 a porta deve ser mantida fechada, estando o navio no mar, exceto
durante periodos limitados, quando absolutamente necessério, como
for determinado pela Administragio.

3 deve ser dotada do -equipamento necessério para abrir e fechar a porta
usando energia elétrica, energia hidrdulica ou qualquer outra forma de
energia que seja aceitdvel pela Administragéo.

4 deve ser dotada de um mecanismo manual, individual. Devera ser
possivel manobrar 0 mecanismo na propria porta, de qualquer dos lados,
e, além disso, de um local acessivel acima do convés das anteparas, por
um movimento de rotagdo de manivela ou por um outro movimento que
apresente 0 mesmo grau de seguranga aceitdvel pela Administragdo. A
diregdo da rotagdo ou de outro movimento devem estar claramente
indicados em todas posigdes de operagdo. O tempo necessdrio para o
fechamento completo da porta, quando operando manualmente, ndo deve
exceder a 90 segundos com o navio na posigo normal.

5 deve ser dotada de controles para abertura e fechamento da porta por
fonte de energia, dos dois lados da porta e ainda para fechamento da
porta, movida por fonte de energia, comandada do console central de
operagao do passadigo.

6 deve ser dotada de um sinal sonoro, diferente de qualguer outro alarme
na rea, que soar4 sempre que a porta for fechada a distancia, por fonte

de energia, é que deverd soar por no minimo cinco segundés, mas ndo -

mais do que dez segundos antes que a porta comece a se mover e que
continuard soando até que a porta esteja completamente fechada. No
caso de comando manual A distincia é suficiente que o sinal sonoro soe
somente quando a porta esta se deslocando. Adicionalmente, em areas de
passageiros € em 4reas de alto ruido ambiental, a Administragdo pode
exigir que o sinal sonoro seia complementado por um sinal visual, na
porta, ¢ —

g deve haver uma velocidade de fechamento aproximadamente uniforme
quando movimentada por fonte de energia. O tempo de fechamento do
instante em que a porta comega a se movimentar até o instante em que
atinge a posi¢ao completamente fechada, em nenhum caso deverd ser
menor que 20 segundos ou maior que 40 segundos, com o navio na
posi¢do normal.

7.2 A energia elétrica exigida pelas portas estanques corredigas deve ser suprida do
quadro de emergéncia, seja diretamente, seja por um quadro de distribuigio exclusivo,
situado acima do convés das anteparas e capaz de ser automaticamente suprido pela
fonte de energia elétrica transitéria exigida pela regra 42.1.3.1.3 na eventualidade de
falha da fonte principal ou de emergéncia de energia clétrica.
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7.3 Asportas estanques de corrediga acionadas por fonte de energia devem possuir:

1 ou um sistema hidraulico centralizado com duas fontes de energia
independentes, cada uma consistindo de um motor € uma bomba capazes
de fechar simultaneamente todas as portas. Além disso, deve haver, para
toda instalagdo, acumuladores hidréulicos de capacidade suficiente para
operar todas as portas pelo menos trés vezes, i.e., fechar-abrir-fechar,
contra um adernamento adverso de 15°, Este ciclo de operagdo deve ser -
capaz de ser realizado quando o acumulador estdi com a pressdo de
entrada em funcionamento da bomba. O fluido a ser usado deve ser
escolhido levando em conta as temperaturas provdveis de serem
encontradas pela instalagio durante seu servigo. O sistema de
acionamento hidraulico deve ser projetado de modo a minimizar a
possibilidade de que uma unica falha na canalizagio hidraulica, venha a
afetar adversamente a operagio de mais de uma porta. O sistema
hidrdulico deve ser dotado de um alarme de nivel baixo para os
reservatérios de fluido hidrdulico que servem ao sistema de acionamento
¢ de um alarme de baixa expressio de gis ou de outro meio efetivo de
monitoramento de perda da energia armazenada nos acumuladores
hidrdulicos. Esses alarmes devem ser sonoros ¢ visuais e devem ser
localizados no console central de operagfio no passadigo; ou

2 um sistema hidréulico independente para cada porta, com cada fonte de
energia consistinde de um motor e uma bomba capaz de abrir e fechar a
porta. Além disso, deve haver um acumulador hidrdulico com capacidade
suficiente para operar a porta pelo menos trés vezes, i.e.. fechar-abrir-
fechar, contra um adernamento adverso de 15° Este ciclo de operagdo
deve ser capaz de ser realizado quando o acumulador estd com pressio
igual 4 de entrada da bomba. O fluido a ser usado deve ser escolhido
levando em conta as temperaturas provéaveis de serem encontradas pela
instalagdo durante seu servigo. Deve haver, no console central de
operagao no passadigo, um alarme de baixa pressdo de gés do grupo, ou
outro meio efetivo de monitoragdo da perda de energia armazenada nos
acumuladores hidraulicos. Deve também haver indicagdo da perda de
energia armazenada em cada posto local de operagio; ou

3 um sistema elétrico independente e motor para cada porta, cada sisterna
de acionamento consistindo de um motor capaz de abrir e fechar a
porta. A fonte de energia do sistema de acionamento deve ser capaz de
ser automaticamente suprida pela fonte transitéria de energia elétrica de
emergéneia, como disposto pela regra 42.4.2 — na eventualidade de falha
seja da fonte principal, seja da fonte de emergéncia de energia elétrica,
com capacidade suficiente para operar a porta pelo menos trés vezes, i.e.,
abrir-fechar-abrir, contra um adernamento adverso de 15°,

Para os sistemas especificados em 7.3.1, 7.3.2 ¢ 7.3.3, deve ser observado o seguinte:

O sistema de energia para as portas estanques de corredica acionadas por fonte
de energia devem ser separados de qualquer outro sistema de energia. Uma fatha
Gnica nos sistemas elétricos ou hidrdulico de acionamento, excluindo o atuador
hidraulico, ndo deve impedir a operagio manual de qualquer porta.
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7.4 Deve haver volantes ou punhos de controle em cada lado da antepara, a uma
altura minima de 1,6 m acima do piso, e devem ser arranjados de maneira a permitir que
as pessoas que passam pela abertura da porta segurem ambos os volantes na posigdo de
aberto, sem serem capazes de colocar acidentalmente o mecanismo de fechamento por
fonte de energia, em operagdo. A diregfio do movimento dos volantes na abertura e
fechamento da porta deve ser na diregdo do movimento da porta e claramente indicada,

7.5  Tanto quanto exegilivel, 0 equipamento elétrico e os componentes das portas
estanques devem ser situadas acima do convés das anteparas e fora de 4reas e espagos
perigosos.

7.6 Os envoltérios de componentes elétricos necessariamente situados abaixo do
convés da anteparas devem oferecer protegfio adequada contra a entrada de dgua.

7.7 Os circuitos de energia elétrica, controle, indicadores € de alarme devem ser
protegidos contra falha de tal maneira que uma falha em um circuito de uma porta ndo
venha a causar uma falha em qualquer outro circuito de porta. Curtos-circuitos ou outras
falhas nos circuitos de alarme ou de indicagio de uma porta nfo deverdo resultar em
uma perda de energia de operagdo daquela porta. Os arranjos devem ser tais que o
vazamento de dgua para o interior do equipamento elétrico localizado abaixo do convés
das anteparas nio deve causar a abertura da porta.

7.8 Uma tnica falha nos sistemas de acionamento ou de controle de uma porta
estanque de corrediga movida por fonte de energia nio dever resultar na abertura de
uma porta que estd fechada. A disponibilidade do suprimento de energia deverd ser

continuamente monitorada em um ponto do circuito elétrico tio préximo quanto

exeqilivel de cada um dos motores exigidos pelo pardgrafo 7.3. A perda de qualquer
desses suprimentos de energia deverd ativar um alarme sonoro ¢ visual no console
ceniral de operagdes no passadigo.

81 O console central de operagio, no passadigo, deve possuir uma chave de
comando mestre com duas posigdes de modo de controle: um modo de “controle local”
que deverd permitir que qualquer porta seja localmente aberta e localmente fechada,
apds o uso, sem fechamento automdatico, um mode “portas fechadas” que deve fechar
automaticamente qualquer porta que tenha sido aberta. O modo “portas-fechadas” deve
permitir que as portas sejam abertas localmente e deve automaticamente re-fechar as
portas apda ser selto o mecanismo de controle local. A chave de comando mestre dove
estar normalmente no modo de “controle local’. O modo “portas fechadas” deve ser
usado somente em emergéncia ou para fim de teste. Deve ser dada uma ateng@o especial
a confiabilidade da chave de comando mestre.

8.2 O console central de operagfo, no passadi¢o, deve ser dotado de um diagrama
mostrando a localizagio de cada porta, com indicadores visuais para mostrar se cada
porta esta aberta ou fechada. Uma luz vermelha deve indicar que uma porta esta
totalmente aberta e uma luz verde deve indicar uma porta totalmente fechada. Quando
uma porta é fechada a distincia, a luz vermelha indica a posigdo intermedidria,
piscando. O circuito indicador deve ser independente do circuito de controle de cada
porta,

8.3  Nio devera ser possivel a abertura & distAncia de uma porta, do console central
de operacdo.
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9.1  Todas as portas estanques deverdo ser mantidas fechadas durante a viagem, com
excecdo das portas especificadas nos paragrafos 9.2, 9.3 ¢ 9.4 que poderdo ser abertas
durante a viagem. As portas estanques com largura supcrior a 1,2 m, permitidas pelo .
pardgrafo 11, s6 podem ser abertas nas circunstincias detalhadas naquele pardgrafo.
Qualquer porta que é aberta de acordo com este pardgrafo deve estar pronta para ser
imediatamente fechada.

9.2  Uma porta estanque poderd ser aberta durante a viagem para permitir a passagem
de passageiros ou tripulantes, ou quando ha necessidade de sua abertura para trabalhos
na sua vizinhanga. A porta deve ser imediatamente fechada quando tiver terminado o
transito pela porta ou quandu o (raballic para o qual foi necesséria a abertura tiver
terminado.

9.3  Certas portas estanques podem ser permitidas a permanecerem abertas durante a
viagem somente se consideradas absolutamente necessdrias; isto €, foi determinado que
estar aberta & essencial para a operagio seglira e eficaz das méaquinas do navio ou para
permitir aos passageiros acesso normalmente irrestrito a toda drea de passageiros. Tal
determinagdo s6 deverd ser feita pela Administragdo apés estudo cuidadoso do seu
impacto nas operagfes do navio ¢ na sua capacidade de sobrevivéncia. Uma porta
estanque assim permitida a permanecer aberta deve estar claramente indicada nas
informagdes sobre estabilidade do navio e deve sempre estar pronta para ser
imediatamente fechada.

94  As portas estanques de corrediga instaladas entre carvoeiras, nos conveses
intermedidrios, abaixo do convés das anteparas, podem 3s vezes ser abertas em viagem
com a finalidade de acomodar o carvio. A Abertura e fechamento dessas portas deverdo
ser registradas no livro de quartos, prescrito pela Administraggo,

10.1 Se a Administragio estiver convencida de que a instalagiio de tais portas €
essencial, poderdo ser instaladas portas estanques, de construgio satisfatéria, nas
anteparas estanques que dividem as cobertas de carga. Essas portas poderfio ser de
dobradigas, rolantes ou de corrediga, mas nfio poderfo ser comandadas A distincia. Elas
deverdo ser instaladas no nivel mais elevado € o mais afastado possivel do costado, mas
em caso algum, suas arestas verticais exteriores deverdo ficar a uma distncia do
vostado inferior a 1/5 da boca do navio, como definido na rcgra' 2, sendo essa distdncia
medida perpendicularmente ao plano longitudinal de simetria do navio, no nivel da
linha de carga de subdivisdo mais profunda.

10.2  Essas portas deverdo ser fechadas antes da partida e mantidas fechadas durante a
viagem; deverio ser registradas, no livro de quarto, a hora em que foram abertas no
porto e a hora em que foram fechadas antes da saida do navio. Se alguma dessas pertas
for acessivel no transcurso da viagem, deverd ser dotada de dispositivos que impegam
sua abcrtura sem autorizagdo. Quando se descja instalar esse tipo de porta, sua
quantidade e arranjo serdo objetivo de exame especial pela Administragiio.

11 O emprego de painéis de chapa desmontdveis em anteparas sé serd permitido
nos compartimentos de maquinas. Esses painéis deverdio estar sempre instalados antes
de o navio deixar o porto e ndo poderio ser removidos durante a viagem exceto em caso
de urgente necessidade, a critério do Comandante. As horas de remogdo ¢ recolocagio
desses painéis desmontaveis deverdo ser registradas no livro de quarto, e deverio ser
tomadas as precaugdes necessdrias ao recolocd-las para garantir a estanqiicidade das
juntas. A Administrago nfo pode permitir que mais do que uma porta estanque de
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corrediga movida por fonte de energia em cada antepara transversal, maior do que

aquelas “especificadas no paragrafo 71.2, seja substituida por esses pain€is
desmontaveis, desde que cssas portas scjam fechadas antes que o navio saia do porto
permanegam fechadas durante a viagem, exceto em caso de urgente necessidade, a
critério do Comandante. Essas portas ndo necessitam atender s disposi¢des do
paragrafo 7.1.4, relativas ao completo fechamento pelo mecanismo manual em 90
segundos. As horas de abertura e fechamento dessas portas, seja com 0 navio no mar ou
no porto, deverdo ser registradas no livro de quarto.

12.1  Quando houver corredores ou fineis ligando os alojamentos da tripulagdo as
pragas de caldeiras, ou destinadus & passagem de tubos ou para outro qualquer fim, quc
atravessem anteparas estanques transversais principais, deverio os mesmos ser
estanques ¢ satisfazer as exigéncias da regra 19. O acesso a pelo menos uma das
extremidades desses corredores ¢ tineis, se for usado como passagem no mar, deverd
ser feito por um conduto estanque, de altura suficiente para permitir o acesso por cima
da linha marginal. O acesso 4 outra extremidade podera ser feito por uma porta estanque
do tipo exigida por sua localizagdo no navio. Nenhum desses tlineis ou corredores
devera atravessar a antepara de compartimentagem imediatamente a ré da antepara de
colisgo.

12.2 Quando forem previstos tineis atravessando anteparas estanques principais, o
caso deverd receber uma atengdo especial da Administragdo.

12.3  Quando corredores relacionados com carga refrigerada e condutos de ventilagdo
ou tiragem forgada atravessam mais de uma antepara estanque, os meios de fechamento
de tais aberturas deverfio ser acionados por fonte de energia e capazes de ser fechados
de uma posigdo central situada acima do convés das anteparas.

Regra 16

Navios de passageiros transportando veiculos de carga e
Respectivo pessoal de acompanhamento

1 Esta regra aplica-se a navios de passagciros scm levar em conta a data em que
foi construido ou adaptado para o transporte também de veiculos de carga e respectivo
pessoal de acompanhamento, navios esses em que o total de pessoas a bordo exceda 12,
excluidos os especificados na regra I/2 (e)}(i) e (ii).

2 Se um tal navio, o total do nimero de passageiros, incluindo o pessoal que
acompanha os veiculos, ndo exceder N = 12 + A/25, em que A = 4rea total de convés

(metros quadrados) de espagos disponiveis para o armazenamento dos vefculos de carga

¢, ¢m que, a altura desimpedida no referido local de armazenamento e ne acesso a tais
espagos ndo seja menor do que 4 m, as disposi¢des da regra 15.10 a respeito de portas
estanques sdo aplicadas, exceto no que diz respeito a poderem ser instaladas portas em
qualquer altura das anteparas estanques que dividem os espagos de carga.
Complementarmente, sio exigidos indicadores no passadio para mostrar
automaticamente se cada porta estd fechada e se todos seus dispositivos de fechamento
estdo aplicados.
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3 Ao aplicar as disposigBes deste capitulo a navios desse tipo, N deverd ser
considerado o niimero méximo de passageiros para o qual o navio pode ser destinado de
acordo com csta regra.

4 Ao se aplicar a regra 8 para as piores condigbes de operagdo do navio, a
permeabilidade para os espagos de carga ¢ contéineres, deverd ser obtida por meio de
célculo em que os vefculos de cargas e contéineres devem ser considerados como nio
sendo estanques e sua permeabilidade como sendo 65. Para navios utilizados em
determinados servigos, pode ser aplicado o valor real da permeabilidade para cargas,
veiculos ou contéineres. Em caso algum, a permeabilidade dos espagos de carga nos
quais os veiculos de carga e contéineres sao transportados deve ser tomada como sendo
menor do que 60.

Regra 17

Aberturas abaixo da linha marginal no chapeamento do Casco de
navios de passageiros

1 O niimero de aberturas no chapeamento do casco deverd ser reduzido ac minimo
compativel com o projeto do navio e com a adequada utilizacio do mesmo.

2 O arranjo e a eficdcia dos meios de fechamento de todas as aberturas praticadas
no chapeamento do casce deverio corresponder A sua finalidade e ao local em que eles
se achem instalados e, em todos os casos, deverdo ser 4 satisfacio da Administraggo.

3.1  De acordo com as exigéncias da Convengdo Internacional para Linhas de Carga
em vigor, nerhuma vigia deverd ser instalada em posigdo tal que sua parte inferior fique
situada abaixo de uma linha tragada, no costado, paralelamente ao trincaniz do conveés
das anteparas e tendo sua parte mais baixa, de 2,5 por cento da boca do navio, acima da
linha de carga méixima de compartimentagem, ou de 500 mm, tornando-se o maior
desses valores,

3.2 Todas as vigias, cujas partes inferiores estiverem abaixo da linha marginal, tal
como permitido pelo pardgrato 3.1, deverdo ser de tal maneira construidas que
efetivamente ninguém as possa abrir sem a autorizagdo do Comandante do navio.

3.3.1 Se em uma coberta, a parte inferior da vigias, do tipo previsto no pardgrafo 3.2
estiver situada abaixo de uma linha tragada paralelamente ao trincaniz do convés das
anteparas ¢ tendo seu ponto mais baixo a 1,4 m mais 2,5 por cento da boca do navio, -
acima da superficie da 4gua, na ocasifio da partida de qualquer porto, todas as vigias
dessa coberta deverdio ser fechadas de maneira estanque e trancadas antes de o navio
deixar o porto e ndo deverdo ser abertas antes de o navio chegar a0 porto seguinte. Na
aplicagdo deste pardgrafo, deverd ser dada, quando aplicavel, uma apropriada tolerincia
quando o navio estiver em dgua doce.

3.3.2 As horas de abertura dessas vigias no porto € de seu trancamento, antes que o
navio deixe o porto, serdo registradas no livro de quarto prescrito pela Administragfio.

3.3.3 Se uma ou vérias vigias estiverem situadas de tal modo que as exigéncias do
paragrafo 3.3.1 lhes sejam aplicaveis quando o navio estiver flutuando na sua linha de
carga maxima de compartimentagem, a Administragio podera indicar o calado médio
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limite mais elevado, para o qual as vigias em questdo terfio a sua parte inferior acima da
linha tragada paralelamente ao trincaniz do convés das anteparas € que tenham seu
ponto mais baixo a 1,4 m mais 2,5 por cento da boca do navio acima da linha d’agua
correspondente a esse caldo médio limite e para o qual, por conseqiiéncia, serd
permitido ao navio fazer-se a0 mar sem fechar e trancar previamente as vigias e abri-las
no mar, sob a responsabilidade do Comandante, no transcurso da viagem para o porto
seguinte. Nas zonas tropicais, tais como definidas na Convengdio Internacional para
Linhas de Carga, este calado limite pode ser acrescido de 0,3 m.

4 Deverfio ser instaladas em todas as vigias tampas de combate internas, de
dobradi¢a, de um modelo eficaz e dispostas de maneira a poderem ser facil e
eficazmente fechada e mantidas estanques, exceto que, a uma disténcia igual a um
oitavoe do comprimento do navio, & ré da perpendicular avante, e acima de uma linha
paralela ao trincaniz do convés das anteparas, ¢ que tenha um ponto mais baijxo a 3,7 m
mais 2,5 por cento da boca do navio acima da linha de carga méxima de
compartimentagem, as tampas podem ser removiveis nos locais reservados aos

passageiros que ndo sejam os de terceira classe (nas cobertas), a menos que, em virtude

da Convengdo Internacional para Linhas de Carga, elas devam ser permanentemente
fixadas nas suas posigBes. Essas tampas removiveis deverdo ser mantidas nas
proximidades das vigias a que sdo destinadas.

5 As vigias e suas tampas de combate, que ndo sejam acessiveis no decorrer da
viagem, deverdo ser fechadas com seguranga ante de o navio deixar o porto.

6.1  Nenhuma vigia serd instalada nos locais destinados exclusivamente ao transporte
de cargas ou de carvéo.

6.2  Vigias poderio, todavia, ser instaladas nos espagos apropriados alternativamente
ao transporte de carga ou de passageiros, mas serdo construidas de tal maneira que
nenhuma pessoa as possa abrir, nem mesmo as suas tampas de combate, a néo ser com
auterizag@o do Comandante.

6.3  Se cargas forem transportadas nesses compartimentos, as vigias e suas tampas de
combate serdo fechadas, de maneira estanque, e trancadas antes do embarque de carga, e
o fechamento e trancamento das vigias e das tampas de combate deverdo ser langadas
no livro de quarto prescrito pela Administragéo.

7 Nenhuma vigia para ventilagdo automética poder4 ser instalada no éhapeamcnto
do casco abaixo da linha marginal, sem autorizagio especial da Administragdo.

8 O namero de embornais, de descarga da rede sanitdria e outras aberturas
similares no chapeamento do casco devera ser reduzido no minimo, quer pela utilizagdo
de cada orificio de descarga para o maior niimero possivel dé tubos da rede sanitaria ou
de outras redes, quer por outro processo satisfatorio.

9.1  Todas as aspiragBes e descargas no chapeamento do casco deverdo ser providas
de dispositivos eficazes e facilmente acessiveis de modo a impedir qualquer entrada
acidental de Agua no navio. :

9.2.1 De acorde com as exigéncias da Convengdo Internacional para Linhas de Carga
em vigor, o exceto no que diz respeito ao constante do pardgrafo 9.3 cada descarga
isolada que, partindo de locais situados abaixo da linha marginal, atravesse o
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chapeamento do casco, devera ser dotada, quer de uma vélvula de retengio automatica
munida de fechamento direto, manobravel de local acima do convés das anteparas, quer,
alternativamente, de das valvula de retengdo automatica munida de fechamento direto,
manobrdvel de local acima do convés das anteparas, quer, alternativamente, de das
vélvulas de retengio sem meios de fechamento direto, desde que a véalvula interior esteja
colocada acima da linha de carga maxima de compartimentagem e que seja sempre
acessivel 4 inspegdo em condigdes de servico. Quando forem instaladas vélvulas de
comando direto, o poste de manobra acima do convés das anteparas deverd ser sempre
facilmente acessivel ¢ devera possuir indicadores que assinalem se as valvulas estfo
abertas ou fechadas.

9.2.2 As exigéncias da Convengio Internacional para Linhas de Carga em Vigor
aplicar-se-d0 a descargas que atravessem o chapeamento do caso proveniente de
espagos situados acima da linha marginal,

9.3  As aspiragBes e descargas dos compartimentos de méquinas, tanto principais,
como auxiliares, que tenham vinculagdes com a operagfo das instalagdes de méquinas,
deverdo ter vélvulas facilmente acessiveis montadas entre as canalizagBes e o
chapeamento do casco ou entre as canalizagSes e caixas fixadas no chapeamento do
casco. Tais vélvulas podem ser comandadas localmente e deverfio ser dotadas de
indicadores mostrando se elas estdo abertas ou fechadas.

94  Todos os dispositivos referentes a0 casco e valvulas, objeto desta regra, devem
ser de ago, bronze ou de outro material que seja maledvel. Valvulas de ferro fundido
comum ou de material semelhante, ndo sfo aceitas. Todas as canalizagBes a que se
refere esta regra deverdo ser de ago ou de outro material, que seja equivalente, e com 0
qual a Administrag8o esteja de acordo.

10.1  Abertura de portald, de carga e de carvoagem, situadas abaixo da linha marginal
deverdo ser de resisténcia suficiente. Deverdo ser eficazmente fechadas e tornadas
estanques, j4 antes de o navio deixar o porto e assim permanecerem durante a viagem.

10.2  Em nenhum caso tais aberturas deverdo ser instaladas de maneira que seu ponto
mais baixo fique abaixo da linha de carga méxima de compartimentagem.

11.1  As aberturas interiores das dalas de cinza e das dalas de lixo, etc. deverfio ser
dotadas de eficazes tampas de fechamento.

11.2  Se essas aberturas ficarem situadas abaixo da linha marginal, suas tampas
deverdo ser estanques e, além disso, deverd ser instalada, na dala, uma vélvula do
retengdo automdtica em posi¢do acessivel acima da linha de carga méxima de
compartimentagem. Quando a dala nio estiver em uso, deverdo ser mantidas fechadas e
apertadas, tanto a tampa como a valvula.

Regra 17-1

Aberturas nas chapas do costado abaixo do convés das anteparas
dos navios de passageiros e do convés da borda livre dos navios de carga

Ndo obstante ¢ disposlo na regra 17, os navios construidos em 12 de Jutho de 1998, ou
depois, deverdo atender ao disposto na regra 17, quando uma referéncia & “linha
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marginal” deverd ser considerada como significando uma referéncia ao convés das
anteparas nos navios de passageiros € ao convés da borda livre nos navios de carga.

Regra 18

Construgdo e provas iniciais de portas estanques, vigias, etc.
Em navios de passageiros e em navios de carga

1 Em navios de passageiros:

1 O projeto, os materiais utilizados ¢ a construgiio de todas as portas

estanques, vigias, portalds, portas de carga e de carvoagem, vélvulas,

canalizagdes, dalas de cinza ¢ de lixo, referidas nas presentes regras, -

deverdo ser 4 satisfagdo da Administragdo.

2 Os batentes das portas estanques verticais ndo deverdo apresentar
nenhum ranhura na sua parte inferior onde possam se alojar detritos que
impegam a porta de se fechar adequadamente.

2 Nos navios de passageiros ¢ hos navios de carga, todas as portas estanques
deverdo ser submetidas 2 uma prova hidrostética, sob uma presso correspondente 3
altura d’4gua até o convés das anteparas ou até o convés da borda-livre,
respectivamente. Essa prova deverd ser feita antes da entrada do navio sem servigo,
antes ou apés a instalagdo da referida porta a bordo.

Regra 19

. Construgdo e provas iniciais de conveses estanques, condutos, elc.
Em navios de passageiros e em navios de carga

1 Conveses, condutos, tineis, quilhas-tubulares e condutos de ventilagdo, quando
forem estanques, deverdo ter 2 mesma resisténcia que as antcparas ¢stanques situadas no
mesmo nivel. Os modos de construgdo utilizados para assegurar a estangiieidade desses
elementos, bem como os dispositivos adotados para o fechamento das aberturas neles
existentes, deverdo ser de modo a satisfazer a Administragio. As ventilagbes ¢ os
condutos estanques deverdo ser elevados pelo menos até o nivel do convés das
anteparas, nos navios de passageiros, e acima do convés da borda-livre, nos navios de
carga.

2 Em um navio ro-to de passageiro, quando um conduto de ventilagdo que passa
através de uma estrutura penefrar no convés das anteparas, esse conduto deverd ser
capaz de resistir a pressdo da 4gua que podera estar presente no seu interior, apds haver
sido levado em consideragdo o maior dngulo de banda permitido durante os estagios
intermediarios do alagamento, de acordo com a regra 8.3.

3 Em um navio ro-ro de passageiro, quando toda, ou parte, da penetragdo no
convés das anteparas ocorrer no convés principal dos veiculos, ¢ conduto devera ser
capaz de resistir 4 pressio do impacto causado pelos movimentos internos
(chapinhamento) da 4gua represada no conves dos veiculos,
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4 Em um navio ro-ro de passageiro, construtdo antes de 12 de Julho de 1997, as
prescrigdes dos pardgrafos 2 e 3 deverdo ser atendidas ndo depois da data da primeira
vistoria periodica a ser realizada apos 1% de Julho de 1997.

5 Terminada a construgdo, serd aplicado um teste de estangiieidade com
mangueira d’4gua ou com alagamento nos conveses estanques ¢ um teste de mangueira
d’4gua nos condutos, tineis de ventilagio que devam ser estanques.

Regra 20

Estangiieidade acima da linha marginal em navios de passageiros

1 A Administragdio poderd exigir que sejam tomadas todas as medidas préticas e
razodveis para limitar a entrada e a propagagdo da 4gua acima do convés das anteparas.
Tais medidas poderdo incluir a instalag®o de anteparas parciais ou de anteparas
gigantes. Quando as anteparas parciais estanques e gigantes forem instaladas sobre o
convés da anteparas no prolongamento ou nas proximidades de anteparas estanques
principais, elas deverio ter ligag3es estanques com o casco e com o convés das
anteparas, de modo a impedir o escoamento da 4gua ao longo do convés quando o navio
estiver ademnado em conseqiiéncia da avaria. Quando a antepara estanque parcial nfo
estiver alinhada com a antepara situada abaixo do convés, a parte do convés das
anteparas situada entre as duas devera ser tornada estanque.

2 O convés das anteparas ou um outro convés situado acima dele deverd ser
estanque. Todas as aberturas, feitas no convés exposto a0 tempo, deverdo ser dotadas de
bragolas de altura e resisténcia suficientes ¢ deverfo ter meios cficazes de fechamento
que permitam fechd-las rapidamente e torna-las efetivamente estanques s intempéries.
Saidas d’dgua, balaustradas e embornais deverfio ser instalados para descarregar
rapidamente a dgua do mar dos conveses expostos ao tempo em quaisquer condigdes de
tempo.

3 Nos navios de passageiros construidos em 1% de Julho de 1997, ou depois, a
extremidade aberta das canalizagdes de ar localizadas no interior de uma superestrutura
deverdo ficar, pelo menos, 1 m acima da linha d’4gua, quando o navio ademar até um
angulo de 15° ou até o angulo de banda méaximo, durante os estdgios intermediarios do
alagamento, como determinado através de célculos, o que for maior. Alternativamente,
as canalizagdes de ar provenientes de tanques, com excegdo dos tanques de dleo,
poderfio descarregar pela borda da superestrutura, O disposto neste pardgrafo nio
prejudica as disposigdes da Convengdo Internacional sobre Linhas de Carga em vigor.

4 As vigias, portal6, as portas de carga e de carvoagem e outros dispositivos de
fechamento das aberturas feitas no chapeamento do casco, acima da linha marginal,
deverdo ser convenientemente projetados e construidos, bem como apresentar uma
resisténcia em relago aos compartimentos nos quais estdo instalados e em relacfio as
suas posigdes rolativas 4 linha de carga maxima de compartimentagem.

5 Eficientes tampas de combate, dispostas de modo a poderem ser ficil e
eficazmente fechadas e mantidas estanques, deverdo ser providas em todas as vigias,
nos espagos situados abaixo do convés, imediatamente acima do convés das anteparas.
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Regra 20-1
Fechamento de portas de carregamento de carga
1 Esta regra se aplica a todos navios de passageiros.
2 As seguintes portas, localizadas acima da linha marginal, devem ser fechadas e

travadas antes que o navio prossiga em qualquer viagem e devem permanecer fechadas
e travadas até que o navio esteja em seu préximo local de atracagéo.

1 portas de carregamento de carga, no costado ou nos limites de
superestruturas fechadas;
2 proas articuladas ajustadas nas posigdes, como indicado no paragrafo 2.1;

3 portas de carregamento da carga na antepara de colisdo;

4 rampas estanques formando um fechamento alternativo dqueles definidos
nos paragrafos 2.1 a 2.3, inclusive.

Quando uma porta ndo possa ser aberta, ou fechada, enquanto o navio esteja atracado,
tal porta deverd poder ser aberta, ou deixada aberta, enquanto o navio se aproxima ou s¢
afasta do cais, mas até onde for necessrio para permitir que a porta seja imediatamente
operada. Em qualquer caso, a porta intemna da proa deve ser mantida fechada.

3 Nio obstante as disposigdes dos paragrafos 2.1 e 2.4, a Administragdo pode -

autorizar que determinadas portas possam ser abertas a critério do Comandante, se isso
for necessirio para a operagdo do navio-ou para o embarque e desembarque de
passageiros, quando o navio est4 em um fundeadouro seguro e desde que a seguranga do
navio ndo seja prejudicada.

4 O Comandante deve assegurar-se de que seja implementado um sistema efetivo
de supervisio e informagdo do fechamento e abertura das portas mencionadas no

paragrafo 2.

5 O Comandante deve assegurar-se que, antes de 0 navio prosseguir em qualquer
viagem, seja langado no livro de quartos, como exigido pela regra II-1/25, a hora do
uitimo fechamento das portas especificadas no pardgrafo 2 ¢ da hora de qualquer
abertura de determinadas portas, de acordo como o pardgrafo 3.

Regra 20-2

Estangiieidade do convés ro-ro (convés das anteparas) para os
compartimentos abaixo

1 Nos navios ro-ro de passageiros construidos em 1° de Julho de 1997, ou depois:

1 sujeito as disposigbes dos subparagrafos .2 e .3, o ponto mais baixo de
todos os acessos que levem aos compartimentos abaixo do convés das
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anteparas nio deverd estar a menos de 2,5 m acima do convés das
anteparas;

2 quando houver rampas para veiculos instaladas para dar acesso a0s
compartimentos localizados abaixo do convés das anteparas, suas
aberturas deverdo ser capazes de ser fechadas, tornando-as estanques as
intempéries, de modo a impedir a entrada de 4gua para os conveses
abaixo, a ser dotadas de alarme com indivagdo no passadigo.

3 a Administragfio poderd permitir a instalagio de determinados acessos
aos compartimentos situados abaixo do convés das anteparas, desde que
sejam necessarios A realizagfo de trabalhos essenciais ao navio, como por
exemplo a movimentagio de miquinas e materiais, desde que esses
acessos sejam estanques as intempéries e dotados de alarmes com
indicagfo no passadico.

4 0s acessos mencionados nos subpardgrafos .2 e .3 deverdo ser fechados
antes do navio deixar o cais para qualquer viagem € mantidos fechados
até o navio esteja atracado no proximo cais;

.5 o Comandante deverd assegurar que seja implementado um sistema
eficaz de supervisdo e de informagdes relativas & abertura ¢ fechamento
desses acessos nos subpardgrafos 2 .3;¢e

6 o Comandante devers assegurar que, antes do navio deixar ¢ cais para
qualquer viagem, seja langado no Livro de Quarto, como estabelecido na
regra 25, a hora do dltimo fechamento do acesso mencionado nos
subparigrafos .2 e .3.

Nos navios ro-ro de passageiros construidos antes de 1° de Julho de 1997:

1 todos os acessos provenientes do convés ro-ro, que levem a
compartimentos situados abaixo do convés das anteparas, deverdo ser
tornados estanques ds intempéries ¢ o passadico deverd dispor de meios
que indiquem se o acesso estd aberto ou fechado;

2 todos esses acessos deverfio ser fechados antes do navio deixar o cais
para qualquer viagem e permanecer fechados até que o navio esteja
atracado no préximo cais;

3 apesar da exigéncia constante do subparagrafo .2 a Administragdo poderd
permitir que alguns acessos sejam abertos durante a viagem, mas apenas
durante um periodo suficiente para permitir a passagem através deles e,
se necessario, a realizaggo de trabalhos essenciais a0 navio; e

4 as prescrigdes constantes do subpardgrafo .1 deverZo ser atendidas ndo
depois da data da primeira vistoria periddica a ser realizada apos 12 de
Julho de 1997.
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Regra 20-3
Acesso aos conveses ro-ro

Em todos os navios ro-ro de passageiros, o Comandante, ou o Oficial designado, devera
assegurar que ndo seja permitida a entrada de qualquer passageiro em um convés ro-ro
fechado, enquanto o navio estiver em viagem, sem a autorizagio ecxpressa do
Comandante, ou do Oficial designado;

Regra 20-4

Fechamento das anteparas do convés ro-ro

1 Todas as anteparas transversais ou longitudinais que sejam consideradas eficazes
para conter a quantidade estimada de 4gua do mar acumulada, de acordo com o disposto
na regra R-1, deverfio estar no lugar e fixadas antes que o navio deixe o cais e
permanecer no lugar e fixadas até que o navio esteja atracado no préximo cais.

2 Apesar das exigéneias contidas no pardgrafo 1, 2 Administragdo poder4 permitir
que alguns acessos eXistentes nessas anteparas sejam abertos durante a viagem, mas
apenas o tempo suficiente para permitir a passagem e, se necessario, a rcahzagao de
trabalhos essenciais ao navio.

Regra 21

Dispositivos de bombeamento para esgoto dus pordes

(Os pardgrafos 1.6 e 2.9 desta regra se aplicam a navios construidos em, ou apés, 1° de
Fevereiro de 1992).

1 Navios de passageiros e navios de carga.

11 Um eficiente sistema de bombeamento para esgoto dos pordes deve estar
instalado a bhordo desses navios, que seja capaz de esgotar e de drenar qualquer
compartimento estanque, exceto os compartimentos destinados permanentemente a
transportar dgua potavel, dgua de lastro, dleo combustivel, ou outra carga liguida, e no
qual outros meios cficazes de bombeamento estejam instzlados, em toda ¢ qualquer
condi¢do encontrada na prética operacional. Devem existir meios eficientes para drenar
dgua dos pordes frigorificos.

1.2 As bombas sanitdrias, as de lastro e as de servigo geral podem ser consideradas

como bombas de esgoto independentes, acionadas por suas praprias fontes de energla, :

se estiverem detadas das conexdes necessdrias com a rede de esgoto.

1.3 Todas as canalizagbes da rede de esgoto dos pordes, que atravessem ou passern
por baixo de carvoeiras ou de tanques de 6leo combustivel ou que atravessem pragas de
méquinas ou de caldeiras, inclusive compartimentos onde estdo sitvados tanques de
sedimentagio de éleo ou bombas de dleo combustivel, devem ser de ago ou de outro
material conveniente ao caso.
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1.4 A disposigio do sistema de bombeamento de esgoto do pordo e do lastro deverd
de molde a impedir qualquer possibilidade de 4dgua proveniente do mar e da dgua de
lastro penetrar nos compartimentos de carga e de maquinas, ou passar de um para outro
compartimento do navio. Deverdo ser tomadas medida especiais para evitar que um
tanque, que tenha aspiragles conectadas com as redes de esgoto e de lastro, sejam
inadvertidamente alagada, quando contiver carga ou seja esgotado quando estiver com
dgua de lastro, através de canalizagSes de esgoto.

1.5 Todas as caixas de distribuigio e valvulas operadas mannalmente, em conexso
com as redes de esgoto dos pordes, deverdo ser colocadas em locais sempre acessiveis
em circunstincias normais.

1.6 Devem ser previstos meios para drenagem de espagos de carga fechados,
situados no convés das anteparas de um navio de passageiros e no convés de borda-livre
em um navio de carga, desde que a Administragdo possa permitir os meios para
descarrcgar a drenagem para um determinado compartimento de um navio ou classe de
navios, se ela estd convencida de que, por motivo do porte ou da compartimentagem
interna daqueles espagos, a seguranga do navio nio fica por isso prejudicada.

1.6.1 Quando a borda-livre até o convés das anteparas ou o convés da borda-livre,
respectivamente, & tal que a borda do convés fica submersa quando o navio aderna mais
de 5° a drenagem deve ser feita por meio de um niimero suficiente de embornais de
tamanho suficiente, descarregando diretamente pela borda, instalados de acordo com as
dispusigdes da regra 17, no caso de navios de passageiros € com as disposigdes para
embornais, admissdes e descarga da Convengio Internacional sobre Linhas de Carga,
em vigor, no caso de navios de carga.

1.6.2 Quando a borda-livre € tal que a borda do convés das anteparas ou a borda do
convés da borda-livre, respectivamente, fica submersa quando o navio aderna 5° ou
menos, a drenagem dos espagos de carga fechados, do convés das anteparas ou do
convés da borda-livre, respectivamente, deve ser conduzida para um espago adequado,
ou cspagos, de capacidade compativel, possuindo um alarme de nivel alto e dotado de
arranjos convenientes para a descarga pela borda, Além disso, deve ser assegurado que:

. a quantidade, tamanho e disposi¢@o dos embornais sejam tais de modo a
evitar um acimulo de 4gua livre:

2 os arranjos de bombeamento exigidos por essa regra, para navios de
passageiros e navios de carga, como aplicavel, levem em conta os
requisitos para qualquer sistema fixo de extingdo de incéndic por
borrifamento com 4gua pressurizada,

3 a dgua contaminada com petréleo ou outras substincias perigosas niio
seja drenada para espagos de maquinas ou outros espagos onde possam
estar presentes fontes de igni¢io; e

4 onde o espago de carga fechado é protegido por um sistema de extinglio
de incénmdiv com CO;, os embornais do convés sejam dotados de meios
para evitar o escape do gas abafador.

2 Navios de passageiros



79

2.1 O dispositivo de bombeamento para esgoto dos pordes, tal como € exigido pelo
pardgrafo 1.1, deverd ser capaz de funcionar em toda e qualquer circunstincia, esteja o
navio a prumo ou adernado. Para tal proposito, serio em geral necessérias aspiragGes
laterais, exceto em compartimentos estreitos situados nos extremos do navio, onde uma
; Unica aspirag@io pode ser considerada como suficiente. Os compartimentos de formato
E pouco comum poderdo exigir aspiragdes suplementares. Arranjos deverdo ser adotados
para assegurar o escoamento da 4gua em diregfo as aspiragbes do compartimento.
Quando, no caso de determinados compartimentos, a Administragdo estiver de acordo
com que ndo seja desejavel uma rede de drenagem, poder-ser-4 dispensar tal dispositivo,
uma vez que célculos, feitos em concorddncia com as condigdes estabelecidas na regra
8.2.1 a 8.2.3, mostrem que a capacidade de sebrevivéncia do navio ndo foi afetada.

2.2 No minimo trés bombas, acionadas por uma fonte de energia e conectadas ao
coletor principal de esgoto, uma das quais podendo ser movimentada pela méquina
pmpulsora, deverdo estar instaladas a bordo desses navios. Quando o Critério for 30 ou
mais, deverd haver, a bordo, uma bomba independente adicional provida dc fonte de
energia independente. :

2.3 Sempre que possivel, as bombas de esgoto dos potdes, acionadas por uma fonte
de energia, deverdo ser colocadas em compartimentos estanques separados e de maneira
tal que uma mesma avaria nfio venha a alagar esses compartimentos. Se a miquina
propulsora, as maquinas auxiliares e as caldeiras estiverem instaladas em dois ou mais
compartimentos estanques, as bombas, disponiveis para o servigo de esgoto dos pordes,
deverdo, tanto quanto possivel, ser distribufdas por esses diversos compartimentos.

24  Nos navios de comprimento igual ou superior a 91,5 m ou cujo Critério seja
igual ou superior a 30 todas as medidas necessdrias deverio ser tomadas para que pelo
menos uma das bombas de esgoto movidas por uma fonte de energia possa ser utilizada
normalmente, caso o navio venha a ser alagado no mar.

Este requisito serd considerado como satisfatério, se:
1 uma das bombas exigidas for uma bomba de emergéncia de um tipo
submersivel, aprovado, tendo sua fonte de energia situada em local acima

do convés das anteparas; ou se

2 as bombas e suas fontes de energia forem de tal maneira dispostas ao

longo do comprimento do navio que uma bomba, pelo menos, situada

num compartimento nio avariado, possa ser utilizada.

2.5 Cada bomba de esgoto exigida, com excegdio das bombas suplementares que
poderdo ser providas somente para os compartimentos de colisfo, devera ser instalada
de maneira tal que podera aspirar 4gua de um compartimento qualquer cujo esgoto €
exigido nos termos do pardgrafo 1.1.

2.6 Cada bomba de esgoto movida por fonte de energia, deverd ser capaz de
bombear a 4gua através do coletor principal de esgoto dos pordes numa velocidade, no
minimo, de 2 m/s. As bombas de esgolo dus porGes, independentes, acionadas por fonte
de energia e situadas no compartimento de méquinas, deverdo aspirar diretamente
desses compartimentos, ressalvando-se que ndo poderfio ser exigidas mais de duas
aspiragdes para qualquer um desses compartimentos. Quando existirem duas ou mais
dessas aspiracdes, dever-se-4 prover a instalagdo, pelo menos, de uma aspiragiio em
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cada bordo do costado do navio. A Administragdo poderd exigir que as bombas de
esgoto independentes, acionadas por fonte de energia, e situadas em outros
compartimentos, tenham aspiragdes diretas scparadas. As aspiragdes diretas deverfo ser
convenientemente dispostas e as que estiverem situadas npm compartimento de
maquinas deverdo ser de didmetro ndo menor do que & exigido para o coletor principal
de aspiragdo.

2.7.1 No compartimento de miquinas, além da aspiragiio ou das aspiragdes diretas,
exigidas pelo pardgrafo 2.6, devera haver uma aspiragdo direta da bomba de circulagdo
principal para drenar 0 compartimento de méquinas e dotada de vélvula de retengfio. O
didmetro dessa canalizagdo de aspiragdo direta devera ser pelo menos igual a dois tergos
do didmetro da canalizago de aspiragdo da bomba, no caso dos navios a vapor, ¢ igual
ao da canalizagdo de aspiragdo da bomba, no caso dos navios a motor.

2.7.2 Se, na opinido da Administragio, a bomba principal de circulagiio ndo for
adequada a tal propésito, uma canalizagio, para aspiragio direta de esgoto de
emergéncia deve ser ligada & maior das bombas independentes acionadas por fonte de
energia e aspirando da praga de mdquinas; a canalizagio em causa deve ter 0 mesmo
didmetro que o da admissdo da bomba de esgolo utilizada. A capacidade dessa bomba
devera exceder a da bomba de esgoto de uma quantidade julgada satisfatéria pela
Administragio.

2.7.3 As hastes das vélvulas de tomada d’4gua do mar e as das valvulas de aspiragdo
direta elevar-se bem acima do estado da praga de maquinas.

2.8 As aspiragBes da rede de esgoto dos pordes, até suas ligagdes com as bombas,
deverdo ser independentes as outras redes do navio.

29 O didmetro d do coletor principal devera ser calculado de acordo com a férmula
a seguir. Contudo, o valor do referido didmetro pode ser arredondado para o valor
padr3o mais préximo aceitavel pela Administraggo.

d= 25+1,68V L(B+D)
Em que “d” ¢ o didmetro interno do coletor principal (milimetre);

L e B sdo o comprimento e a hoca do navio (metros), tal como definido na regra
2;e

D ¢ o pontal moldado do navio, medido até o convés das anteparas {metros)
desde que, em um navio tendo um espago de carga fechado no convés das
anteparas, que ¢ drenado internamente de acorde com as disposicBes do
pardgrafo 1.6.2 ¢ que se estende ao longo do comprimento do navio, D seja
medido até o préximo convés acima do convés das anteparas. Onde o
espago de cargas fechado cobre um comprimento menor, D deve ser medido
come o pontal moldado até com o convés das anteparas acrescido de 1h/L,
cnde 1 e hd sdo o comprimente e altura reunidos, respectivamente, dos
e5pagos de carga fechados (metros).

O didmetro das derivagBes devera estar em conformidade com as prescrigbes da
Administragdo.
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2.10 Deverdo ser tomadas medidas para que um compartimento servido por uma
aspiragio de esgoto ndo seja alagado pelo fato de ter ocorrido ruptura ou outro dano
qualquer nessa canalizagiio, ¢m oulro compartimento, em conseqtiéncia de colisdo ou
encalhe. Para esse fim, quando essa rede estiver localizada, em qualquer lugar do navio,
a uma distincia do costado inferior a um quinto da boca do navio (como definido na
. regra 2 ¢ sendo essa distincia medida perpendicularmente & linha de centro, a0 nivel da
linha carga méxima de compartimentagem) ou situada dentro de uma quilha tubular,
devera ser ela dotada de uma valvula de retengio no compartimento que contenha a
extremidade da aspirago.

2.11  Caixas de distribuigio, tomeiras ¢ valvulas pertencentes ao sistema de esgoto

devem estar dispostas de maneira tal que, em caso de alagamento, uma das bombas de
esgoto possa fazer o esgoto de qualquer compartimento; além disso, a avaria em uma
bomba ou na sua canalizagdo de conexfio ao coletar principal, quando ocorrida a uma
distdncia do costado inferior a um quinto da boca do navio, ndo devera pér fora de agfo
o referido sistema. Se existir somente uma rede de canalizagdes comum a todas as
bombas em causa, as valvulas, necessérias para controlar as aspiragdes, deverdo poder
ser comandadas de local situado acima do convés das anteparas. Se além da rede
principal de esgoto, existir uma rede de emergéncia, devera a mesma ser independente
da referida rede principal e estar disposta de maneira tal que uma dessas bombas seja
capaz de esgotar, em qualquer condigdo, qualquer compartimento, que esteja alagado,
como especificado no pardgrafo 2.1; em tal caso, somente as valvulas, necessdrias para
a operagdo da rede de esgoto de emergéncia, tém que poder ser manobradas de local
acima do convés das anteparas.

2,12 Todas as tomneiras ¢ valvulas mencionadas no pardgrafo 2.11, que podem ser
manobradas de local situado acima do convés das anteparas, deverdo ter os respectivos
comandos, no local em que sdo manejados, claramente marcados e indicadores
mostrando se essas tomneiras e vilvulas estdo abertas ou fechadas.

3 Naviesde carga

No minimo, duas bombas acionadas por fontes de energia, ligadas a rede principal de
esgoto, deverdo ser instaladas a bordo, uma das quais podendo ser movida pela maquina
propuisora. Caso a Administragdo concorde com- que a seguranga do navio nao esteja
sendo prejudicada, poderfio deixar de ser instaladas canalizagGes da referida rede em
determinados compartimentos.

Regra 22

Informag@es sobre estabilidade para navios de passageiros e
navios de carga

1 Todo navio de passageiros, qualquer que seja seu porte, ¢ todo navio de carga de
compartimento, como definido na Convengdo Internacional; de Linhas de Carga em
vigor, igual ou maior que 24 m, deverd ser submetido, apds o término de sua
construgdio, a provas que possibilitem determinar seus elementos de estabilidade. O
Comandante deverd receber todas informagbes, julgadas satisfatorias pela
Administragio, necessaria a the permitir obter de uma maneira ripida e simples, as
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caracteristicas precisas de estabilidade do navio nas diversas condigdes de servigo. Uma
copia dessas informagdes sobre estabilidade dever4 ser remetida & Administrag&o.

2 Se um navio sofrer modificagtes que tenham por efeito alterar de modo
aprecidvel as informagles sobre a estabilidade, fornecidas ao Comandante, novas
informagGes devidamente corrigidas deverdo ser fornecidas. Caso necessério, nova
prova de estabilidade devera ser feita.

3 Em intervalos periddicos, nfio excedendo de cinco anos, todos navios de
passageiros devem ser submetidos a uma vistoria com o navio leve, para verificar
quaisquer alteragGes no deslocamento leve € no centro de gravidade longitudinai.
Devera ser aplicado novo teste de inclinagdo sempre que, em comparagio como as
informacdes sobre estabilidade aprovadas, for encontrado ou previsto um desvio do
deslocamento leve excedendo de 2% ou um desvio longitudinal do centro de gravidade
excedendo 1% de L.

4 A Administragdo poderd dispensar determinado navio da prova de estabilidade,
se dispuser de elementos de base deduzidos na prova de estabilidade de um navio
idéntico e se admitir, de modo que a satisfaga, que todas as informagdes relativa &
estabilidade do navio em questdo poderiio ser validamente utilizadas como exigido pelo
parégrafo 1, ‘

5 A Administrag3o poderd também dispensar da prova de estabilidade um navio
ou uma categoria de navios especialmente destinados ao transporte de liguidos ou de
minério a granel, quando os dados existentes para navios semelhantes demonstrarem
claramente que, devido as proporgdes e as disposigfes do navio, a altura metacéntrica
serd mais do que suficiente em todas as condi¢Bes provéveis de carregamento.

Regra 23
Planos de controle de avarias em navios de passageiros

Planos que mostrem claramente, para cada convés e porio, os limites dos
compartimentos estanques, as aberturas neles existentes com seus dispositivos de
fechamento ¢ posi¢@o dos comandos, assim como as disposigdes a tomar para corrigir
qualquer banda causada por alagamento, deverdo ser expostos permanentemente 3 vista
dos oficiais que tem responsabilidade do navio. Além disso, livretos contendo as
mesmas informagdes deverdo ser postos 4 disposigéo dos oficiais do navio.

Regra 23-1
Controle de Avarias em navios de carga seca

(Esta regra se aplica a navios construidos em, ou ap6s, 1% de Fevereiro de 1992).

1 Deverd ser exposto permanentemente ou prontamente disponivel, no passadigo,
para orientagfio do oficial de servigo do navio, um plano mostrando claramente, para
cada convés ou pordo, os limites dos compartimentos estanques, as aberturas neles com
os meios de fechamento e a posi¢io de quaisquer controles deles, e os arranjos para
correvdo de qualquer banda causada por alagamento. Além disso, deverédo ser posios a
disposig#o dos oficiais de bordo livretos contendo as informagdes acima mencionadas.
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2 Deve haver indicadores para todas portas de corrediga ¢ de dobradiga, das
anteparas estanques. No passadigo deverd haver indicadores mostrande se as portas
estdo abertas ou fechadas. Além disso, as portas do costado € outras aberturas, gue na
opinido da Administragdo possam levar a alagamento importante, se forem deixadas
abertas ou ndo forem fechadas adequadamente, deverdo ser dotadas desses indicadores.

3.1  As precaugdes gerais deverdo consistir de uma listagem do €quipamento,
condigdes ¢ procedimentos operativos, considerados pela Administragio como sendo
necessdrios para manter a estangiieidade intégral sob condigdes normais de operagdo do
navio, '

3.2 As precaugdes especificas deverdo consistir de uma listagem de elementos (i, €
fechamentos, seguranga da carga, sons dos alarmes, etc.) considerados pela
Administragdo como sendo vitais para a sobrevivéncia do navio € sua tripulagdo.

Regra 23-2
Integridade do casco e da superestrutura, controle e prevengdo de avarias

(Esta regra se aplica a todos os navios ro-ro de passageiros, excelo que, para o0s
construidos antes de 1° de Julho de 1977, o pardgrafo 2 deverd ser atendido ndo depois
da data da primeira vistoria periédica a ser realizada apds I1° de Julho de 1997).

1 Deverdo ser instalados indicadores no passadico, correspondentes a todas as
portas do costado, portas de carga e outros dispositivos de fechamento que, se deixados
abertos ou s¢ ndo forem fechados apropriadamente, poderio na opinido da

Administragdo, causar o alagamento de um compartimento de categoria especial, ou de -

um compartimento de carga ro-ro. O sistema indicador deverd ser projetado de acordo
com o principio & prova de falhas e deverd mostrar, por meio de alarmes visuais, gue a
porta nfio estd completamente fechada, ou que qualquer dos dispositivos de travamento
nio estd no lugar e completamente travado e por meios de alarmes soncros, que essa
porta, ou dispositivo de fechamento, abriu, ou que os dispositivos de travamento se
soltaram, O painel dos indicadores no passadigo devera ser dotado de um seletor de
modo de funcionamento no porto/ em viagem, dc modo que soe um alarme sonoro no
passadigo se o navio deixar o porto com as portas da proa, as portas internas, a rampa da
popa, ou qualquer outra porta do costado, ndo fechada, ou com qualquer dispositivo de
travamento fora da posigio cerreta. A alimentagdo do sistema de indicadores devera ser
independente da alimentagdo do sistema de operagdo ¢ travamento das portas. Os
sistemas de indicadores, aprovados pela Administragdo, que estiverem instalados em
navios construidos antes de 12 de Julho de 1997, ndo precisarfio ser alterados.

2 Deverdo ser instalados sistemas de vigildncia por televisio e de detecgio de
vazamentos, de modo a fornecer uma indicagdio ao passadigo € 4 estagdo de controle das
maquinas de qualquer vazamento através das portas internas e externas da proa, das
portas da popa, ou de qualquer outra porta do costado, que possa ocasionar um
alagamento dos compartimentos de categorias especiais, ou dos compartimentos de
carga ro-ro. '

3 Os compartimentos de categoria especial ¢ os compartimentos de carga ro-1o
deveriio ser continuamente patruthados e monitorados por meios eficazes, como 2
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vigildncia por televisio, de modo que qualquer movimento dos veiculos em condigdes
de tempo adversas, bem como o acesso ndo autorizado de passageiros a esses
compartimentos, possa ser detectado enquanto o navio estiver em viagem.

4 Deverio ser mantidos, a bordo e afixados num local apropriado 0s
procedimentos escritos, relativos 4 operagio de fechamento e travamento de todas as
portas do costado, portas de carga e outros dispositivos de fechamento que, se deixados
abertos, os se ndo forem travados apropriadamente, poderfio, na opinifio da
Administragdo, causar o alagamento de um compartimento de categotia especial, ou de
um compartimento de carga ro-ro.

Regra 24

Marcacdo, operagdo e inspegdo periddicas da portas estanques, etc.
em navios de passageiros

1 Esta regra se aplica a todos os navios.

2.1 Deverdo ser realizados semanalmente exercicios de manobras das portas
estanques, vigias, vilvulas e dos mecanismos de fechamento dos embornais, dalas de
cinza ¢ de lixo. Nos navios que efetuem viagens cuja duragio exceda a uma semana,
deverd ser realizado um exercicio completo, antes de deixar o porto, ¢ outros, dai em
diante, pelo menos uma vez por semana.

2.2 Todas as portas estanques, sejam as de dobradica, sejam as operadas por fonte de
energia, localizadas nas anteparas transversais principais, € que sZo utilizadas durante a
viagem, devem ser operadas diariamente.

3.1  As portas estanques e seus mecanismos e indicadores, bem como as vélvulas
cujo fechamento € necessério para tornar estanque um compartimento e todas as outras
cuja opcragic ¢ necessaria para as interligagdies para controle de avaria, deverfio ser
periodicamente inspecionadas em viagem, pelo menos uma vez por semana.

3.2 Tais valvulas, portas e mecanismos devem ser devidamente marcados para que
possam ser usados corretamente, tendo em vista prover o maximo de seguranga.

Regra 25
Langamento no Livro de quarto em navios de passageiros
1 Esta regra se aplica a todos os navios.
y As portas de dobradiga, painéis removiveis, viagens, portalos, portas de

embarque de carga ¢ de carvoagem, ¢ outras aberturas, que devem ficar fechadas
durante a viagem, como exigido por estas regras, deveriio ser fechadas antes de o navio
deixar o porto. Deverdo ser langadas, no Livro de Quarto, tal como prescrito pela
Administragdo, as horas de fechamento e as horas em que terfo sido abertas (aquelas
cuja abertura ¢ permitida pelas presentes regras).
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3 Deveréo ser registrados, no Livro de Quarto, os exercicios e inspegdes, exigidos
pela regra 24, com mengdo especifica de todos os defeitos que tenham sido constatados.

PARTE B-1
COMPARTIMENTAGEM E ESTABILIDADE EM AVARIA
DE NAVIOS DE CARGA

{Esta parte se aplica a navios de carga construidos em, ou depois de, 1° de Feverciro de
1992)

Regra 25-1-
Aplicagdo

1 Os requisitos desta parte devem ser aplicados a navios de carga com mais de 100
m de comprimento (L), mas deve excluir aqueles navios que evidenciaram satisfazer as

regras de compartimentagem e estabilidade em avaria em outros instrumentos

desenvolvidos pela Organizagdo. As prescrigbes constantes desta parte também se
aplicam aos navios de carga com um comprimento L; de 80 m, ou mais, mas ndo
superior a 100 m, construidos em 12 de Julho de 1998, ou depois.

2 Qualquer referéncia daqui em diante, a regras, é relativa ao conjunto de regras
contido ncsta parte.

3 A Administragio pode, para um determinado navio ou grupo de navios, aceitar
arranjos alternativos, desde que esteja convencida de que, no minimo, seja obtido o
mesmo grau de seguranga representado por estas regras. Qualquer Administragio que
permita tais arranjos alternativos deverd comunicar 3 Organizaciio detalhes a eles
referentes.

Regra 25-2
Definigdes

Para o prop6sito dessas regras, a menos que scja expressamente determinado de outro
modo:

1.1  Linha de carga de compartimentagem -¢ uma linha de flutuagdo usada na
determinagdo da compartimentagem do navio.

1.2 Linha de carga de compartimentagem de maior calado é a linha de carga de
compartimentagem que corresponde ao calado de verdo a ser designado para o navio.

1.3 Linka de carga pareial é a do calado do navio leve mais 60% da diferenca entre
o calado do navio leve e a linha de carga de compartimentagem de maior calado.
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2.1 Comprimento de compartimentagem do navio (L;) é a projegio do maior
comprimento moldado daquela parte do navio no convés ou conveses, ou abaixo deles,
que limitam a exlensdo vertical do alagamento, estando o navio na linha de carga de
compartimentagem de maior calado.

2.2 Meio-comprimento é o ponto a meio do comprimento de compartimentagem do
navio.

2.3 Extremo de ré ¢ 0 limite de ré do comprimento de compartimentagem.
2.4  Extremo de vante € o limite de vante do comprimento de compartimentagem.

3 Boca (B) é a maior boca moldada do navio na linha de carga de
compartimentagem de maior calado, ou abaixo dela.

4 Calado (d) ¢ a distancia vertical da linha de basc moldada no meio-comprimento
até a linha d’agua em questdo.

5 Permeabilidade (1) de um espago ¢ a proporgiio do volume imerso deste espago
que pode ser ocupada pela 4gua.

Regra 25-3
Indice R de compartimentagem exigido
1 Estas rvgras sdo destinadas a dotar os navios de um padrio minimo de
compartimentagem.
2 O grau de compartimentagem a ser dotado deve ser determinado pelo indice R

de compartimentagem exigido, como segue:
A para navios com L, acima de 100 m:

R= (0,002 + 0,0009 L)' onde L, estd em metros; e

2 para navios com L, de 80 m ou mais, mas ndo acima de 100 m:
Ls Ro
R=1-[1K1+ X )]
100 I-Ro

onde R, ¢ o valor de R calculado de acordo com a formula apresentada no
subparagrafo .1,

Regra 25-4

Indice A de compartimentagem obtido
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1 O indice 4 de compartimentagem obtido, calculado de acordo com esta regra,

ndo deve ser menor que o indice KX de compartimentagem exigido, calculado de acordo

com a regra 25-3.

2 O indice 4 de compartimentagem obtido deve ser calculado para o navio pela
seguinte formula:

A= E s

onde:

i representa cada compartimento ou grupo de compartimentos sendo
considerados, : .

pi representa a probabilidade de que somente o compartimento ou grupo de
compartimentos sendo considerados possa ser alagado, desprezando
qualquer compartimentagem horizontal,

5; Tepresenta a probabilidade de sobrevivéncia, apbés o alagamento, do
compartimento ou grupo de compartimentos sendo considerados, incluindo
os efeitos de qualquer compartimentagem horizontal.

3 No calculo de 4 deve ser usado trim nivelado.
4 Este somatério cobre somente aqueles casos de alagamento que contribuem para

o valor do indice 4 de compartimentagem obtida,

5 O somatério indicado pela férmula acima deve ser tomado em todo
comprimento do navio, para todos os casos de alagamento em que estejam envolvidos
um tnico compartimento ou dois ou mais compartimentos adjacentes.

6 Onde houver compartimentos laterais, a contribui¢do para o somatdrio, indicada
pela formula, deve ser tomada para todos os casos de alagamento em que estejam
envolvidos compartimentos laterais; e adicionalmente, para todos os -casos de
alagamento simultineo de um compartimento lateral, ou compartimentos laterais, e o
compartimento interno adjacente, ou compartimentos internos adjacentes, supondo uma
penetragiic retangular que se estenda até a linha de centro do navio, mas que exclua
avarias em qualquer antepara da linha de centro.

7 A extensdo vertical assumida da avaria vai da linha de base, para cima, até
qualquer compartimentagem estanque horizontal, acima da linha d’dgua ou mais alta.
No entanto, se uma extensio menor der um resultado mais severo, devera ser assumida
tal extensdo. :

8 Se, no interior dos compartimentos supostos como alagados, estiverem situadas
canalizagdes, dutos ou tineis, deverdo ser feitos arranjos para garantir que nio possa
ocorrer alagamento progressivo para compartimentos diferentes daqueles supostos como
estando alagados, No enlanto, a Administragfio pods permitic pequenos alagamentos
progressivos, se for demonstrado que seus efeitos podem ser facilmente controlados e a
seguranga do navio ndo fica comprometida,
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9 Nos céleulos de alagamento realizados de acordo com as regras, basta supor
somente uma abertura no ¢asco.

Regra 25-5
Cdlculo do fator p;

1 O fator p; deve ser calculado de acordo com o pardgrafo 1.1, como apropriado,
usando os seguintes simbolos:

X

X2

E;

E;

g

J:

i

a distAncia do extremo de 1é de L,, até a parte mais de vante do limite
de ré do compartimento sendo considerado;

a distancia do extremo de ré de L,, até a parte mais de ré do limite de
vante do compartimento sendo considerado;

Xr

L

Xz

L
E;j+E-1
E;-E
J-EseE20)
J+E se E<Q

O méximo comprimento da avaria, sdimensional,

Jm=

48/L,, mas nfo maior que 0,24.

A assumida densidade de distribuigdio da localizagio da avaria ao longo do
comprimento do navio

a

1,2 + 0,8E, mas néo maior do que 1,2.

A assumida fungio de distribuigio de localizagdo da avaria ao longo do comprimenta

do navio

F

0,4 +0,25E (1,2 + a)

J

I max

FIdex
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q = 0AF) (J sy’
3
y
Fpo= y- , se y<1,
3
1
Fp= y- _ caso contrario;
3
v
F,= -, sey<l,
3 12
¥ oy o1
B= _ -_+__ caso confrério.
2 3 12

1.1 O fator p; é determinado para cada compartimento individual:

1.1.1 No caso em que o compartimentc considerado se estenda sobre todo o
comprimento do navio Ly

pi=1

1.1.2 Nos casos em que o limite de ré do compartimento considerado coincide com o
extremo de ré:

pi=F+0,5 ap +gq

1.1.3 Nos casos em que o limite de vante do compartimento considerado coincide com
0 extremo de vante:

pi=1-~-F+05ap

1.1.4 Quando ambos limites do compartimento considerado estdo dentro dos extremos
de ré e de vante do comprimento do navio Lg:

pi=ap

1.L.5 Ao aplicar as férmulas dos pardgrafos 1.1.2, 1.1.3 ¢ 1.1.4, onde o compartimento
considerado se estenda além do meio comprimento estes valores das férmulas devem ser
reduzidos de uma quantidade determinada de acordo com a férmula para g, na qual F; é
calculado tomando y como sendo J /s

2 No caso de haver compartimentos laterais, o valor de p; para um compartimento
lateral deve ser obtido multiplicando-se o valor, como determinado no paragrafo 3, pelo
fator de redugdio  de acordo com o subparigrafo 2.2, que representa a probabilidade de
que 0s espagos internos ndo serfo alagados.
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2.1 O valor - p; para o caso de alagamento simultineo de um compartimento lateral e

do compartimento interno adjacente deve ser obtido pelo uso da férmula do pardgrafo 3,
multiplicada pelo fator (1 - 7).

2.2 O fator de redugdo r deve ser determinado pelas seguintes formulas:

b
Para J 20,2 — :
B
b 0,08 b
r = —(23+ y+0,1, se—<0,2
B J+0,02 B
0,016 b b
r= +__+0,36), se __ >02
J+0,02 B B
b
Para J<(,2____ o fator de redugfio » deve ser determinado por interpolagiio linear entre:
B
r =1, paraJ=10
e
b b
r = como para o caso onde J 2 0,2 —, para J=02—
B B
onde
b = a distancia média transversal, em metros, medida perpendicularmente
a linha de centro, na linha de carga de compartimentagem de maior
calado, entre o costado e o plano que passa pela parte mais externa, e
paralelamente aquela parte da antepara longitudinal que se estende
entre os limites longitudinais usados no célculo do fator p;.
3 Para avaliar p;, para compartimentos tomados individualmente, a formula dos

paragrafos I e 2 deve ser aplicada diretamente,

3.1  Para avaliar os valores de p; atribuiveis a grupos de compartimentos usa-se o
seguinte.

Para compartimentos tomadaos aos pares:
piTPun—pi—m

Pi=pn—p-p, et
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para compartimentos tomados em grupos de trés:

P=pim-—pu-pntm

Pi= P23a—pn - put p3, eic.

para compartimentos tomados em grupos de quatro:

Pi= P\d— Py — Pasa P

Di™ P45 — a3 — P3ss + P34, €IC.
onde:

Pz, p2s, pas, etc.,

P123, P2, Pass, etc., €

P1234, P23as, Prse, SiC.
devem ser calculados de acorde com as férmulas dos pardgrafos 1 e 2 phra um
compartimento individual, cujo comprimento adimensional J corresponde ao de um
grupo consistindo dos compartimentos indicados pelos indices atribuidos a p.
3.2 O fator p; para um grupo de trés ou mais compartimentos adjacentes ¢ igual a

Zero, se o comprimento adimensional de tal grupo, diminuido do comprimento
adimensional dos compartimentos mais de ré ¢ mais de vante do grupo € maior do que

k.

Regra 25-6
Calculo do fator s;

1 O fator s; deve ser determinado para cada compartimento ou grupo de
compartimentos de acordo com o seguinte:

1.1  De modo geral, para qualquer condi¢do de alagdmcnlu, de yualquer condigio
inicial de carregamento, s deve ser:

5= C ¥ 0.5 (GZma) (faixa)
com:
C=1, se G <25°

C=0, se G > 30°

C= |(3 0 -8} caso contrério;
5
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|l

GZ mix = brago de endireitamento positivo méximo (em metros), dentro da faixa

como dado abaixo, mas ndo maior do que O,lm;

i

faixa de bragos de endireitamento positivo, além do Angulo de
equilibrio (em graus) mas nio mais do que 20°% no entanto, a faixa
deve terminar no &ngulo onde estdo imersas as aberturas incapazes de
serem fechadas de maneira estanque.

faixa

& angulo de equilibrio final de adernamento {em graus);

1.2 s =0 onde a linha d’agua final, levando em conta a imersdo, adernamento € -
trim, submerge a aresta inferior das aberturas, através das quais pode ocorrer ©
alagamento progressivo. Tal abertura deve incluir dutos de ar, ventilagdes ¢ aberturas
que sao fechadas por meio de portas estanques ou escotilhas, e pode excluir aquelas
aberturas fechadas por meio de tampas de porta de visita estanques, agulheiros,
pequenas escotilhas estanques que mantdm a alta integridade do convés, portas
estanques de deslizamento comandadas & distincia, portas de acesso e escotilhas de
acesso, de estangiieidade integral, e que estdo normalmente fechadas no mar, e vigias
laterais do tipo sem abertura. No entanto, se 0s compartimentos assim alagados s3o
tomados em conta no célculo, deverdo ser aplicados os requisitos desta regra.

1.3 Para cada compartimento ou grupo de compartimentos s; deve ser ponderado de
acordo com as considerag@es de calado, como se segue:

5i=0,55:+0,55;

onde:
sé o fator s- na linha de carga de compartimentagem de maior calado.
sp € o fator 5- na linha de carga parcial.

2 Para todos compartimentos avante da antepara de colisio, o valor s, calculado
supondo que o navio esteja na sua linha de carga de compartimentagem de maior caldo
€ com a extens&o vertical de avaria suposta como ilimitada, serd igual a 1.

3 No caso da existéncia de uma compartimentagem horizontal acima da linha
d’dgua em questo aplica-se o que se segue.

3.1 O valor s para o compartimento ou grupo de compartimentos mais baixos deve
ser obtido multiplicando-se o valor, como determinado no paragrafo 1.1, pelo fator de
redugio v de acordo com o subparigrafo 3.3, que representa a probabilidade de que os
espagos acima da compartimentagem horizontal nio serdo alagados.

3.2  Nos casos de contribuigdo positiva para o indice 4 devida a alagamento
simultineo dos espagos acima da compartimentagem horizontal, o valor de s resultante
para tal compartimento ou grupo de compartimentos dever ser obtido por um aumento
do valor como determinado no parigrafo 3.1 com o valor de s para alagamento
simuitineo de acordo com o paragrafo 1.1, multiplicado pelo fator (1 —v).

3.3 O fator de probabilidade v; deve ser calculado assim:
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onde:

Para o assumido alagamento até a compartimentagem
horizontal acima da linha de carga de
compartimentagem, onde /f € para ser limitado até uma
altura de Hpuy,

se a mais elevada compartimentagem horizontal
préxima 4 drea assumida avariada estiver abaixc de
HmAxs

€ a altura da compartimentagem horizontal acima da linha de base (em
H metros) que € assumida como sendo o limite para a extensdo vertical da

avaria.

E a méxima extensdo vertical possivel da avaria acima da linha de base
Husx  (em metros), ou

Ls
Hoge = d+0,056L,(1- —), se Ly £250m
500
Huyx = d+17, se Ls>250m
0 que seja menor.
Regra 25-7
Permeabilidade

Para o prop6sito dos célculos de compartimentagem e de estabilidade em avaria das
regras, a permeabilidade de cada espaco on parte de um espaco deve ser como se segue:

Espago Permeabilidade
Apropriado para pai6is 0,60
Ocupado por acomodagdes 0,95
Ocupado por maquinas 0,85
Espagos vazios 0,95
Espacos para carga seca 0,70
0 ou 0,95'

Espagos para liquidos

[ O que resultar em requisito mais severo.
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Regra 25-8
Informagcdo sobre estahbilidade

1 O Comandante do navio deve receber informagGes confidveis como necessario
para capacitd-lo, por meios répidos e simples, a obter orientagio segura quando &
estabilidade do navio sob diferentes condi¢des de servico.

Tal informagde deve incluir:

1 uma curva de altura metacéntrica operacional minima (GM) versus
calado que assegure conformidade com os requisitos pertinentes de
estabilidade com ¢ navio em estado intacto e com os requisitos das regras
25-1 a 25-6; alternativamente uma curva correspondente A altura do
centro de gravidade méximo permitido (KG) versus calado, ou com o que
seja equivalente a essas curvas. :

2 instrugdes relativas A operagdo de arranjos de alagamento cruzado; e

3 todos os outros dados e auxilios que possam ser necessdrios para manter
a estabilidade apés a avaria.

2 Devem ser permanentemente expostos, ou facilmente disponiveis no passadico,
para a orientagdo do oficial de servigo do navio, planos que mostrem claramente, para
cada convés e pordo, 0s limites dos compartimentos estanques, as aberturas existentes
com os meios de fechamento e a posigdo de quaisquer controles correspondentes, € 05
arranjos para corre¢Zo de qualquer banda devida ao alagamento. Além disso, deve haver
livretes, contendo as informagdes acima mencionadas, disponiveis para os oficiais do
navio.

3 A fim de prover a informagdo mencionada em 1.1, os valores limitadores GM
(ou KG) a serem usados, se eles tiverem sido determinados a partir de consideragdes
relativas ao indice de compartimentagem, o GM limitador deve variar linearmente entre
a linha de carga de compartimentagem de maior calado e a linha de carga parcial,
Nesses casos, para calados abaixo da linha de carga parcial, se o requisito de GM
minimo para este calado resulta de clcnlo do indice de compartimentagem, entdo este
valor de GM deve ser suposto para calados menores, a menos que sejam aplicados os
requisitos de estabilidade intacta.

Regra 25-9
Aberturas nas anteparas estanques e conveses internos em navios de carga

1 A quantidade de aberturas nas compartimentagens estanques deve ser mantida
n0 minimo compativel com o projeto € o funcionamento adequado do navie. Quando
forem necessdrias penetragdes em anteparas estanques € COnveses internos, para acesso,
passagem de canalizagdes, ventilagio, cabos elétricos, etc., devem ser feitos arranjos
para a manuten¢do da estangileidade das aberturas acima do convés da borda-livre,
desde que fique demonstrado que qualquer alagamento progressivo pode ser facilmente
controlado € que a seguranga do navio nio figue comprometida.
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2 As portas construidas para assegurar a estangficidade integral das aberturas
mternas e que sdo usadas quando no mar, devem ser do tipo de porta estanque de

corredica, capazes de serem fechadas, 3 distincia, do passadigo, e também de serem

operadas no local, de cada lado da antepara. Devem ser instalados indicadores no posto
de controle mostrando se as portas estiio abertas ou fechadas, e deve ser instalado um
alarme sonoro no fechamento da porta. Na eventualidade de falta da energia principal,
deve haver meios de operar a energia de acionamento, o controle e os indicadores. Deve
ser dada atengdo especial para minimizar o efeito de falha do sistema de controle. Cada
porta estanque corrediga, movida por fonte de energia, deve ser dotada de um
mecanismo individual de acionamento manual. Deve ser possivel abrir e fechar a porta
manualmente, na propria porta, de qualquer dos seus lados.

3 As portas de acesso e as tampas das escotithas de acesso, normalmente fechadas
quando no mar, destinadas a assegurar a estangiieidade integral das aberturas internas,
devem ser dotadas de meios de indicagdo, no local e no passadigo, mostrando se essas
portas ou tampas de escotilha estdo abertas ou fechadas. Deve ser colocado um aviso,
em cada porta ou tampa de escotilha, com a finalidade de que ela ndo scja deixada
aberta, O uso de tais portas ¢ fampas de escotilha depende de autorizagdo do oficial de
quarto,

4 Podem ser instaladas portas estanques ou rampas, de construglio satisfatoria,
para subdividir internamente grandes espagos de carga, desde que a Administragfo se
convenga de que essas portas ol rampas 530 essenciais. Essas portas ou rampas podem

ser de dobradigas, de rolamento ou de corrediga, mas nfo devem ser controladas a

distincia. Essas portas ou rampas devem ser fechadas antes do inicio da viagem e
devem ser mantidas fechadas durante a viagem; a hora de abertura dessas portas ou
rampas, no porto, ¢ de seu fechamento antes da saida do posto, deve ser registrada no
didrio de navegagio. No caso dessas portas ou rampas serem acessiveis durante a
viagem, elas deverfio ser dotadas de dispositivo que impega a abertura néio autorizada.

5 Outros dispositivos de fechamento que sdo mantidos permanentemente fechados,
no mar, para assegurar a estanqileidade integral das aberturas internas, devem ser
dotados de um aviso a ser afixado em cada um desses dispositivos de fechamento, com
a finalidade de que eles sejam mantidos fechados. Os agulheiros dotados de tampas
rigorosamente aparafuisadas no necessitam ser assim marcados.”

Regra 25-10
Aberturas externas em navios de carga

1 Todas as aberturas externas de acesso para compartimentos supostos ¢omo
intactos na andlise de avaria, € que estio abaixo da Gltima linha d’dgua de avaria, séo
exigidas que sejam estanques.

2 As aberturas externas exigidas que sejam estanques de acordo com o pardgrafo 1

devem ter suficiente resisténcia e, exceto para escotithas da carga, devem ser instaladas
com indicadores no passadiga.

3 As aberturas no costado, abaixo do convés que limita a extensfo vertical da
avaria devem ser mantidas permanentemente fechadas, quando no mar. Sc quaisquer
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dessas aberturas forem acessiveis durante a viagem, elas deverdo ser dotadas de um |
dispositivo que impega a abertura ndo autorizada.

4 Nao obstante os requisitos do pardgrafo 3, a Administragdo pode autoriz-ar que
determinadas portas possam ser abertas a critério do Comandante, se for necessério para
a operagdo do navio, desde que a seguranga do navio no seja comprometida.

5 Outros dispositivos de fechamento que s&io mantidos permanentemente fechados,
no mar, para assegurar a estangiicidade integral das aberturas externas, devem ser
dotados de um aviso a ser afixado em cada um desses dispositivos, com a finatidade de
que eles sejam mantidos fechados. Os agulheiros dotados de tampas rigorosamente
aparafusadas ndo necessitam ser assim marcados.

PARTE C
INSTALACOES DE MAQUINAS

(Exceto quando for determinado em contririo, a Parte C aplica-se a navios de
passageiros e a navios de carga)

Regra 26

Generalidades

1 As maquinas, caldeiras e outros vasos de pressdo, canalizagles e acessorios
respectivos, deverdo ser adequadamente projetados e construidos para desempenhar o
servico para os quais foram intencionados, e deverfo ser de tal maneira instalados e
protegidos que tornem minima qualquer possibilidade de dano a pessoa a borde, sendo
dada a devida atengdo a partes méveis, superficies aquecidas e outros riscos. O projeto
devera considerar os materiais utilizados na construgdo desses equipamentos, ©
proposito para o qual foram previstos, as condigdes de trabalho a que serdo submetidos
¢ as condigdes ambientais a bordo.

2 A Administragio dever# dar atengdo especial a confiabilidade dos componentes
tnicos essenciais 3 propulsdo, e pode exigir uma fonte de energia independente que
permita dar ao navio uma velocidade de navegagdo, especialmente no caso de
instalagBes ndo convencionais.

3 Deverdo existir dispositivos por meio dos quais a operagio normal da méquina
propulsora possa ser mantida ou restabelecida, mesmo quando uma das méquinas
auxiliares essenciais tornar-se inoperante. Consideragdo especial devera ser dada ao
mau funcionamento de:

1 um grupo de gerador que sirva como fonte principal de energia elétrica;

2 geradores de vapor;

3 sistemas de alimentagdo das caldeiras;
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4 sistemas de fomnecimento de ¢leo combustivel para caldeiras ou para
motores;

5 fontes de pressao de dleo lubrificante;
.6 fontes de pressac de agua;

7 uma bomba de extragdo do condensado ¢ os dispositives destinados a
manter o vécuo nos condensadores;

8 alimentagdo de ar mecénica para as caldeiras;
9 um compressor de ar e ampola de ar para partida ow para fing de
controle;

10 dispositivos hidrdulicos, pneumdticos ou ¢létricos para controle das
mdquinas propulsoras principais, incluindo hélices de passo controlavel.

Contudo, a Administragdo, tendo em vista consideragdes no que diz respeito a

seguranga total do navio, pode aceitar uma redugdo parcial na capacidade de propulsdo -

em relaciio 4 operagdo normal.

4  Deverdo existir os recursos necessdrios para assegurar que as maquinas sejam
colocadas em funcionamento a partir da condigdo de navio apagado, sem ajuda exterior.

5  Todas as caldeiras, todos os componentes da instalagdo de maquinas, todos 0s
sistemas a vapor, hidraulicos, pneumdticos, outros sistemas ¢ acessorios associados que
trabalham sob pressdo interna, deverio ser submetidos a testes apropriados, inclusive
teste de pressio antes de serem colocados em funcionamento pela primeira vez,

6 A méquina de propulsdo principal e todas as maquinas auxiliares, essenciais ao
sistema de propulsdo e & seguranga do navio, tal como estio instaladas a bordo, deverdo
ser projetadas para operar com o navio sem banda ou com banda para qualquer dos
bordos até 15° inclusive, em condi¢des estdticas ¢ de 22,5° em condigdes dindmicas
(jogando) de um bordo para outro ¢ ao mesmo tempo caturrando dinamicamente 7,5°
pela proa ou pela popa. A Administragdo pode aceitar alteragdes desses angulos,
levando em conta o tipo, © porte e as condigbes de servigo do navio.

7  Deverio ser elaborados dispositivos para facilitar a limpeza, inspegdo ¢

manutengdo da méquina de propulsio principal e das méquinas auxiliares, inclusive

caldeiras e outros vasos de pressio.

8  Especial atengdo devera ser dada ao projeto, & construgdo e & instalagdo dos
sistemas de propulsdc maquinas de propulsdo, de maneira que qualquer modo de suas
vibragdes ndo venha a produzir esforgos indevidos na referida maquinaria nas faixas
normais de operagfo. '

9 As juntas de expansdo ndo metélicas dos sistemas de canalizagdes, sc localizadas
em um sistema que penetre no costado do navio e se tanto a penetragio como a junta de
expansdo ndo metilica estiverem localizadas abaixo da linha de carga mais profunda,
deverio ser inspecionadas como parte das vistorias prescritas na regra I/10(a) e
substituidas quando necessdrio, ou a um intervalo recomendado pelo fabricante.
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10 As instrugdes para operagdo e manutengdo e os planos das mdquinas e
equipamentos, essenciais para uma operagdo segura do navio, deverdo estar escritos em
um idioma que seja compreendido pelos Oficiais ¢ membros da tripulagdo que precisam
entender tais informagdes no desempenho de suas tarefas.

11 localizagdo ¢ a disposigio das canalizag3es de suspiro dos tanques de servigo de
éleo combustivel, de sedimentagdo e de 6leo tubrificante deverdo ser tais que, em caso
de rompimento de uma canalizagdo de suspiro, isso nfo represente um risco de ingresso
de respingos de 4gua salgada ou de 4gua da chuva. Todos os navios novos deveréio ser
dotados de dois tanques de servigo de 6leo combustivel para cada tipo de combustivel
utilizado a bordo, necessdrios para a propulsdo e para os sistemas vitais, ou arranjos
equivalentes, com uma capacidade para, pelo menos, 8 horas de funcionamento na
méxima poténcia mantida da instalagio propulsora, com a instalagio geradora de
energia elétrica trabalhando com a carga normal de funcionamento no mar. Este
paragrafo s6 se aplica aos navios construidos em 1° de Julho de 1998, ou depois.

Regra 27
Maguinas

1 Quando houver risco de excesso de velocidade nas méquinas, decverd haver
meios que garantam que a velocidade de seguranga n3o serd excedida.

2 Quando as maquinas principais ou auxiliares, inclusive os vasos de pressdo, ou
partes quaisquer dessa maquinaria, sio submetidas a pressdo interna, € possam ser
submetidas a excesso de pressdo, deverio ser providas, quando possivel, de dispositivos
de protecio contra esse excesso de pressio.

3 Toda engrenagem ¢ cada eixo ¢ acoplamento usado para transinissdo de poténcia
as mdquinas essenciais 4 propulsdo e 4 seguranga do navio ou para a seguranca de
pessoas a bordo, deverdo ser projetados e construidos de tal maneira que sejam capazes
de resistir aos esforgos méximos de trabalho a que serio submetidos em todas as
condiges de servigo. Devera ser dada a devida atengdo aos tipos de motores pelos quais
s#o impulsionados ou dos quais fazem parte integrante.

4 Motores de combustdo interna dotados de cilindros com didmetro de 200 mm ou
com carter de mais de 0,6 m® de volume, deverio dispor de valvulas de scguranga
contra explosdo do crter, de um tipo adequado com suficiente drea de descompress#o.
As vélvulas de seguranga deverio estar dispostas ou providas de dispositivos
apropriados, de modo que fique assegurado que sua descarga se produzird com uma
orientagdo tal que a possibilidade de causar danos ao pessoal seja reduzida a um
minimo.

5 As turbinas principais da mdquina de propulsio e, quando for o caso, as
mdquinas de combustSio interna principais de propulsio ¢ as maquinas auxiliares,
deverdo dispor de dispositivos de parada automatica para a ocorréncia de falhas, tais
como a de suprimento de 6leo lubrificante, que podem levar rapidamente 4 perda total
da maquina, a sérios danos ou & explosdo. A Administragdo pode permitir providéncias
para anular dispositivos de parada automética.
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Regra 28
Marcha Atras

1 Todo navio deverd ter poténcia suficiente para dar atrds, de modo a assegurar seu
préprio controle em todas as circunstincias normais.

2 A capacidade da instalagao propulsora de inverter em tempo adequado o sentido
do impulso do hélice, de modo a parar 0 navio em uma distincia razodvel, partindo de
marchas adiante na velocidade maxima de servigo, deverd ser demonstrada e registrada.

3 Os tempos que o navio leva para parar, os rumos ¢ as distdncias registradas nas
provas de mar, bem como os resultados das provas de mar para determinar a capacidade
dos navios de multiplos hélices navegarem ¢ manobrarem com um ou mais hélices
inoperantes, deverdo estar disponiveis a bordo para o uso do Comandante ou de pessoal
indicado. :

4 Quando o navio for dotado de recursos suplementares para a manobra ou parada,
a eficdcia de tais dispositivos devera ser demonstrada e registrada como mencionado
nos pardgrafos 2 ¢ 3.

Regra 29
Aparelho de Governo

1 Salvo se for expressamente determinado o contririo, todo navio deverd ser
equipado com um aparelho de governo principal ¢ um aparelho de governo auxiliar, a
satisfagdo da Administragfio. O aparelho de governo principal e o aparetho de governo
auxiliar deverdo ser de tal modo planejados, de forma que a falha de um deles néo
tornard o outro inoperante,

2.1  Todos os componentes do aparelho de governo e a madre do leme deverdo ser de
construgio sélida, a satisfagio da Administragdo. Especial ateng8o deverd ser dada as
especificagbes de qualquer componente essencial que nfo exista em duplicata. Qualquer
desses componentes devera, quando apropriado, dispor de mancais antifricgao tais como
mancais de esfera, mancais de rolamento ou mancais de luva que deverdo ser
permanentemente lubrificados ou dotados de instalagSes de lubrificagdo.

2.2 O valor da pressio de projeto necessdrio para determinagio das dimensdes da
canalizagio e de outros componentes do aparelho de governo sujeitos a pressdo
hidraulica interna deverd ser no minimo 1,25 vezes maior do que o valor méximo da
pressdo de trabalho, que se deverd ter em condi¢Bes operacionais especificadas no
pardgrafo 3.2, levando-se em conta qualquer valor de pressdo que possa exislir no lado
de baixa pressdo do sistema. A arbitrio da Administrag#o, critérios de fadiga deverdo ser
aplicados no projeto de canalizagdes ¢ de componentes, levando-se em conta pressoes
pulsantes devido a cargas dindmicas.

2.3 Vilvulas de seguranga deverdio ser instaladas em qualquer parte do sistema
hidraulico que pode ser isolado e no qual pode haver pressZo gerada provinda da fonte
de energia ou de fontes externas. A regulagem das valvulas de seguranca ndo deverd
exceder o valor da pressao de projeto. As vélvulas deverdo ser de tamanho adequado ¢
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dispostas de modo a impedir um aumento indevido na pressdo acima do valor da

presséo de projeto.

3 O aparelho de governo principal e 2 madre do leme deverdo ser:

d

3

de resisténcia adequada e capazes de governar o navio na velocidade
méxima de servigo adiante, 0 que devera ser demonstrado;

capazes de poder levar o leme de uma posigio de 35 graus de um bordo
para uma posi¢do de 35 graus do outro bordo, com ¢ navio navegando
em Agua salgada com calado maximo e dando adiante com a velocidade
méxima de servigo €, nas mesmas condigdes, de uma posigio de 35 graus
em ambos os hordos para uma posigio de 30 graus do bordo oposto, no
tempo méximo de 28 segundos.

acionados por fonte de energia quandu necessirio para atender as
exigéncias do pardgrafo 3.2 ¢, em qualquer caso, quando a Administrago
exigir uma madre do leme de diimetro superior a 120 mm, na altura da
cana do leme, excluindo reforgo para navegago no gelo; e

projetados de maneira que nfo serdo avariados quando o navio estiver
dando toda forga atrds; no entanto, esta exigéncia de projeto ndo
necessitard ser testada em provas de mar, com o navio dando toda forga
atrds e com mdximo angulo de leme.

4 O aparetho de governo auxiliar devera ser:

.1

de resisténcia adequada ¢ capaz de govemar o navio em uma velocidade
aceitjvel para a navegag3o, e capaz de ser colocado prontamente em agio
em uma emergéncia;

capaz de poder levar o leme de uma posi¢do de 15 graus de um bordo
para uma posigio de 15 graus do outro bordo em ndo mais do que 60
segundos, com o navio navegando em 4gua salgada com calado maximo
¢ dando adiante com a metade da velocidade médxima de servigo ou com
a velocidade de 7 nés, o que for maior; e

acionado por fonte de energia quando necessirio para atender as
exigéncias do pardgrafo 4.2 e, em qualquer caso, quando a Administragio
exigir uma madre do leme com diametro superior a 230 mm, na altura da
cana do leme, excluindo reforgo para navegag#o no gelo.

5 As fontes de energia do aparelho de governo principal e do auxiliar devero ser:

1

planejadas para dar nova partida antomaticamente quando o suprimento
de energia for restabelecido ap6s uma falha; e

capazcs dc screm postas em funcionamento de um local situado no
passadi¢o. No caso de fatha de fornecimento de forga para qualquer uma
das unidades do aparelho de governo, um alarme sonoro e visual deverd
ser dado no passadigo.
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6.1  Quando o aparetho de governo principal compreende duas ou mais unidades
motoras iguais, n#0 ha necessidade de um aparelho de governo auxiliar, desde que:

1

em um navio de passageiros, o aparelho de governo principal seja capaz
de movimentar o leme como exigido no pardgrafo 3.2, enquanto qualquer
uma das unidades motoras estiver fora de agéo.

em um navio de carga, o aparclho de governo principal scja capaz de
movimentar o leme como exigido no pardgrafo 3.2, enquanto operando

com todas as unidades motoras;

o aparelho de governo principal seja de tal modo planejado que depois de
uma Unica fatha em seu sistema de canaliza¢es ou em uma das unidades
motoras, o defeito possa ser isolado de modo que a capacidade de
govemno possa ser mantida ou rapidamente restabelecida.

6.2 A Administragdo poders, até 1® de setembro de 1986, aceitar a instalagio de um
aparelho de governo de comprovada confiabilidade, mas que n3o obedeca as exigéncias
do paragrafo 6.1.3 para um sistema hidraulico.

6.3  Aparelhos de governo que niio sejam do tipo hidriulico, deverido apresentar
padr&es de desempenho equivalentes aos exigidos no presente paragrafo, a satisfagdo da
Administragio.

7 Devera haver uma estagdo de controle do aparelho de governo:

.1

para o aparetho de governo principal, tanto no passadigo, quanto no
compartimento do préprio aparelho de governo;

de acordo com o pardgrafo 6, quando o aparelho de governo principal
for comandado por dois sistemas de comando independentes, ambos
operaveis do passadigo. Esta circunstancia nao exige, entretanto, duas
rodas do leme ou duas canas do leme. Quande o referido sistema de
comando consistir de um telemotor hidrdulico, nfo serd necessdrio
instalar um segundo sistema de comando independente, exceto no caso
de navio-tanque, navio de produtos quimicos ou navio transportador de
gds, de arqueagdo bruta igual a 10.000, ou mais;

para o aparelho de governo auxiliar, no préprio compartimento do
aparetho de governo e, quando acionado por fonte de energia, também
deverd poder ser acionado do passadigo, e deverd ser independente do
sisterna de controle do aparetho de governo principal.

8 Qualquer sistema de controle do aparelho de governo principal ou auxiliar,
operaveis do passadigo, devers obedecer s seguintes exigéncias:

1

se for elétrico, deverd ser servido separadamente por circuito préprio,
alimentado pelo circuilo que supre furga para o aparclho de governo, a
partir de um ponto situado no préprio compartimento desse aparelho, ou
alimentado diretamente pelas barras de forga do quadro elétrico que

alimenta os circuitos de forga do aparelho em questfio, em um ponto do



102

quadro elétrico adjacente & saida da alimentagdo do circuito que supre
forga para o aparelho de governo;

2 no compartimento do aparelho de governo, deverdo ser providos
dispositivos para desligar qualquer sistema de controle acionado do
passadigo, do aparelho de governo ao qual estd ligado,

3 o sistema deverd ser capaz de ser acionado de um local sitvado no
passadico;

4 no caso do uma falha na alimentagfio elétrica do sistema de controle do
aparelho de governo, deverd ser dado um alarme soncro e visual no
passadigo; e

S protegfo contra curto-circuito somente deveri ser provida para os
circuitos que alimentam o sistema de controle do aparelho de governo.

9 Os circuitos de energia elétrica ¢ os sistemas de controle do aparelho de

governo, com 0s componentes que 05 integram, cabos ¢ canalizagbes, tal como exigido
por esta regra e pela regra 30, deverdio estar separados, tanto quanto possivel, ac longo

-de todo seu comprimento,

10 Deverdo existir meios de comunicagdo entre o passadigo e o compartimento do
aparelho de govemo.

11 O angulo do leme devera:

1

2

ser indicado no passadigo, se o aparelho de governo for acionado por
fonte de energia. Essa indicaglio deverd ser independente do sistema de
controle do aparelho de governo;

ser reconhecido no compartimento do aparelho de governo.

12 Todo aparelho de governo acionado por energia hidraulica devera ser dotado de:

1

dispositivos para manter a limpeza do fluido hidraulico, levando-se em
conta o tipo € o projeto do sistema hidraulico;

alarme de baixo-nivel para cada reservatério de fluido hidraulico, para
dar a mais antecipada indicagdo possivel da ocorréncia de vazamento de
fluido hidréulico. Deverdio ser dados alarmes sonoros e visuais no
passadico e nos compartimentos de mquinas onde possam ser facilmente
percebidos; &

um tanque fixo de armazenamento com capacidade suficiente para
recarregar, no minimo, um dos sistemas de transmissio de poténcia,
inclusive seu reservatério, quando for exigido que o aparelho de governo
principal seja acionado por fonte de energia. O tanque de arrnazenamento
devera estar permanentemente conectado por canalizagfo apropriada, a
fim de que os sistemas hidrdulicos possam ser prontamente recarregados
de um local sitwado no compartimento do aparelho de governo, e devera
ser dotado de indicadores de nivel,
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13 Oscompartimentos dos aparelhos de governo deveriio:

N1 scr de fécil acesso ¢, tanto quanto possivel, separados dos
compartimentos de maquinas; e

2 ser providos com disposi¢des adequadas para garantir o acesso para
trabalho nas mdéquinas e controles do aparelho de governo. Essas
disposighes deverdo incluir corrimfes e estrados, bem como outras
superficies ndo escorregadias, a fim de assegurar condigdes de trabalho
adequadas no caso de vazamento do fluido hidraulico.

14 Quando for exigido que a madre do leme tenha didmetro superior a 230 mm na
parte junto 4 cana do leme, excluindo-se o reforgo para navegagio no gelo, devera haver
possibilidade de entrar automaticamente em agdo, em 45 segundos, um suprimento

alternativo de energia, capaz de, no minimo, alimentar a unidade motora do aparelho de -

poverno. unidade essa com caracteristicas obedecendo &s exigéncias do parfgrafo 4.2, ¢
alimentar, também, seu associado sistema de controle e o indicador de Angulo do leme;
esse suprimento alternativo de energia podera ser uma fonte de emergéncia de energia
elétrica, ou uma fontc indcpendente do cnorgia localizada no compartimento do
aparelho de governo. A referida fonte de energia independente deverd ser usada
somente para esse propésito. Em todo navio cuja arqueagdo bruta for igual ou superior 2
10.000, a fonte de energia alternativa deverd ter a capacidade de funcionar
continuamente, no minimo durante 30 minutos, ¢ em qualquer outro navio, durante 10
minutos, no minimo.

15  Todo navio-tanque, navio de produtos quimicos e navio transportador de gs, de
arqueagdio bruta igual ou supcrior a 10.000, ¢ cm cada cutro navio de arqueagdo bruta
igual ou superior a 70.000, o aparelho de govemo principal deveré consistir de duas ou
mais unidades motoras idénticas, obedecendo ao que esta estabelecido no paréagrafo 6.

16  Todo navio-tanque, navio de produtos quimicos ou navio transportador de gés,

de arqueagdio bruta igual ou superior a 10.000, devera, de acordo com o paragrafo 17,
obedecer ao seguinte:

.1 o aparelho de governo principal devera ser de tal modo planejado, que no
caso de perda da capacidade de governo do navio, devido a uma dnica
falha em qualquer um dos sistemas de transmisso de energia do aparelho
de governo principal, excluindo-se¢ a cana do leme, ¢ quadrants ou
componentes que desempenham a mesma fungio, ou & falha dos
dispositivos acionadores do leme, a capacidade de governo deverd estar
recuperada em n3o mais de 45 segundos, apés a perda de um dos sistemas
de transmissdo de encrgia;

.2 o aparelho de governo principal deverd compreender igualmente:

2.1  dois sistemas de transmissdo de energia indcpendentes e distintes, cada
qual capacitado a atender as exigéncias do paragrafo 3.2; ou

2.2 no minimo dois sistemas de transmiss@o de energia idénticos, que,
funcionando simultancamente em operagfio normal, deverdo ser capazes
de atender as exigéncias do paragrafo 3.2. Quando for necessario atender
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a presente exigéncia, 0s sistemas hidrdulicos de transmissdo de energia
deverdo estar interligados entre si. Vazamentos de fluido de um dos
sistemas hidréulicos de transmisséio de energia deverfio ser capazes de
serem detectados, e o sistema avariado deverid ser automaticamente
isolado, de maneira tal que o outro sistema ou sistemas continuem a
funcionar plenamente.

.3 outros aparelhos de governo, que nio sejam do tipo hidraulico, deverfo ter
padrdes de desempenho equivalentes.

17 Para navios-tanque, navios de produtos quimicos ¢ navios transportadores de
gas, de arqueago bruta igual ou superior a 10.000, mas com menos de 100.000
toneladas de porte bruto, podem ser autorizadas outras solugdes que nio as constantes
do paragrafo 16, que ndo precisem obrigatoriamente aplicar o critério de falha tnica do
dispositivo acionador, ou dos dispositivos acionadores do leme, desde que tenha sido
conseguido um padrio equivalente de seguranca e que:

. | em caso de perda de governo devido a uma falha tinica de um ¢lemento -
qualquer do sistema de canalizages, ou de uma das unidades motoras, a
capacidade de governo do navio deveré estar restabelecida dentro de 45
segundos; e

2 quando o aparelho de governo tiver somente um unico dispositivo
acionador do leme, atengdo especial deve ser dada & anélise dos esforgos
para o projeto em questdo, incluindo andlises de fadiga ¢ de fraturas
mecédnicas, como aproptiado, anélises essas relativa ao material utilizado,
bem como a instalagio dos dispositivos de selagem, € também aos testes,
2 mspegdo € ao estabelecimento de efetiva manutengdio. Levando em
consideragio esses antecedentes, a Administragio deverd adotar regras
tratando do fornecimento de Diretrizes para aceitagio de dispositivos
ndo-duplicados de acionadores de leme para navios-tanque, navios de
produtos quimicos e navios transportadores de gas, de arqueagdo bruta
igual ou superior a 10.000, porém com menos de 100.000 toneladas de
porte bruto, regras essas adotadas pela Organizagio.

18 Para um navio-tanque, um navio de produtos quimicos e um navio transportador
de gas, de arqueagio bruta igual ou superior a 10.000, porém, com menos de 70.000
toneladas de porte bruto, a Administragdo poderd, até 12 de setembro de 1986, aceitar
um sistema de aparetho de governo com certificado de confiabilidade comprovada, nio

obedecendo, entretanto, ao critério de falha {inica requerido para um sistema hidréulico,
constante do parigrafo 16.

19 Todo navio-tanque, navio de produtos qufmicos on navio transportador de gis,
de arqueagdo bruta igual ou superior a 10.000, construido antes de 12 de setembro de
1984, deverd obedecer, até 1° de setembro de 1986, ao seguinte:

1 as exigéncias dos pardgrafos 7.1, 8.2, 8.4, 10, 11, 12.2, 123 ¢ 13.2;
2 deverd ser provido de dois sistemas independentes de controle do

aparelho de governo, cada um podendo ser operado do passadigo. Isto
ndo exige duplicidade da roda ou da cana do leme;
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3 se o sistema de controle do aparelho de governo que estiver em operagéo
falhar, o segundo sistema de controle devera ser capaz de ser colocado
imediatamente em funcionamento, acionado do passadigo; e

4 cada sistema de controle do aparelho de governo, se elétrico, devera ser
servido separadamente por circuito préprio, alimentado pelo circuito de
forga do aparelho de governo ou diretamente pelas barras de forga do
quadro elétrico que alimenta os circuitos de forga do aparelho em
questdo, em um ponto do quadro elétrico adjacente & saida da
alimentagdo do circuito que supre forga para o aparelho de governo.

20 Complementando as exigéncias do paragrafo 19, em todo navio-tanque, navio de
produtos quimicos ou navio transportador de gés, de arqueagio bruta igual ou superior a
40.000, construides antes de 12 de setembro de 1984, o aparelho de governo devers, até
1° de setembro de 1988, ser de tal modo plangjado, que, no caso de ocorrer uma avaria
linica nas canalizagBes ou em uma das unidades motoras, a capacidade de governo do
navio possa ser mantida, ou, entdo a movimentagio do leme possa ser limitada de

maneira que a capacidade de governo possa ser prontamente restabelecida. Isto devera
ser conseguido por;

1 dispositivos independentes restringindo os movimentos do leme; ou

2 valvulas de agfo rapida que pedem ser manobradas manualmente para
isolar, das canalizagBes hidrulicas externas, o acionador ou acionadores,
juntamente com dispositivos de recarregar dirctamente os acionadores,
por meio de uma bomba fixa e independente, dotada de fonte de energia
propria ¢ sistema de canalizagOes; ou

3 uma instalagio tal que viabilize, quando sistemas motrizes hidraulicos
estejam interconectados, a detecgdo de vazamento de fluido hidraulico e
que o sistema avariado seja isolado automaticamente, ou entdo, que o
outro sistema permanega em pleno funcionamento.

Regra 30

Exigéncias complementares para aparelho de governo eléirico
e eletro-hidrdulico

1 Dispositivos para indicar que os motores do aparclho de govemno elétrico ¢
eletro-hidrdulico estdo em funcionamento deverdo estar instalados no passadico, e em
local adequado do controle das méquinas principais.

2 Cada aparelho de governo elétrico ou eletro-hidraulico compreendendo uma ou
mais unidades motoras deverd estar servido, no minimo, por dois circuitos exclusivos
alimentados diretamente pelo quadro elétrico principal; entretanto, um dos circuitos
poderd ser alimentado por meio do quadro elétrico principal; entretanto, um dos
circuitos poderd ser alimentado por meio do guadro elétrico de emergéncia. Um
aparelho de governo auxiliar elétrico ou eletro-hidréulico associado com um aparelho de
governo principal elétrico ou eletro-hidraulico pode ser ligado a um dos circuitos que
alimenta este referido aparelho de governo principal. Os circuitos alimentando um
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aparelho de governo elétrico ou eletro-hidréulico deverdo ter a devida capacidade para
alimentar todos os motores que podem ser simultaneamente ligados a esses
mencionados circuitos, motores esses que podem ser exigidos a entrar em
funcionamento a0 mesmo tempo. ‘

3 Protegiio contra curto-circuito ¢ um alarme de sobrecarga deverdo estar
instalados em tais circuitos e motores. Protegfio contra excesso de corrente, inclusive
corrente de partida, se instalada, ndo devera ter capacidade menor do que a que €
suficiente para duas vezes a intensidade da corrente a plena carga do motor ou circuito
que estd sendo protegido, e deverd ser de tal modo planejado que permita a passagem
das correntes apropriadas de partida. Quando for utilizada uma alimentag#o de corrente
trifdsica, deverd existir um alarme que indicard falha de qualquer uma das fases. Os
alarmes exigidos neste parigrafo deverio ser igualmente sonoros e visuais e deverdo
estar situados em posi¢do de onde sejam facilmente percebidos nos compartimentos das
méquinas principais ou no centro de controle da maquina, local de onde a instalagfio
principal de mdquinas €, normalmente, conirolada, ¢ também deverfio satisfazer as
exigéncias da regra 51.

4 Quando em um navio de arqueagdio bruta menor do que 1.600, for exigido, pela
regra 29.4.3, um aparelho de governo auxiliar a ser acionado por fonte de energia nio-
elétrica, ou for acionado por um motor elétrico, prioritariamente previsto para outros
servigos, o aparelho de governo principal pode ser alimentado por um circuitos do
quadro elétrico principal. Quando tal motor, prioritariamente previsto para outros
servigos, for posto para acionar esse referido aparelho de governo auxiliar, a
Administragdo pode dispensar as exigéncias do pardgrafo 3 se julgar satisfatorios os
dispositivos de protegdo, juntamente com as exigéncias das regras 29.5.1 e .2 € 29.7.3,
aplicaveis ao aparelho de governo auxiliar.

Regra 31

Controle da Instalagfio de Mdaquinas

1 As instalagdes de maquinas principal e auxiliar essenciais para a propulsdo e
seguranga do navio deverdo estar dotadas de meios efetivos para sua operagdio e
controle.

2 Quandoe o passadigo € dotado de controle remoto da maquina propulsora, e os
compartimentos de maquinas sdo planejados para serem tripulados, deverd ser
obedecido o seguinte:

Jd a velocidade, diregdo do empuxo e, quando for o caso, o passo do hélice,
deverdo ser completamente controlaveis do passadico, em todas as
condigdes de navegagio, inclusive manobrando;

2 o controle remoto deverd atuar sobre cada hélice independente, por meio
de um dispositivo de controle, projetado ¢ construido de maneira tal que
sua operagdo ndo exija atengdo especifica para os detathes operacionais
da instalagdo de mdquinas. Quando hélices miltiplos sdo projctados para
operar simultancamente, eles podem ser controlados por um Unico
dispositivo de controle;
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a maquina de propulsio principal devers ser dotada de um dispositivo de
parada de emergéncia no passadigo, que deverd ser mdcpendente do
51stema de controle do passadico.

as ordens do passadico para as miquinas propulsoras deverao ser
indicadas no centro de controle da méquina ou na plataforma de
manobra, como apropriado;

o controle remoto da méquina propulsora deverd ser possivel somente de
um local de cada vez; nesses locais, dispositivos de controle
interconectados s#o permitidos. Em cada local deverd existir um
indicador mostrando de onde estd sendo controlada a maquina
propulsora. A transferéncia de controle do passadigo para os
compartimentos de méquinas deverd ser possivel somente para o
compartimento principal de méquinas ou para o centro de controle da
méquina. Estc sistema deverd incluir meios que impegam a alteragio
significativa do empuxo da propulsdo, quando houver transferenc:a de
controle de um local para outro;

deveré ser possive! controlar localmente a maquina propulsora, mesmo
no caso de falha em qualquer parte do sistema de controle remoto;

0 projeto do sistema de controle remoto devera ser tal que, no caso de sua
fatha, um alarme serd dado. A mcnos que a Administragdo considere ser

isto impraticdvel, a velocidade e a diregio do empuxo do hélice -

preestabelecidas deverdo ser mantldas, até que o controle local esteja em
funcionamento;

deverdo ser instalados indicadores no passadigo para;

a velocidade do hélice ¢ o sentide de rotagfio, no caso de hélices de
passo constantc;

a velocidade do hélice e a posigdo do seu passo, no caso de hélices de
passo controlavel;

deverd ser instalado um alarme no passadigo € no compartimento de
méquinas para indicar baixa pressdo do ar de partida, que deverd ser
ajustada em valor que permita partidas adicionais do motor principal. Se
o sistema de controle remoto da maquina propulsora for projetado para
dar partida automatica, o niimero de tentativas de partidas automaticas
consecutivas que poderfio falhar deverd ser limitado, a fim de que haja
suficiente pressdo de ar de partida para uma partida local.

os sistemas de automagfo deverdio ser projetados de tal maneira que

assegurem que seja’ dado ao oficial de servigo no passadigo o alarme -

inicial de uma redugdo de velocidade ou de uma parada iminente do
sistema de propulsiio, com um tempo suficiente para que ele avalie as
circunstincias relativas 4 navegagfio numa emergéncia. Em especial, os
sistemas deverdo controlar, monitorar, informar, alertar ¢ tomar medidas
de segurangu para reduzir a velocidade ou parar a propulsédo, dando, ao
mesmo tempo, uma oportunidade ao oficial de servigo no passadigo para
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intervir manualmente, exceto nos casos em que uma intervengdo manual
possa resultar numa pane total do motor e/ou dos equipamentos da
propulsdo num curto espago de tempo, como por exemple ne case de um
excesso de velocidade.

3 Quando a propulsdo principal ¢ mdquinas associadas, incluindo fontes de
alimentag@o elétrica principal, forem dotadas de vérios graus de automatizago ou de
controle remoto e estiverem sob continua supervisfo manual de um centro de controle,
os dispositivos e controles deverdo ser projetados, equipados e instalados de maneira tal
que a operagdo das referidas maquinas serd tdo segura e efetiva como se as mesmas
estivessem sub supervisdo direla; para tal prop6sito, as regras 46 a 50 deverdo ser
aplicadas como apropriado. Consideragdo especial dever ser dada para proteger tais
compartimentos contra incéndio ¢ alagamento.

4 Em geral, os sistemas de partida automatica, de operagdo ¢ de controle deverfio
incluir dispositivos para manualmente cancelar os controles autométicos. Falhas
ocorridas em qualquer parte desses sistemas ndo deverjo impedir o emprego do
cancelamento manual.

5 Os navios construidos em 12 de Jutho de 1998, ou depois, deverfio atender ao
disposto nos pardgrafos [ a 4, como emendados, da seguinte maneira:

1 o paragrafo 1 € substituido pelo seguinte:

”1  As méquinas principais e auxiliares essenciais para a propulsdo,
controle e seguranga do navio deverdo ser providas de meios eficazes
para a sua operagdo ¢ controle. Todos 0s sistemas de controle essenciais
para a propulsio, controle e seguranga do navio deverfio - ser
independentes, ou projetados de modo que uma falha em um dos
sistemas ndo degrade o desempenho de outro sistema.”;

2 na segunda e terceira linhas do pardgrafo 2, s&o suprimidas as palavras “c
estiver previsto guarnecer com pessoal compartimentos de méquinas™;

3 a primeira frase do paragrafo 2.2 € substituida pela seguinte:

“2 o controle deverd ser exercido por um tnico dispositivo de
controle para cada hélice independente, com um desempenho
independente de todos os servigos a ele associados, incluindo, quando
necessdrio, meios de impedir uma scbrecarga das  maéquinas
propulsoras.”;

4 0 pardgrafo 2.4 € substituido pelo seguinte:
“4  as ordens do passadigo para as maquinas propulsoras deverfio ser
indicadas no centro de controle das maquinas principais e na plataforma

de manobra;”;

5 no fim do pardgrafo 2.6 € acrescentada uma nova frase, com a seguinte
redagio:
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“Devera também ser possivel controlar as maquinas auxiliares, essenciais
para a propulsio e a seguranga do navio, localmente, ou préximo a elas;*
[+

.6 os paragrafos 2.8, 2.8.1 e 2.8.2 so substituidos pelos seguintes:

“8  deverdo ser instalados indicadores no passadico, no centro de
controle das maquinas principais e na plataforma de manobra, para:

8.1 a velocidade e o sentido de rotagdo, no caso de hélices de passo fixo; e

8.2 a velocidade do hélice ¢ a posigdo do passo, no caso de hélices de
passo controlavel;”.

Regra 32

Caldeiras de vapor e sistemas de alimentacdo das caldeiras

1 Toda caldeira de vapor e todo gerador de vapor sem combustio deverdo ser
dotados, no minimo, de duas vélvulas de seguranga de capacidade adequada. Entretanto,
considerando-s¢ a produgdo ou qualquer outra caracteristica de qualquer caldeira ou
gerador de vapor sem combustdo, 2 Administragdo pode permitir somente uma finica
vélvula de seguranga a ser instalada, se concordar que a protecdo adequada contra
excesso de pressio foi providenciada.

2 Cada caldeira a 6leo, prevista para funcionar sem supervisio manual, deverd ter
dispositivos de seguranga que fechem o suprimento de dleo combustivel e déem um
alarme, no caso de nivel baixo de dgua, falha no suprimento de ar ou falha de chama.

3 Caldeiras aquatubulares para turbinas propulsoras deverdo estar providas de A

alarme de nivel alto de agua.

4 Todo sistema gerador de vapor que preste servigos essenciais 4 seguranga do
navio, ou que possa vir a se tornar perigoso no caso de falha de suprimento de dgua de
alimentagdo, deverd estar provido de nio menos do que dois sistemas de alimentagdo
separados, incluindo as bombas de alimentagio, observando-se que uma s6 entrada no
tubardo de vapor € aceitavel. Quando 0 excesso de pressdo ndo for evitado pelas
proprias caracteristicas das bombas de alimentagdo, deverfo existir meios para evitar
excesso de pressdo em qualquer parte desses sistemas.

5 As caldeiras deverdo estar providas de meios de supervisio e controle da
qualidade da 4gua de alimentagdo. Deverfio existir dispositivos adequados, quando
possivel, para impedir a entrada de 6leo ou de outros agentes de contaminagdo, que
poderdo afetar negativamente a caldeira.

6 Toda caldeira, essencial para a seguranga do navio e projetada para funcionar
com a 4gua de alimentag®o em determinado nivel, deverd estar provida de, no minimo,
dois dispositivos indicando seu nivel de dgua e, pelo menos um deles, deverd ser um
indicador de nivel de vidro de leitura direta.
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Regra 33
Sistemas de Vapor

1 Toda canalizagdo de vapor e cada acessério a ela conectado através dos quais
possa passar vapor deverdo ser projetados, construidos e instalados de mancira que
sejam resistentes ao valor méximo dos esforgos de trabalho aos quais possam vir a ser
submetidos.

2 Deverdo ser providos meios para drenar cada canalizagdo da rede de vapor nas
quais podem ocorrer a a¢fio de perigosos martelos hidréulicos.

3 Se uma canalizagio de vapor ou um seu acessério for suscetivel de receber vapor
proveniente de qualyuer fonte, de pressdo mais elevada do que aquela para a qual foram
prejetados, deverd ter uma adequada valvula redutora, uma vélvula de seguranga e um
mandmetro.

Regra 34

Sistemas de ar comprimido

1 Em todo navio deverdo existir dispositivos para evitar excesso de pressio em
qualquer parte dos sistemas de ar comprimido e onde existirem jaquetas d’4gua ou
invélucros de compressores de ar ¢ resfriadores que possam ser submetidos 2 perigosa
pressdo excessiva, devido a vazamento para o interior desses componentes, oriundos da
pressdo de ar dos referidos sistemas. Para todos os sistemas deverlio existir dispositivos
adequados de alivio de pressdo.

2 Os dispositivos principais de ar de partida para motores de propulsio principais
de combustio interna deverdo estar devidamente protegidos contra os efeitos de retorno
de chama e explosdo interna nas canalizagdes de ar de partida.

3 Todas as canalizagbes de descarga dos compressores de ar de partida deverdo ser
diretamente ligadas aos reservatérios de ar de partida e todas as canaliza¢des que ligam
esses reservatorios aos motores principais ou auxiliares deverdo ser completamente
isoladas da rede de canalizagdes de descarga do compressor.

4 Providéncias deverdo ser tomadas para reduzir ac minimo a penetragio de Sleo
nos sistemas de ar comprimido e para a drenagem desses sistemas.

Regra 35

Sistemas de ventila¢do em compartimentos de maquinas

Compartimentos de mdquinas de categoria. A deverdo ser ventilados adequadamente, de
moedo a assegurar que, quando méquinas ou caldeiras estiverem funcionando em seu
interior, a plena poténcia, em toda e qualquer condi¢do de tempo, inclusive mau tempo,
um apropriado suprimento de ar seja mantido nesses compartimentos para seguranca e
conforto do pessoal e operagio das instalagdes de méquinas. Qualquer outro
compartimento de maquina dever4 ser adequado e apropriadamente ventilado, tendo em
vista a finalidade desse compartimento.
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Regra 36

LProtegdo contra ruido

Deverdo ser tomadas medidas para reduzir, a niveis aceitéveis, o ruido das méquinas
nos compartimentos de maquinas, tal como ¢ determinado pela Administragdo. Caso
ndo seja possivel reduzir suficientemente tais ruidos, a fonte dos mesmos deverd ser
devidamente protegida com isolamento acistico, ou separada ou, entdo, um local de
refigio deverd ser provido, se for exigido que o compartimento seja tripulado. Se
necessdrio, deverdo ser fornecidos protetores auriculares para o pessoal requerido a
entrar nesses compartimentos.

Regra 37

Comunicagdo entre o passadigo e os compartimentos de mdquinas

1 No minimo, dois dispositivos independentes deverdo existir para transmissdo de
ordem do passadigo aos locais dos compartimentos de méquinas ou do centro de
controle, de onde, normalmente, as mquinas s3o controladas: um desses dispositivos
deverd ser um telégrafo de ordens da médquina, que prové indicagdo visual das ordens e
respostas, ambas no compartimento de méquinas e no passadi¢o. Deverfio existir meios
apropriados de comunicagdo para quaisquer outros locais de onde as maquinas possam
ser centroladas,

2 Para os navios construidos a partir de 1° de Outubro de 1994, os requisitos a
seguir substituem as disposigdes do pardgrafo 1

Deverdo ser providenciados, pelo menos, dois meios independentes para a
comunicagio de ordens do passadigo para o compartimento de méquinas ou
centro de controle das maquinas, dois quais, normalmente, se controlam a
velocidade e a diregdo de empuxo dos hélices; vm desses meios devera ser um
telégrafo de ordens da mdquina, que prové indicagfo visual das ordens e

respostas, ambas no compartimento de maquinas e no passadi¢o. Deverdo existir -

meios apropriados de comunicagio do passadigo e compartimento de maquinas
para qualquer outro local de onde a velocidade ou a diregdo de empuxo dos
hélices possam ser controladas.

Regra 38

Dispositivos de Alarme para o Pessoal de Mdquinas

Dever4 haver um alarme para o pessoal de miquinas, acionando do centro de controle
da mdquina ou da plataforma de manobra, conforme o caso,’ e que seja claramente
aud{vel nos alojamentos do pessoal de maquinas.

Regra 39

Localizagdo de instalagbes de emergéncia em navios de passageiros
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Fontes de energia de emergéncia, bombas de incéndio, bombas de esgoto dos pordes,
executando-se aquelas que especificamente servem a espagos a vante da antepara de
colisdo, qualquer sistema fixo de extingdo de incéndio exigido pelo capituio II-2 ¢
outras instalag8es de emergéncia essenciais a seguranga do navio, excetuada a maquina
de suspender, nfio deverdo ser instaladas a vante da antepara de colisgo.

PARTE D

Instalages Elétricas

(Exceto os casos em que for expressamente determinado de outra maneira, a Parte D
aplica-se 4 navios de passageiros e a navios de carga).

Regra 40
Generalidades
1 As instalagdes elétricas deverdo ser de tal natureza que:
q todos os servigos elétricos auxiliares necessdrios para manter o navio em

condigdes normais de funcionamento ¢ de habitabilidade deverdio estar
assegurados sem ser necessario recorrer & fonte de emergéneia de encrgia
elétrica;

2 servicos elétricos necessdrios a scguranga a' bordo deverfio estar
disponiveis em varias condigdes de emergéncia; &

3 a seguranga dos passageiros, da tripulagio e do navio contra os riscos de
acidentes elétricos devera estar garantida.

2 A Administragio deverd tomar as providéncias apropriadas para garantir
uniformidade na implementagdo e na aplicagdo das disposicdes constantes desta parte
no que diz respeito as instalag@es elétricas.

Regra 41

Fonte principal de energia elétrica e sistemas de iluminagdo

1.1 Deverd estar instalada, a bordo, uma fonte principal de energia elétrica dotada de
suficiente capacidade para suprir todos aqueles servigos constantes da regra 40.1.1. Esta
fonte principal de energia elétrica dever4 consistir no minimo de dois grupos geradores.

1.2 A cuapacidade desses grupos geradores deverd ser suficiente para, quando
qualquer um dos referiddos grupos geradores estiver fora de agdo, tornar ainda possivel
suprir 0s servigos necessdrios para estabelecer condigdes operacionais normais de
propulsio e de seguranga. Deverdo também ser garantidas as condigBes de conforto
minimas tendo em vista a habitabilidade, o que inclui, no minimo, servigos adequados
para cozinhar, para aquecimento, refrigeracio doméstica, ventilagdo mecanica, servigo
sanitdrio ¢ fornecimento de dgua doce.
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13 AsinstalagBes a bordo da fonte principal de energia elétrica deverao ser de tal
natureza que possam manter em funcionamento os servigos referidos na regra 40.1.1,
scjam quais forem a velocidade e o sentido de rotagdo das maquinas e dos eixos
propulsores.,

14  Além disso, os grupos geradores deverdo ser tais que, mesmo quando qualquer
um deles deixe de gerar ou esteja sua fonte primaria de energia fora de agdo, os
restantes grupos geradores deverfo ser capazes de prover os servigos elétricos
necessarios para dar partida na planta principal de propulsio a partir da condigo de
navio apagado. A fonte de emergéncia de energia elétrica pode ser usada para iniciar o
acendimento do navio a partir da condigdo de navio apagado, caso tenha capacidade,
seja sozinha, seja associada a uma outra qualquer fonte de energia elétrica, de suprir
simultaneamente os servigos prescritos pelas regras 42.2.1a42.2.3 ou 43.2.1 2432 4.

1.5 Quando transformadores constituirem parte essencial da instalagio de
suprimento de energia clétrica, como & cxigido por este pardgrafo, a referida instalagio
deverd ser capaz de garantir a devida continuidade do suprimento em questao de acordo
com o que estéd estabelecido neste pardgrafo.

2.1 Um sistema principal de iluminagdo elétrica que deva assegurar iluminagdo para
setores do navio normalmente acessiveis aos passageiros ou a tripulagio e por eles
utilizados, deverd ser alimentado pela fonte principal de energia elétrica.

22 A instalagdo do sistema principal de iuminagiio elétrica deverd ser de tal
natureza que ndo torne inoperante o sistema de emergéncia de iluminagdo elétrica
exigido pelas regras 42.2.1 e 42.2.2 ou 43.2.1, 43.2.2 e 43.2.3, no caso de incéndio ou
de outro qualquer acidente em compartimentos onde estdo a fonte principal de energia

elétrica, os transformadores a ela associados, se houver o quadro elétrico principal e o
quadro elétrico principal de iluminaggo.

23 A instalagdo do sistema de emergéncia de iluminagdo elétrica deveré ser de tal
natureza que ndo tume inoperante o sistema principal de iluminagdo elétrica exigido
por esta regra, no caso de incéndio, ou de outro qualquer acidente em compartimentos
onde estio a fonte de emergéncia de energia elétrica, os transformadores a ela
associados, se houver, o quadro elétrico de emergéncia e o quadro elétrico de
emergéncia de iluminagdo.

3 O quadro elétrico principal deverd estar localizado em relagdo ao compartimento

do gerador principal de energia elétrica, de maneira que quando for possivel, a

integridade do suprimento normal de eletricidade s6 podera ser afetada por um incéndio
ou per cutro acidente em um compartimento. Um isolamento ambiental para o quadro
elétrico principal, tal como o proporcionado pelo centro de controle da méquina situado
dentro dos limites principais do compartimento, ndo serd considerado como separagio
entre os quadros elétricos ¢ os geradores.

4 Quandc a poténcia elétrica total instalada dos grupos geradores principais
exceder 3 MW, as barras de forga principais deverio estar subdivididas, no minimo, em
duas partes, as quais deverio normalmente ser conectadas por ligagfcs removiveis ou
outros dispositivos apropriados; tanto quanto for possivel, a conexfo dos grupos
geradores e de outro qualquer equipamento em duplicata deverd ser dividida entre as
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duas mencionadas partes. DisposicSes semelhantes podem ser permitidas, 4 satisfagdo
da Administragfo,

5 Navios construidos em 12 de Julho de 1998, ou depois:
.1 além do disposto nos pardgrafos 1 a 3, deverdo atender ao seguinte:

1.1 yuando a fonte principal de energia elétrica for necessdria para a
propulsdoc e ¢ governo do navio, o sistema deverd ser disposto de
modo que o suprimento de energia elétrica para os equipamentos
necessarios 4 propulso e ao governo, bem -como para assegurar a
seguran¢a do navio, seja mantido, ou imediatamente restabelecido, no
caso de perda de qualquer dos geradores que estiverem em
funcionamento;

1.2 deverd haver dispositivos limitadores de carga, ou outros dispositivos
equivalentes, para proteger os geradores prescritos nesta regra contra
uma sobrecarga mantida;

1.3 quando a fonte principal de energia elétrica for necessdria para a
propulsio do navio, a barra de interligagiic principal deverd ser
subdividida em pelo menos duas partes, que dever8o ser normalmente
conectadas através de disjuntores ou outros meios aprovados; na
medida do possivel, a ligagdo dos conjuntos geradores e de outros
equipamentos duplicados deverd ser igualmente dividida entre as
partes; e

2 ndo precisam atender ao disposto no pardgrafo 4.

Regra 42

Fonte de emergéncia de energia elétrica em navios de passageiros

(Os pardgrafo 2.6.1 e 4.2 desta regra se aplicam a navios construidos em, ou apés I1*
de Fevereiro de 1992)

1.1 Deverd ser provida uma fonte de emergéncia, autnoma, de energia elétrica.

1.2 A fonte de emergéncia de energia elétrica, os transformadores a ela associados,
se houver, a fonte transitéria de energia elétrica de emergéncia, o quadro elétrico de
emergéncia e o quadro elétrico de iluminag3o de emergéncia deverdo estar localizados
acima do convés continuo mais alto ¢ deverdo ser facilmente acess{veis partindo-se do
conves aberto. Tais equipamentos niio deverfo estar localizados a vante da antepara de
colisdo.

1.3 A localizagdo da fonte de emergéncia de energia elétrica e transformadores
associados, se houver, a fonte transitéria de energia elétrica de emergéneia, o quadro
elétrico de emergéncia e os quadros elétricos de iluminagio de emergéncia em relagdo &
fonte principal de energia elétrica, transformadores associados, se houver, ¢ o quadro
elétrico principal deverd scr tal quc garanta, satisfazendo & Administragdo, que um
incéndio ou outro acidente em compartimentos onde estfio a fonte principal de energia
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elétrica, transformadores associados, se houver, e o quadro elétrico principal ou em
qualquer compartimento de méquinas categoria A, nfio venha a interferir no suprimento,

0o con(rele € na distribuigdo da- energia elétrica de emergéneia. Tanto quanto for -

possivel, o compartimento onde estd a fonte de emergéncia de energia elétrica,
transformadores associados, se houver, a fonte transitéria de energia elétrica de
emergéncia e o quadro elétrico de emergéncia ndo deverdo ser contiguos aos limites dos
compartimentos de maquinas categoria A ou a compartimentos onde estid a fonte
principal de energia elétrica, transformadores associados, se houver, ou o quadro
clétrico principal.

14 Desde que sejam tomadas medidas adequadas para salvaguardar manobras
independentes de emergéncia sob quaisquer circunstancias, o gerador de emergéncia,
em casus excepeivnais € por curtes perfodos, pode ser usado para alimentar circuitos
que nio sejam de emergéncia.

2 A energia elétrica disponivel a bordo deverd ser suficiente para suprir, em uma
emergéncia, todos os servigos essenciais 3 seguranga, devendo ser dada a devida
atengdo 3 circunstincia em que tais servigos possam ter que funcionar simultaneamente.
A fonte de emergéncia de energia elétrica, considerando-se as correntes de pariida e a
natureza transitéria de certas cargas, deverd ser capaz de suprir simultaneamente, no
minimo, os seguintes servigos por pericdos de tempo a seguir especificados, caso seu
funcionamento dependa de uma fonte de energia elétrica: :

2.1 Por um periodo de 36 horas, iluminagio de emergéncia:

1 em todos os postos de reunidio e estagdes de embarque e nos bordos, em
conformidade com as regras 11I/11.4 e II1/16.7;

2 em passagens, escadas ¢ saidas dando acesso aos postos de reunifio e
estagdes de embarque, em conformidade com a regra III/11.3;

3 em todas as passagens de servigo ¢ dos compartimentos habitdveis,
escadas, saidas e elevadores para pessoal;

4 nos compartimentos de méquinas e nas pragas dos geradores principais
incluindo seus locais de controle;

5 em todas as estagBes de controle, centro de controle da mdquina e em
cada um dos quadros elétricos principal e de emergéncia;

.6 em todos os locais de armazenamento dos equipamentos de bombeiros;

7 no aparetho de governo; e

B na bomba de incéndio, bomba de borrifo e bomba de emergéncia de
esgoto do pordo, mencionadas no pardgrafo 2.4 e nos locais de dar

partida nos motores que as acionant.

2,2 Por um pericdo de 36 horas:
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1 as luzes de navegagio e outras luzes exigidas pelo Regulamento
Internacional para Evitar Abalroamento no Mar em vigor; e

2 em navios construidos em, ou apés 1° de fevereiro de 1995, a instalaghio
radio VHF exigida pelas regras IV/7.1.1 e IV/7.1.2; ¢, se aplicavel:

2.1 a instalagio de rddio MF, exigida pelas regras 1V/9.1.1, IV/9.1.2,
1V/10.1.2 e IV/10.1.3;

2.2 a estagdo radio navio para terra exigida pela regra IV/10.1.1; ¢

23 a instalagdo radio MF/HF, exigida pelas regras IV/10.2.1, IV/10.2.2 e
IV/11.1.

2.3 Por um periodo de 36 horas:

5 | todo equipamento de comunicagdo interior, como exigido em uma
emergéncia;

2 equipamento da navegagdo de bordo tal como € exigido pela regra V/12;
nos casos em que tal disposi¢io ndo for razodvel ou praticivel, a
Administragdo pode dispensar essa exigéncia para navios de arqueagfio
bruta menor que 5.000;

3 0 sistema de detecgdo e de alarme de incéndio ¢ o sistema de travamento
e de liberagdo da porta de incéndio; e

4 para funcionamento intermitente da limpada de sinalizagdo diumna, o
apito do navio, os pontos de chamada manualmente operados e todas as
sinalizagdes interiores de bordo, que sdo exigidas em emergéncia; a
menos que tais servigos tenham um suprimento independente de energia
durantc um periodo de 36 horas fornecido por uma bateria de
acumuladores adequadamente localizada para utilizagéo em emergéncia.

2.4  Porum periodo de 36 horas:
5| uma das bombas de incéndio exigida pela regra 11:2/4.3.1 e 4.3.3;
2 a bomba automética de borrifo, se houver; e
3 a bomba de emergéncia de esgoto de porio e todo o equipamento
essencial para operagdo das vélvulas de fundo de controle remoto

elétrico.

2.5  Para o periodo de tempo exigido pela regra 29.14, o aparelho de governo, no
caso de ele ter de ser assim suprido, tal como determina essa regra.

2.6  Porum periodo de meia hora:

1 quaisquer portas estanques exigidas pela regra 15 para serem manobradas
por fonte de energia juntamente com seus indicadores e sinais de alarme.
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2 dispositivos de emergéncia para levar os elevadores ao nivel do convés,
para escape de pessoal. Os elevadores de passageiros podem ser trazidos
ao nivel do convés seqiiencialmente em uma emergéncia.

27 Em um navio utilizade com regularidade em viagens de curta duragdo, a
Administragdo poder4 aceitar um periodo menor do que as 36 horas especificadas nos

pardgrafos 2.1 a 2.5, porém ndo menor do que 12 horas, se concordar que um padrio

adequado de seguranga scré atingido.

3 A fonte de emergéncia de energia elétrica pode ser um gerador ou uma bateria de
acumuladores, devendo ser obedecido o seguinte:

3.1 Nos casos em que a fonte de emergéncia de energia elétrica for um gerador, cle
deverd ser:

i acionado por uma mdquina motriz apropriada, com suprimento
independente de combustivel cujo ponto de fulgor (teste em cadinho
fechado) ndo seja menor do que 43 graus centigrados;

2 de partida autom4tica, em caso de falha de suprimento de energia elétrica
proveniente da fonte principal de energia elétrica, e deverd ser
automaticamente conectado ac quadro elétrico de emergéncia; os
servigos mencionados no pardgrafo 4 deverio ser transferidos
automaticamente para o grupo gerador de emergéncia. O sistema
automatico de partida e a caracteristica do acionador principal deverdo
ser de tal maneira que permitam ao gerador de emergéncia assumir sua
plena carga tao depressa quanto possivel e de modo seguro, no maximo
em 45 segundos; salvo se houver um independente segundo meio de

partida para o grupo gerador de emergéncia, a fonte tinica de energia

armazenada deverd ser protegida tendo em vista evitar que fique
completamente descarregada pelo sistema automdtico de partida; e

3 dotado de fonte transitéria de energia elétnca de emergéncia de acordo
com o pardgrafo 4.

3.2 Nos casos em que a fonte de energia elétrica de emergéncia for uma bateria de
acumuladores, ela deverd ser capaz de:

1 suportar a carga elétrica de emergéncia, sem necessitar recarregar,
mantendo a voltagem da bateria, durante o periodo de descarga, dentro de
12 por cento acima ou abaixo do seu valor nominal de voltagem;

2 conectar automaticamente ao quadro elétrico de emergéncia, no caso de
falhar a fonte principal de energia elétrica ; e

3 alimentar imediatamente, no minimo, aqueles servigos que estdo
especificados no paragrafo 4.

3.3 A seguinte disposigio do paragrafo 3.1.2 ndo se aplica a navios construidos a

partir de 1% de Outubro de 1994, inclusive:
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A ndo ser que exista um segundo meio, independente, para dar partida ao
conjunto gerador de emergéncia, a fonte Ginica de energia armazenada deverd ser
protegida tendo em vista evitar que fique completamente descarregada pelo
sistema automatico de partida.

3.4  Para os navios construidos em 12 de julho de 1998, ou depois, nos casos em que
a energia elétrica for necessdria para restabelecer a propulso, a capacidade devera ser
suficiente para restabelecer a propulsio do navio, juntamente com outras maquinas,
como for adequado, a partir da condig&o de navio apagado, em até 30 minutos apds a
falta de energia.

4 A fonte transitéria de energia elétrica de emergéncia, no caso em que € exigida
pelo pardgrafo 3.1.3, devera consistir de uma bateria de acumuladores adequadamente
localizada para ser utilizada em uma emergéncia, que deveri funcionar sem ser
recarregada, mantendo a voltagem da bateria durante o periodo de descarga dentro de 12
por cento acima ou abaixo do seu valor nominal; devera ter capacidadc suficiente ¢ ter
sido disposta de modo a suprir, automaticamente, no caso de falhar ou a fonte principal
ou a fonte de emergéncia de energia elétrica, no minimo, os seguintes servigos, caso
eles dependam de energia elétrica para funcionar;

4.1  Pormeia hora:
§ | a iluminagdo exigida pelos pardgrafos 2.1 e 2.2;

2 todos os servigos exigidos pelos pardgrafos 2.3.1, 2.3.3 ¢ 2.3.4 a menos
que tais servigos tenham alimentagdo independente, durante o periodo de
tempo especiticado, proveniente de uma bateria de acumuladores
adequadamente localizada para uso em uma emergéncia.

4.2 Energia para operar as portas estanques, como exigido pela regra 15.7.3.3, mas
ndo necessariamente todas elas simultaneamente, a ndo ser que exista uma fonte -
tempordria de energia armazenada. Encrgia para o controle, indicagdo e circuitos de
alarmes, como exigido pela regra 15.7.2, por meia hora.

3.1 O quadro elétrico de emergéncia devera estar instalado tdo perto quanto possivel
da fonte de emergéncia de energia elétrica.

5.2 Nos casos em que a fonte de emergéncia de energia elétrica for um gerador, o
quadro elétrico de emergéncia deverd estar localizado no mesmo compartimento, a
menos que isso seja prejudicial & operagio do quadro elétrico de emergéncia,

5.3  Nenhuma bateria de acumuladores estabelecida de acordo com esta regra deverd
ser instalada no mesmo compartimento do quadro elétrico de emergéncia. Um indicador
deverd ser montado em local adequado no quadro elétrico principal ou no centro de
controle da méaquina para indicar quando as baterias, que constituem ou a fonte de
emergéncia de energia elétrica ou a fonte transitéria de energia elétrica de emergéncia,
mencionadas no pardgrafo 3.1.3 ou 4, est3o ficando descarregadas.

5.4 O quadro elétrico de emergéncia devera ser alimentado em operagio normal pelo
quadro elétrico principal através de um cabo alimentador de interconexdo, que deverd
estar devidamente protegido no quadro elétrico principal contra scbrecarga e contra
curto-circuito, devendo ser automaticamente desconectado do quadro de emergéncia ao
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falhar a fonte principal de energia elétrica. Nos casos em que o sistema for concebido
tendo em vista operagio de realimentagio, o cabo alimentador de interconexio tem
também que ser protegido, no quadro elétrico de emergéncia, no minimo, contra curto-
circuito.

5.5 A fim de garantir pronta disponibilidade da fonte de emergéncia de energia
elétrica, deverdo ser feitos arranjos, quando necessdrio, para desconectar
auntomaticamente circuitos de ndo emergéneia do quadro elétrico de emergéneia, para
assegurar que a energia elétrica devera estar disponivel para os circuitos de emergéncia.

6 - O gerador de emergéncia e seu motor acionador, bem como qualquer bateria de
emergéncia de acumuladores, deverdo ser de tal modo projetados e instalados que seja
garantido que funcionarfio & plena poténcia quando o navio estiver a prumo e quando
adernado com qualquer dngulo de banda, até 22,5 graus, ou derrabado ou abicado até 10
graus, ou numa combinagdo de banda ou compasso de valores de angulos nesses limites.

7 As devidas providéncias deverfio ser tomadas para que, periodicamente, seja
testado o sistema de emergéncia completo, incluindo o teste dos dispositivos de partida
automdtica.

Regra 42-1
Hluminagdo suplementar de emergéncia para navios ro-ro de passageiros

(Esta regra se aplica a todos os navios de passageiros com espagos de carga ro-ro ou
espagos de categoria especial definidos na regra II'2/3, exceto que, para os navios
construidos antes de 22 de Qutubro de 1989, esta regra deverd ser aplicada até 22 de
Outubro de 1990).

1 Além da iluminagdo de emergéncia exigida pela regra 42.2, em todos os navios
de passageiros com espagos de carga ro-ro ou espagos de categoria especial como
definidos pela regra 11-2/3:

.1 todos os espagos publicos de passageiros e corredores deverdo ser
dotados de iluminagiio elétrica suplementar que possa operar no minimo
trés horas quando todas as outras fontes de energia elétrica tenham
falhado e sob quaisquer condi¢oes de inclinagdo do navio. A iluminagio
fornecida devera ser tal que o acesso aos meios de salvamento sejam
facilmente vistos. A fonte de energia para a iluminacdo suplementar
deverd ser constituida por baterias de acumuladores localizadas dentro
das unidades de iluminagdo que sdo continuamente carregadas, onde
exeqliivel, através do quadro elétrico de emergéncia. Alternativamente,
quaisquer outros meios de iluminagdo, que sejam pelo menos td0
eficazes, podem ser aceitos pela Administragio. A iluminagfo
suplementar devera ser tal que qualquer falha da lampada devera ficar
imediatamente visivel. Qualquer bateria de acumuladores instalada
deverd ser substituida regularmente, tendo em vista a vida em servigo
especificada nas condigGes ambientais a que ela estd submetida; e

2 uma limpada portitil operada por bateria recarregivel deverd ser
instalada em cada corredor dos compartimentos da tripulagdo,
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compartimentos de recreagdo € em cada compartimento de servigo que €
normalmente ocupado, a menos que esteja instalada a iluminagio
suplementar de emergéncia, como exigido pelo subparagrafo .1.

Regra 43

Fonte de emergéncia de energia eléfrica em navios de carga

1.1 Deverd ser provida uma fonte de emergéncia, autdnoma, de energia elétrica.

1.2 A fonte de emergéncia de energia elétrica, os transformadores a ela associados,
se houver, a fonte transitoria de energia elétrica de emergéncia, o quadro elétrico de
cmergéncia ¢ o quadro elétrico de iluminagdo de emergéneia deverfio estar localizados
acima do convés continuo mais alto ¢ deverdo ser facilmente acessiveis partindo-se do
convés aberto. Eles ndo deverdo estar localizados a vante da antepara de colisdo, exceto
nos casos permitidos pela Administragdo em circunstincias excepcionais.

13 A localizagio da fonte de energia elétrica de emergéngeia, transformadores
associados, se houver, a fonte transitéria de energia elétrica de emergéncia ¢ o quadro
elétrico de emergéncia em relagdo 4 fonte principal de energia elétrica, transformadores
associados, se houver, ¢ o quadro clétrico principal deverd ser tal que garanta,
satisfazendo 4 Administragdo, que um incéndio ou outro acidente em compartimento
contendo a fonte principal de energia elétrica, transformadores associados, se houver, e
0 quadro elétrico principal, ou em qualquer compartimento de maquinas categoria A,
nfio venha interferir no suprimento, no controle e na distribuicio de energia elétrica de
emergéneia. Tanto quanto for possivel, o compartimento contendo a fonte de
emergéncia de energia elétrica, transformadores associados, se houver, a fonte
transitria de energia elétrica de emergéncia e o quadro elétrico de emergéncia ndo
deverd sor contiguo aos limites dos compartimentos de mdquinas categoria A ou
aqueles compartimentos contendo a fonte principal de energia elétrica, transformadores
associados, se houver, € o quadro elétrico principal.

14  Desde que scjam tomadas medidas adequadas para salvaguardar manobras
independentes de emergéncia sob quaisquer circunstincias, o gerador de emergéncia,
em casos excepcionais e por curtos perfodos, pode ser usado para alimentar circuitos
que nfo sejam de emergéncia.

2 A energia elétrica disponivel a bordo devera ser suficiente para suprir, em uma
emergéncia, todos os servigos essenciais & seguran¢a, devendo ser dada a devida
atengdo a circunstancia em que tais servigos possam ter que funcionar simultaneamente.
A fonte de emergéncia de energia elétrica, considerando-se as correntes de partida e a
natureza fransitéria de certas cargas, deverd ser capaz de suprir simultaneamente, no
minimo, os seguintes servigos por periodos de tempo a seguir especificados, caso seu
funcionamento dependa de uma fonte de energia elétrica:

2.1 Por um periodo de trés horas, iluminagdo de emergéncia em todos os postos de
reunido e estagSes de embarque € nos bordos, em conformidade com as regras II/i1.4 ¢
II1/16.7.

2.2 Porum periodo de 18 horas, ilumina¢do de emergéncia:
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23

24

em todas as passagens de servigo e dos compartimentos habitdveis,
escadas ¢ safdas, elevadores de pessoal ¢ nos tuneis verticais desses
elevadores;

nos compartimentos de méquinas e nas pragas dos geradores principais
incluindo seus locais de controle;

em todas estagSes de controle, centro de controle da miquina, e em cada
um dos quadros elétricos principal e de emergéncia;

em todos os locais de armazenagem dos equipamentos de bombeiros;

no aparetho de governo;

na bomba de incéndic mencionada no paragrafo 2.5, na bomba de
horrifo, se houver, na bomba de emergéncia de esgoto do pordo, se

houver, e nos locais de dar partida nos motores que as acionam; e

em todos os compartimentos de bombas de carga de navios-tanque
construidos em, ou apds, 1° de julho de 2002.

Por um periedo de 18 horas:

.1

2.1

2.2

2.3

as luzes de navegagdo e outras luzes exigidas pelo Regulamento
Internacional para Evitar Abalroamento no Mar em vigor;

el navios construidos em, ou aps, 1° de fevereiro de 1995 a instalagéo
radio VHF exigida pelas regras IV/7.1.1 e IV/7.1.2; e, se aplicavel:

a instalagio riddio MF exigida pelas regras IV/9.1.1, IV/9.1.2,
IVA0.12eIV/10.13;

a estagdo radio navio para terra exigida pelaregra IV/10.1.1; e

a instalagdo radio MF/HF exigida pelas regras IV/ 10.2.1, IV/10.2.2 ¢
IV/11.1.

Por um periodo de 18 horas;’

.1

2

todo o equipamento de comunicagdo interior, como exigido em uma
emergéncia;

o equipamento de navegagdo de bordo, tal como ¢ cxigido pela regra
V/12; nos casos em que tal disposigdo n3o for razodvel ou praticdvel, a
Administragio pode dispensar essa exigéncia para navios de arqueagio
bruta inferior a 5000;

o sistema de detecgfio e de alarme de incéndio; e
para funcionamento intermitente da limpada de sinalizagdo diuma, o

apito do navio, os pontos de chamada manualmente operados e todas as
sinalizagdes interiores de bordo, que sdo exigidas em emergéncia.
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A menos que tais servigos tenham um suprimento independente de energia durante um
periodo de 18 horas fornecido por uma bateria de acumuladores adequadamente
localizada para utilizagdo em emergéncia.

2.5  Por um periodo de 18 horas, uma das bombas de incéndio exigida pela regra T1-
2/4.3.1 ¢ 4.3.3 se dependente do gerador de emergéncia como sua fonte de energia.

2.0.1 Pelo periodo de tempo exigido pela regra 29.14, o aparelho de governo, nos
¢asos em que, por esta regra, for exigido que seja assim alimentado.

2.6.2 Em um navio utilizado com regularidade em viagens de curta duragfo, a
Administragdo poderd aceitar um periodo menor do que as 18 horas especificadas nos
pardgrafos 2.2 a 2.5, porém nic menor do que 12 horas, se concordar que um padréio
adequado de seguranga serd atingido.

3 A fonte de emergéncia de energia elétrica pode ser um gerador ou uma bateria de
acumuladores, devendo ser obedecido o seguinte:

3.1  Nos casos em que a fonte de emergéncia de energia elétrica for um gerador, ele -
devera ser:

.1 acionado por uma mdquina motriz apropriada, com suprimento
independente de combustivel cujo ponto de fulgor (teste de cadinho
fechado) ndo seja menor do que 43° C.

2 de partida automética, em caso de falha da fonte principal de energia
elétrica a menos que uma fonte transitéria de energia elétrica de
emergéncia, de acordo com o pardgrafo 3.1.3, esteja instalada a bordo;
nos casos em que o gerador de emergéncia entrar automaticamente em
funcionamento, deverd ele ser automaticamente conectado a0 quadro
elétrico de emergéncia; os servigos mencionados no pardgrafo 4 deverdo
entdo ser coneclados automaticamente ao gerador de emergéncia; e, salvo
se houver um independente segundo meio de partida para o gerador de
emergéncia, a fonte Unica de energia armazenada devera ser protegida
tendo em vista evitar que fique completamente descarregada pelo sistema
automdtico de partida; e

3 dotado de uma fonte transitéria de emergéncia de energia elétrica, como
especificado no pardgrafo 4, a menos que esteja instalado um gerador de
emergénein capaz de a0 mesmo tempo alimeatar 05 servigos
mencionados neste paragrafo e capaz de ser colocado automaticamente
em funcionamento fornecendo a carga exigida tdo depressa quanto
possivel, e de modo seguro, no méximo em 435 segundos.

3.2 Nos casos em que a fonte de energia elétrica for uma bateria de acumuladores,
ela devera ser capaz de:

-1 suportar a carga elétrica de emergineia, sem necessitar recarregar,
mantendo a voltagem da bateria, durante o periodo de descarga, dentro de
12 por cento acima ou abaixo do seu valor nominal da voltagem;
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2 conectar automaticamente ao quadro elétrico de emergéncia, no caso de
falhar a fonte principal de energia elétrica; e

3 alimentar imediatamente, no minimo, aqueles servigos que estio
especificados no paragrafo 4,

3.3 A scguinte disposigdo do pardgrafo 3.1.2 ndo se aplica a navios construidos a
partir de 12 de Outubro de 1994, inclusive:

A ndo ser que exista um segundo meio, independente, para dar partida ao
conjunto gerador de emergéncia, a fonte Gnica de energia armazenada devera ser
protegida tendo em vista evitar que fique completamente descarregada pelo
sistema automdtico de partida.

3.4 Para os navios construidos em 12 de Julho de 1998, ou depois, nos casos em que
a energia elétrica for necessaria para restabelecer a propulsio, a capacidade devers ser
suficiente para restabelecer a propulséo do navio, juntamente com outras maquinas,
como for adequado, a partir da condigdo de navio apagado, em até 30 minutos apés a
falta de cnergia.

4 A fonte transitéria de energia elétrica de emergéncia, no caso em que & exigida

pelo pardgrafo 3.1.3, deverd consistir de uma bateria de acumuladores adequadamente |

localizada para ser utilizada em uma emergéncia, que devera funcionar sem: ser
recarregada, mantendo a voltagem da bateria durante o periodo de descarga dentro de 12
por cento acima ou abaixe do seu valor nominal; deveré ter capacidade suficiente ¢ ter
sido disposta de modo a suprir, automaticamente, no caso de falhar ou a fonte principal
ou a fonte de emergéncia de energia elétrica, durante meia hora, no minimo os
seguintes servigos, caso eles dependam de energia elétrica para funcionar:

.1 a iluminagdo exigida pelos paragrafos 2.1, 2.2 e 2.3.1, Para esta fase de
transi¢do, a requerida iluminagdo elétrica de emergéncia, no que diz
respeito a0 compartimento de miquinas e compartimentos habitdveis e
locais onde estdo instalados os servigos, pode ser provida por lampadas
de bateria, permanentemente fixas, individuais, automaticamente
carregadas, operadas por meio de relé; e

2 todos os servigos exigidos pelos pardgrafos 2.4.1, 2.4.3 ¢ 2.4.4, salvo se
tais servicos tenham alimentacio independente, durante o periodo
especificado, proveniente de uma bateria de acumuladores
adequadamente localizada para uso em uma emergéncia.

5.1 O quadre elétrico de emergéncia dever4 estar instalado tdo perto quanto possivel
da fonte de cmergéncia de energia elétrica. o :

5.2 Nos casos em que a fonte de emergéncia de energia elétrica for um gerador, o
quadro elétrico de emergéncia deverd estar localizado no mesmo compartimento, a
menos que isso seja prejudicial & operagdo do quadro elétrico de emergéncia.

5.3  Nenhuma bateria de acumuladores estabelecida de acordo com esta regra devera
ser instalada no mesmo compartimento do quadro elétrico de emergéncia. Um indicador
deverd scr montado cm local adequado no quadro clétrico principal ou no centro de
controle da méquina para indicar quando as baterias, que constituem a fonte de
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emergéncia de energia elétrica ou a fonte transitoria de energia elétrica mencionadas no
paréagrafo 3.2 ou 4, estdo ficando descarregadas.

54 O quadro elétrico de emergéncia deverd ser alimentado em operagiio normal pelo -
quadro elétrico principa! através de um cabo alimentador de interconexdo, que deverd
estar devidamente protegido no quadro elétrico principal contra sobrecarga e conira
curto-circuito, devendo ser automaticamente desconectado do quadro de emergéncia ao
falhar a fonte principal de energia elétrica. Nos casos em que o sistema for concebido
tendo em vista operagdo de realimentagdo, o cabo alimentador de interconexdo tem
também que ser protegido, no quadro elétrico de emergéncia, no minimo, contra curto-
circuito.

5.5 A fim de garantir pronta disponibilidade da fonte de emergéncia de energia
elétrica, deverio ser feitos arranjos, quando necessirio, para desconectar
automaticamente circuitos de nfo emergéncia do quadro elétrico de emergéncia, para
assegurar que a energia elétrica devera estar disponivel para os circuitos de emergéncia.

6 O gerador de emergéncia e seu motor acionador, bem como qualquer bateria de
emergéncia de acumuladores, deveriio ser de tal modo projetados ¢ instalados que seja
garantido que funcionardo & plena poténcia quando o navio estiver a prumo e quando
ademnado com qualguer dngulo de banda, até 22,5 grans, on derrabado ou abicado até 10
graus, ou numa combinag¢do de banda ou compasso de valores de dngulos nesses limites.

7 As devidas providéncias deverdo ser tomadas para que, periodicamente, sgja
testado o sistema de emergéncia completo, incluindo o teste dos dispositivos de partida -
automatica.

Regra 44

Dispositivos de dar partida nos grupos geradores de emergéncia

1 Os grupos geradores de emergéncia deverdo ser capazes de dar partida imediata
em condigdes de maquinas nio aquecida, numa temperatura de 0° C. Se isto for
impraticavel, ou se temperaturas inferiores forem capazes de ocorrer, medidas aceitaveis
por parte da Administrag&o deverdo ser tomadas para que sejam mantidos dispositivos
de aquecimento, tendo em vista garantir pronta partida dos grupos geradores de
emergéncia.

2 Cada grupo gerador de emergéncia projetado para dar partida automética deverd
ser dotado de dispositivos de partida aprovados pela Administragéio, com capacidade de
energia armazenada para, no minimo, trés partidas consecutivas. Devera haver a bordo
uma segunda fonte de energia com capacidade adicional de trés partidas num espago de
tempo de 30 minutos, a2 menos que a partida manual seja capaz de mostrar que € efetiva,

2.1 Os navios construidos a partir de 1° de outubro de 1994, inclusive, deverfio, em
vez de observar o disposto na segunda sentenga do pardgrafo 2, atender os seguintes
requisitos:

A fonte de energia acumulada devera ser protegida para evitar que o sistema de
partida automdtica a esgote totalmente, a ndo ser que exista outro meio
independente de acionar a partida. Além disso, deverd haver uma segunda fonte
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de energia para mais trés partidas dentro de 30 minutos, a ndo ser que a partida
manual tenha se demonstrado eficaz.

3 A energia armazenada devera ser mantida durante todo tempo, como se segue:

.1 nos ‘sistemas elétricos ¢ hidrdulicos de partida, por meio do quadro .

elétrico de emergéncia;

2 os sistemas de partida a ar comprimido podem ser mantidos mediante
ampolas de ar comprimido principais ou auxiliares, através de uma
vilvula de retengdo adequada ou por meio de um compressor de ar de
emergéncia que, se acionado eletricamente, serd alimentado pelo quadro
elétrico de emergéncia;

3 todos esses dispositivos de partida, de carregar ¢ de armazenar encrgia
deverdo estar localizados no compartimento do gerador de emergéncia.;
esses dispositivos sé serdo utilizados para aciodiar o grupo gerador de
emergéncia. Isto ndo deve impedir o enchimento das ampolas de ar de
partida do grupo gerador de emergéncia por meio do sistema de ar
comprimido, principal ou auxiliar, através da vélvula de retengdo
instalada no compartimento do gerador de emergéncia.

4.1  Nos casos em que ndo for exigido partida automdtica, ¢ permitido partida
manual, como € o caso da partida por meio de manivela, acionadores por inércia,
acumuladores hidréulicos carregados manualmente, ou cartuchos de pélvora, quando
puder ser constatado serem eficazes.

4.2 Sempre que a partida manual nfio for possivel, deverio ser obedecidas as
exigéncias dos paragrafos 2 e 3. Entretanto, o inicio da partida poderd ser manual.

Regra 45

Precaugdes contra chogue, incéndio e outros acidentes
de natureza eléirica

1.1  Partes metalicas expostas de mdquinas ou de equipamento elétrico que nio
sejam destinadas a ficar sob tensdo elétrica, mas que sejam suscetiveis de se tornarem
sob tensdo em virtude de um defeito, deverdo ser aterradas, a menos que tais maquinas
ou equipamentos:

§ | sejam supridos por até 50V corrente continua ou 50V rms entre
condutores; autotransformadores nao deverao ser usados com o propdsito
de conseguir csta voltagem; ou

2 sejam supridos por uma voltagem niio excedendo 250 V, por meio de

transformadores protegidos por isolamento, alimentando somente um

dos dispositivos consumidores; ou

3 tenham sido construidos de acordo o principio de duplo isolamento.
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12 A Administragio pode exigir precaugdes adicionais para equipamento elétrico
portatil destinado a ser usado em espagos confinados ou excepcionalmente imidos onde
pOSsam exislir riscos especiais devido a condutividade.

1.3 Todos os equipamentos elétricos deverdo ser construidos e instalados de tal
maneira que ndo venham causar lesdes ao pessoal quando forem manejados ou tocados
em condigdes normais de utilizagdo.

2 Os quadros elétricos principal e de emergéncia deverdo ser dispostos de maneira
que oferegam fécil acesso, em caso de necessidade, aos aparelhos e equipamentos, sem
perigo para v pessoal. Os lados, a parte de trés ¢, quando necessaria, a frente dos
quadros elétricos deverdo estar adequadamente protegidos. Partes expostas sob tensdo,
cuja voltagem em relagdo 2 terra exceda um valor a ser especificado pela
Administragio, nfo deverfio ser instaladas na frente desses quadros elétricos. Onde for
necessario, tapetes e estrados ndo condutores deverdo estar na frente e atras do quadro
elétrico.

3.1 O sistema de retorno, através do casco, da distribui¢io de energia ¢létrica a
bordo, nio deverd ser usado em nenhum caso em um navio-tanque, ou para forga,
aquecimento, ou iluminagio em qualquer outro navio de arqueagiio bruta igual ou
superior a 1,600.

32 A exigéncia do pardgrafo 3.1 ndo impede, quando aprovado pela Administra¢fo,
o uso de:

1 sistemas de protecfio catédica de correntes imposta;
2 sistemas limitados e localmente aterrados; ou

3 dispositivos de monitoramento do nivel de isolamento, desde que a
corrente circulatdria nfio exceda 30 mA nas mais desfavordveis
condigGes.

3.2-1 Para os navios construfdos a partir de 1% de Outubro de 1994, inclusive, o
requisito do pardgrafo 3.1 ndio impede o0 uso de sistemas limitados com aterramento
local, desde que qualquer possivel corrente resultante n#o circule diretamente através
quaisquer dos espagos perigosos.

3.3  Nos casos em que for utilizado o sistema de retorno através do casco, todos os
subcircuitos finais, isto €, todos os circuitos instalados depois do ultimo dispositivo
protetor, deverdo ser de dois fios, além do que, precaugdes especiais deverdo ser
tomadas, & satisfag@o da Administrago.

4.1  Sistemas de distribuigdo aterrados nfo deverdo ser usados em navio-tanque. Em
casos excepcionais, a Administragdo pode permitir, em um navio-tanque, a aterragem
do neutro no casv de circuilos de forga de corrente alternada de 3.000 V (linha para
linka) ou mais, desde que qualquer possivel corrente resultante nio circule diretamente
através quaisquer dos espagos perigosos.

4.2 Quando um sistema de distribuigdo de energia elétrica, seja primirio ou -
secundério, para forga, aquecimento ou iluminagio, sem conexfo com terra, for
utilizado, devera estar instalado um dispositivo, capaz de monitoramento continuado do
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nivel de isolamento em relagdo 4 terra e dando uma indicagdo sonora ou visual de
valores baixos anormais de isolamento.

4.3 Os navios construidos a partir de 12 de Outubro de 1994, inclusive, deverdo, em
vez de observar o disposto no paragrafo 4.1, atender o seguinte:

1 A ndo ser nos casos permitidos conforme 4.3.2, os sistemas de
distribuigfio aterrados ndo deverdo ser utilizados cm um navio-tanque.

2 A exigéncia do pardgrafo 4.3.1 no impede a utilizagdo de circuitos

aterrados de seguranga intrinseca nem, desde que sob condigdes

aprovadas pela Administragdo, a utilizagio dos seguintes sistemas
aterrados:

2.1 circuitos de controle e circuitos de instrumentag3o alimentados, nos
quais haja impedimento de ordem técnica ou de seguranga para a
utilizagdo de sistemas sem ligagdo a terra, desde que a corrente no
casco esteja limitada a um médximo de 5 ampéres, tanto em condigdes
normais quanto em condigdes de falha; ou '

2.2 sistemas limitados e localmente aterrados, desde que qualquer
possivel corrente resultante ndo circule diretamente através quaisquer
dos espagos perigosos; ou

2.3 redes de poténcia de corrente alternada de 1.000 V rms (linha para
linha) ou mais, desde que qualquer possivel corrente resultante ndo
flua diretamente através de quaisquer dos espagos perigosos.

5.1  Exceto quando for permitido pela Administracdo, em circunstincias
excepcionais, todas as blindagens e armaduras de cabos deverdo. ser eletricamente
continuas e deverdo ser aterradas,

5.2 Todos os cabos elétricos e a fiagdo externa de equipamentos deverdio ser, no
minimo, do tipo retardador de chama e deverdo ser instalados de modo que ndo fiquem
prejudicadas essas suas propriedades originais de retardar chama. Nos casos em que for
necessario, tendo em vista determinadas utilizagSes, a Administragiio pode permitir o
uso de tipos especiais de cabos, tal como € o caso de cabos para radio freqiiéncia, que
ndo obedecem ao que foi estabelecido anteriormente.

5.3  Cabhos e fiagfo utilizados nos circuitos elétricos de fornecimento essencial ou de
emergéncia de forga, iluminagdo, comunicagdes interiores ou sinalizag#o, na medida do
possivel, deveriio passar o mais distante possivel de cozinhas, lavanderias, de
compartimentos de maquinas categoria A e de suas coberturas e de outras dreas em que
houver grande risco de incéndio. Nos navios ro-ro de passageiros, a cabeagdo dos
alarmes de emergéncia € dos sistemas de fonoclama instalados em 1° de julho de 1998,
ou depois, devera ser aprovada pela Administragdo, tendo em vista as recomendagdes
elaboradas pela Organizagdo. Cabos conectando bombas de incéndio ao quadro elétrico
de emergéncia deverio ser do tipo resistente ao fogo quando passarem por dreas em que
haja elevado risco de incéndio. Nos casos em que for possivel, todos esses cabos devem
ter seu percurso orientado de modo que seja evitado tornarem-se inoperantes devido a
aquecimento de anteparas causado por incéndio em compartimento adjacente.
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54  Nos casos em que cabos estejam instalados em édreas perigosas que introduzam
risco de incéndio ou de explosio na ocorréncia de falha elétrica nessas dreas, deverdo
ser tomadas precaugbes especiais contra tais possibilidades, de modo a satisfazer &
Administragdo.

5.5  Cabos e fiagdo deverdo ser instalados e fixados de modo a evitar desgastes por
atrito ou outra avaria.

5.6  As extremidades e jungbes de todos os condutores deverdo ser feitas de modo
que sejam conservadas as propriedades originais elétricas, mecanicas, nio propagadoras
de chama €, nos casos em que for necessario, as propricdades de resisténcia ao fogo do
cabo em questo,

6.1 Cada circuvito separado deverd ser protegido contra curto-circuito e contra
sobrecarga, exceto como permitido pelas regras 29 € 30 ou nos casos em que a
Administrag8o puder excepcionalmente permitir de cutra maneira.

62 A amperagem ou a regulagem apropriada de dispositivos protetores de
sobrecarga em cada circuite deverd ser permanentemente indicada no local do referido
dispositivo.

7 Os acessorios de iluminagio deverdio estar instalados de maneira tal que sejam
evitados aumentos de temperatura que poderiam danificar cabos e fiagdo ¢ impegam que
o material situado nos arredores se torne excessivamente quente.

3 Todos os circuitos de forga e luz, terminando em um tanque combustivel ou em
compartimentos de carga, deverdo ser dotados de chave multipolar colocada por fora do
referido espago para desconectar tais circuitos.

9.1  Baterias de acumuiadores deverfio ser adequadamente alojadas e compartimentos
utilizados primordialmente para esse fim deverdo ser convenientemente construidos e
eficientemente ventilados.

9.2  Equipamentos elétricos ou de outra natureza, que possam constituir causas de
igniglio de vaporcs inflamdéveis, ndo deverfio ser permitidos em tais compartimentos,
exceto como previsto no pardgrafo 10.

9.3  Baterias de acumuladores nfio deverdio ser instaladas em alojamentos, exceto
quando forem hermeticamente seladas de modo a satisfazer & Administrag#o.

10 Nenhum equipamento elétrico devera ser instalado em qualquer espago a bordo
em que misturas de gis e de vapores inflamdveis possam estar presentes, inclusive em
compartimentos de navios-tanque ou em compartimentos que foram destinados
principalmente para baterias de acumuladores, paiol das tintas,.para alojar ampolas de
acetileno ou espagos similares, a menos que a Administragdio esteja de acordo com que
tal equipamento seja:

1 essencial para fins operativos;
2 de um tipo que nfo possa causar a igni¢do da mistura em questiio;

3 apropriado ao espago em causa; e
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4 devidamente homologado e possa ser utilizados com toda seguranga em
ambientes com poeira, vapores ou gazes, passiveis de serem encontrados.

11 Em um navio de passageiros, os sistemas de distribuigdo deverdo ser instalados
de tal maneira que um incéndio em qualquer zona principal vertical, como definido pela
regra II-2/3.9, ndo venha a interferir em servigos essenciais para seguranga em qualquer
outra dessas zonas. Esta exigéncia serd considerada cumprida se alimentadores
principais e de emergéncia, que passam através de tal zona, estejam separados vertical e
horizontalmente tanto quanto possivel.

. PARTE E

Exigéncias adicionais para compartimentos de mdquinas
periodicamente desguarnecidos

(A parte E aplica-se a navios de carga, com excegdo da regra 54
que se refere a navios de passageiros)

Regra 46
Generalidades

1 Os arranjos estabelecidos deverdo ser tais que garantam que a seguranga do
navio em todas as condi¢es de navegagdo, inclusive manobrando, seja equivalente a de
um navio tendo os compartimentos de méquinas guarnecidos.

2 Deverdo ser tomadas medidas, & satisfagfo da Administragfo, para assegurar que
0 equipamento estd funcionando de maneira confidvel e que arranjos satisfatérios so
feitos para as inspegGes regulares e testes de rotina, de modo a assegurar operagdo
confidvel continua.

3 Todo navio deverd estar provido de evidéncias, provadas com documentos, &

satisfagdo da Administragio, de sua aptiddo para operar periodicamente com
compartimentos de maquinas desguarnecidos.

Regra 47
Precaugdes contra incéndio
1 Dcverdo cstar instalados meios para dcetectar ¢ dar alarmes ao inicio de incéndio:
1 nos envélucros de suprimento de ar e exaustores (conduto de fumagca) das

caldeiras; ¢

2 nos tubulfes de ar de lavagem da maquina propulsora, a menos que a
Administra¢do considere nio ser isto necessario, em um caso particular.
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2 Maquinas de combustdo interna de poténcia igual ou superior a 2250 kw, ou que
tenham cilindros com mais de 300 mm de difmetro, deverdo estar providas de
detectores de contaminagdo do dleo do carter, ou de monitores de temperatura dos
mancais da maquina ou de dispositivos equivalentes.

Regra 48
Protegdo contra alagamento

1 Os pocetos dos pordes dos compartimentos de mdquinas perindicamente
desguarnecidos deverdo ser localizados € monitorados de maneira tal que a acumulagéo
de lfquidos seja detectada com dngulos normais de trim ou de banda, e deverdo ser
suficientemente espagosos para receber, sem dificuldade, a drenagem normal durante o
periodo em que os compartimentos estiverem desguarnecidos,

2 Nos casos em que as bombas de esgoto do porio forem capazes de entrar
automaticamente em funcionamento, deverdo existir a bordo dispositivos para indicar
quando a entrada de liquido a esgotar é maior do que a capacidade da bomba em
questdo, ou se 3 bomba estd funcionando mais freqiientemente do que normalmente
seria esperado. Em casos como esses, pode ser permitida a instalago de pocetos
menores nos pordes dos compartimentos de maquinas, de maneira a acumular o liquido
por um razodvel periodo de tempo. Nos casos em que as bombas de esgoto de pordes
forem controladas automaticamente, deverd ser dada especial atengdo 4s exigéncias para
a prevengdo da poluigéo por dleo.

3 A localizagio dos controles de qualquer valvula de entrada de 4gua do mar, da
descarga abaixo da linha d’4dgua ou do sistema de injegio do pordo deverd ser
posicionada de modo a permitir tempo adequado para operagdo dos mesmos no caso de
entrada de 4gua no espago em questio, levando em consideragfo, também, o tempo
necessdrio ao acesso e acionamento desses controles. Se o nivel atingido pelo
alagamento do compartimento com ¢ navio em plena carga assim o exigir, deverfio ser

“implementados dispositivos para operar esses controles de uma posigéo situada acima

do referido nivel de alagamento.

Regra 49

Controle da maquina propulsora partir do passadigo

1 Em todas as condigdes de navegagdo, inclusive manobra, a velocidade, a diregfo
do empuxo ¢, se for o caso, © passo do hélice, deverdo estar sob pleno controle do
passadigo.

1.1 Esse controle remoto devera ser executado por um tnico dispositivo de controle,
independente para cada hélice, fazendo funcionar automaticamente todos os servigos
associados, inclusive, quando necessdrio, 0s mecanismos para evitar sobrecarga na
méquina propulsora,

12 A maquina de propulsdo principal devera estar provida de um dispositivo de
parada de emergéncia situado no passadigo, o qual deverd ser independente do sistema
de controle do passadigo.
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2 As ordens para a méquina de propulsdo, emanadas do passadigo, deverdo ser
devidamente indicadas no centro de controle da maquina ou no painel de comando local
da miquina.

3 O controle remoto da maquina de propulsdo devera ser possivel somente de um
Unico local vm um dado momento; em tais locais, postos de controle interconectados
530 permitidos. Em cada local deverd haver um indicador mostrando de que local estd
sendo feito o controle da maquina de propulsdo. A transferéncia de controle entre o
passadico € os compartimentos de maquinas devera ser possivel somente no principal
compartimento de méquina ou no centro de controle da méquina. O sistema dever
contar com meios para evitar que o impulso propulsor venha sc  alterar
significativamente com a transferéncia em causa de um local para outro.

4 Devera ser possivel que todas as maquinas essenciais & operagfio segura do navio
sejam controladas do local onde estio posicionadas, mesmo no caso de falha em
qualquer parte do sistema automético ou do sistema de controle remoto.

5 O projeto do sistema automatico de controle remoto deverd ser tal que, no caso
de sua falha, serd dado um alarme. A menos que a Administragdo considere isto
impraticavel, a velocidade e a diregdo do impulso do hélice, preestabelecidas, deverdo
ser mantidas até que o controle focal entre em funcionamento.

6 Deverdo existir no passadigo indicadores para:

1 velocidade do hélice e sentido de rotagdo, no caso de hélice de passo
constante; ou

2 velocidade do hélice e posigdo do passo do hélice, no caso de hélice de
passo variavel.

7 O niimero de falhas possiveis nas tentativas consecutivas de partida automatica
devera ser limitado, para salvaguardar suficiente pressio de ar de partida. Dever4 estar
instalado um alarme para indicar baixa pressdo de ar de partida, em um valor ainda
suficiente para permitir operagSes de partida da méquina propulsora.

Regra 50

Comunicagédo

Deverdo existir meios seguros de. comunicagdo verbal entre o centro de controle da

miquina ou local de controle das miquinas propulsoras, como mais apropriade, o
passadigo e o alojamento dos oficiais de maquinas.

Regra 51

Sistema de Alarme

1 Devera haver um sistema de alarme indicando qualquer falha que exija atengdo
¢ que devera;
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.1 ser capaz de soar um alarme audivel no centro de controle da méquina ou
no local de controle da méaquina propulsora, ¢ indicar visualmente, em
separado, cada informagao dv alarme, em uma apresentagdo adequada;

2 ter comunicagdo com os ambientes de estar dos oficiais de méquinas e
com cada camarote desses oficiais, através de chave seletora, garantido,
a0 menos, uma conexdo com um desses camarotes. As Administragdes
poderdo permitir disposigBes equivalentes;

3 acionar um alarme sonoro € visual, no passadigo, em toda & qualquer
situagdo que requeira uma agio ou atengdo por parte do oficial de
servigo; -

4 ter sido projetado, dentro do possivel, & prova de falhas; e

5 acionar o alarme para os oficiais de maquinas, tal como & exigido pela
regra 38, no caso da informagfio dada por um dos alarmes, ndo ter
recebido a devida atenglio no local, dentro de um limite de tempo.

2.1 O sistema de alarme deverd estar continuamente alimentado e deverd ter um
dispositivo que possibilite a comutagdo automética para um sistema de alimentago de
reserva, no caso de perda da alimentagdo normal.

2.2 Falha na fonte de alimentagdo normal do sistema de alarme serd indicada por
um alarme.

3.1 O sistema de alarme devera ser capaz de indicar simuftaneamente mais de uma
falha, e a entrada em funcionamento de um alarme nfio deverd impedir a entrada em
funcionamento de um outro.

3.2 A aceitagio de qualquer condigio de alarme na posi¢do a que se refere o
pardgrafo 1 dcverd ser indicada nos locais ondc a falha foi mostrada. Os alarmes
deverdo ficar ativados até que sejam identificados e as indicagBes visuais de cada
alarme deverdo ficar mantidas até que tenham sido sanadas as respectivas causas,
ocasifio em que o sistema ser& automaticamente reposto na condigdo normal de
operagéo.

Regra 52
Sistema de Seguranca

Um sistema de seguranga deveri ser instalado de modo a garantir que sérias falhas de
funcionamento na condugiio das méquinas ou das caldeiras, falhas essas apresentando
perigo imediato, provoquem o inicio da parada automdtica da parte da instalagdo que
esté falhando ¢ que o respectivo alarme seja dado. A parada do sistema de propulsfio
ndo devera ser acionada automaticamente, exceto nos casos em que poder3o resultar em
avaria séria, acidente grave ou explosio. Quando houver dispositivos para anular a
parada da maquina propulsora principal, eles deverdio ser de tal natureza que impegam
serem ativados inadvertidamente. Sinais visuais deverfio ser instalados para indicar
quando o dispositivo de parada tiver sido acicnado.
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Regra 53

Exigéncias especiais para mdquinas, caldeiras e instalagdes elétricas

1 Os dispositivos especiais para médquinas, caldeiras e instalages elétricas dcvcrao
ser A satisfagio da Administraciio e deverdo incluir, no minimo, as exigéncias da
presente regra.

2 fonte principal de energia elétrica devera obedecer ao seguinte:

2.1 Quando a energia elétrica puder ser normalmente suprida por um gerador, deverd
haver dispositivos adequados para restringir a distribuigdo de carga, a fim de garantir a
integridade do suprimento de energia elétrica aos servigos necessdrios & propulsio e ao
governo do navio, bem como para a seguranga do navie. No caso de perda do gerador
em operagio, deverdo ser tomadas medidas necessdrias para a partida automética ¢
comutagdo ao quadro elétrico principal do gerador reserva, com capacidade suficiente
para possibilitar a propulsao e 0 governo do navio e para garantir a seguranga do navio
no que diz respeito a reentrada automética das mdquinas auxiliares essenciais,
incluindo, onde for necessério, as operagdes seqiientes. A Administra¢fo pode dispensar
esta exigéncia para navio de arqueagio bruta inferior a 1.600, se isto for considerado

impratic4vel.

2.2 Sec a energia elétrica é normalmente suprida por mais de um gerador operando

simultaneamente em paralelo, deverd haver um dispositivo, tal como um dispositivo de .

distribuigdo de carga, que assegure, no caso de perda de um desses conjuntos de
geradores, que os conjuntos remanescentes continuario em operagdo, sem sobrecarga,
de modo a permitir a propulsdo e o governo e para garantir a seguranga do navio.

3 Quando forem previstas maquinas de reserva para outras méquinas auxiliares
essenciais a propulsdo, dispositivos de comutagdo automética deverdo ser providos.

4 Sistema de controle automdtice e de alarme.

4.1 O sistema de controle deverd ser tal que, os servigos exigidos para ©
funcionamento da méquina de propulsdo principal e de suas mdquinas auxiliares sejam
assegurados por meio dos dispositivos automaticos necessarios.

42  Dever4 ser dado um alarme por ocasido da comutagiic automéatica.

4.3  Deverd ser instalado um sistema de alarme que cumpra o prescrito na regra 51
para todos os valores importantes de pressio, temperatura e niveis de fluidos e outros

pardmetros essenciais.

44 Um posto centralizado de controle deverd ser instalado com os painéis de

alarmes necessarios e instrumentagio de mdlcagao de qualquer alarme.

5 Devera haver dispositivos destinados a manter os valores necessarios a pressio
do ar de partida no nivel adequado, quando as maquinas de combustdo interna forem
usadas para a propulsio principal.
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Regra 54
Consideragdo especial a respeito de navios de passageiros

Os navios de passageiros deverdo ser considerados especialmente pela Administraggio,
para determinar se seus compartimentos de méaquinas podem ou ndo ser periodicamente
desguarnecidos e, caso positivo, se exigéneias adicionais 4s que estfo estipuladas nestas
regras sdo necessdrias para alcangar a seguranga equivalente aquela existente nos
cempartimentos de maquinas normalmente guarnecidos,

CAPITULO II-2
CONSTRUCAQ - PROTECAO CONTRA INCENDIO, DETECCAO
DE INCENDIO E EXTINCAO DE INCENDIO

PARTE A
Generalidades

Regra 1
Aplicagdo
1 Aplicaciio
1.1 A menos que expressamente disposto em contririo, este capitulo deverd ser
aplicado aos navios construidos em 12 de julho de 2002, ou depois.

1.2 Para os efeitos deste capitulo:

| a expressdo navios construidos significa os navios cujas quilhas tenham
sido batidas, ou que estejam em um estdgio de construgdo semelhante;

2 a expressdo fodos os navios significa os navios, independentemente do
tipo, construidos em 12 de julho de 2002, antes ou depois desta data; e

3 um navio de carga, qualquer que seja a data da sua construgfo, que
tenha sido transformado em um navio de passageiros, devera ser tratado
como um navio de passageiros construido na data em que tiver inicio
aquela transformagdo.

1.3 Para os efeitos deste capitulo, a expressdo um estdgio de construgdo semelhante
significa um estagio em que:

B tiver inicio a construgdo identificdvel de um determinado navio; e
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2 tiver inicio a montagem daquele navio, compreendendo pelo menos 50
toneladas, ou um por cento da massa estimada de todo o material
estrutural, o que for menor.

2 Prescrigies aplicdveis aos navios existentes

2.1 nos que expressamente disposto em contrério, a Administragdo deverd assegurar,

para os navios construidos antes de 1° de julho de 2002, que sejam cumpridas as

prescrigbes que sejam aplicéveis com base no capitulo II-2 da Convengdo Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974, como emendada através das
resolugbes  MSC.I(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60),
MSC.27(61), MSC.31(63) ¢ MSC.57(67).
2.2 navios construidos antes de 1° de julho de 2002 deverdo cumprir também:
1 os pardgrafus 3, 6.5 € 6.7, como for adequado;
2 as regras 13.3.4.2 a 13.3.4.5, 13.4.3 e a Parte E, exceto as regras 16.3.2.2
¢ 16.3.2.3 daquela parte, como for adequado, no maximo até a data da
primeira vistoria realizada depois de 1° de julho de 2002.
3 as regras 10.4.1.3 e 10.6.4, somente para instalagBes novas; e

4 a regra 10.5.6, no maximo até 1* de outubro de 2005 para navics de
passageiros com arqueagio bruta de 2000 ou mais.

3 . Reparos, alteragdes, modificagGes e aparelhamento

3.1 Todos os navios que sofrerem reparos, alteragSes, modificagbes ou que -

receberem equipamentos relativos a eles deverfio continuar a cumprir pelo menos as
exigéncias que eram aplicdveis anteriormente Aqueles navios. Estes navios, se tiverem
sido construjdos antes de 1° de julho de 2002, deverdo, de um modo geral, cumprir as
exigéncias para navios construidos naquela data ou depois, pelo menos na mesma
medida que cumpriam antes de sofrer aqueles reparos, alteragdes, modificagdes ou de
receberem os equipamentos.

3.2 Os reparos, alteragdes ¢ modificages que alterarem significativamentc as
dimensdes de um navio ou os compartimentos habitiveis destinados a passageiros, ou
que aumentarem significativamente a vida 1til de um navio e o aparelhamento daquele
navio, deverdo cumprir as exigéncias para navios construidos em 12 de jutho de 2002 ou
depois, na medida em que a Administragdo considerar razodvel e possivel.

4 Isengies

4.1 A Administragdo poderd, se considerar que as condigdes naturais de abrigo e da
viagem sdo tais que tornem desarrazoada ou desnecessdria a aplicagdo de quaisquer
exigéncias especificas deste capitulo, dispensar determinados navios, ou classes de
navios, autorizados a arvorar a bandeira do seu Estado de cumprir aquclas exigéncias,
desde que aqueles navios.néo naveguem, durante o transcurso da sua vmgcm a uma
distdncia maior que 20 milhas da terra mais promma
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4.2  No caso de navios de passageiros que sejam empregados em rotas especificas’
para o transporte de um grande niimero de passageiros, como o transporte de peregrinos,

a Administragav, se estiver convencida de que € impossivel impor o cumprimento das

exigéncias deste capitulo, poderd dispensar aqueles navios destas exigéncias, desde que
cumpram integralmente o disposto nas:

1 regras anexadas ao Acordo de Trafego Maritimo Especifico para Navios
de Passageiros, 1971; e

2 regras anexadas ao Protocolo sobre Exigéncias de Espaco para o Trafego
Maritimo Especifico para Navios de Passageiros, 1973.

5 Erxigéncias apliciveis dependendo do tipo de navio
A menos que expressamente disposto em conirario:

1 as exigéncias que ndo se refiram a um determinado navio deverfo se
aplicar a todos os navios de todos os tipos; e

2 as exigéncias relativas a “navios-tanque” deverdo ser aplicadas aos
navios-tanque sujeitos as exigéncias estabelecidas no paragrafo 6 abaixo.

6 Aplicagido das exigéncias para navios-tanque

6.1  As exigéncias relativas aos navios-tanque dispostas neste capitulo deverdo ser
aplicadas aos navios-tanque que transportam dleo cru ou produtos derivados de petréleo
que tenham um ponto de fulgor ndo superior a 60° C (teste em cuba fechada), como
determinado por um aparelho aprovado para a determinagdo do ponto de fulgor, € uma
pressdo de vapores Reid que esteja abaixo da pressdio atmosférica, ou outros produtos
liquidos que oferegam um perigo de incéndio semelhante.

6.2  Quando houver a intcngdo de transportar outras cargas liquidas que ndo as
mencionadas no pardgrafo 6.1, ou gases ligitefeitos que apresentem outros perigos de
incéndio, deverfio ser exigidas outras medidas de seguranga, levando na devida
considerag@o o disposto no Cédigo Internacional para a Construgdo e Equipamento de
Navios que transportam Produtos Quimicos a Granel, como estabelecido na regra
VII/8.1, no Cédigo Internacional para a Construgiio ¢ Equipamento de Navios que
transportam Produtos Quimicos a Granel, no Cédige Internacional de Navios que
transportam produtos gasosos, como definidos na regra VII/I1.1 e no Codigo
Internacional para a Construgio e Equipamento de MNavios que transportam Gases
Ligilefeitos a Granel, como for adequado.

6.2.1 Uma carga liquida com um ponto de fulgor inferior a 60° C, para a qual um
sistema de combate a incéndio normal que utilize espuma e que cumpra o Cédigo de
Sistemas de Seguranga contra Incéndio ndo seja eficaz, é considerada neste contexto
€Omo uma carga que apresenta perigos adicionais de incéndio. S#o exigidas as seguintes
medidas adicionais:

.1 a espuma devera ser do tipo resistente ao dlcool;
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2 o tipo de concentrados de espuma para uso em navios que transportam
produtos quimicos devera ser aprovado pela Administragio, levando em
consideragéo as diretrizes elaboradas pela Organizagio; e

3 a capacidade € a vaz#o de aplicagfio do sistema de extingio com espuma
deverdo estar de acordo com o Cédigo Internacional para a Construgdo e
Equipamento de Navios que transportam Produtos Quimicos a Granel,
com a exceqlio de que poderdo scr aceitas vazdes de aplicagd@o menores
com base em testes de desempenho. Para os navios-tanque dotados de
sistemas de gis inerte, poderd ser aceita uma quantidade de concentrado
de espuma suficiente para gerar espuma por 20 minutos.

6.2.2 Para os efeitos desta regra, uma carga liquida cuja pressdo dos seus vapores for -

superior a 1,013 bar absoluto a 37,8° C & considerada uma carga que apresenta riscos
adicionais de incéndio. Os navios que transportam estas substincias deverfio cumprir o
disposto no paragrafo 15.14 do Cédigo Intcrnacional para a Construgdo & Equipamento
de Navios que transportam Produtos Quimicos 2 Granel. Quando os navios operarem
em dreas restritas e por um tempo limitado, a Administragio envolvida poderd
concordar em dispensar a exigéncia de sistemas de refrigeragdo, de acordo com o
parédgrafo 15.14.3 do Codigo Internacional para a Construgfio e Equipamento de Navios
que transportam Produtos Quimicos a Granel.

6.3  As cargas liquidas com um ponto de fulgor superior a 60° C, exceto os produtos
derivados de petrdleo ou as cargas liquidas sujeitas as exigéncias do Cédigo
Internacional para a Construgiio e Equipamento de Navios que transportam Produtos
Quimicos a Granel, sio consideradas como apresentando um baixo risco de incéndio,
néo precisando da protegdo de um sistema fixo de espuma para extingfio de incéndio.

64  Os navios-tanque que transportam derivados de petréleo com um ponto de fulgor
superior a 60° C (testc em cuba fechada), como determinado por um aparelho de
determinag&o do ponto de fulgor aprovado, deverdo cumprir as exigéncias estabelecidas
nas regras 10.2.1.4.4 e 10.10.2.3 ¢ as exigéncias para navios de carga que nio navios-
tanque, exceto que, em fugar do sistema fixo de extingdo de incéndio prescrito na regra

10.7, deverdio ser dotados de um sistema fixo de espuma no convés, que deverd cumprir

o disposto no Cédigo de Sistema de Seguranga contra Incéndio.

6.5  Os navios de carga combinados construidos em 12 de julho de 2002, antes ou
depois daquela data, ndo deverfic transportar outras cargas que ndo dleo, a menos que
todos os espagos de carga estejam sem Oleo e desgaseificados, ou que as medidas
tomadas em cada caso ienham sido aprovadas pela Administragio, levando em
consideragdo as diretrizes elaboradas pela Organizago.

6.6  Os navios tanques que transportam produtos quimicos ou gasosos deverdo
cumprir as exigéncias para navios-tanque, exceto quando forem tomadas medidas
alternativas e suplementares aprovadas pela Administra¢io, levando na devida
considera¢do o disposto no Cédigo Internacional para a Construgio ¢ Equipamento de
Navios que transportam Produtos Quimicos a Granel e no Cédigo Internacional para a
Construgio ¢ Equipamento de Navios que Transportam Gases Liquefeitos a Granel,
como for adequado.

6.7  Asexigéncias das regras 4.5.10.1.1 e 4.5.10.1.4, e um sistema de monitoramento
continuo da concentragdo de gases de hidrocarbonetos deverdo ser instalados em todos
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os navios-tanque construidos antes de 12 de jutho de 2002, até a data da primeira
docagem programada realizada até 1% de julho de 2005. Os pontos de retirada de
amostras ou as cabegas dos detcctores deverdo estar localizados em posigdes adequadas,
de modo que sejam prontamente detectados os vazamentos perigosos. Quando a
concentragio de gas de hidrocarboneto atingir um nivel previamente ajustado, que ndo
deverd ser superior a 10% do limite inflamavel inferiof, deverd ser ativado
automaticamente um alarme sonoro € visual continuo no compartimento de bombas ¢ no
camarim de controle da carga, para alertar as pessoas para o possivel perigo. No
entanto, poderdo ser aceitos os sistemas de monitoramento j4 instalados, que tenham um
nivel de ajustagem prévia n3o superior a 30% do limite inflamAavel inferior.

Regra 2

Objetivos de seguranga contra incéndio e requisitos funcionais

1 Objetivos de segurancga contra incéndio

1.1  Os objetivos de seguranga contra incéndio deste capitulo s3o:
1 itnpedir a ocorréncia de incéndios ou explosdes;
2 reduzir os riscos & vida humana causados por incéndios;

3 reduzir os riscos de danos causados ao navio, 4 sua carga € a0 meio
ambiente por incéndios;

4 conter, controlar ¢ eliminar os incéndios e as explosdes no
compartimento em que tiverem origem; ¢

5 proporcionar meios de escape adequados e facilmente acessiveis aos
passageiros e 4 tripulagio.

2 Requisitos funcionais
2.1 Para atingir os objetivos de seguranga contra incéndio apresentados no pardgrafo

! acima, os seguintes requisitos funcionais esto incluidos nas regras deste capitulo, da
maneira que for adequada:

1 divisdo do navio em zonas principais verticais ¢ horizontais por meio de
divisorias térmicas e estruturais;

2 separa¢io dos compartimentos habitaveis dos demais compartimentos do
navio por meio de divisdrias térmicas e estruturais;

3 utilizagfio restrita de materiais combustiveis;
4 detecgdo de qualquer incéndio na zona de origem,;
5 contengdio e extingfo de qualquer incéndio no compartimento de origem;

b protegdo dos meios de escape € de acesso para o combate ao incéndio;
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T pronta disponibilidade de equipamentos de extingio de incéndio; e

8 minimiza¢do da possibilidade de igni¢do dos vapores inflamdveis da
carga,

3 Consecugiio dos objetivos de seguranca contra incéndio

Qs objetivos de seguranya contra inc€ndio apresentados no pardgrafo 1 acima deverfio
ser atingidos assegurando-se o cumprimentc das exigéncias prescritivas especificadas
nas partes B, C, D, E ou G, ou através de projetos e disposiglies alternativos que
atendam ao disposto na Parte F. Um navio deveré ser considerado como tendo cumprido
os requisitos fancionais apresentados no pardgrafo 2 ¢ como tendo atingido os objetivos
de seguranga contra incéndio apresentados no pardgrafo 1 quando:

1 o projeto e a disposigdo do navio, como um todo, atenderem as
exigéncias prescritivas pertinentes esiabelecidas nas partes B, C, D, E ou
G: ou

2 o projeto e a disposicdo do navio, como um todo, tiverem sido

examinados e aprovados de acordo com a parte F; ou

3 parte(s) do projeto e da disposigao do navio tiver(em) sido examinado(s)
e aprovado(s) de acordo com a parte F e as demais partes do navio

atenderam as exigéncias prescritivas pertinentes das partes B, C, D, E ou
G.

Regra 3
Defini¢des

Para os efeitos deste capitulo, 2 menos que cxpressamente disposto em contrério,
deverio ser utilizadas as seguintes definigdes:

1 Compartimentos habitdveis sdo aqueles compartimentos utilizados como
compartimentos publicos, corredores, banheiros, camarotes, escritorios, hospitais,
cinemas, salas de jogos ¢ de diversdes, barbearias, copas que nio contenham
equipamentos de cozinha e compartimentos semelhantes;

2 Divisérias da classe “A” sdo aquelas divisérias formadas por anteparas ¢
conveses que atendam aos seguintes critérios:

.1 scjam confeccionadas de ago ou de outro material semelhante;
.2 sejam adequadamente reforgadas;

.3 sejam isoladas com material nfio combustivel aprovado, de modo que a
temperatura média da parte isolada ndo se cleve mais do que 140°C acima
da temperatura original, nem a temperatura em qualquer ponto, inclusive
em qualquer jungdo, se eleve mais do que 180° acima da temperatura
original, no tempo abaixo relacionado:
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classe “A-60” 60 minutos
classe “A-30” 30 minutos
classe “A-15”" 15 minutos
classe “A-0” 0 minutos
4 sejam cunstruidas de modo a serem capazes de impedir a passagem de

fumagca ¢ de chamas até o fim de vm perfodo de teste de incéndio normal
com uma hora de duragdo; e

5 a Administrag3o tenha exigido um teste de um protétipo de uma antepara
ou de um convés, de acordo com o Cédigo de Procedimentos de Teste de
Incéndio, para verificar se ele atende as exigéncias acima com relag3o a
sua integridade ¢ 2 elevagio de temperatura.

3 Atrios sdo compartimentos pablicos com uma Unica zona vertical principal,
abrangendo trés ou mais conveses abertos.

4 Divisérias da classe “B” s3o aquelas divisérias formadas por anteparas,
conveses, tetos ou revestimentos que atendam aos seguintes critérios:

1 sejam construidas com materiais nfo combustiveis aprovados e todos os
materiais utilizados na construgldo ¢ na montagem das diviséries da
classe “B” sejam ndo combustiveis, com a excegio de que poderdio ser
aceitos revestimentos superficiais de material combustivel, desde que
atendam a todas as outras exigéncias adequadas deste capitulo;

2 tenham uma tal capacidade de isolamento que a temperatura média da
parte isolada ndo se eleve mais do que 140° C acima da temperatura
original, nem a temperatura em qualquer ponto, inclusive em qualquer
jungdio, se eleve mais do que 225° acima da tempcratura original, no
tempo abaixo relacionado:

classe “B-15” 15 minutos

classe “B-0” 0 minutos

L

sejam confeccionadas de modo a serem capazes de impedir a passagem
de fumaga e de chamas até o fim de um periodo de teste de incéndio
normal com meia hora de duragio; e

4 a Administragdo tenha exigido um teste de um protétipo de uma
antepara, de acordo com o Cédigo de Procedimentos de Teste de
Incéndto, para verificar se ele atende s exigéncias acima com relagio &
sua integridade e & elevagdo de temperatura.

S Convés das anteparas ¢ o convés mais alto até onde vio as anteparas estanques &
agua.
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6 Area de carga ¢ aquela parte do navio que contém os pordes de carga, os
tanques de carga, os tanques de residuos e os compartimentos das bombas de carga,
inclusive os compartimentos de bombas, os coferdams, os espagos de lastro € 0s espagos
vazios adjacentes aos tanques de carga, bem como as dreas de convés ao longo de todo
0 comprimente ¢ de toda a boca da parte do navio acima dos compartimentos ¢ espages
acima mencionados.

7  NMavio de carga ¢ um navio como definido na regra I/2(g).

8 Espacos de carga sdo espagos utilizados para carga, tanques de Oleo de carga,
tanques para outras cargas liquidas e os dutos de acesso a estcs espagas.

9 Estacio de controle central é uma estagio de controle na qual estfo concentradas as
sepuintes fungdes de controle e de indicagdo:

.1 sistemas fixos de detecgdo de incéndio e de alarme de incéndio;

2 sistemas autométicos de borrifo, de detecglio e alarme de incéndio;
3 painéis indicadores das portas de incéndio;

4 fechamento das portas de incéndic;

painéis indicadores das portas estangues a dgua;

6 fechamento das portas estanques & igua;
7 ventiladores de ventilagio;

8 alarmes gerais/de incéndio;
9

sistemas de comunicacdo, inclusive telefones; €

10 micrafones dos sistemas de fonoclamas.

10 Divisérias da classe “C" so divisérias confeccionadas de materiais nio
combustiveis aprovados. Nio precisam atender a qualquer exigéncia relativa &
passagem de fumaga € de chamas, nem as limitagcdes relativas a elevacdo da
temperatura. S30 permitidos os revestimentos superficiais de material combustivel,
desde que atendam as exigéncias deste capitulo. ‘

11 Navio de produtos guimicos ¢ wm navio de carga construido, ou adaptado, ¢
utilizado para o transporte de qualquer produto liquido de natureza inflamével a granel,
relacionade no capitulo 17 do Cédige Internacional para a Construgdo e Equipamento
de Navios que transportam Produtos Quimicos a Granel, como definido na regra
VI/8.1.

12 Compartimentos ro-ro fechados sio compartimentos ro-ro que nio sio nem
compartimentos ro-ro abertos nem conveses expostos ao tempe.

13 Compartimentos fechados para veiculos sio compartimentos destinados ao
transporte de veiculos, que nio s3o nem espagos abertos para veiculos nem conveses
expostos ao tempo.

14 Minero-petroleire € um navio de carga destinado a transportar tanto 6leo como
cargas solidas a granel.
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15  Material combustivel é qualquer material que ndo seja um material ndo
combustivel.

16 Tetos ou revestimentos continuos da classe “B” sdo aqueles tetos ou
revestimentos da classe “B” que terminam em uma diviséria da classe “A” ou “B”.

17 Estagdo de controle central permanentemente guarnecida ¢ uma estagdo de
controle -central que € permanentemente guarnccida por um membro responsédvel da
tripulacio.

18  Estagdes de controle sio aqueles compartimentos em que estdo localizades os
equipamentos rédio ou os principais equipamentos de navegagio do navio, ou a fonte de
energia elétrica de emergéncia, ou em que estdo concentrados os equipamentos de
registro de incéndio ou de controle de incéndios. Os compartimentos em que estio
concentrados os equipamentos de registro de incéndio ou de controle de incéndios s&o
considerados também uma estagdo de conirole de incéndio.

19 Oleo cru ¢ qualquer 6leo encontrado em estado natural na terra, seja ou ndo
processado para torné-lo adequado para o transporte, e inclui o Gleo cru do qual podem
ter sido retiradas determinadas fragBes destiladas, ou ao qual estas fragbes podem ter
sido acrescentadas.

20  Mercadorias perigosas sio aquelas mercadorias mencicnadas no Cédigo IMDG,
como definido na regra VII/1-1.

21 Porte Bruto é a diferenga em toneladas entre ¢ deslocamento de um navio em
uma dgua com uma densidade de 1,025 na linha d’4gua de carga correspondente 4 linha
de carga de verdo que lhe foi atribuida e o deslocamento minimo do navio. ‘

22  Codigo de Sistemas de Seguranga contra Incéndio significa o Cédigo
Internacional para Sistemas de Seguranga contra Incéndio, como adotado pelo Comité
de Seguranga Maritima da Organizagdo afravés da resolugao MSC.98(73), como possa
vir a ser emendado pela Organizagdo, desde que tais emendas sejam adotadas, postas
em vigor ¢ surtam efeito de acordo com o disposto no artigo VII da presente
Convengido, relativo aos procedimentos para emendas aplicaveis ao anexo, exceto ao
seu capitulo I.

23 Cédigo de Procedimentos de Testes de Incéndio significa o Cédigo Internacional
para o Uso de Procedimentos de Testes de Incéndio, como adotado pelo Comité de
Seguranga Maritima da Organizagdo através da resolugio MSC.61(67), como possa vir
a ser emendado pela Organizagdo, desde que tais emendas sejam adotadas, postas em
vigor ¢ surtam efeito de acordo com o disposto no artigo VIII da presente Convengéo,
relativo aos procedimentos para emendas aplicdveis ao anexo, exceto ao seu capitulo L.

24 Ponto de filgor é a temperatura em graus Celsius (teste em cuba fechada) na
qual um produto produzird uma quantidade de vapores inflamaveis suficiente para a
ignicdo, como determinado por um equipamento aprovado para a determinagdo do
ponto de fulgor. :

25 ) Navio transporiador de gds ¢ um navio de carga construido, ou adaptado, ¢
utilizado para o transporte a granel de qualquer gés liquefeito de natureza inflamavel
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relacionado no capitulo 19 do Cédigo Internacional de Navios, como definido na regra
VI/11.1. '

26  Convés de helicipteros é uma drea construida com a finalidade de permitir o
pouso de helicépteros, localizada em um navio, inclusive toda a estrutura, equipamentos
de combate a incéndio ¢ outros equipamentos necessdrics para a operagio segura de
helicopteros.

27 Instalagdo para helicdpteros é um convés de helicopteros, inclusive quaisquer
instalagSes para reabastecimento e hangar.

28  Deslocamento leve ¢ o deslocamento de um navio em toneladas, serit carga, sem

combustivel, sem 6leo lubrificante, sem 4gua de lastro, sem &gua doce ¢ sem dgua de
alimentagdo nos tanques, sem suprimentds consumiveis e sem passageiros, sem
tripulagdio e sem os seus pertences.

29 Baixa propagagdo de chamas significa que a superficie assim designada
restringird adequadamente a propagagio das chamas, sendo isto verificado de acordo
com 0 Cédigo de Procedimentos de Testes de Incéndio.

30 Compartimentos de maquinas sio compartimentos de maquinas da categoria A e
outros compartimentos contendo méquinas propulsoras, caldeiras, unidades de 6leo
combustivel, maquinas a vapor e de combustdo interna, geradores e maquinas elétricas
principais, postos de recebimento de éleo, mdquinas de refrigeragfio, de estabilizagéio,
de ventilagdio e de ar condicionado, e compartimentos semelhantes, ¢ dutos de acesso a
estes compartimentos.

3 Compartimentos de mdquinas da categoria A sio aqueles compartimentos ¢
dutos de acesso que contém:

1 maquinas de combustdo interma utilizadas para a propulsdo principal; ou

2 maquinas de combustdo interna utilizadas com outras finalidades quenfio

a propulsdo principal, quando estas maquinas tiverem uma poténcia total
conjunta néo inferior a 375 KW; ou

3 qualquer caldeira que queime 6leo ou qualquer unidade de dleo
combustivel, ou qualquer equipamento que queime 6leo, que nio seja
caldeira, tais como geradores de gds inerte, incineradores, etc.

32 Zonas verticais principais sio aquelas segBes nas quais o casco, a
superestrutura e as estruturas existentes no convés so divididas por divisérias da classe
“A”, cujo comprimento e cuja largura média em um convés nao ultrapassem de um
modo geral 40 m.

33 Material ndo combustivel € um material que nio queima nem produz vapores
inflamaveis em uma quantidade suficiente para que haja uma ignicfo espontinea
quando aquecido a cerca de 750° C, sendo isto determinado de acordo com o Cédigo de
Procedimentos de Testes de Incéndio.

34 Unidade de éleo combustivel sdo 0s equipamentos utilizados para a preparagio
do oleo combustivel para ser fornecido a uma caldeira que queime dleo, ou os
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equipamentos utilizados para a preparagdo do ¢6leo aquecido a ser fornecido a uma
maquina de combustdo interna, ¢ compreende qualquer bomba de 6leo, filtro e
aquecedor que funcione com ¢ 6leo a uma pressao superior 2 0,18 N/mm’.

35 Compartimentos ro-ro abertos sio aqueles compartimentos ro-ro que s3o abertos
nas duas extremidades ou que t8m uma abertura em uma extremidade e s3o dotados de
uma ventilagdo natural adequada ao longo de todo o comprimento, através de aberturas
permanentes distribuidas ao longo das chapas do costado ou do convés, ou acima dele,
tendo uma 4rea total de pelo menos 10% da 4rea total dos lados do compartimento.

36 Compartimentos abertos para veiculos sdo aqueles compartimentos para
veiculos que sdo abertos nas duas extremidades, ou que tém uma abertura em uma
extremidade e sfo dotados de uma ventilagdo natural adequada ac longo de todo o
comprimento, através de aberturas permanentes distribuidas ao longo das chapas do
costado ou do convés, ou acima dele, tendo uma érea total de pelo menos 10% da édrea
total dos lados do compartimento.

37 Navio de passageiros ¢ um navio como definido na regra I/2(f).

38  Exigéncias prescritivas significam as caracteristicas relativas & construgdo, as

dimensdes limites ou os sistemas de seguranga contra incéndio especificados nas partes
B,C,D,EouG.

39 Compartimentos publicos sio aquelas partes dos compartimentos habitdveis que
sdo utilizadas para saldes, refeitorios, sagudes e compartimentos semelhantes
permanentemente fechados.

40 Compartimentos contendo méveis e mobilia de risco de incéndio restrito, para
os efeitos da regra 9, so aqueles compartimentos que contém méveis e mobilia de risco
de incéndio restrito (sejam camarotes, compartimentos pablicos, escritorios ou outros
tipos de compartimentos habitaveis) nos quais:

.1 a mobilia em questdo, tais como escrivaninhas, guarda-roupas,
penteadeiras, comodas e toucadores, sdo totalmente confeccionados com
materiais ndo combustiveis, exceto que nas superficies de trabalho destes
moéveis podem ser utilizados revestimentos combustiveis com uma
espessura ndo superior a2 mm;

.2 os mdveis que nio sdo fixos, como cadeiras, sofis e mesas, sdo
confeccionados com estruturas de materiais ndo combustiveis;

3 as tapecarias, cortinas e outros materiais téxteis suspensos possuem
caracteristicas relativas 3 resisténcia 4 propagagio das chamas ndo
inferiores as feitas de 14 com uma massa de 0,8 kg/m? sendo isto
verificado de acordo com o Codigo de Procedimentos de Teste de

Incéndio;

4 o revestimento do piso possui baixas caracterlstlcas de propagagdio das
chamas;

S as superficies expostas das anteparas, dos revestimentos ¢ dos tetos

possuem baixas caracteristicas de propagagdo das chamas;
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.6 0s moveis estofados possuem caracteristicas de resisténcia 3 ignigio e 3
propagagdo das chamas, sendo isto verificado de acordo com o Cédigo
de Procedimentos de Teste de Incéndio; o

g a roupa de cama possui caracteristicas de resisténcia & ignigdo e &
propagagdo das chamas, sendo isto verificado de acordo com o Cadigo
de Procedimentos de Teste de Incéndio:

41 Compartimentos ro-ro sio compartimentos que normalmente nio s3o de
qualquer modo subdivididos ¢ que normalmentc se estendem ao longo de um
comprimento consideravel, ou ao longo de todo o comprimento do navio, nos quais
podem ser carregados e descarregados, normalmente em uma diregdo horizontal,
veiculos motorizados com combustivel em seus tanques para a sua propria propulsdo
e/ou mercadorias (embaladas ou a granel, em veiculos ferrovirios ou rodovidrios
(inclusive vagdes ferrovidrios e caminhdes tanque), trailers, contéineres, “pallets”,
tanques desmontaveis, acondicionados em ou sobre unidades de armazenagem
semeihantes ou em outros recipientes).

42  Navie de passageiros ro-ro significa um navio de passageiros com
compartimentos ro-ro ou com compartimentos de categoria especial,

43 Ago ou outro malerial equivalente significa qualquer material nio combustivel
que, por si s6 ou devido zo isolamento de que é dotado, possui caracteristicas estruturais
e de integridade equivalentes s do ago ao fim de uma exposigio que for aplicdvel ao
teste padrdo de incéndio (ex.: liga de aluminio com um isolamento adequado).

44  Sauna ¢ uma sala aquecida, com temperaturas variando normalmente entre 80° ¢
120° C, na qual o calor é fornecido por uma superficie quente (ex.: por um forno
aquecido eletricamente). A sala aquecida pode conter também o compartimento em que
estd Jocalizado o forno e os banheiros adjacentes.

45 Compartimentos de servico sho aqueles compartimentos utilizados para
cozinhas, copas contendo equipamentos de cozinha, armdrios, salas da mala postal e
salas do género, paidis, oficinas outros que ndo os que fazem parte dos compartimentos
de maquinas, e compartimentos semelhantes ¢ dutos de acesso a tais compartimentos.

46 Compartimentos de categoria especial sio aqueles compartimentos fechados
para vefculos, localizados acima e abaixo do convés das anteparas, para os quais, € dos
quais, os veiculos podem ser conduzidos e aos quais os passageiros tém acesso. Os
compartimentos de categoria especiai podem estar localizados em mais de um convés,
desde que a aliura total maxima livre para os veiculos ndo ultrapasse 10 m.

47 U teste de incéndio padrdo ¢ um teste em que amostras de anteparas ou de
conveses pertinentes sdo expostas em uma fornalha de teste a temperaturas que
correspondem aproximadamente 3 curva padrio de tempo ¢ temperatura, de acordo com
o método de teste especificado no Codigo de Procedimentos de Testes de Incéndio.

48 Navio-tangue é um navio como definido na regra 1/2(h).

49 Compartimentos para veiculos sio compartimentos de carga destinados ao
transporte de veiculos com combustivel para a sua propria propulsdo em seus tanques.
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50  Convés exposto ao tempo & um convés completamente exposto ao tempo por
cima e pelo menos cm dois lados.

PARTE B

Prevengdo de incéndio e de explosdo

Regra 4
Probabilidade de ignigdo

1 Propésito

O propésito desta regra ¢ impedir a ignigio de materiais combustiveis ou de liquidos

inflamiveis. Com este propdsito, os seguintes requisitos funcionais deverio ser
atendidos:

N1 deverdo ser proporcionados meios para controlar os vazamentos de
liquidos inflamaveis;

2 deverdo ger proporcionados meios para limitar o actmule de vapores
inflaméveis;

3 deverd ser limitada a capacidade de ignigao dos materiais combustiveis;

4 deverdo ser restringidas as fontes de ignigao;

5 as fontes de ignigdo deverdo ser separadas dos materiais combustiveis e

dos liquidos inflamaveis; e

.6 a atmosfera no interior dos tanques de carga deverd ser mantida fora dos
limites explosivos,

2 Medidas relativas ao Oleo combustivel, ao éleo lubrificaunte e a outros dleos
inflam:iveis

2.1 Restrigdes a utilizacdo de éleos como combustivel

As seguintes restrigdes deverdo ser impostas & utilizag3o de dleo como combustivel:

N exceto quando permitido em contrario por este pardgrafo, nenhum éleo
combustivel com um ponto de fulpor inferior a 60° C poderd ser
utilizado;

2 nos peradores de emerpéncia ndo poderdc ser utilizados Oleos

combustiveis com um ponto de fulgor inferior a 43° C;
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3 podera ser permitida a utilizagdo de 6leos combustiveis que tenham um
ponto de fulgor inferior a 60° C, mas ndo inferior a 43° C {(ex.. para
alimentar os motores das bombas de incéndio de emergéneia e as
maquinas auxiliares que ndo estejam localizadas nos compartimentos de
mdquinas da categoria A), sujcito s seguintes condicdes:

3.1 os tanques de- Olec combustivel, exceto os localizados em
compartimentos do duplo fundo, deverfio ficar fora dos
compartimentos de maquinas da catcgoria A;

3.2 s¢jamn tumadas medidas para permitir a medigio da temperatura do
6leo na rede de aspiragiio da bomba de 6leo combustivel;

3.3 existam vélvulas e/ou registros de interceptagio no lado de admissio e
no lado da descarga dos ralos de 6leo combustivel; e

3.4 sejam empregadas, tanto quanto possivel, unides de redes soldadas ou
do tipo circular ¢cOnico, ou esféricas; ¢

4 nos navios de carga, podera ser permitida a utilizagdo de combustiveis
com um ponto de fulgor inferior ac especificado no pardgrafo 2.1, por
exemplo, Sleo cru, desde que estes combustiveis ndo sejam armazenados
nos compartimentos de maquinas e dependendo da aprovagdo de toda a
instalago pela Administrag3o.

2.2 Medidas relativas ao éleo combustivel

Em um navio em que seja utilizado 6leo combustivel, os dispositivos de armazenagem, -

distribui¢do ¢ utilizagdo daquele 6leo combustivel deverdo ser tais que assegurem a
seguranga do navio e das pessoas a bordo, e deveréo atender s seguintes disposigdes:

22.1 Localizagéo dos sistemas de Sleo combustive!

Na medida do possivel, as partes do sistema de 6leo combustivel que contenham 6leo
aquecido sub uma pressdo superior a 0,18 N/mm’ nao deverao estar localizadas em uma
posigdo encoberta, de modo que os defeitos e vazamentos nfio possam ser prontamente
observados. Os compartimentos de maquinas deverdo ser adequadamente iluminados
nos locais por onde passam estas partes do sistema de 6lco combustivel.

2.2.2 Ventilagdo dos compartimentos de méquinas

A ventilagio dos compartimentos de méaquinas deveré ser suficiente para impedir, em
condigGes normais, ¢ actmulo de vapores de 6leo.

223 Tanques de éleo combustivel

22.3.1 Os 06lcos combustiveis, oleos lubrificantes ¢ outros &leos inflamdveis nao
deverdo ser transportados nos tanques de colisdo de vante.

2.2.3.2 Na medida do possivel, os tanques de Sleo combustivel deverdo fazer parte da
estrutura dos navios ¢ estar localizados fora dos compartimentos de maquinas da
categoria A. Quando os tanques de 6leo combustivel, que nfio os tanques do duplo
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fundo, tiverem necessariamente que ser instalados em um local adjacente ou no interior
de compartimentos de maquinas da categoria A, pelo menos um dos seus lados verticais
deverd ser contiguo aos limites do compartimento de mdquinas, ¢ deverd ter, de
preferéncia, um limite comum com os tanques do duplo fundo, e a 4rea do limite
comum do tanque e do compartimento de méaquinas deverd ser mantida a minima
possivel. Quando estes tanques estiverem localizados dentro dos limites de um
compartimento de méquinas da categoria A, ndo deverdo conter 6leos combustiveis que
tenham um ponto de fulgor inferior a 60° C. De um modo geral, devera ser evitada a
utilizagio de tanques de 6leo combustivel que ndo estejam fixados 4 estrutura do navio.
Quando forem empregados estes tanques, deverd ser proibida a sua utilizagio nos
compartimentos de mdquinas da categoria A de navios de passageiros. Quando forem
permitidos, deverfo estar localizados sobre uma bandeja coletora de vazamentos,
estanque a0 6leo e de grandes dimensdes, tendo uma rede de esgoto adequada que
descarregue em um tangque de 6leo derramado de tamanho adequado,

2.2.33 Nenhum tanque de dleo combustivel deveri estar localizado em um local em
que o derramamento ou 05 vazamentos dele provenientes constituam um perigo de
incéndio ou de explosdo a0 cairem sobre superficies aquecidas.

2.2.3.4 Asredes de 6leo combustivel que, se sofressem avarias, permitiriam que o dleo
escapasse de um tanque de armazenamento, de sedimentag3o ou de servigo dirio com
uma capacidade de 500 / ou mais, localizado acima do duplo fundo, deverdo ser dotadas
de um registro, ou de uma valvula, conectada diretamente ao tanque, capaz de ser
fechada de uma posi¢io segura fora do compartimento envoivido em caso de um
incéndio que ocorra no compartimento em que estio localizados os tanques. No caso
especial de tanques profundos localizados em qualquer tinel do eixo ou conduto de
redes, ou em espagos semelhantes, deverdo ser instaladas vélvulas nesses tanques, mas o
controle em caso de incéndio poderd ser realizado por meio de uma outra valvula
instalada na rede ou nas redes, fora do tiinel ou do espago semelhante. Se esta outra
vélvula for instalada no compartimento de maquinas, devera ser operada de um local
fora daquele compartimento. Os controles para o acionamento remoto da vélvula do
tanque de combustivel do gerador de emergéncia deverfio estar localizados em um local
separado dos controles para o acionamento remoto de outras valvulas de tanques
localizados nos compartimentos de maquinas.

2.2.3.5 Deverd haver meios seguros e eficientes de verificar a quantidade de dleo
combustivel contida em qualquer tanque de 6leo combustivel.

2.2.3.5.1 Quando forem utilizados tubos de sondagem, eles ndo deverfio terminar em
qualquer compartimento em que possa ocorrer o perigo de igni¢do do 6leo derramado
daquele tubo. Especialmente, eles nfo deverdo terminar em compartimentos destinados
aos passageiros ou a tripulagdo. Como regra geral, eles ndo deverio terminar em
compartimentos de mdquinas. No entanto, quando a Administragio considerar que é
impossivel cumprir esta dltima exigéncia, poderd permitir que os tubos de sondagem

terminem em compartimentos de maquinas, com a condigio que sejam cumpridas as
seguintes exigéncias:

.1 haja um indicador de nivel do 6leo que atenda as exigéncias do pardgrafo
2.23.5.2;

.2 os tubos de sondagem terminem em locais afastados de onde haja perigo
de ignigdo, a menos que sejam tomadas precaugBes, como a instalago de
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telas adequadas, para impedir que, em caso de derramamento pelas
extremidades dos tubos de sondagem, o éleo combustivel entie em
contato com uma fonte de ignigdo; ¢

-3 a extremidade dos tubos de sondagem seja dotada de dispositivos de
vedaglo de fechamento automitico e de uma vilvula de controle de
fechamento automitico de pequeno didmetro, localizada abaixo do
dispositivo de vedagdo, com a finalidade de verificar, antes da abertura
do dispositivo de vedagdo, que ndo existe 6leo combustivel no tubo.
Deverdo ser tomadas medidas no sentido de assegurar que qualquer
derramamento de Gleo combustivel aravés da vélvula de controle nio
represente qualquer perigo de ignigio.

2.2.3.5.2 Em lugar dos tubos de sondagem, poderdio ser utilizados outros indicadores
de nivel de dleo, desde que sejam cumpridas as seguintes condigdes:

.1 nos navios de passageiros, estes indicadores de nivel ndo deverdo ter que
penctrar abaixo da parte superior do tanque e uma falha nestes
indicadores ou um enchimento excessive dos tanques ndo devera
permitir a fiberagdo de combustivel; e

.2 nos navios de carga, uma falha nestes indicadores ou um enchimento
excessivo dos tanques ndo deverd permitir a liberagiio de combustivel
para o compartimento. E proibida a utilizagfio de indicadores de nivel
que utilizam vidros cilindricos. A Administragio podera permitir a
utilizag¥o de indicadores de nivel de 6leo que utilizem vidros planos e
que tenham vdlvulas de fechamento automadtico instaladas entre os
indicadores e os tanques.

2.2.3.5.3 Os meios prescritos no pardgrafo 2.2.3.5.2, que sejam aceitdveis para a
Administracdo, deverdo ser mantidos em condigdes adequadas para assegurar a

continuagde do seu funcionamento preciso em servigo,

2.2.4 Prevencdo do excesso de pressde

Deverdo ser tomadas medidas para impedir que haja um excesso de pressdo em

qualquer tanque de 6leo ou cm qualquer parte do sistema de 6leo combustivel, inclusive
nas redes de enchimento abastecidas pelas bombas de bordo. As redes de ar e de
extravasamento {ladr&o) ¢ as valvulas de escape deverdo descarregar para um local em
que nfio haja risco de incéndio nem de explosio devido ao surgimento de o6leocs e
vapores, ¢ ndo deverdo descarregar no interior de compartimentos destinados a
tripulagio ou aos passageiros, em compartimentos de categoria especial, em
compartimentos  ro-ro  fechados, em compartimentos de  maquinas ou com
compartimentos semelhantes.

2.2.5 Redes dz oleo combustivel

2251  Asredes de 6leo combustivel, suas vélvulas e scus acessrios deverdo ser de
ago ou de outro material aprovado, exceto quando for permitida a utilizagdo de
canalizag@es flexiveis em locais em que a Administragio estiver convencida de que sdo
necessdrias, Estas canalizag8es flexiveis e as conexdes existentes em suas extremidades
deverfio ser de materiais aprovados resistentes ao fogo, que tenham uma resisténcia
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adequada, e deverdo ser confeccionadas de modo a satisfazer a Administragfo. Para as
vélvulas, instaladas nos tanques de 6leo combustivel ¢ que estejam submetidas a uma
pressdo estatica, podera ser aceita a utilizagdo de ago ou de ferro fundido de grafite
esferoidal. No entanto, poderdo ser utilizadas vélvulas de ferro fundido normais nos
sistemas de redes, quando a pressio de projeto for inferior a 7 bar e a temperatura de
projeto for infericr a 60° C.

2.2.5.2 As redes externas de alimentagdo de Oleo combustivel de alta pressdo
localizadas cntre as bombas de combustivel de alta pressio e os injetores de
combustivel deverdo ser protegidas com um sistema de redes encamisadas, capazes de
conter o 6leo combustivel proveniente de uma avaria em uma rede de alta pressdo. Uma
rede encamisada possui uma canalizag3o externa, no interior da qual é instalada a rede
de combustivel de alta pressdo, formando um conjunto permanente. O sistema de redes
encamisadas deverd dispor de um meio de recother os vazamentos e deveriio ser
tomadas medidas para que seja dotado de wm alarme, caso ocorra uma avaria na rede de
combustivel.

2253  Ajs redes de dleo combustivel niio deverdo ficar localizadas imediatamente
acima nem perto de unidades de alta temperatura, inclusive de caldeiras, redes de vapor,
coletores de descarga, silenciosos ou outros equipamentos que precisem ser isolados de
acordo com o pardgrafo 2.2.6. Na medida do possfvel, as redes de 6leo combustivel
deverdo ser dispostas de modo a ficarem bem afastadas das superficies quentes, das
instalagBes elétricas ou de outras fontes de ignigdo, e deverdo ser protegidas por telas,
ou de outra maneira adequada, para evitar borrifos ou vazamentos de dleo sobre as
fontes de ignigdo. O nimero de uniGes existentes nestes sistemas de redes deverd ser
mantido o minimo necessério.

2.2.54 Os componentes do sistema de combustivel de um motor diesel deverdo ser
projetados considerando a pressde de pico maxima que sofferfo em servigo, inclusive
quaisquer pulsos de pressio elevada que sejam gerados e transmitidos de volta para as
redes de alimentagdo ¢ de recolhimento do éleo derramado devido a agido das bombas
injetoras. As conexdes existentes na rede de alimentagdo de combustivel deverdo ser
confeccionadas levando em consideragdo a sua capacidade de impedir vazamentos de
6leo sob pressdo enquanto estiverem em funcionamento e depois de uma manutengio.

2255 Em instalagdes em que exista mais de um motor, sendo todos alimentados
pela mesma fonte de combustivel, deverd haver um meio de isolar as redes de
suprimento de combustivel ¢ de recolhimento do 6leo derramado para cada motor. O
meio de isolamento ndo devera afetar o funcionamento dos outros motores e devera ser
acionado de um local que nfo se torne inacessivel devido a um incéndio em qualquer

dos motores. '

2.2.5.6 Quando a Administragio puder permitir que as redes de 6leo e de liquidos
combustiveis passem através de compartimentos habitiveis e de servigo, estas redes de
6leo ¢ de liquidos combustiveis deverfio ser feitas de um material aprovado pela
Administrago, levando em consideragio o risco de incéndio.

2.2.6 Protecdo de superficies com lemperaturas elevadas
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2.2.6.1  As superficies que tenham uma temperatura superior a 2’20" C e que possam

ser afetadas em decorréncia de uma avaria no sistema deverdo ser adequadamente
isoladas.

2.2.6.2 Deverdio ser tomadas precaugfes para impedir que qualquer 6leo que possa |

escapar sob pressdo de qualquer bomba, filtro ou aquecedor entre em contato com
superficies aquecidas. :

2.3 Medidas relativas ao éleo lubrificante

231 As medidas relativas ao armazenamento, distribuigsio e utilizagio do 6leo
utilizado nos sistemas de lubrificagdo por pressdo deverdo ser tais que assegurem a
seguranga do navio e das pessoas a bordo. As medidas tomadas nos compartimentos de
maquinas da categoria A, e sempre que possivel em outros compartimentos de
méquinas, deverdo cumprir pelo menos as exigéncias dos parigrafos 2.2.1, 2.2.3.3,
2234,2235,224,225.1,2.25.3 €2.2.6, exceto que:

.1 isto ndio impede a utilizagdo de visores de vidro nos sistemas de
lubrificagdo, desde que tenham revelado, através de testes, que possuem
um grau de resisténcia adequado; €

2 poderd ser autorizada a utilizagdo de tubos de sondagem nos
compartimentos de méquinas. No entanto, nio é necessdrio cumprir as
exigéneias dos pardgrafos 2.2.3.5.1.1 e 2.2.3.5.1.3, com a condigfio de

que os tubos de sondagem sejam dotados de um meio de-fechamento .

adequado.

2.3.2 O disposto no pardgrafo 2.2.3.4 também devera ser aplicado aos tanques de Sleo
lubrificante, exceto aqueles que tiverem uma capacidade inferior a 500 /, aos tanques de
armazenamento em que as valvulas fiquem fechadas durante o modo de operagdo
normal do navio, ou onde for verificado que um acionamento no intencional de uma
vélvula de fechamento rdpido no tanque de dleo lubrificante pode colocar em perigo a
operagic segura da propulsao principal ¢ das maquinas auxiliares essenciais.

24  Medidas relativas a vutros dleos inflamdveis

As medidas relativas ao armazenamento, distribuigido e utilizagdo de outros dleos
inflamaveis utilizados em sistemas de transmiss3o de poténcia sob pressio, sistemas de
controle e de ativagdo e sistemas de aquecimento deverdo ser tais que assegurem a
seguranga do navio e das pessoas a bordo. Deverdo ser instalados dispositivos de coleta
de 6leo adequados, para recolher vazamentos sob as valvulas e citindros hidraulicos.
Nos locais em que existam meios de ignigdo, estas medidas deverdo atender, pelo
menos, 80 disposto nos pardgrafos 2.2.3.3, 2.2.3.5, 2.2.5.3 ¢ 2.2.6 e ao disposto nos
paragrafos 2.2.4 e 2.2.5.1 com relagdo a resisténcia e 4 confecgfo dos dispositivos
utilizados. '

2.5  Medidas relativas ao dleo combustivel em compartimentos de mdquinas que
Sficam periodicamente desguarnecidos

Além das exigéncias contidas nos paragrafos 2.1 a 2.4, os sistemas de 6leo combustivel
e lubrificante localizados em compartimentos de maquinas que ficam periodicamente
desguarnecidos devem atender as seguintes:

wrs
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.1 quando os tanques de servigo disrio de 6leo combustive! forem cheios
sutomaticamente, ou através de controle remoto, deverd haver meios
para impedir derramamentos por transbordamento. Gutros equipamentos
que tratem automaticamente liquidos inflamdveis (ex.: purificadores de
dleo combustivel) e que, sempre que possivel, devam ser instalados em
um compartimento especial reservado para os purificadores ¢ seus
aquecedores, deverdo ter dispositivos que impegam derramamentos poF
transbordamento; ¢

.2 quando os tanques de servico didrio de Oleo combustivel ou os
tanques de sedimentagéio forem dotados de dispositivos de aquecimento,
devera haver um alarme de alta temperatura se o pente de fulgor do Gleo
combustivel puder ser ultrapassado.

3 Medidas relativas ao combustivel gasoso para emprego doméstico

Os sistemas de combustive! gasoso wilizado para emprego doméstico deverdo ser
aprovados pela Administragiio. As ampolas de armazenamento de gds deverio ficar
localizadas no convés aberto ou em um compartimento bem ventilado que se comunique

apenas com o convés aberto.

4 Ttens diversos relativos s fontes de igniglio e 4 capacidade de ignicio

4.1 Radiadores elétricos

Os radiaderes elétricos, se forem utilizados, deverdo estar fixados em sua posiglc ¢ ser
confeccionados de modo a reduzir 2 um minimo os riscos de incéndio. Nenhum destes
radiadores deverd ser instalado tendo um componente tdo exposto que roupas, cortinas
ou outros materiais semethantes possam ser chamuscados ou incendiados pelo calor
proveniente daquele componente.

4.2 Recipientes para lixe

Os recipientes para lixo deverfio ser confeccionados com materiais nfio combustiveis e
ndio deverdo possuir qualquer abertura nos lados e no fundo.

4.3 Superficies de isolamentos protegidas contra a penetragio de dleo

Nos compartimentos em que for possivel ocorrer a penetragfio de produtes de oleo, a
superficie do isolamento devera ser impermeével a Oleo ou a vapores de dlec.

4.4  Revestimentos de base dos conveses

Os revestimentos de base dos conveses, se utilizados no interior de compartimentos
habitdveis ¢ de servigo e de estagdes de controle, deverdo ser de material aprovado que
nio se inflame facilmente, sendo isto verificado de acordo com o Cédigo de
Procedimentos de Testes de Incéadio.

) Areas de carga de navios-tanque

341 Sepuragdoe dos wangueys de dleo de carga
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3.1.1 Os compartimentos das bombas de carga, os tanques de carga, os tanques de
residuos e os coferdams deverdo estar localizados por ante-a-vante dos compartimentos
de mdquinas. Os tanques de 6lec combustivel para consumo do navio, entretanto, no
precisam estar localizados por ante-a-vante dos compartimentos de maéquinas. Os
tanques de carga e os tanques de residuos deverfio estar separados dos compartimentos
de miquinas por céferdams, pelos compartimentos das bombas de cargas, pelos tanques
de combustivel para consumo do navio ou pelos tanques de lastro. Os compartimentos
de bombas que contcnham bombas e seus acessdrios para lastrar os compartimentos
adjacentes aos tanques de carga e os tanques de residuos e as bombas para transferéncia
de dleo combustivel deverdo ser considerados, dentro do contexto desta regra,
equivalentes a um compartimento de bombas de carga, desde que estes compartimentos
de bombas tenham o mesmo padrio de seguranga que o exigido para os compartimentos
de bombas de carga. Os compartimentos de bombas destinadas somente s operagdes de

lastro ¢ & transferéncia de dleo combustivel nio precisam, entretanto, cumprir as -

exigéncias da regra 10.9. A parte inferior do compartimento de bombas poderé ter uma
reentrincia para o interior dos compartimentos de maquinas da catcgoria A para
acomodar as bombas, desde que a altura desta reentrincia n3o seja, de um modo geral,
maior do que um tergo do pontal moldado acima da quilha, exceto que, no caso de
navios que ndo tenham mais que 25.000 toneladas de porte bruto, quando puder ser
demonstrado que por motivos de acesso ¢ de uma disposi¢#o satisfatéria das redes isto
seja impossivel, a Administragdo poderd permitir uma reentrancia com uma altura maior
do que esta, mas ndo superior & metade do pontal moldado acima da quilha.

5.1.2 As cstagdes principais de controle da carga, as estagSes de controle, os
compartimentos habitdveis e de servigo (exceto os paidis de material de manuseio da
carga isolados) deverdo estar localizados por ante-a-ré dos tanques de carga, dos
tanques de residuos ¢ dos compartimentos que separam os tanques de carga ou oS
tanques de residuos dos compartimentos de miquinas, mas nfo necessariamente por
ante-a-ré¢ dos tanques de 6leo combustivel para consumo do navio e dos tanques de
lastro, e deverdo estar dispostos de modo a impedir que uma \inica avaria em um convés
ou em uma antepara permita a entrada de gases ou de vapores provenientes dos tanques
de carga em um compartimente habitdvel, nas cstagdes principais de controle da carga,
na estagio de controle ou nos compartimentos de servigo. Uma reentrancia construida
de acordo com o paragrafo 5.1.1 nfio precisa ser levada em consideragfio ao determinar a
localizag@o destes compartimentos. ‘

513 No entanto, quando for considerade necessdrio, a Administragio poderd
permitir que as estagdes principais de controle da carga, as estagSes de controle, os
compartimentos habitaveis ¢ de servico fiquem localizados por ante-a-vante dos
tanques de carga, dos tanques de residuos e dos compartimentos que separam os tanques
de carga ou os tanques de residuos dos compartimentos de maquinas, mas ndo
necessariamente por ante-a-vante dos tanques de 6leo combustivel para consumo do
navio ou dos tanques de lastro. Podera ser permitido que os compartimentos de
méquinas, que ndo os da categoria A, fiquem lecalizados por ante-a-vante dos tanques
de carga ¢ dos tanques de residuos, desde que fiquem separados dos tanques de carga €
dos tanques de residuos por coferdams, pelos compartimentos de bombas de cargas,
pelos tanques de combustivel para consumo do navic ou pelos tanques de lastro, e que
tenham pelo menos um extintor de incéndio portitil. Quando estes compartimentos de
méquinas contiverem méquinas de combusto interna, deverd haver um extintor do tipo
espuma, com uma capacidade de pelo menos 45 7, ou equivalente, além do extintor de
incéndio portatil. Se for impussivel utilizar wn extintor de incéndio semi-portétil, este
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extintor poderd ser substituido por mais dois extintores portateis. Os compartimentos
habitaveis, as estagdes principais de controle da carga, as estagSes de controle e 0§
compartimentos de servigo deverdo estar dispostos de modo a impedir que uma tnica
avaria em um convés ou em uma antepara permita a entrada de gases ou de vapores
provenientes dos tanques de carga nestes compartimentos. Além disto, quando for
considerado necessdrio para a seguranga da navegagdo do navio, a Administragio
poderd permitir que os compartimentos de mdquinas que contenham méquinas de
combustdo interna, que ndio s¢jam méquinas da propulsdo principal com uma poténcia
superior a 375 kW, fiquem localizados por ante-a-vante da 4rca de carga, desde que a
sua disposi¢do esteja de acordo com o disposto neste paragrafo.

5.14 Somente nos navios minero-petroleiros:

.1 Os tanques de residuos deverdo ser cercados por coferdams, exceto
quando os limites externos dos tangues de residuos, em que possam ser
levados residuos em viagens com carga scca, fagam parte do casco, do
convés de carga principal, da antepara do compartimento de bombas de
carga ou do tanque de dleo combustivel para consumo do navio. Estes
coferdams ndo deverdo ter qualquer abertura para um duplo funde,
conduto de canalizagdes, compartimento de bombas ou outros -
compartimentos fechados, nem deverfo ser utilizados para carga ou
lastro, nem estar ligados a sistemas de redes de dleo de carga ou de
lastro. Devera haver meios para encher os coferdams com 4gua e para
esgoté-los. Quando os limites externos de um tanque de residuos fizerem
parte da antepara do compartimento de bombas de carga, o
compartimento de bombas ndo devera ter qualquer abertura para um
duplo fundo, condute de canalizagBes, compartimento de bombas ou
outros compartimentos fechados. No entanto, poderfo ser permitidas
aberturas dotadas de tampas estanque a gases, fixadas por meio de
parafusos;

2 Deverd haver meius para isolar as redes que ligam o compartimento de
bombas aos tanques de residuos mencionades no pardgrafo 5.1.4.1. O
meio de isolamento deverd consistir de uma vélvula seguida de um
flange dotado de furos para parafusos on de um carretel, com os flanges
cegos adequados. Este dispositivo deverd estar localizado junto aos
tanques de residuos, mas quando isto nao for razodvel ou for impossivel,
poderd ficar localizado no compartimento de bombas, imediatamente
depois do local em que a rede penetra na antepara. Deverad haver um
dispositivo scparado de bombas ¢ redes instalado de maneira
permanente, contendo um coletor dotado de uma vilvula de
interceptagdo e de um flange cego, para descarregar o conteiido dos
tanques de residuos diretamente para © convés aberto, para ser
descarregado para as instalagdes de recebimento quando o navio estiver
operando com carga seca. Quando o sistema de transferénecia for
utilizado para transferir os residuos com o navio operando com carga
seca, ndo deverd haver qualquer ligagio com outros sistemas, Poderé ser
aceita uma separagdo dos outros sistemas através da retirada dos
carretéis;

3 8¢ deverdo ser permitidas escotilhas ¢ aberturas para limpeza dos
tanques de residuos no convés aberto, e elas deverdo possuir dispositivos
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de fechamento. Exceto quando estes dispositivos de fechamento
consistirem em chapas aparafusadas, com os parafusos separados de uma
distincia que os torne estanques & dgua, cles deverdo ser dotados de
dispositivos de trancamento, sob o controle do oficial do navio
responsavel por eles; e

4 Quando houver tanques de carga laterais, deverfio ser instaladas redes de
6lec de carga localizadas abaixe do convés no interior destes tanques, A
Administragio poderd permitir, entretanto, que as redes de dleo de carga
sejam instaladas no interior de dutos especiais, desde que estes dutos
possam ser adequadarnente limmpos e ventilados de um modo que
satisfaga a Administragfic. Quando nfo houver tanques de carga laterais,
as redes de Oleo de carga abaixo do convés deverdo ser instaladas em
dutos especiais.

5.1.5 Quando revelar-se necesséria a instalag&o de um posto para navegagio acima
da drea de carga, este posto sé deverd ser utilizado para a navegagdo e devera ficar
separado do convés dos tanques de carga por meio de um espago aberto com uma altura
de pelo menos 2 m. As exigéncias relativas 4 protegdo contra incéndio para este posto
de navegagdo deverdio ser as mesmas exigidas para as estagdes de controle, como

estabelecido na regra 9.2.4.2 ¢ em outros dispositivos para navios-tanque, como forem
aplicaveis.

516 Deveré haver meios para impedir que os derramamentos de 6leo ocorridos no
conveés penetrem nas dreas habitiveis e de servico. Isto poderd ser feito instalando-se
uma bragola continua permanente, com uma altura de pelo menos 300 mm, estendendo-
s¢ de borda a borda. Devera ser dada uma ateng#o especial aos dispositivos relativos a0
carregamento pela papa,

5.2 Restrigées quanto a aberturas nos limites externos da drea de carga

5.2.1 Exceto como permitido no paragrafo 5.2.2, as portas de acesso, entradas de ar e
aberturas para os compartimentos habitdveis, compartimentos de servigo, estagdes de
controle ¢ compartimentos de maquinas ndo deverdo estar voltadas para a drea de carga.
Elas deverdo estar localizadas na antepara transversal que ndo estiver voitada para a
area de carga, ou no lado externo da superestrutura ou da estrutura existente no convés,
a uma distincia de pelo menos 4% do comprimento do navio, mas nio a menos de 3 m
da extremidade da superestrutura ou da estrutura existente no convés voltada para a drea
de carga. Esta distincia ndo precisa ser maior do que 5 m,

$.22 A Administragio poderd permitir que haja portas de acesso nas anteparas
limitrofes voltadas para a drea de carga, ou dentrc dos limites estabelecidos no
paragrafo 5.2.1, para acesso as estagOes principais de comirole da carga e aos
compartimentos de servigo utilizados como paidis de mantimentos, dispensas e paidis,
desde que ndo déem acesso direta ou indiretamente a qualquer outro compartimento que
contenha ou que scja previsto para servir como alojamento, estagSes de controle ou
compartimentos de servigo, tais como cozinhas, copas, oficinas ou compartimentos
semcthantes que contenham fontes de ignigio de vapores. Os limites externos destes
compartimentos deverfo ser isolados com um padrio “A-60”, com a excecfo dos
limites voltados para a drea de carga. Poderfo ser instaladas chapas fixadas por meio de
parafusus para a rotirada das mdguinas, dentre dos limites estabelecidos no pardgrafo
5.2.1. As portas e as janelas do camarim do leme poderdo estar localizadas dentro dos
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limites estabelecidos no paragrafo 5.2.1, desde que sejam projetadas para assegurar que
o camarim do leme possa ser tornado rdpida ¢ eficientemente estanque a gases € a
vapores.

5.2.3 As janelas ¢ as vigias voltadas para a 4rea de carga e para os bordes das
superestruturas e estryturas existentes no convés localizadas dentro dos limites
estabelecidos no paragrafo 5.2.1 deverdo ser do tipo fixo (que ndo abrem). Estas janelas |
e vigias, exceto as janelas do camarim do leme, deverdo ser confeccionadas com vm
padrio da classe “A-60".

5.2.4 Quando o tine! de uma canalizagdo der acesso permanente ao compartimento de
bombas principais, deverdo ser instaladas portas estanques 3 sgua que atendam as
exigéncias da regra I1-1/25-9.2 e, além destas, 3s seguintes:

1 além de ser operada do passadico, a porta estanque 3 dgua deveré poder
ser fechada manualmente de fora da entrada do compartimento de
bombas principais; e

2 a porta estanque & agua deverd ser mantida fechada durante as operagoes
normais do navio, exceto quando for necessario o acesso ao tinel da
canalizaco,

5.2.5 Poderdo ser permitidas gailitas estanques a gases, para a iluminag#o dos
compartimentos de bombas de carga, nas anteparas e nos conveses que separam o0s
compartimentos de bombas de carga de outros compartimentos, desde que tenham uma
resisténcia adequada e que a integridade e a estangiicidade a gases da antepara ou do
conves, sejam mantidas.

5.2.6 A disposigiio das admissOes e das descargas da ventilagiio, e de outras aberturas
existentes nos limites externos da estrutura existente no convés e da superestrutura,
deverd ser tal que complemente o disposto no pardgrafo 5.3 ¢ na regra 11.6, Estas
aberturas para ventilagiio, principalmente para os compartimentos de méquinas, deverfo
estar localizadas o mais para ré possivel. Deverd ser dada a devida atengiio quando o
navio estiver equipado para carregar ou descarregar pela popa. As fontes de ignigfo,
como equipamentos elétricos, dever#o estar dispostas de modo a evitar o perigo de
explosdo.

5.3  Suspiros dos tanques de carga
5.3.1  Prescrigies gerais

Os sistemas de suspiros dos tanques de carga devem ser totalmente independentes das
redes de ar dos outros compartimentos do navio. A disposi¢do e a localizagdo das
aberturas existentes no convés do tanque de carga, por onde poderd haver a saida de
vapores inflamdveis, deverdo ser tais que reduzam ao minimo a possibilidade de que
vapores inflaméveis sejam admitidos nos compartimentos fechados que contenham uma
fonte de ignigde, ou que se acumulem nas proximidades das méaquinas e equipamentos
do convés que possam constituir um perigo de ignigio. De acordo com este principio
geral, deverdio ser aplicados os critérios estabelecidos no pargrafo 532 a 5.3.5 ¢ na
regra 11.6.

53.2 Dispositivos de suspiro
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5.3.2.1  Os dispositivos de suspiro existentes em cada tanque de carga poderdo ser

independentes ou estar associados a outros tanques de carga, e poderdo estar
incorporados as redes de g4s inerte,

5.3.2.2 Quando os dispositivos estiverem associados a outros tanques de carga,
deverd haver vilvulas de interceptagio, ou outros meios aceitiveis para isolar cada
tangue. Quando houver valvulas de interceptagio instaladas, elas deverfio ser dotadas de
dispositivos d¢ trancamento, que deverfio ficar sob o controle do oficial do navio
responsavel. Deverd haver uma indicagio visual clara da situagio de operagdo das
vélvulas ou dos outros meios aceitdveis. Quando os tanques tiverem sido isolados,
devera ser assegurado que as vélvulas de isolamento sejam abertas antes de fer inicio o
recebimento da carga, do lastro ou do descarregamento daqueles tanques. Qualquer
isolamento devera permitir que continue havendo o fluxo causado por variagBes
térmicas no interior de um tangue de carga, de acordo com aregra 11.6.1.1.

$.3.2.3  Sc se prelender carregar e lastrar, ou descarregar um tanque de carga ou um
grupo de fanques de carga que esteja isolado de um sistema de suspiro comum, aquele
tanque de carga, ou grupo de tanques de carga, deverd ser dotado de um meio de

protegdo confra excesso de pressdo, ou contra pressio baixa, como exigido na regra
11.6.3.2,

53.24 Os dispositivos de suspiro deverfio estar ligados a parte superior de cada
tanque de carga ¢ a sua drenagem deverd ser feita automaticamente para o tanque de
carga em todas as condigGes normais de trim e de banda do navio. Quando néo for
possivel instalar redes que drenem automaticamente, deverd existir dispositivos
permanentes para drenar as redes de suspiro para um tanque de carga.

5.3.3 Dispositivos de seguranga nos sistemas de suspiro

O sistema de suspiro devera ser dotado de dispositivos que impegam a passagem de
chamas para os tanques de carga. O projeto, os testes ¢ a localizagfio destes dispositivos
deverdo atender &s prescrigoes estabelecidas pela Administragdo com base nas diretrizes
elaboradas pela Organizago. As aberturas existentes no teto do tanque ndo deverio ser
utilizadas para a equalizachio da pressio, Estas aberturas deverfio ser dotadas de tampas
que fechem automaticamente ¢ que vedem perfeitamente. Nao € permitida a utilizagdo
de supressores de chamas e de telas nestas aberturas.

5.3.4  Descargas dos suspiros para manuseio da carga e lastro

5.3.4.1 As descarpas dos suspiros para recebimento, descarregamento da carga e
lastro, exigidas pela regra 11.6.1.2, deverio:

1.1 permitir o livre fluxo de misturas de vapores; ou

1.2 permitir o estrangulamento da descarga das misturas de vapores para
obter uma velocidade néo inferior a 30 m/s;

.2 ser dispostas de modo gue a mistura de vapores seja descarregada
verticalmente para cima;
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3 quando o método utilizado for o de fluxo livre de misturas de vapores, 0
dispositivo deverd ser tal que a descarga ndo fique a menos de 6 m acima
do piso do tanquc de carga, ou do portalé dec vantc ou do portald de ré, se
estiver localizada a menos de 4 m do portalé ¢ a nfio menos de 10 m,
medidos horizontalmente, das entradas de ar ¢ das aberturas mais proximas
de compartimentos fechados que contenham uma fonte de ignigdo, e das
méquinas do convés, o que poderd incluir a miquina de suspender ¢ as
aberturas do paiol da amarra, e os equipamentos que constituam um perigo
de ignigdo; e

-4 quando o método utilizado for a descarga de alta velocidade, deverdo estar
localizadas a uma altura ndo inferior a 2 m acima do piso do tanque de
carga ¢ a ndo menos de 10 m, medidos horizontalmente, das entradas de ar
e das aberturas mais proéximas de compartimentos fechados que contenham
uma fonte de ignigdo, ¢ das mdquinas do convés, o que poderd incluir a
maquina de suspender e as aberturas do paiol da amarra, e os
equipamentos que constituam um perigo de ignigdo. Estas descargas
deverdo ser dotadas de dispositivos de alta velocidade de um tipo
aprovado.

5.3.4.2 Osdispositivos de suspiros para a remogdo dos vapores expelidos dos tanques
de carga durante o recebimento de carga e durante o lastro deverdo obedecer ao disposto
no pardgrafo 5.3 e na regra 11.6 e deverdo consistir em um ou mais tubos ascendentes,
ou em diversos suspiros de alta velecidade. A rede de abastecimento de gis inerte
podera ser utilizada como suspiro.

5.3.5 Isolamento dos tanques de residuos nos navios minero-perroleiros

Nos navios minero-petroleiros, os dispositivos para isolar os tanques de residuos que
contém Oleo ou residuos de 6leo de outros tanques de carga, consistem em flanges
cegos, que permanecerdo instalados sempre que forem transportadas outras cargas que
nZo as cargas liquidas mencionadas na regra 1.6.1.

54  Ventilagdo
5.4.1 Sistemas de ventilagdo dos compartimentos de bombas de carga

Os compartimento de bombas de carga deverdo ser ventilados mecanicamente e as
descargas dos ventiladores de exaustio deverdo descarregar para um local seguro no
convés aberto. A ventilagdo destes compartimentos deverd ter uma capacidade
suficiente para minimizar a possibilidade de aciimulo de vapores inflaméveis. O nimero
de trocas do ar deverd ser de pelo menos 20 por hora, com base no volume total do
compartimento. Os dutos de ar deverdo cstar dispostos de tal modo que todo o
compartimento seja adequadamente ventilado. A ventilagdo dever4d ser do tipe de
aspiragdo, utilizando ventiladores do tipo que nfio produz centelhas.

5.4.2 Sistemas de ventilagdo dos navios minero-petroleiros

Nos navios minero-petroleiros, os compartimentos de carga e quaisquer compartimentos
fechados adjacentes aos compartimentos de carga deverfo poder ser ventilados
mecanicamente. A ventilagio mecéinica poderd ser propercionada por ventiladores
portateis. Deverd haver um sistema fixo de alarme da presenga de gases, capaz de



159

monitorar a presenga de vapores inflamdveis nos compartimento de bombas de carga,
nos dutos de tubulagdes ¢ nos coferdams, como mencionado no pardgrafo 5.1.4,
adjacentes aos tanques de residuos. Deverd haver dispositivos adequados para faciliter a
medi¢do dos vapores inflaméveis em todos os outros compartimentos existentes na drea

de carga. Devera ser possivel realizar estas medigSes do convés aberto, du de locais
facilmente acessiveis.

5.5  Sistemas de gds inerte
5.5.1 Aplicagéo

5541 Para navios-tanque de 20.000 toneladas de porte bruto ou mais, a protegdo
dos tanques de carga deverd ser obtida através de um sistema fixo de gds inerte, de
acordo com as prescrigdes do Codigo de Sistemas de Seguranca Contra Incéndio, exceto
que, em lugar do sistema acima mencionado, a Administrac@o, apds levar em
consideragio a disposi¢iio e 05 equipamentos do navio, poderd accitar outras instalagSes
fixas, se elas proporcionaren: uma protego equivalente a acima, de acordo com a regra
I/5. As exigéncias para as instalagGes fixas alternativas deverdo estar de acordo com as
prescri¢des do pardgrafo 5.5.4.

5.5.1.2 Os navios-tanque que utilizam um precedimenio de limpeza dos tanques de
carga utilizando a lavagem com o6leo cru deverfio ser dotados de um sistema de gés
inerte que esteja de acordo com o Cédigo de Sistemas de Seguranga Contra Incéndio e
dc médquinas fixas para a lavagem dos tanques.

5.5.1.3  Osnavios-tanque dos quais seja exigido que sejam dotados de sistemas de gas
inerte deverdio cumprir os seguintes dispositivos:

1 os espagos do casco duplo deverio ser dotados de conexBes adequadas
para o suprimento de gés inerte;

2 quando os espagos do casco duplo estiverem conectados a um sisteina dg
distribui¢do de gds incrte instalado de maneira permanente, deverd haver
meios para impedir que os gases de hidrocarbonetos provenientes dos
tanques de carga entrem nos espagos do casco duplo através do sistema;
]

3 quando estes espagos ndo estiverem conectados de maneira permanente a
um sistema de distribuigio de gas inerte, deverd haver meios adequados
para pormitir uma conexdo a rede principal de gas inerte.

5.5.2 Sistemas de gds inerte de navios transporiadores de produtos quimicos a granel
e de navios que transportam gases ligiiefeitos a granel.

As prescrigdes relativas aos sistemas de gds inerte contidas no Cadigo de Sistemas de
Seguranga Contra Incéndio ndo precisam ser aplicadas a:

.1 navios dc¢ produtos quimicos ¢ navios transportadores de gas, quando
estiverem transporiando as cargas mencionadas na regra 1.6.1, desde que
cumpram as prescrigdes relativas aos sistemas de gés inerte de navios
que transportam produtos quimicos a granel estabelecidas pela
Administragdo com base nas diretrizes elaboradas pela Organizagio; ou
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2 navios de produtos quimicos e navios transportadores de gés, quando
estiverem transportando outras cargas inflamdveis que ndo dleo cru ou
derivados de petroleo, como as cargas listadas nos capitulos 17 € 18 do
Codigo Internacional de Produtos Quimicos a Granel, desde que a
capacidade dos tanques utilizados para o seu transporte n3o seja superior
a 3.000 m’, que a capacidade de cada esguicho das maquinas de lavagem
de tanques nio ultrapasse 17,5 m*/h € que o débito total da quantidade de
méyuinas ulilizadas em um tanque de carga ndo ultrapasse, cm momento
algum, 110 m*/h,

5.5.3 Prescricdes gerais para sistemas de gds inerte

5.53.1 O sistema de gis inerte deverd ser capaz de tornar inerte, limpar e

desgaseificar os tanques de carga e de manter a atmosfera no seu interior com o teor de
oxigénio necessario.

5532 O sistema de gis inerte mencionado no pardgrafo 5.5.3.1 deverd ser

projetado, construido e testado de acordo com Cédigo de Sistemas de Seguranga Contra
Incéndio.

5.53.3 Os navios-tanque dotados de sistema de gés inerte deverfio ser dotados de um
sistema fechado de remogdo do excesso de ar nos tanques de carga.

5.5.4 Prescrigdes para sistemas equivalentes

5.54.1 Quando houver uma instalagdo equivalente a um sistema de gés inerte, ela
devera:

1 ser capaz de impedir um acamulo perigoso de misturas explosivas no
interior de tanques de carga intactos durante a operagdo normal, durante

toda a viagem em lastro e as operagdes necessdrias realizadas no interior
do tanque; e

.2 ser projetada de modo a minimizar o risco de igni¢iio proveniente da
geragdo de eletricidade estética pelo proprio sistema.

5.6  Inertizacdo, purgagdo c desgaseificagdo

5.6.1 Os dispositivas destinados a purgar e/ou desgaseificar os tanques deverdo ser
fais que minimizem os riscos devidos a dispersdo dos vapores inflaméveis na atmosfera
e 4 presenga de misturas inflamdveis em um tanque de carga.

5.6.2 O procedimento para purgagdo e/ou desgaseificagdio dos tanques de carga deverd
ser levado a efeito em consondncia com a regra 16.3.2.

5.6.3 Os dispositivos destinados a tornar inertes, purgar ou desgaseificar os tanques
vazios, como exigido no paragrafo 5.5.3.1, deverdo ser aprovados pela Administrag3o e
deverdo ser tais que scja minimizado o acimulo de vapores dc hidrocarbonetos nos
bolsdes formados pelos membros estruturais internos de um tanque e que:
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q em cada tanque de carga, a rede de descarga de gases, se houver, deverd
estar localizada o mais afastade possivel da admissdo de gas inerte/ar, de
acordo com o pardgrafo 5.3 e com a regra 11.6. A admisso destas redes
de descarga poderi estar localizada no nivel do convés, cu a ndo mais do
que 1 m acima do fundo do tanque;

2 a drea da segiio transversal destas redes de descargas de gases
mencionadas no pardgrafo 5.6.3.! dovera scr tal que possa scr mantida
uma velocidade de saida de pelo menos 20 m/s quando trés tanques
quaisquer esttverem scndo abastecidos simultaneamente com gas incrte.
As suas descargas deverdio se prolongar por pelo menos 2 m acima do
nivel do convés; e

3 cada descarga de gases mencionada no pardgrafo 5.6.3.2 deverd ser
dotada de dispositivos de vedagio adequados.

5.7  Medicdo de gases
5.7.1 Instrumentos poridieis

Os navios-tanque deverdao ser dotados de pelo menos um instrumento portétil para medir
as concentragdes de vapores inflamdveis, juntamente com uma quantidade suficiente de

conjuntos sobressalentes. Deverd haver meios adequades para realizar a aferigdo destes
instrumentos.

5.7.2  Dispositivos para a medigdo de gases nos espagos do casco duplo e do duplo
Jundo.

5.72.1 Deverd haver instrumentos portateis adequados para medir as concentragdes
de oxigénio e de vapores inflamaveis. Ao selecionar estes instrumentos, devera ser dada
a devida atengfo 4 sua utilizagdc juntamente com os sistemas de redes fixas para
relirada de amostras de gds mencionados no paragrafo 5.7.2.2.

3.7.22 Quando a atmoesfera no interior dos espagos do casco duplo niio puder ser
medida de maneira confidvel utilizando-se mangueiras flexiveis para a retirada de
amostras de gés, estes espagos deverdo ser dotados de redes fixas permanentes para a
retirada de amostras de gés. A configuragdo das redes para a retirada de amostras de gds
devera ser adaptada ao projeto desses espagos.

5.7.2.3  Os materiais para a confecgdo € as dimensdes das redes para a retirada de
amostras de gds deverdo ser tais que impegam restrigbes ao fluxo dos gases. Quando
forem utilizados materiais plasticos, eles devero ser condutores de eletricidade.

5.8  Suprimento de ar para os espagos do casce duplo e do duplo fundo

Os espagos existentes no casco duplo e no duplo fundo deverdo ser dotados de conexdes
adequadas para o suprimento de ar.

5.9  Protecda da drea de carga

Deverd haver bandejas para recolher o gotejamento dos residuos da carga das redes e
dos mangotes de carga na regido das conexdes das redes e dos mangotes, em baixo do
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local do piano de valvulas. Os mangotes de carga e as mangueiras para lavagem de
tanques deverdo ter uma continuidade elétrica ao longo de todo o seu comprimento,
inclusive nos acoplamentos e nos flanges (exceto nas conexdes em terra) e deverdo ser
aterrados para a remogao de cargas eletrostaticas.

5.10  Protecdo dos compartimentos de bombas de carga
5.10.1 Nos navios-tanque:

1 as bombas de carga, as bombas de lastro e as bombas de esgoto instaladas
nos compartimento de bombas de carga e acionadas por eixos que
passem através das anteparas daquele compartimento deverdo ser dotadas
de sensores de temperatura nas buchas dos eixos instaladas nas anteparas,
nos mancais € nas carcagas das bombas. Deverd ser acionado
automaticamente um alarme continuo sonoro ¢ visual no compartimento
de controle da carga € na estagdo de conirole das bombas;

2 a iluminagdo dos compartimentos de bombas de carga, exceto a
iluminagdo de emergéncia, devera estar interligada 2 ventilaggo, de modo
que a ventilagdo entre em funcionamento quando a iluminagdo for acesa.
Uma falha no sistema de ventilagdo nfio deverd fazer com que a -
iluminagdo apague;

3 deverd ser instalado um sistema para o monitoramento contfnuo da
concentragdo de gases de hidrocarbonetos. Os pontos para a retirada de
amostras, ou as cabegas dos detectores deverdo estar localizados em
posigBes adequadas para que os vazamentos potencialmente perigosos
sejam prontamente detectados. Quando a concentragio de gases de
hidrocarbonetos atingir um nivel previamente ajustado, que nio deverd
ser superior a 10% do limite inflamével inferior, deverd ser acionado
automaticamente um alarme continuo sonoro e visual no compartimento
de bombas, no compartimento de controle dos motores, no
compartimento de bombas de carga e no passadigo, para alertar as
pessoas quanto ao possivel perigo; e

4 todos os compartimentos de bombas deverdo ser dotados de um
dispositivo de monitoramento do nivel no porfio, juntamente com alarmes
adequadamente localizados.

Regra s
Porencial de alastramento do incéndio

1 Propésito

O propésito desta regra € restringir o potencial de alastramento do incéndio em todos os

compartimentos do navio. Com este propdsito, os seguintes requisitos funcionais
deverdo ser atendidos:

.1 deverds haver meios de controle do suprimento de ar para o
compartimento;,
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2 deverd haver meios de controle para os liquidos inflamdveis no
compartimento; ¢

-3 deverd serrestringida a uttlizag3o de materiais combustiveis.

2 Controle do suprimente de ar ¢ de liguidos inflamiveis para o

compartimento
2.1  Dispositivos de fechamento e dispositivos de parada da ventilagdo

2.1.1  As principais admissdes e descargas de todos os sistemas de ventilagdo deverao
poder ser fechadas de fora dos compartimentos que estdo sendo ventilados. Os meios de
fechamento deverZo ser facilmente acessiveis, bem como deveric estar marcados de
maneira clara e permanente, ¢ deverdo indicar se estdo abertos ou fechados.

2,12 Deveré ser possivel parar a ventilagio elétrica dos compartimentos habitdveis,
compartimentos de servigo, compartimentos de carga, estagbes de controle e
compartimentos de maquinas, de um ponto facilmenie acessivel localizado fora do
compartimento que est4 sendo ventilado. Este ponto nio devera ser tacilmente isolado
em caso de um incéndio no compartimento que esta sendo ventilado.

2.1.3 Nos navios de passageiros que transportam mais de 36 passageiros, a ventilagdo
elétrica, exceto a ventilagio do compartimento de maquinas ¢ dos compartimentos de
carga, e qualquer sistema alternativo quc possa scr cxigido com basc na regra 8.2,
deverd ser dotada de controles grupados de tal modo que todos os ventiladores possam
ser parados de qualquer dos dois locais separados, que devem estar localizados o mais
afastado possivel um do outro. Devera ser possivel parar os ventiladores que servem aos
sisternas de ventilagiio dos compartimentos de carga de um local seguro fora daqueles
compartimentos.

2.2 Meios de controle nos compartimentos de maquinas

2.2.1 Deverd haver meios de controle para a abertura e o fechamento das gailtas,
fechamento das aberturas existentes nas chaminés que normalmente permitem a
descarga da ventilagdo e para o fechamento das tampas da ventilagdo.

2.2.2 Deverad haver meios de controle para parar os ventiladores da ventilagdo, Os
controles existentes para a ventilagdo elétrica que serve os compartimentos de maquinas
deverdo estar grupados de modo a que seja possivel opera-los de dois locais, um dos
quais deverd cstar fora daquclcs compartimentos. Os meios cxistentes para parar a
ventilagio elétrica dos compartimentos de méquinas deverio ser totalmente
independentes dos meios existentes para parar a ventilagio de outros compartimentos.

2.2.3 Devera haver meios de controle para parar os ventiladores de tiragem forgada e
de tiragem induzida, as bombas de transferéncia de éleo combustivel, as bombas de dleo
combustivel, as bombas de servigo de dleo lubrificante, as bombas térmicas de
circulagiio de oleo e os separadores de dleo (purificadores). Os paragrafos 2.2.4 € 2.2.5,
entretanto, ndo precisam ser aplicados aos separadores de dleco e 4gua.
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2.2.4 Os controles exigidos nos pardgrafos 2.2.1 a2.2.3 ¢ na regra 4.2.2.3.4 deverfio
estar localizados fora do compartimento envolvido, de modo que ndo fiquem isolados
em caso de incéndio no compartimento a que servem.

2.2.5 Nos navios de passageiros, 0s controles exigidos nos paragrafos 2.2.1 a224 e
nas regras 8.3.3 ¢ 9.5.2.3, e os controles de qualquer sistema de extingio de tncéndio
exigido, deverdo estar localizados em um tinico local de controle, ou estar grupados no
menor ntimero possivel de locais, de um modo que seja aceitdvel para a Administragdio.
Estes locais deverdo ter um fécil acesso proveniente da convés aberto.

23 Prescrigées adicionais relativas aos meios de controle em compartimentos de
mdquinas que ficam periodicamente desguarnecidos

2.3.1 Para os compartimentos de mdquinas que ficam periodicamente desguarnecidos,
a Administragio deverd dar uma aten¢io especial a manter a integridade dos
compartimentos de maquinas em caso de incéndio, 3 localizagio ¢ a centralizagho dos
controles dos sistemas de extingo de incéndio, aos dispositivos de parada exigidos (ex.:
ventilagdo, bombas de combustivel, etc)), a outros equipamentos de extingio de
incéndio e a outros equipamentos de combate a incéndio e equipamentos de respiragso
que possam ser exigidos.

2.3.2 Nos navios de passageiros, estas prescrigdes deverdo ser pelo menos
equivalentes &s relativas aos compartimentos de méquinas normalmente guarnecidos.

3 Materiais de protegio contra incéndio
3.1  Utlizagdo de materiais ndo combustiveis

3.1.1 Materiais isolantes

Os materiais isolantes deverdo ser nfo combustiveis, exceto nos compartimentos de
carga, no compartimento de malas postais, nos compartimentos de bagagem ¢ nos
compartimentos de servigo refrigerados. As barreiras de vapor e os adesivos utilizados
juntamente com o isolamento, bem como o isolamento dos acessérios das redes para
sistemas que trabalham a frio, ndo precisam ser de materiais ndo combust{veis, mas a
sua quantidade deverd ser mantida a minima possivel e as suas superficies expostas
deverdo ter caracteristicas de haixa propagacdo de chamas.

3.1.2 Tetos e revestimentos

3.1.2.1 Nos navios de passageiros, exceto nos compartimentos de carga, todos 0s
revestimentos, pisos, dispositivos de vedagio contra a entrada de ar ¢ tetos deverdio ser
feitos de material ndo combustivel, exceto nos compartimentos de malas postais, nos
compartimentos de bagagem, nas saunas ¢ nos compartimentos de servigo refrigerados.
As anteparas ou conveses parciais utilizados para subdividir um compartimento por
questdes de utilidade, ou para dar um tratamento artistico, também deverfio ser feitas de
materiais ndo combustivel.

3.1.2.2 Nos navios de carga, todos os revestimentos, tetos, dispositivos de vedagdo
contra a entrada de ar e os pisos relacicnados com eles deverdio ser feitos de material
A0 combustivel nos seguinies compartimentos:
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d nos compartimentos habitdveis ¢ de servigo e nas estagSes de controle,

para os navios em que for especificado o0 Método IC, como mencionado
naregra 9.2.3.1;e

2 nos corredores ¢ recintos de escadas que ddo acesso aos cempartimentos
habitdveis e de servigo, ¢ nas estagdes de controle, para os navios em que

forem especificados os Métodos UC e NIC, como mencionado na regra
9.2.3.1.

32 Utlizagio de materiais combustiveis
3.2.1 Generalidades

3.2.1.1  Nos navios de passageiros, as divisorias da classe “A”, “B” ou “C” existentes
nos compartimentos habitiveis ¢ de scrvigo que forem revestidas com materiais,
revestimentos, molduras, decoragdes ¢ camadas superficials de material combustivel
deverfo atender ao disposto nos pardgrafos 3.2.2 a 3.2.4 ¢ na regra 6. No entanto, os
tradicionais bancos de madeira e 0s revestimentos de madeira tradicionais nas anteparas
¢ nos tetos 530 permitidos nas saunas, ¢ estes materiais no precisam ser submetidos aos
cdlculos prescritos nos pardgrafos 3.2.2 € 3.2.3.

3.2.1.2  Nos navios de carga, as anteparas, tetos e revestimentos de material ndo
combustivel existentes nos compartimentos habitdveis e de servico poderfio ser
revestidos com materiais, reveslimentos, molduras, decoragdes ¢ camadas superficiais
combustiveis, desde que estes compartimentos sejam limitados por anteparas, tetos e

revestimentos que estejam de acordo com o disposto nos paragrafos 3.2.2 a 3.24 ¢ na
regra 6.

3.2.2  Valor calorifico mdxima dos materiais combustiveis

Os materiais combustiveis utilizados nas superficies e nos revestimentos especificados
1y pardgrafo 3.2.1 deverdo ter um valor calor{fico nio superior a 435 MI/m’ da 4rea para
a espessura utilizada. As exigéncias deste paragrafo nfio so aplicaveis as superficies
dos mdveis fixados aos revestimentos ou 4s anteparas,

3.2.3  Volume total dos materiais combustiveis

Quando forem utilizados materiais. combustiveis de acordo com o pardgrafo 3.2.1, eles
deverdo atender s seguintes exigéncias:

1 O volume total dos revestimentos, molduras, decoragdes € camadas
superficiais existentes nos compartimentos habitdveis e de servico néo
deverd ultrapassar um volume equivalente a uma camada superficial de
2, 5 mm na érea total dos revestimentos das paredes e dos tetos. Os
mbéveis fixados aos revestimentos, 4s anteparas ou aos pisos ndo
precisam ser incluidos nos célculos do volume total dos materiais
combustiveis; e

2 No caso de navios dotados de um sistema automatico de borrifo que
atenda ao disposto no Codigo de Sistemas de Scguranga Contra Incéndio,
o volume acima poder4 incluir algum material combustivel utilizado para
a instalaciio das divisérias classe “C”.
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3.2.4 Caracteristicas de baixa propagagio de chamas das superficies expostas

De acordo com o Codigo de Procedimentos de Testes de Incéndio, as seguintes
superficies deverdo ter caracteristicas de baixa propagagio de chamas:

3.24.1 Nosnavios de passageiros:

.1 superficies expastas nos corredorcs ¢ tocintos de escadas e de
revestimentos de anteparas e de tetos nos compartimentos habitéveis ¢ de
servico (exceto saunas) e nas estagdes de controle; e

.2 superficies e pisos em espagos encobertos ou inacessiveis existentes nos
compartimentos habitdveis e de servigo e nas estages de controle.

3.2.4.2 Nos navios de carga:

.1 superficies expostas nos corredores e recintos de escadas & de tetos nos

compartimentos habitdveis e de servigo (exceto saunas) e nas estagbes de
controle; e

.2 superficies ¢ pisos em espagos encobertos on inacessiveis existentes nos
compartimentos habitiveis e de servigo e nas estagdes de controle.

3.3 Mobveis em recintos de escadas de navios de passageiros

Os moveis existentes nos recintos das escadas deverdo ser restritos a assentos. Deverfio
estar fixados e ser limitados a seis assentos em cada convés, em cada recinto de escada,
apresentar um risco de incéndio reduzido determinado de acordo com o Cédigo de
Procedimentos de Testes de Incéndio, e nfio deverfio restringir a rota de escape dos
passageiros. A Administragdo poderd permitir outros assentos na 4rea de recepgio
principal existente em um recinto de escada se estiverem fixados, se forem nfo
cambustiveis ¢ s¢ ndo rostringirem a rota de escape dos passageiros. Néo deverdo ser
permitidos méveis nos corredores dos passageiros ¢ da tripulagdo que fagam parte da
rota de escape na rea dos camarotes. Além do disposto acima, poder#io ser permitidos
armdrios feitos de material ndc combustivel utilizados para o acondicionamento de
equipamentos de seguranca nio perigosos exigidos por estas regras. Poderdio ser
permitidos bebedouros e maquinas de cubos de gelo nos corredores, desde que estejam
fixados e que ndo reduzam a largura das rotas de escape. Isto se aplica também as flores

decorativas ou aos arranjos de plantas, estdtuas ou outros objetos de arte, como quadros
e tapecarias, em corredores e escadas,

Regra &

Potencial de geracdo de fumaga e toxidade
1 Propésito
O proposito desta regra € reduzir os perigos 4 vida humana decorrentes da fumaca e dos

produtos téxicos gerados durante um incéndio em compartimentos em que normalmente
trabalham ou vivem pessoas. Com este propésito, devera ser limitada a quantidade de
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fumaga e de produtos tdxicos liberados por materiais combustiveis, inclusive por
acabamentos de superficies, durante um incéndio.

2 Tintas, vernizes e outros acabamentas

- As-tintas, vernizes e outros acabamentos utilizados em superficies interiores expostas
ndo deverdo ser capazes de produzir quantidades excessivas de fumaga e de produtos

tdxicos, sendo isto determinado de acordo com o Cédige de Procedimentos de Testes de
Incéndio.

3 Revestimento base dos conveses

Os revestimentos bases, se empregados em compartimentos habitéveis e de servigo €
nas estag¢es de controle, deverdo ser de material aprovado que ndo dé origem a fumaga
ot a produtos 16xicos, nem que apresenten risco de explosdo em temperaturas elevadas,
sendo isto determinado de acorde com o Cédigo de Procedimentos de Testes de
Incéndio.

PARTE C

Supressdo de incéndios

Regra 7

Detecgdo e alarme

1 Propésito

O propésito desta regra ¢ detectar um incéndio no compartimento de origem ¢ ¢ar um
alarme para permitir um escape seguro ¢ a realizagio das atividades de combate a
incéndio. Com este propésito, as seguintes exigéncias deverdo ser cumpridas:

.1 as instalagdes do sistema fixo de detecgdo ¢ alarme de incéndio deverdo
ser adequadas A natureza do compartimento, ao poten