PROJETO DE LEI DO SENADO
N2 655, DE 2007

Altera a Lei n° 5.917, de 10 de setembro de 1973,
que aprova o P'lano Nacional de Viagdo, de modo
a incluir, na Relagdo Descritiva das Rodovias do
Sistema Rodoviario Federal,
Rodoviarios de Ibiragu e de Viana, na BR-
101/ES, e o trecho que liga a BR-101 ao porto de
Barra do Riacho, no Estado do Espirito Santo.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

os Contornos

Art. 1° A Relagdo Descritiva das Rodovias do . Sistema
Rodoviario Federal, do Plano Nacional de Viag@o, aprovado pela Lei n°
5.917, de 10 de setembro de 1973, passa a vigorar acrescida dos seguintes
Contornos rodovidrios:

“2.2.2 — Relagdo Descritiva das Rodovias do Sistema Rodoviario Federal

BR Pontos de Passagem Unidades | Extensio | Superposicio
da (km) BR km
Federagio
Contornos Rodovidrios
101 | Entroncamento com BR-101 (km 189) ES 52 - -
/ contomo de Tbiragu / entroncamento
com BR-101 (km 249)
101 | Entroncamento com BR-101 (km 275) ES 17 - -
fcontorno de Viana / entroncamento
com BR-101 (km 302,7)




- Art. 2° A Relagio Descritiva das Rodovias do Sistema
Rodoviario Federal, do Plano Nacional de Viagdo, aprovado pela Lei n°
5.917, de 10 de setembro de 1973, passa a vigorar acrescida do seguinte,
trecho rodoviario:

“2.2.2 — Relagdo Descritiva das Rodovias do Sistema Rodoviario Federal

BR Pontos de Passagem Unidade | Extensio | Supcrposigio
da (km) BR km
Federagiio
- Entroncamento com BR-101/ acesso ES 22 - -
ao porto de Barra do Riacho

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

JUSTIFICACAO

A expansdo urbana dos Municipios de Serra, Fundéo e Ibiragu
tem como um dos principais vetores estruturantes a rodovia BR-101, que
corta seus territérios longitudinalmente no sentido sul-norte. Ao longo de suas
margens, estdo assentados bairros populosos e instalagBes industriais e
comerciais de grande porte, que geram intenso trafego de veiculos e de
Pessoas.

A utilizagdo miltipla da BR-101 pelo trafego de passagem em
rotas regionais, turisticas, de passageiros ¢ de cargas, simultaneamente ao
trafego urbano local, entretanto, gera conflitos de trénsito que elevam o
nimero de acidentes, tornando necessaria a implantagdo de contornos
rodovidrios para a separagdo dos diferentes fluxos de veiculos. Além disso,
compromete a capacidade viaria dos municipios.

O contorno rodovidrio desviarda do segmento urbano a maior
parte do trafego de passagem, principalmente o de veiculos de carga,
possibilitando uma maior amenizagdo do uso da rodovia e conferindo
prioridade para o sistema de transporte coletivo local.



O Plano Estratégico do Estado (Agenda 2.025) propds a
construgdo do contorno da drea urbana do municipio de Serra, ligando a BR-
101/Norte (km 249) a BR-101/Contorno de Vitéria (km 275), como medida

mitigadora dos conflitos de trafego.

Propte-se agora estender essa medida aos segmentos da BR-
101/ES situados entre os kms 189 e 249 e entre os kms 275 e 302,7, criando
contornos rodovidrios para os Municipios de Ibiragu e Viana,
respectivamente. Os novos contornos visam ao atendimento dos corredores de
exporiagdo e deverdo ser incerporados a malha do PNV, constituindo 0 novo
tragado da BR-101. Simultareamente, serdo municipalizados os segmentos da
BR-101 que atualmente atravessam as areas urbanas mencionadas.

A par de contribuir sobremaneira para a ditninui¢do dos conflitos
de trifego e, consegilentemente, do nimero de acidentes na estrada, a
construgiio desses contornos possibilitard a methoria das condiges de
trafegabilidade no trecho e a redugdo da extensdo total do percurso em cerca
de 19 km,

Paralelamente, a ampliagdo do Sistema Portuario de Barra do
Riacho para a exportagdo de celulose, pedras ormamentais, petrélco e dlcool,
entre outros produtos, estd a exigir a melhoria do acesso rodovidrio que
atende ao referido porto.

Faz-se oporiuna, nesse sentido, a federalizagdo da estrada
estadual que liga o porto @ BR-101, cabendo destacar que ela preenche os
requisitos basicos para ser incluida no PNV, uma vez que interliga segmentos
e elementos estruturantes e de grande relevancia econdmica para o transporte
rodovidrio e outros modais de transporte, consoante as determinagdes
governamentais para o setor.

Pelas razdes expostas, contamos com a colaboragéo dos ilustres
parlamentares para a aprovagdo do projeto que ora apresentamos.

Sala das Sessées, 13 de novembro de 2007.

i

Senador GNO MA



LEIN° 5.917, DE 10 DE SETEMBRO DE 1973.

Requlamento Aprova o Plano Nacional de Viagéo e da outras
neguiamente providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA , fago saber que o CONGRESSO NACIONAL decreta e eu
sanciono a seguinte Lei:

Art 1° Fica aprovado o Plano Nacional de Viagao {PNV) de que trata o artigo 8°, item X, da
Constituigao Federal, representado e descrito complementarmente no documento anexo contendo

as seguintes segOes:
1, Conceituagdo Geral, Sisteria Nacional de Viagdo.
2. Sistema Rodoviario Nacional:
2.1. conceituagao;

2.2 nomenclatura e relagdo descritiva das rodovias do Sistema Rodovidrio Federal,
integrantes do Plano Nacional de Viagao.

3. Sistema Ferroviario Nacional:

3.1 conceituagio;

3.2 nomenclatura e relagao descritiva das ferrovias integrantes do Plano Nacional de Viagao.
4. Sistema Portuario Nacional:

4.1 conceituagao;

4.2 relacao descritiva dos portos maritimos, fluviais e lacustres do Plano Nacional de Viagéo.
5., Sistema Hidroviario Nacional:

5.1 conceituagao;

5.2 relagde descritiva das vias navegaveis interiores do Plano Nacional de Viagao.

6. Sistema Aeroviario Nacional:

6.1 conceituagao;

6.2 relagdo descritiva dos aerédromos do Plano Nacional de Viagao.

7 - Sistema Nacional dos Transportes Urbanos (incluido pela Lei n® 6.261, de 14.11.1975)

7.4 - Conceituagéo (Incluido pela Lei n® 6.261, de 14.11.1875)




7.1.0 - O Sistema Nacional dos Transportes Urbanos compreende o conjunto dos sistemas
metropolitanos e sistemas municipais nas demais areas urbanas, vinculados a execugdo das
politicas nacionais dos transportes e do desenvolvimento urbano. (incluido pela Lei n® 6.261, de

14.11.1975)

7.1.1 - Os slstemas metropolitanos e municipais compreendem: {Incluido pela Lei n® 6.261, de

14.11.1975)

a) a infra-estrutura vidria expressa e as de articulagao com os sistemas viarios federal,
estadual e municipal; (Incluido pela Lein® 6.261, de 14.11.1975)

b) os sistemas de transportes pblicos sobre trilhos (metrd, ferrovia de subdrbio e outros),
sobre pneus, hidroviarios e de pedestres, operados nas areas urbanas; (Incluido pela Lei n? 6.261,
de 14.11.1975)

¢) as conexdes intermodais de transportes, tais como estacionamentos, terminais e outras;
{Incluida pela Lei n® 6 261, de 14.11.1375)

d) estrutura operacional abrangendo o conjunto de atividades e meios estatais de
administragdo, regulamentag3o, controle e fiscalizagdo que atuam diretamente no modo de
transportes, nas conexdes intermodais e nas infra-estruturas viarias e que possibilitam o seu uso
adequado. (incluido pela Lei n°® 6.261, de 14.11.1975}

7.1.2 - Os sistemas metropolitanos e municipais se conjugam com as infra-estruturas e
estruturas operacionais dos demais sistemas viarios localizados nas areas urbanas. (Incluido pela
Lein® 6.261, de 14.11.1975)

7.1.3 - Nao se incluem nos sistemas metropolitanos e municipais, pertencentes ao Sistema
Naciona! dos Transportes Urbanos, as infra-eslruturas e respectivas estruturas operacionais dos
demais sistemas nacionais de viagéo, localizados nas areas urbanas (Incluido pela Lei n® 6.261, de

14.11.1975)

§ 1° Os sistemas mencionados nas segdes 2, 3, 4, 5 e 6, citadas englobam as respectivas
redes construidas e previstas.

§ 2° As localidades intermedidrias constantes das redes previstas que figuram nas relagdes
descritivas constantes das segbes 2.2 e 3.2 citadas, ndo constituem pontos obrigatorios de
passagem, mas figuram apenas como indicag&o geral da diretriz das vias consideradas, sendo o
seu tragado definitivo fixado pelo Poder Executivo, apés estudos técnicos e econémicos.

§ 3° Os ¢rgdos federais das diferentes modalidades de transporte deverdo elaborar as
respectivas cartas geogréficas em escala conveniente, que permita distinguir e identificar
facilmente as diretrizes vidrias com seus pontos de passagem, assim como o0s portos e
aerédromos, conforme as relagdes descritivas do Plano Nacional de Viagdo de que trata esta lei.

Art 2° O objetivo essencial do Plano Nacional de Viagdo é permitir o estabelecimento da infra-
estrutura de um sistema viério integrado, assim como as bases para planos globais de transporte
que atendam, pelo menor custo, as necessidades do Pais, sob o mlltiplo aspecto econdmico-

social-politico-militar.



Art 3° O Plano Nacional de Viacdo ser4 implementado no contexto dos Planos Nacionais de
Desenvolvimento e dos Orgamentos Plurianuais de Investimento, instituidos pelo Ato
Complementar n® 43, de 29 de janeiro de 1969, modificado pelo Ato Complementar n® 76, de 21 de
outubro 1969, e Lei Complementar n° 9, de 11 de dezembro de 1970 obedecidos, especialmente
os principios e normas fundamentais seguintes, aplicaveis a todo o Sistema Nacional de Viagao, e
inclusive a navegacia maritima, hidroviaria e aérea:

a) a concepgao de um sistema nacional de transportes unificado devera ser a diretriz basica
para os diversos planejamentos no Setor, visando sempre a uma cordenagdo racional entre os
sistemas federal, estaduais e municipais, bem como entre todas as modalidades de transporte;

b) os planos diretores e os estudos de viabilidade técnico-econdmica devem visar a selegao
de alternativas mais eficientes, levando-se em conta possiveis combinagbes de duas ou mais
modalidades de transporte devidamente coordenadas e o escalonamento de prioridades para a
solugdo escolhida,

c) dar-se-a preferéncia ao aproveitamento da capacidade ociosa dos sistemas existentes.
(Redacdo dada pela Lei n°® 6.630, de 16.4.1979)

d) a politica tarifaria sera orientada no sentido de que o prego de cada servigo de transporte
reflita seu custo econdmico em regime de eficiéncia. Nestas condigbes, devera ser assegurado o
ressarcimento, nas parcelas cabiveis, das despesas de prestagdo de servigos ou de transportes
antieconémicos que venham a ser solicitados pelos poderes publicos;

e) em conseqiiéncia ao principio anterior, serd assegurada aos usuarios a liberdade de
escolha da modalidade de transporte que mais adequadamente atenda as suas necessidades;

f) a execugdo das obras referentes ao Sistema Nacional de Viagdo, especialmente as
pravistas no Plano Nacional de Viago, deverd ser realizada em fungio da existéncia prévia de
estudos econdmicos, que se ajustem as peculiaridades locais, que justifiquem sua prioridade e de
projetos de engenharia final,

g) a aquisigio de equipamentos ou execugao de instalagdes especializadas serdo precedidas
de justificativa, mediante estudos técnicos e ecandmico-financeiros;

h) a adogdo de quaisquer medidas organizacionafs, técnicas ou técnico-econdmicas no Setor,
deverdo compatibilizar e integrar os meios usados aos objetivos modais e intermodais dos
transportes, considerado o desenvolvimento cientifico e tecnoldgico mundial. Evitar-se-é, sempre
que possivel, o0 emprego de métodos, processos, dispositivos, maquinarias ou materiais superados
e que redundem em menor rentabilidade ou eficiéncia, face aquele desenvolvimento,

i) tanto os investimentos na infra-estrutura como a operagado dos servigos de transportes
reger-se-30 por critérios econdmicos; ressalvam-se apenas, as necessidades imperiosas ligadas a
Seguranga Naciunal, e as de carater social, inadiaveis, definidas e justificadas como tais pelas
autoridades competentes, vinculando-se, porém, sempre aos menores custos, e levadas em conta
outras alternativas possiveis;



i) os recursos gerados no Setor Transportes serdo destinados a financiar os investimentos na
infra-estrutura e na operagdo dos servigos de transporte de interesse econdmico. Os projetos e
atividades destinados a atender as necessidades de Seguranga Nacional e as de carater social,

inadiaveis, definidas como tais pelas autoridades competentes, serdo financiados por recursos
especiais consignados ao Ministério dos Transportes;

I} os investimentos em transportes destinados a incrementar o aproveitamento e
desenvolvimento de novos recursos naturais serdo considerados como parte integrante de projetos
agricolas, industriais e de colonizagdo; sua execugdo sera condicionada & analise dos beneficios e
custos do projeto integrado e as respectivas caracteristicas técnicas adequar-se-ao as
necessidades daqueles projelos;

m) os sistemas metropolitanos e municipais dos transportes urbanos dever&o ser organizados
segundo planos diretores e projetos especificos, de forma a assegurar a coordenagdo entre seus
componentes principais, a saber. o sistema vidrio, transportes pablicos, portos e aeroportos,
trafego e elementos de conjugacio visando a sua maior eficiéncia, assim como a compatibilizagao
com os demais sistemas de viagdo e com os planos de desenvolvimento urbano, de forma a obter
uma circulagdo eficiente de passageiros e cargas, garantindo ao transporte terrestre, maritimo e
aéreo possibilidades de expansdo. sem prejuizo da racionalidade na localizagéo das atividades
econdmicas e das habitagdes. (Redacdo dada pela Lei n° 6.261, de 14.11.1975)

Art 4° As rodovias ou trechos de rodovia, ja construidos e constantes do Plano Nacional de
Viagdo aprovado pela Lei n® 4.592, de 29 de dezembro de 1964, e alteragdes posteriores e que
nio constem do Plano Nacional de Viagio aprovado por esta lei, passam automaticamente para a
jurisdi¢do da Unidade da Federagio em que se localizem.

Art 5° Poderdo ser considerados como complementando e integrando uma via terrestre do
Plano Nacional de Viagda os acessos que sirvam como facilidades de carater Complementar para
o usuario, desde que estudos preliminares indiquem sua necessidade e viabilidade financeira ou
haja motivo de Seguranga Nacional, obedecendo-se as condigbes estabelecidas por decreto.

Art 6° As vias de transporte, portos e aerddromos constantes do Plano Nacional de Viagao
ficam, sejam quais forem os regimes de concessdo e de propriedade a que pertengam,
subordinadas as especificagdes e normas técnicas aprovadas pelo Governo Federal.

Art 7° Os recursos provenientes do Orgamento Geral da Unido e de Fundos especificos,
destinados ao Setor Transportes, ndo poderdo ser empregados em vias, porios e aergdromos que
ndo constem de programas ou planos, oficiais, anuais ou plurianuais, enquadrados nos respectivos
sistemas de viagéo, obedecidos os demais dispositivos legais concernentes.

Art 8° Os recursos que tenham sido destinados para atendimento das obras constantes do
Plano Nacional de Viagdo, aprovado pela Lei nimero 4.592, de 29 de dezembro de 1964 serdo
transteridos automaticamente para a execugdo das mesmas obras consideradas no Plano de que
trata esta lei, independentemente de qualquer formalidade.



Art 8° O Plano Nacional de Viagdo sera, em principio, revisto de cinco em cinco anos.

Paragrafo Unice. Dentro de cento e oitenta dias da vigéncia desta Lei, o Conselho Nacional de
Transportes estabelecera a sistemética do planejamento e implantagdo do Plano Nacional de
Viacdo obedecidos os principios e normas fundamentais, enumerados no artigo 3°.

Art 10. Os Estados, Territorios, Distritoc Federal e Municipios elaborario e reverdo os seus
Planos Viarios com a finalidade de obter-se adequada articulagdo e compatibilidade entre seus
sistemas viarios e destes com os sistemas federais de Viagao.

§ 1° O atendimento ao disposto neste artigo, no que se refere a planos e sistemas rodoviarios,
é condigao essencial & entrega, pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER),
das parcelas cabiveis aguelas Unidades Administrativas, do Imposto Unico sobre Lubrificantes e
Combustiveis Liquidos e Gasosos, somente sendo licito aos Estados, Distrito Federal e Municipios
aplicarem recursos oriundos daquele imposto nos seus Sistemas Rodoviarios, quando estes se
harmonizem e se integrem entre si e com o Sistema Rodoviario Federal.

§ 2° Para atendimento ao disposto na legislagdo em vigor, especialmente no artigo 21, do
Decreto-lei nimero 512, de 21 de margo de 1969, o Departamento Nacional de Estradas de
Rodagem estabelecera a sistematica de verificagdo da compatibilidade e adequagdo, do
planejamento e implementagdo dos Planos Rodovidrios dos Estados, dos Territorios, do Distrito
Federal e dos Municipios, ao Plano Nacional de Viagao.

§ 3° A sistematica de que trata o paragrafo anterior estabelecerd a forma e 0s prazos em que
serdo prestadas as informagdes necessdrias a verificagdo mencionada e provera normas
organizacionais, de planejamento, de execugdo e de estatistica, como orientagao para os setores
rodoviarios dos Estados, dos Territérios, do Distrito Federal e dos Municipios, de modo a obler seu
funcionamento harmaonico e efetivamente integrado num sistema rodoviério de dmbito nacional.

Art 11. Os Planos Rodoviarios dos Estados, dos Territdrios e do Distrito Federal, seréo
elaborados e implementados dentro de Sistematica semelhante & do Plano Nacional de Viagao e
deverdo, no prazo maximo de cento e oitenta dias apds a publicagdo desse Plano, ser submetidos
ao Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, que os apreciara, encaminhando-0s ao
Conselho Nacional de Transportes.

Art 12. Apds cento e oitenta dias da publicagio dos Planos Rodoviarios Estaduais, os
Municipios deverdo apresentar seus planos rodovidrios aos orgdos competentes dos Estados em
que se situam.

§ 1° Os 6rgios rodoviarios estaduais aprovardo os Planos Rodoviarios Municipais, dando
imediata ciéncia ao Departamentc Nacional de Estradas de Rodagem.

§ 2° Desde que ndo haja incompatibilidade com os Planos Rodoviarios Municipais, Estaduais
e o Plano Nacional de Viagdo, poderdo ser elaborados Planos Rodovidrios Vicinais Intermunicipais
pelos drgdos rodoviarios estaduais, de comum acordo com os Municipios interessados.

§ 3° Basicamente, a competéncia executiva e politico-administrativa das rodovias vicinais
intermunicipais, ndo consideradas rodovias estaduais, caberd aos respectivos municipios em que
se situarem.

Art 13. O caput do artigo 12 e seu paragrafo 4° do Decreto-lei n°® 81, de 21 de novembro de
1966, passam a ter, respectivamente, a seguinte redagdo, mantidas as alteragdes introduzidas nes
demais paragrafos desse artigo, pelo art. 5° do Decreto-lei n® 343, de 28 de dezembro de 1967:



“Art. 12, Os Estados e o Distrito Federal somente receberdo as suas quotas do Fundo Rodoviario
Nacional apds demonstrarem perante o Departamento Nacional de Estradas de Rodagem a
destinagio e aplicagdo daqueles recurscs, de acordo com a legislagao vigente,

§ 4° A inobservancia dos prazos a que se referem os paragrafos anteriores, salvo se prorrogados
por motive de forga maior, a critério do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem,

determinara retengdo automatica das quotas a serem distribuidas”.

Art 14. O item | e o paragrafo 4°, do artigo 14, do Decreto-lei n® 61, de 21 de novembro de
1966, passam a ter, respectivamente, a seguinte redagao:

PATL T4 L

| - No maximo dez por cento em rodovias substitutivas de linhas férreas federais reconhecidamente
antiecondémicas.

5 4° As rodovias substitutivas de linhas férreas federais reconhecidamente antiecondmicas poderéo
ter sua juriedicdo ou conservagio a cargos dos drgaos rodovidrios estaduais ou municipais,

concernentes”.

Art 15, O artigo 21, do Decreto-lei n® 512, de 21 de margo de 1963, passa a ter a seguinte
redagdo:

"Art. 21. Qs recursos previstos no artigo anterior, a serem distribuidos trimestralmente pelo ONER,
serdo integralmente aplicados pelos Estados, Municipios, Distrito Federal e Territorios, na
execucdo dos plancs rodovidrios estaduais, municipais ou territoriais, os quais deverio se articular
e compatibilizar com as diretrizes deste Decrelo-lei e do Plano Nacional de Viagdo, de modo a
obter-se um sistema rodovidric integrado de ambito nacional®.

Art 16, Os paragrafos 1° e 2° do artigo 21, do Decreto-lei n°® 512, de 21 de margo de 1969,
passam a ter, respectivamente, a seguinte redago:

"§ 1° Para cumprimento do disposto neste artigo, os Estados, Territorios e Distrito Federal deverao
submeter suas programacgdes rodoviarias (orgamentos anuais e plurianuais) e relatérios detalhados
de atividades ao Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, de acordo com as normas e
padroes que este drgao estipular.

§ 2° Os Municipios submeterdo suas programacodes rodoviarias (orcamentos anuais e plurianuats)
e relatérios detalhados & aprovagdo das autoridades estaduais respectivas, na forma que estas
determinarem, atendidas, dentro do possivel, a homogeneidade com as normas e padrbes
mencionados no paragrafo anterior".

Art 17. A alinea h , do artigo 4°, do Decreto-lei n® 799, de 28 de agosto de 1969, passa a
vigorar com a sequinte redagao:

BRI 40 e

h} manifestar-se sobre os Planos Rodoviarios que os Estados, Territérios e Distrito Federal Ihe
submeterem, através do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem".
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Art 18. O artigo 1° do Decreto-lei n® 1.164, de 1° de abril de 1971, modificado pelo Decreto-lei
n°1.243, de 30 de outubro de 1972, passa a ter a seguinte redagéo:

"Art. 1° S50 declaradas indispensaveis a seguranga e ao desenvolvimento nacionais, na regido da
Amazbnia Legal, definida no artigo 2° da Lei n° 5173, de 27 de outubro de 1966, as terras

devolutas situadas na faixa de cem quildmetros de largura, em cada lado do eixo das seguintes
rodovias ja construidas, em construgao ou projetadas:

| - BR-230 (Transamazdnica) - Trecho: Estreito - Altamira - Naituba - Humaita, na extenséo
aproximada de 2.300 km;

Il - BR-425 - Trecho: Abuni - Guajara-Mirim, na extensdo aproximada de 130 km;

lll - BR-364 - Trecho; Porto Velho - Abuna - Rig Branco - Feijo - Cruzeiro do Sul - Japiim, na
extensdo aproximada de 1.000 km;

IV - BR-317 - Trecho: Labrea - Boca do Acre - Rio Branco - Xapuri - Brasiléia - Assis Brasil, na
extensdo aproximada de 880 km;

V - BR-230 (Transamazdnica) - Trecho Humaita-Labrea, na extens&o aproximada de 230 km;

Vi - BR-310 - Trecho: Manaus-Humaita-Paorto Velho, na extensin aproximada de 760 km; (Vide Lei
n® 6.337, de 4.6.1976)

VIl - BR-174 - Trecho: Manaus-Caracarai-Boa Vista-Fronteira com a Venezuela, na extensdo
aproximada de 970 km;

V1l - BR-401 - Trecho: Boa Vista-Fronteira com a Guiana, na extensdo aproximada de 140 km;
IX - BR-364 - Trecho: Cuiaba-Vilhena-Porto Velho, na extens&o aproximada de 1.400 km;

X - BR-163 - Trecho: Cuiaba-Cachimbo-Santarém - Alenquer-Fronteira com o Suriname, na
extenséo aproximada de 2.300 km;

X! - BR-156 - Trecho: Macapa-Oiapoque, na extensao aproximada de 680 km; {Vide Decreto Lei n®
1.868, de 30.3.1981)

Xl - BR-080 - Trecho: Rio Araguaia-Cachimbo-Jacareacanga - Careiro, na extensdo aproximada
de 1800 km;

Xlli - BR-010/226/153 - Trecho: Porto Franco-Paralelo 13 (no Estado de Goias), na extensdo
aproximada de 900 km;

XIV - BR-010/230 - Trecho: Guama-Carolina, na extensao aproximada de 600 km;
XV - BR-070 - Trecho: Rio-Araguaia-Cuiabd, na extensdo aproximada de 470 km;

XVl - BR-307 - Trecho: Cruzeiro do Sul-Benjamin Constante-lgana-Cucui (Fronteira com a
Venezuela) e suas ligagdes com as localidades de Elvira (BR-411) e Caxias (BR-413), na fronteira
com o Peru, sendo a extensdo total aproximada de 1.750 km;
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XVIl - BR-210 - Trecho: Macapa-Caracarai-lgana-Mitu (Fronteira com a Coldmbia), na extensdo
aproximada de 2.450 km;

XVill - BR-158 - Trecho: Saco Félix do Araguaia-Xavantina-Barra do Gargas, na extensao
aproximada de 630 km.

Paragrafo Unico. Os pontos de passagem e as extensdes dos trechos planejados serdo fixados
definitivamente pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, apds os estudos técenicos e
topograficos finais”.

Art 19. Enquanto nao for estabelecida nova sistematica preconizada no artigo 10 e seus
paragrafos desta lei, assim como no artigo 21 e seus paragrafos, do Decreto-lei nimero 512, de 21
de mar¢o de 1968, modificados pelo artigo 16 da presente lei, continuardo em vigor as disposictes
da legislagdo que trata do assunto.

Art 20. A classificacdo dos portos e aerddromos sera feita pelo Poder Executivo, segundo os
critérios que avaliem e escalonem a sua importancia econémica em funcdo das regides, Areas ou
atividades servidas pelos mesmaos, ressalvados os interesses da Seguranga Nacional.

§ 1° Dentro de cento e vinte dias da vigéncia desta lei, o Conselho Macional de Transportes
apresentara Projeto, dispondo sobre a classificagdo dos portos maritimos, fluviais e lacustres, que
integrem o Sistema Portuario Nacional.

§ 2° Os nomes dos aerddromos e aeroportos existentes s6 poderéo ser modificados quando
houver necessidade técnica dessa alteragao.

Art 21. E mantido o Plano Aeroviario Nacional de que trata o Decreto-lei n® 270, de 28 de
fevereiro de 1967, observada sua compatibilidade com as disposicdes desta lei e atendidas as
demais definigdes do Cadigo Brasileiro do Ar (Decreto-lei n® 32, de 18 de novembro de 1966).

Art 22. Esta lei entrara em vigor na data de sua publicagio, revogadas as Leis n° 4.540, de
10_de dezembro de 1964; 4.592 de 29 de dezembro de 1964 e 4.806, de 17 de dezembro de
1965, e os Decretos-leis n°s 143, de 2 de fevereiro de 1967 e 514, de 31 de margo de 1969, e
demais disposi¢des em contrario.

Brasilia, 10 de setembro de 1973; 152° da Independéncia e 85° da Republica.

EMILIO G. MEDICI

Alfredo Buzaid

Adalberto de Barros Nunes
Orlando Geisel

Antbnic Delfim Netfo

Mario David Andreazza

J. Araripe Macédo

Jodo Paulo dos Reis Velloso
José Costa Cavalcanti

Este texto ndo substitui o publicado no D.O.U. de 12.9.1973
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Alteragdes

ITENS

| ATO DE ALTERAGAO

! Download para anexo
l

tem1.2-0 Sisterﬁa NaEional de Viagao

Lein’6.261, de 14.11.19/5

ftem 2.2.2 - Relagao Descritiva das Rodovias do Sistema Rodoviario Federal

Lei n® 11.314, de 2006
Lein®11.297, de 2006
Lein® 11,122, de 31.6.2005
Lei n° 11.003, de 16.12.2004
Lei n° 10.960, de 7,10.2004
Lei n® 10.788, de 28.11.2003
Lein® 10.739, de 24.9.2003
ILei n® 10.606, de 19.12,2002
Lei n® 10.540, de 1°.10.2002
Lei n® 10.031, de 20.10.2000
Lei n® 10.030, de 20.10.2000
Lein®9.830, de 2.9.1999
Lein®9.078, de 11.7.1995

Lein®7.58%, de 24.12.1986

Lei n®7.003, de 24.6.1982

Lei n®6.976, de 14.12.1981

Lei n°6.933, de 13.7.1980

Lein® 6,776, de 30.4.1980
Lein®6.648, de 16.5.1979

Lein®6.555, de 22.8.1978
Lei n® 6.504, de 13.12.1977

Lei n® §.406, de 21.3.1977

iLei n®11.475 de 2007

iLei n® 11.482, de 2007}

ftem 3.2.2 - Relagio Descritiva das Ferrovias do Plano Nacional de Viago

Lei n® 11,297, de 2006

Lei n® 10.680, de 23.5.2003

Lei n® 9.060, de 14.6.1935
Lein®7.436, de 20.12.1985
Lei n® 8,574, do 30.8.1978
Lein®6.346, de 6.7.1976

ftem 4.2 - Relago Descritiva dos portos maritimos, fluviais e lacustres do P. N.V.

[Lei n° 11.207, de 2006
Lein®9.852 de 27.10.1999
Lein®6.671 de 4,7,1979
Lein® 6.630, de 16.4.1879

{Vide Medida Provigdria n® 369,

QL

e 2007}
(Vide Lein® 11,518, de 2007)

flem 5.2.1 - Relagdo Descriliva das Hidrovias do Plano Nacional de Viagio

Lei n° 6.630, de 16.4,1979)

(A Comissdo de Servigos de Infra-Estrutura, em Decisdo Terminativa.)

Publicado no Diario do Senado Federal, de 14/11/2007.

Secretaria Especial de Editoragio e Publicagtes do Senado Federal — Brasilia - DF

(0S:16835/2007)
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