CONGRESSO NACIONAL

VETO PARCIAL
N2 14, DE 2012

Aposto ao

Projeto de Lei da Camara n° 319, de 2009
(n® 99/2007, na Casa de origem)

(Mensagem n° 35/2012-CN - n°® 151/2012, na origem)

Senhor Presidente do Senado Federal,

Comunico a Vossa Exceléncia que, nos termos do § 1° do art. 66 da Constitui¢io,
decidi vetar parmalmente por contrariedade ao interesse publico e inconstitucionalidade, o
Projeto de Lei n° 99, de 2007 (n® 319/09 no Senado Federal), que “Dispde sobre o exercicio da
profissio de motorlsta altera a Consolidacao das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo
Decreto-Lei n® 5,452, de 1° de maio de 1943, e as Leis n®™ 9.503, de 23 de setembro de 1997,
10.233,de 5de _]U.I]h() de 2001, 11.079, de 30 de dezembro de 2004 e 12.023, de 27 de agosto de
2009, para regular e disciplina.r a jornada de trabalho e o tempo de dire(;:'io do motorista
profissional; e dé outras providéncias™.

Ouvidos, os Ministérios do Trabatho e do Emprego, da Justica e a Secretaria-
Geral da Presidéncia da Reptblica manifestaram-se pelo veto aos seguintes dispositivos:

Incisos III e IV do pardagrafo inico do art, 1°

“III - transporte executado por motoristas como categoria d1ferenc1ada que, de
modo geral, atuem nas diversas atividades ou categorias econdmicas;’

“IV - operadores de trator de roda, de esteira ou misto ou equipamento automotor
e/ou destinado & movimentacdo de cargas que atuem nas diversas atividades ou
categorias econdmicas.”



Razao dos vetos

‘ “Da forma como redigida, a proposta causaria interferéncias na representagio
sindical de trabalhadores no exercicio de atividades distintas daquelas que s&o objeto do
Projeto de Lei.”

§ 2° do art. 235-E do Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de maio de 1943, inserido
pelo art. 3° do projeto de lei

“§ 2¢ E permitido o acimulo de descanso semanal, desde que nfo ultrapasse 108
{cento e oito) horas, devendo, pelo menos uma vez ao més, coincidir com o domingo.”

Razao do veto

_ “0O acimulo de descanso proposto viola o previsio
Constitui¢o.”

Ouvido, também, o Ministério do Trabalho e Emprego manifestou-se pelo veto
a0s seguintes dispositivos:

Inciso VI do art. 235-B do Decreto-Lei n° 5.452, de 1943, inserido pelo art. 3°
do projeto de lei ‘

“VI - cumprir regulamento patronal que discipline o tempo de dire¢do e de
descanso;”

Razao do veto

“A proposta estabelece a possibilidade de o empregador criar deveres adicionais
ao empregado por meio de regulamento, sendo que disposigdes sobre tempo de diregio e
descanso devem ser previstos em lei.”

§ 7° do art. 235-C do Decreto-Lei n° 5.452, de 1943, inserido pelo art. 3° do

projeto de lei
“§ 7° O intervalo interjornada poderd ser reduzido em até 2 (duas) horas,

mediante previsio em convengdo e acordo coletivo, desde que compensado no intervalo
intra ou interjornada subsequente.”

Razio do veto

“A proposta ndo esclarece se os intervalos que se pretende permitir reduzir sio
aqueles previstos no contrato de trabalho ou aqueles previstos na prépria Consolidagio
das Leis do Trabalho. Neste ultimo caso, a redug8o traria impactos negativos & sande do
trabalhador.”



3

A Secretaria-Geral da Presidéncia da Republica e o Ministério do Trabalho e

Emprego manifestaram-se, ainda, pelo veto ao seguinte dispositivo:

§ 8° do art. 235-E do Decreto-Lei n® 5.452, de 1943, inseride pelo art. 3° do
projeto de lei
“§ 8¢ F previsto o pagamento, em carater indenizatério, de pemmte ao motorista

fora da base da empresa, matriz ou filial, ou de sua residéncia, se ndo for disponibilizado
dormitério pelo empregador, pelo embarcador ou pelo destinatario.”

Razbes do veto

“Ao conferir cariter indenizatério a valor que integra a remuneragdo do
trabalhador, a proposta afasta a incidéncia de tributos e encargos, tais como o FGTS,
sendo assim prejudicial tanto ao empregado, quanto ao Erério.”

Art. 11
“Art. 11. Revoga-se o art. 3* da Lei n® 12.023, de 27 de agosto de 2009.”

Razao do veto

“A revogacdo do dispositivo poderia inibir a contratacdo com vinculo
empregaticio na movimentagdo de mercadorias, ocasionando informalidade no setor.”

O Ministério da Justica ¢ a Advocacia-Geral da Unifo opinaram pelo veto aos
seguintes dispositivos:

§ 8° do art. 67-A da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, inserido pelo
art. 5° e art. 310-A da mesma lei, inserido pelo art. 6° do projeto de lei

“§ 82 Respondem solidariamente com o transportador os agentes mencionados
no § 7% com excecdo feita aqueles identificados como embarcadores e/ou passageiros,
pelas obngac;oes civis, criminais e outras prev1stas em lei, decorrentes da inobservincia
dos horérios de descanso previstos neste artigo.” '

“Art. 310-A. Ordenar ou permitir o inicio de viagem de duragdo maior que 1
(um) dia, estando ciente de que o motorista ndo cumpriu o periodo de descanso diério,
conforme previsto no § 3° do art. 67-A.



Pena - detengdo, de 6 (seis) meses a 1 (um) ano e multa.

Pardgrafo uGnmico. Incorrerda na mesma pena aquele que, na condi¢do de
transportador de cargas, consignatirio de cargas, operador de terminais de carga,
operador de transporte multimodal de cargas ou agente de cargas, concorrer para a pratica
do delito.”

Razdes dos vetos

“O dispositive que insere o art. 310-A no Cédigo de Tranmsito Brasileiro
estabelece tipo penal de forma imprecisa, tanto no que diz respeito a ac8o propriamente
dita, quanto ao agente que a pratica, afrontando o art, 5%, inciso XXXIX da Constitui¢io.

Por sua vez, ao estabelecer solidariedade na responsabilidade criminal, a redac&o
do § 8° do art. 67-A ¢ contréria ao principio da responsabilidade pessoal, previsto no art.
5% inciso XLV da Constitui¢do.”

Os Ministérios da Justica e das Cidades manifestaram-se pelo veto aos seguintes
dispositivos:

Art. 67-B da Lei n° 9.503. de 1997, inserido pelo art. 5°, ¢ inciso XXIV do art.
230 da mesma lei, inserido pelo art. §° do projeto de lei

“Art 67-B. O tempo de direcdo de que trata o art. 67-A serd rigorosamente
controlado pelo conduior do veiculo, mediante anotagio em didrio de bordo ou por
equipamento registrador, instalado no veiculo conforme regulamentagfo do Coniran ou
de drgdo com a delegada competéncia legal.

Paragrafo umico. O equipamento de que trata este artigo deverd funcionar de
forma independente de qualquer interferéncia do condutor.”

“XXIV - sem equipamento ou livro, papeleta ou ficha de trabatho externo de
controle de tempo de direcfio previsto no art. 67-B, quando se tratar de veiculo de
transporte de carga ou de passageiros:

Infraco - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencéo do veiculo para regularizacéo.”

Razio dos vetos

“A proposta, ao introduzir a possibilidade de anotagdo em didrio de bordo,
permite que simples registros manuais sirvam de instrumento probatério, o que néo traz
seguranca ao motorista e dificulta a fiscalizagéo.”



§ 3° do art. 259 da Lei n° 9.503, de 1997, inserido pelo art. 6° do projeto de

“£ 3% Ao condutor identificado no ato da mfragao sera atribuida pontizagio pelas
infrac8es de sua responsabilidade, nos termos prev1stos no § 3° do art. 257, excetuando-
se aquelas praticadas por passageiro sob sua condugdo.”

Razdes do veto

“Ao excliir a responsabilidade de fodos os motoristas pela conduta dos
passageiros, o dispositivo torna impossivel a imputagio da infragfo a algum responsavel.
Em wirtude disso, a proposta prejudica a aplicagdo de penalidades, afigurando-se
contraria & intencdo do Coédigo de Trénsito Brasileiro ¢ desestimulando o seu
cumprimento, em especial quanto s normas de uso do cinto de seguranca, assim
comprometendo os esforgos de melhoria da seguranga no transito.”

§8 3° e 4° do art. 261 da Lei n° 9.503, de 1997, alterado e inserido pelo art. 6°
~do projeto de lei

“§ 3% No caso de motorista no exercicio da atividade profissional, a suspensio do
direito de dirigir somente serd aplicada quando o infrator atingir a contagem de 30
(trinta) pontos.”

“§ 4% Ao atingirem a contagem de 20 (vinte) pontos, os condutores de que trata o
§ 3% deverfio submeter-se a curso de reciclagem, sem ¢ qual a penalidade de suspensdo do
dir
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Razdes dos vetos

“Os dispositivos nfo se limitam aos motoristas profissionais, objeto do Projeto de
Lei, pois empregam o ambiguo conceito de ‘motorista no exercicio de atividade
profissional’. Ademais, ao elevar a quantidade de pontos necesséria para aplicagio da
penalidade de suspensdo do direito de dirigir, a proposta confere tratamento diferenciado
a essa classe de motoristas, sendo que a seguranca no transito exige a responsabilizagio
igualitaria a todos 0s usuarios de veiculos.”

O Ministério da Justica manifestou-se, ainda, pelo veto ao seguinte dispositivo:

Art. 67-D da Lei n® 9.503, de 1997, inserido pelo art, 53° do projeto de lei

“Art. 67-D. A guarda ¢ a preservagdo das informagBes contidas no equipamento
registrador instantineo inalterdvel de velocidade e tempo sdo de responsabilidade do
condutor até que o veiculo seja entregue ao proprietario, ressalvada a hipdtese de
transporte de passageiros em viagens wbanas e semiurbanas em que a chave do
equipamento estiver sob a guarda do empregador.”

Razdes do veto
“Ao prever guarda da chave do registrador por parte do empregador, a proposta

dificulta a fiscalizacfo no trinsito. Ademais, ndo resta claro que o proprictirio deva
manter registro das ltimas 24 (vinte ¢ quatro) horas.”



Art. 12

_ “Art. 12. Esta Lel enira em vigor na data de sua publicagfo, ressalvadas as
disposicSes do art. 5% que entrarfio em vigor apés decorridos 180 (cento e oitenta) dias

da data de sua publicacéo oficial.”

Razio do veto

“O veto & cldusula de vigéncia se faz necessario para que se tenha prazo minimo
para avaliagdo dos efeitos e adaptacio a todos os dispositivos da norma, conforme
exigido pelo art. 8%, caput, da Lei Complementar n® 95, de 26 de fevereiro de 1998,

dando aos destinatirios o prazo de que trata o art. 1° do Decreto-Lei n® 4.657, de 4 de
setembro de 1942 - Lei de Introduco s normas do Direito Brasileiro.”

- Os Ministérios da Fazenda, do Planejamenio, Orgamento e Gestdo, e dos
Transportes opinaram pelo veto aos seguintes dispositivos:

Arts. 7°, 8% e 10

“Art. 72 O § 22 do art. 34-A da Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001, passa a
vigorar acrescido do seguinte inciso VI:

CATE 34-As oo e i,

..........................................................................................................................................

VI - nos casos de concessdes de rodovias, a exigéncia da construgfio de locais
seguros destinados a estacionamento de veiculos e descanso para os motoristas,
situados a intervalos menores que 200 {duzentos) quilémetros entre si, incluindo area
1solada para os veiculos que transportem produtos perigosos, e em consonéncia com 0
volume médio didrio de trafego na rodovia.” (NR)”

“Art. 8 O art. 2° da Lei n® 11.079, de 30 de dezembro de 2004, passa a vigorar
acrescido do seguinte § 5%

..........................................................................................................................................

§ 5° Naio se aplicam as vedagdes previstas no § 4° quando a celebragdio de
contrato de parceria piiblico-privada tiver por objeto a construgdo ou a implantagdo de
pontos de parada em rodovias sob administracio direta da Unifo, dos Estados ou do
Distrito Federal, para o estacionamento de veiculos e descanso dos motoristas, na
forma prevista no inciso VI do § 2% do art. 34-A da Lei n® 10.233, de 5 de junho de

2001.” (NR)”



“Art. 10. Os contratos de concessdes de rodovias outorgadas anteriormente
entrada em vigor desta Lei deverfio adequar-se as disposi¢des contidas no inciso VI do
§ 22 do art. 34-A da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, no prazo de 1 (um) ano,
inclustve em relagdo ao seu consequente reequilibrio econdmico-financeiro.”

Razdes dos vetos

“A proposta acarretaria novas obrigaces aos concessionarios de rodovias, o que
poderia ensejar o reequilibrio dos contratos e o consequente aumento de tarifas cobradas
nos peddgios. Ademais, a utilizaco do regime de parecerias piblico-privadas deve se
limitar a projetos que exijam recursos vultosos e contratos de longo prazo, os quais
permitam a amortizacdo dos valores investidos.”

Essas, Senhor Presidente, as razdes que me levaram a vetar os dispositivos acima

mencionados do projeto em causa, as quais ora submeto & elevada apreciacio dos Senhores
Membros do Congresso Nacional.

Brasilia, 30 de abril de 2012.




PROJETO A QUE SE REFERE O VETO:
OJETO DE LEI DA CAMARA N° 319, DE 2009

R R [

{N° 9972007, na Casa de origem)
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Dispde sobre o exercicio da profissdo
de motorista; altera a Consolidagdo
das Leis de Trabalhe - CLT, aprovada
peloc Decreto-Lei n°® 65.452, de 1° de
maio de 1943, e as Leis n°s 9.503, de
23 de setembro de 1957, 10.233, de 5
de junho de 2001, 11.079, de 30 de de-
zembro de 2004, e 12.023, de 27 de
agosto de 2009, para regular e disci-
plinar a jornada de trabalho e o tempo
de diregao do motorista profissional;
e di outras providéncias.

0 CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° E livre o exercicio da profiss3o de motorista
profissional, atendidas as condigdes e qualificagbes profis-
sionais estabelecidas nesta Lei,

Paragrafo tnico. Integram a categoria profissional de
gue trata esta Lei os motoristas profissionais de veiculocs au-
tomotores cuja condugio exija formagdc profissional e que
exergam a atividade mediante vinculo empregaticio, nas seguin-
tes atividades ou éategorias econdmicas:

I - transporte rodoviadrio de passageiros;

Ir - transporté rodoviario de cargas;

IIT - transporte executado por motoristas como cate-

goria diferenciada que, de modo geral, atuem nas diversas ati-

vidades ou categorias econdmicas;

IV - operadores de trator de roda, de esteira ocu mis-

to ou equipamento automotor e/ou destinado & movimentagio de

e

cargas que atuem nas diversas atividades ou categorias econd-

micas.




Art. 2° S#o direitos dos motoristas profissionais,
além daqueles previstos no Capitule II do Titulo II e no Capi-

tulo II do Titulo VIII da Constituigfo Federal:

I - ter acesso gratuito a programas de formagdo e
aperfeig¢oamento profissional, em cooperagdoc com o poder pibli-
co; ’

II - contar, por intermédioc do Sistema Tnice de Satfide
- 8US, com atendimento profilatico, terapéutice e reabilita-
dor, especialmente em relagdo is enfermidades que mais os aco-
metam, consoante levantamento oficial, respeitado o disposto
no art. 162 da Consoliaagéo das Leis do Trabalho - CLT, apro-
vada pelo Decreto-Lel n°® 5.452, de 1° de maio de 1943;

IIT - nido responder perante o empregador por prejuizo
patrimonial decorrente da agdc de terceiro, ressalvado o dolo
ou a desidia do motorista, nesses casos mediante comprovagdo,
no cumprimento de suas funcgdes;

IV - receber protegdo do Estado contra ag¢des crimino-
sas que lhes sejam dirigidas no efetivo exercicio da profis-
s3c;

V -~ jornada de trabalho e tempoc de diregfo controla-
dos de maneira fidedigna pelo empregader, que poderd valer-se
de ancotagdo em diidrio de bordo, papeleta ocu ficha de trabalho
externo, nos termos do § 3° do art. 74 da Consclidagdo das
Leis do Trabalhe - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n°® 5.452, de
1l° de maio de 1943, ou de meios elétranicos idoneos instalados
nos veicules, a critério do empregador.

Paragrafo finico, Aos profissionais motoristas empre-
gados referidos nesta Lei & assegurado o beneficio de seguro
obrigatério, custeade pele empregador, destinado a cobertura
dos riscos pesscais inerentes ds stas atividades, no valor mi-
nimo c¢orrespondente a 10 (dez) vezes o piso salarial de sua

categoria ou em valor superior fixado em conveng¢dc ou acordo

colétivo de trabalho.’
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das

no

Leis

5.452,

Art. 3° O Capitulo I do Titulo III da Consgolidagao.
do Trabalhc - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei

de 1° de maic de 1943, passa a vigorar acrescido da

seguinte Segdo IV-A:

wrITULO ITI

carituLo I
Segdoc IV-2 )
Do Servigo do Motorista Profissional
Art. 235-A. Ao servigo executado por moto-
rista profissional aplicam-se os preceitos especiais
desta Segédo.

Art. 235-B. B3o deveres do motorista pro-

fissional:

I - estar atento &ds condig¢des de seguranga
do veiculo;

IT - conduzir o wveiculo com pericia, pru-
déncia, zelo e com ohservincia acg principios de di-
regao defensiva;

IIT - respeitar a legislagdo de transito e,
em especial, as normas relativas ao tempo de diregdo
e de descanso;

IV - zelar pela carga transportada e pelo
veiculo;

V - colocar-se a disposicdo dos o6rgdes pi-
blicos de fiscalizagdo na wvia piblica;

VI - cumprir regulamento patronal gue dis-

cipline o tempo de direcio e de descanso;

VII - submeter-se a teste e a programa de

controle de uso de droga e de bebida alcodlica, ins-
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tituido pelo empregador, com ampla ciéncia do empre-
gado.

Parigrafo finico. A inobservédncia do dispos-
te no inciso VI e a recusa do empregado em subme-
ter-se ao teste e ao programa de controle de uso de
droga e de bebida alcodlica previstos no inciso VII
serdo consideradas infragdo disciplinar, passivel Qge

4
penalizagdo nos termos da lei.

Art. 235-C. A jornada didria de trabalho do
motorista profissional serad a estabelecida na Consti-
tuigio Federal ou mediante instrumentos de acordeos ou
convengao coletiva de trabalho.

§ 1° Admite-se a prorrogagido da jornada de
trabalho por até 2 (duas) horas extraordinarias.

§ 2° Seri considerado comc trabalho efetivo
o tempo que o motorista estiver & disposigio do em-
pregador, excluidos os intervalos para refeigdo, re-

pouso, espera e descanso.

§ 3° Seri assegurado ac motorista profis-

sional intervalo minimo de 1 (uma) hora para refei-
gdo, além de intervalc de repouso didrio de 11 (onze)
horas a cada 24 (vinte e quatro) horas e descanso se-

manal de 35 (trinta e cinco) horas.

§ 4° As horas consideradas extraordinarias
serio pagas com acréscimo estabelecido na Constitui-
¢dc Federal ou mediante instrumentos de accrdos ou

convengdo coletiva de trabalho.

§ 5° A hora de trabalho noturno aplica-se o

disposto nc art. 73 desta Consolidagao.

§ 6° O excesso de horas de trabalho reali-

zado em um dia poderd ser compensado, pela correspon-
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dente diminuig3io em outro dia, se houver previsdo em
instrumentos de natureza coletiva, observadas as dis-
posigBes previstas nesta Consclidagao.

§ 7° 0 intervalo interjornada podera ser

reduzido em até 2 (duas) horas, mediante previs8o em

convencdo e acorde coletive, desde que compensado no

intervalo intra ou interjornada subsequente.

¥

'§ 8° S3o consideradas tempo de espera as

horas gque excederem & jornada normal de trabalho deo
motorista de transporte rodovidrio de cargas gue fi-
car aguardando para carga ou descarga do veiculo no
embarcador ou destinatirio ou para fiscalizagdo da
mercadoria transportada em barreiras fiscais ocu al-
fandegarias, ndo sendo computadas como hofas extraor-
dinarias.

§ 9° As horas relativas ao periodo do tempo
de espera seric indenizadas com base no salédrio-hora
normal acrescido de 30% (trinta por cento).

Art, 235-D. Nas viagens d

assim consideradas aguelas em que o motorista profis-
sional permanece fora da base da empresa, matriz ou
filial e de sua residéncia por mais de 24 (vinte e
quatro} horas, serdo observados:

I - iﬁtervalo minimo de 30 (trinta) minutos
para descanso a cada 4 {(gquatro} horas de.tempo inin-
terrupto de diregdc, podendo ser fracionados o tempo
de diregdo e o de intervalo de descanso, desde que

niao completadas as 4 (quatro} horas ininterruptas de

diregdo;
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II - intervalec minimo de 1 ({(uma) hora para
refeig8o, podendo coincidir ou ndo com o interwvalo de
descanso do inciso I;

III - repouso diario do motorista obrigatﬁ-
riamente com o velculo estacionado, podendo sex feito
em cabine leito do veicule ou em alojamento do empre-
gador, do contratante de tramnsporte, do embarcador ou
do destinatario ou em hotel, ressalvada a hipdtese da
diregdo em dupla de motoristas prevista no § 6° do
art. 235-E.

Art. 235-E. Ao transporte rodovidxrio de
cargas em longa distincia, além do previsfo no art.
235-D, serioc apiiéadas regras conforme a especifici-
dade da operagio de transporte realizada.

§ 1° Nas viagens com duragao superior a 1
(umz) semana, o descanso semanal serd de 36 (trinta e
seis) horas por semana trabalhada ou frac3co semanal
trabalhada, & seu gozo ocorreri no retorno do moto-
rista & base (matriz ou filial) ou em seu domicilio,
salvo se a empresa oferecer condigdes adequadas para

o efetivo gozo do referido descanso.

§ 2° E permitido o aclimulo de descanso se-

manal, desde gque nfoc ultrapasse 108 (cento e oito)

- ATt A -
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§ 3° E permitido o fracionamento do descan-
so semanal em 30 (trinta) horas mais 6 (seis) horas a
serem cumpridas na mesma semana € em continuidade de

um periodo de repouso didrio.

§ 4° 0 motorista fora da base da empresa

que ficar com o veiculo parado por tempo superior &
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jornada normal de trabalho fica dispensado do servi-
¢o, exceto se for exigida permanéncia junto ac velcu-
lo, hipdtese em que o tempo excedente & jornada seré
considerado de espera. 7

§ 5° Nas viagens de longa distdncia e dura-
¢80, nas opera¢des de carga ou descarga e nas fisca-
lizagdes em barreiras fiscais ou aduaneira de fron-

X
teira, o tempo parado que exceder a jornada neormal
serd computado como tempo de espera e serd indenizado
na forma do § 9° do art. 235-C.

§ 6° Nos cascs em gque © empregador adotar
revezamento de motoristas trabalhande em dupla no
mesmo veiculo, o tempo que exceder a jornada normal
de trabalho em que o motorista estiver em repousc no
veiculo em movimento serd considerado tempo de reser-
va e serd remunerado na razio de 30% (trinta por cen-
to) da hera normal.

§ 7° E garantido ao motorista que trabalha
em regime de revezamento repouso didrio minimo de. 6
(seis) horas comnsecutivas fora do veiculo em alocja-
mento externc ou, se na cabine leito, com o weiculo

estacionado.

§ 8° £ previsto o pagamento, em cariter in-

denizatdrio, de pernoite ao motorista fora da base da

empresa, matriz ou filial, ou de sua residéncia, se

ndc for disponibilizado dormitdério pelo empregador,

pelo embarcador ou pelo destinatério.

§ 9° Em caso de forga maior, devidamente

comprovado, a durag@o da jormada de trabalho do mcto-

ristd profissional poderi ser elevada pelo tempo ne-
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cesgirio para sair da situac¢do extraordindria e che-
gar a um local segurc ou ao seu destino.

§ 10. Nio serd comnsiderado como jornada de
trabalho nem ensejara o pégamento de qualquer remune-
ragdo o periodo em que o motorista ou o ajudante fi-
carem espontaneamente no veiculo usufruinde do inter-
valo de repouso didrio ou durante o gozo de seus in-

k

tervalos intrajornadas.

'§ 11, Nos casos em que o motorista tenha
que acompanhar o wveiculo transportado por qualqﬁer
meioc onde ele siga embarcado, e gque a embarcagdo dis-
ponha de alojamento para gozo do intervalo de repouso
diidrio previsto no § 3° do art. 235-C, esse tempo nido
seri considerado como jornada de trabalho, a nio ser
o tempo restante, que seri considerado de espera.

§ 12. Aplica-se o disposto no § 6° deste
artigo ao trangporte de passageiros de longa distin-

¢ia em regime de revezamento,

Art. 235-F. Convengdc e acordo coletivec po-
derdo prever jornada especial de 12 (doze) horas de
trabalho por 36 (trinta e seis) horas de descanso pa-
ra © trabalho do motorista, em razdoc da especificida-
de do transporte, de sazonalidade ou de.caracteristi—
ca gque o justifique.

Art. 235-G. E proibida a remuneragio do mo-
torista em fungdo da distancia percorrida, do tempo
de viagem e/ou da natureza e quantidade de produtos
transportados, inclusive mediante cferta de comissio
ou qualquer outro tipo de vantagem, se essa remunera-

gdo ou’ comissionamento comprometer a seguranga rodo-



vidria ou da coletividade ou possibilitar violagdo
das normas da presente legislagéao.

Art. 235-H. Outras condig¢des especificas de
trabalho do motcrista profissional, desde gque nido
prejudiciais & safide e & seguranga do trabalhador,
incluindo jornadas especiais, remuneraqéo,' benefi-
cios, atividades acessériﬁs e demais elementos inte-
grantes da relagdo de emprego,_poderéo ser previstas
em convengdes e acordos coletivos de trabalho, obser-
vadas as demais disposigdes desta Consélidagao-"

Art. 4° O art. 71 da Consclidagdo das Leis do Traba-
Iho - CLT, aprévada pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de maio
de 1943, passa a vigorar acrescido do seguinte § 5°:

% e i

§ 5° Os intervalos expressos no caput e no
§ 1° poderdo ser fracionadbs quando compreendidos en-
tre o término da primeira hora trabalhada e o inicio
da filtima hora trabalhada, desde que previsto em con-
vengdo ou acordo coletivo de trabalho, ante a mature-
za do sérviqo e em virtude das condigBes especiais do
trabalho a que s8o submetidos estritamente os moto-
ristas, cobradores, fiscalizagdo de campo e afins nos
servigos de operagic de velculos rodoviarios, enpre-
gados no setor de transporte coletive de passageiros,
mantida a mesma remuneragéo e concedidos intervalos
para descansc menores e fracionados zo final de cada
viagem, ndo descontados da jornada.” (NR)
A2rt. 5° A Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 19%7 -

Cédigo de Transito Brasileiro, passa a vigorar acrescida do

seguinte Capitulo III-A:
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wcarITULO IITI-A
DA CONDUCAO DE VEICULOS POR MOTORISTAS
PROFISSIONAIS

Art. 67-A. E vedado aoc motorista profissio-
nal, no exercicio de sua profissdc e na condugio de
veiculo mencionado no inciso II do art. 105 deste Co-
digo, dirigir por mais de 4 (quatro} horas ininter-

ruptas.

§ 1° Serd observado intervalo minimo de 30
(trinta) minutos para descanso a cada 4 (quatro) ho-
ras ininterruptas na condugdo de wveiculo referido no
caput, sendo facultadeo o fracionamento do tempo de
direg@o e do intervalo de descanso, desde que ndo
completadas 4 (quatro) horas continuas no exercicio
da condugdao.

§ 2° Em situagdes excepcionais de inobser-
vancia justificada do tempo de direcdc estabelecido
no caput e desde que ndoc comprometa a seguranga rodo-
viaria, o teﬁpo de diregio poderd ser prorrogado por
até 1 (uma) hora, de modo a permitir gue o condutor,
o veiculo e sua carga cheguem a lugar que oferega a
seguranga e o atendimento demandados.

§ 3° O condutor & obrigado a, dentro do pé—
riodo de 24 (vinte e quatro) horas, observar um in-
tervalo de, no minimo, 11 (onze) horas de descanso,
podendo ser fracionade em 9 (nove) horas mais 2
(duas), no mesmo dia.

§ 4° Entende-se como tempo de diregaoc ou de
condugdo de veiculo apenas o periodo em que o condu-

tor estiver efetivamente ac volante de um wveiculo em
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curso entre a origem e o seu destino, respeitado o
dispostoc no § 1°, sendo-lhe facultado descamnsar no
interior do prdprio veiculo, desde que este seja do-
tado de locais apropriados para a natureza e a dura-

¢do do descanso exigido.

§ §5° 0 condutor somente iniciaria viagem com
g

M
3%}
19
9
l-l -
[n]
(a3
1
o

¢ maior gque 1 {um) dia, 1isto &,
quatro} horas apds o cumprimento integral deo interva-
lo de descanso previsto no § 3°,

§ 6° Entende—sé como inicic de viagem, para
og fins do dispostc no § 5°, a partida do condutor
logc apds o carregamento do velculo, considerando-se
como continuagdo da wviagem as partidas nos dias sub-
sequentes até o destino.

§ 7° Nenhum transportador de cargas ou de
passageiros,l embarcador, consignatario de cargas,
operador de terminais de carga, operador de transpor-
te multimodal de cargas ou agente de cargas permitira
ou ordenard a gqualgquer motorista a seu servigo, ainda
que subconfratadd, .que conduza veiculo referido neo
caput sem a cbservéncia do disposto no § 5°.

§ 8° Respondem solidariamente com ¢ trans-

portador os agentes mencionados no § 7°, com excecgdo

feita Aaqueles identificados como embarcadores e/ou

passageiros, pelas obrigagdes civis, criminais e ou-

tras previstas em lei, decocrrentes da incbservincia

dos horarios de descanso previstos neste artigo.

Art 67-B. C tempo de direqgio de gque trata o

art. 67-A sera rigorosamente controlado pelo condutor

do veiculo, mediante anotacdo .em didric de bordo ou

por equipamento registrador, imstaladc =no wveiculo




conforme regulamentacdo do Contran ou de orgdoc com g

delegada competéncia legal.
Paridgrafo inico. O equipamento de que tratg

este artigo deveri funcionar de forma independente de

qualquer interferéncia do condutor.

Art. 67-C. O motorista profissional na con-
dicdc de condutor & respomsavel por controlar © tempo
de condugdo estipulade no atrt. 67-A, com vistas mna

sua estrita observincia.

Paragrafo tnico. 0 condutor do veicule res-
ponderi pela nio cbservincia dos periodos de descanso
estabelecidos no art, 67-A, ficando sujeite &s pena-

lidades dai decorrentes, previstas negte Cddigo.

Art. 67-D. A guarda e a preservagdo das in-

formagbes contidas no equipamento registrador instan-

tineo inalteravel de velocidade e tempe sio de res-

ponsabilidade do condutor até que o veiculc seja en-

tregue ao proprietdrio, ressalvada a hipdtese de

transporte de passageiros em viagens urbanas e se-

miurbanas em que a chave do eguipamento estiver sob g

guarda do empregador.?®
Art. 6° A Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 199%7 -

: ¢
Codigo de Transito Brasileiro, passa a vigorar com as seguin-

tes alteragdes:
MATE., 145 . L. i i i e e, cereas

Paragrafo tnico. A participagio em curso
especializado previsto no incisc IV independe da ob-
servdncia do disposto no inciso III.*(NR)

“Art. 230. (... 0. cee e e e e -

-----------------------
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XXIII - em desacordo com as condigdes esta-
belecidas no art. 67-A, relativamente a¢ tempo de
permanéncia do condutor ao wvolante e aos intervalos
para descanso, quando se tratar de veiculo de trans-
porte de carga ou de passageiros:

Infragdo - grave;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retengic do wveiculo
para cumprimento do tempoc de descanso aplicavel;

XXIV -~ sem eguipamento ou livro, papeleta

ou ficha de trabalho externo de controle de tempo de

direg8o previsto mo art, 67-B, quando se tratar de

~wveiculo de transporte de carga ou de passageiros:

Infragdo - grave;

Penalidade - multa;

L

Medida administrativa - retengao do veiculo

para regularizagdo.” (NR)

MATE. 2509, sttt st e s e i s e s s e

----------------------------------------------------

§ 3° Ao condutor identificado no ato da in-

fragio serd atribuida pontuagdo pelas infragdes de

sua responsabilidade, nos termos previstos no § 3° do

art. 257, excetuando-se aquelas praticadas por passa-

geiro sob sua condugifo.” {NR)

“ATE. 261. ....... e e

------------------------------------------

§ 3° No caso de motorista no exercicio da

atividade profissional, a suspensd@o do direito de di-

" rigir somente seri aplicada quando o infrator atingir

——

a contagem de 30 (trinta) pontos.
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§ 4° Ao atingirem a contagem de 20 (vinte)

pontos, o5 condutores de gque trata o § 3° deverdo

submeter-se a curso de reciclagem, sem o qual a pena-

lidade de suspensic do direito de dirigir serd apli-

~cada de imediato.” (NR)

“"Art. 310-A. Ordenar ou permitir o inicio

de viagem de duragfo maior que 1 (um) dia, estandc

ciente de gue o ‘motorista ndo cumpriu o periodo de

descanso diarioc, conforme previsto no § 3° do art.

67-A.
Pena - detencdo, de 6 (seis) meses a 1 (um)

ano e multa.

Paragrafc {nico. Incorrerd na mesma pena

aguele que, na condigdo de transportador de cargas,

consignatidrio de cargas, operador de terminais de

carga, operador de transporte multimodal de cargas ou

agente de cargas, concorrer para a pratica do deli-

to-ﬂ'

Art. T7° 0O § 2° do art. 34-A da Lei n°

10.233, de 5 de jumho de 2001, passa a vigorar acres-

cido do seguinte inciso VI:.

WAt ., 34-A. L. e n st s e e e s e
8 2% i Ceseaeecenaaste et e
VI - nos casos de concessdes de rodovias, a

exigéncia da construg3o de locais seguros destinados

a estacionamento de veiculos e descanso para os moto-

ristas, situados a intervalos menores que 200 (duzen-

tos) quildmetros entre si, incluindo Area isclada pa-

ra os veiculos que transportem produtos perigosos, e
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em consondncia com o volume médio didrio de trifego

na rodovia.” (NR)
Art. B° O ért. 2° da Lei n® 11.079, de 30 de dezembro

de 2004, passa a vigorar acrescido do seguinte § 5°:

AT, 2% L.ttt rrrr et et m e

P A R B R R A ]

§ 5° N#o se aplicam as vedagSes previstas

no § 4° quando a celebragi@oc de contrato de parceria

ptblice-privada tiver por objeto a construgdo ou a

implanta¢dc de pontos de parada em rodovias sob admi-

nistragdo direta da Unido, dos Estados ou do Distrito

Federal, para o estacionamento de veiculos e descanso

des motoristas, na forma prevista no inciso VI do §

2° do art. 34-A da Lei n°® 10.233, de 5 de junho de

2001, (NR)
Art. 9° As condigdes ganitdrias e de conforto nos lo-

cais de espera dos motoristas de transporte de cargas em pa-
tios do transportador de carga, embarcador, consignatario de

cargas, operador de terminais de carga, operador intermodal de

cargas ou agente de cargas, aduanas, portos maritimes, flu-
viais e secos e locais para repousc e descanso, para os moto-

ristas de transporte de passageiros. em rodovidrias, pontos de
parada, de apoioc, alojamentos, refeitdrios das empresas ou de
terceiros terdo que obedecer ao disposto nas Normas Regulamen-
tadoras do Ministério do Trabalhoc e Emprego, dentre outras.

Art. 10. Os contratos de concessdes de rodovias ou-

torgadas anteriormente & entrada em vigor desta Lei deverio

adequar-se &s disposigdes contidas no inciso VI do § 2° do

art. 34-A da Lei n°® 10.233, de 5 de junho de 2001, no prazo de

1 {(um) ano, inclusive em relag¢8o ao seu consequente reequili-

brioc econdmico-financeiro.
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‘Art., 11. Revoga-se o art. 3° da Lei n°® 12.023, de 27

~de agosto de 2009.

Art. 12, Esta Lei entra em wvigor na data de sua pu-

blicag8o, ressalvadas as disposi¢des do art. 5°, que entrario

em vigor apds decorridos 180 (cento e oitenta) dias da data de

sua publicacio oficial.ﬂ(

(*) EM DESTAQUE AS PARTES VETADAS
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