COMISSAO DE INFRAESTRUTURA

REQUERIMENTO N° 2010

Requer, nos termos do art. 93 do Regimento,
realizagdo de Audiéncia Publica para prestagdo
de esclarecimentos sobre a construc¢do do trem-
bala no Brasil.

Requeiro, nos termos do art. 93 Regimento, realizacdo de Audiéncia Publica para
debater a constru¢do do trem de alta velocidade que ligard a cidade do Rio de Janeiro a
Campinas.

JUSTIFICATIVA

Com vistas a atender as demandas de infraestrutura e transporte para as Olimpiadas
2016, o governo Brasileiro langou edital, em 2010, para a constru¢do de trem de alta
velocidade. A futura linha férrea ligara a cidade-sede dos Jogos de 2016, Rio de Janeiro, a
Campinas. O projeto marcara a entrada do Brasil no seleto grupo de paises que possuem
esse sofisticado tipo de transporte. Além de ligar as duas principais areas metropolitanas do
pais, o projeto ainda preve interligagdes com os aeroportos internacionais de Guarulhos e
Galedo, além de Viracopos.

Contudo, estudo publicado, recentemente, pela consultoria do Senado demonstra
que o projeto pode encontrar sérias difuculdades para ser implementado com éxito. Ao
comparar os planos para o trem de alta velocidade brasileiro (TAV) com os de outros
paises, o estudo dos consultores do Senado apontou riscos que poderiam levar ao fracasso
de sua construcdo: custo subestimado, demanda insuficiente, tarifa cara, falta de
interconexao com outros meios de transporte e auséncia de analise de projetos alternativos.

Por outro lado, pelas regras do edital de concessdo, as empresas que vencerem a
licitacdo, receberao um empréstimo de 20 bilhdes do Banco Nacional de Desenvolvimento
Economico e Social a juros baixos. Além deste montante, o governo poderd repassar 5
bilhdes ao projeto, para o caso de o movimento de passageiros nao ser o que foi projetado.
O Tesouro garantird o empréstimo ao BNDES.



O custo do trem, que ja foi revisto trés vezes, poderd, ainda, sofrer alteragdes. Do
trajeto que ird percorrer 50% sdo de tineis e pontes. Quanto mais rapido o trem andar,
menor sua capacidade de fazer curvas. O projeto precisa ser executado praticamente em
linha reta, o que encarece a obra pela geografia montanhosa da regido. De acordo com a
Associagdo Nacional dos Transportadores Ferroviarios (ANTF), se em vez de trem-bala
fosse feito um trem de alta velocidade convencional, que levasse trés horas para fazer o
trajeto, ao invés de uma hora, o custo seria reduzido a um tergo.

Acredita-se, ainda, que as dimensdes continentais do Pais demandam ampliagdo de
sua malha férrea e ndo o investimento de grande porte em um unico projeto. A ANTF, por
exemplo, estima que a economia brasileira demande 50 mil quilometros de ferrovias.
Temos 28 mil. As ferrovias correspondem, hoje, a apenas 25% de nossa matriz de
transporte e tém de dar conta de um enorme volume de commodities que o Brasil exporta
(minério de ferro, soja, milho, petroquimicos, etc). A Russia possui 81% de sua matriz em
ferrovias. O Canada, 46%; Australia, 43%; EUA, 43%; e China, 37%. Além de estarmos
atrasados, segundo a ANTF, 80% de nossa malha t€ém mais de um século.

O trem-bala ndo mudara esta realidade, uma vez que, prioriza o transporte de
passageiros e vai consumir, sozinho, metade que sera investido no setor nos préoximos anos.
Diante do exposto, e em razdo da magnitude do projeto do governo, torna-se pertinente a

realizacdo de Audiéncia Publica para debater o tema. O intuito do presente requerimento &
viabilizar o debate, com finalidade de esclarecer assunto de interesse publico.
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Sala das Comissoes, em

Senador Ricardo Ferracgo.



