MENSAGEM N° 665

Senhor Presidente do Senado Federal,

Comunico a Vossa Exceléncia que, nos termos previstos no § 1° do art. 66 da
Constituicdo, decidi vetar parcialmente, por contrariedade ao interesse publico e por
inconstitucionalidade, o Projeto de Lei de Conversao n° 6, de 2026 (Medida Provisoria n° 1.343,
de 19 de marco de 2026), que “Altera a Lei n° 13.703, de 8 de agosto de 2018, para dispor
sobre a obrigatoriedade de cadastramento da operacéo de transporte e a geracdo do Codigo
Identificador da Operagcédo de Transporte (CIOT) e sobre medidas administrativas para o
cumprimento da Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas, a Lei
n° 10.666, de 8 de maio de 2003, a Lei n® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, a Lei n°® 13.103, de
2 de marco de 2015, e a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cddigo de Transito
Brasileiro); e da outras providéncias.”.

Ouvido, o Ministérios dos Transportes manifestou-se pelo veto ao seguinte
dispositivo do Projeto de Lei de Converséao:

“lll - a unidade de carga transportada, inclusive tonelada, contéiner, volume ou
outra unidade operacional compativel com a natureza da operacéo;”

Razdes do veto

“A proposicao legislativa contraria o interesse publico ao determinar que a
metodologia de calculo dos pisos minimos de frete considere diferentes unidades de
medida da carga transportada, o que amplia a complexidade e dificulta sua padronizacao
e sua aplicagdo, em prejuizo da seguranca juridica e da efetividade da Politica Nacional
de Pisos Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas.”



Ouvidos, o Ministérios do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos e a
Secretaria-Geral da Presidéncia da Republica manifestaram-se pelo veto aos seguintes
dispositivos do Projeto de Lei de Conversao:

“§ 8° As instituicdes de pagamento referidas no § 2° deste artigo deveréo,
complementarmente a emisséo do CIOT:

| - acompanhar o processo de quitacdo do frete ao TAC ou ao TAC equiparado,
mediante utilizacdo de solucdo de pagamento disponibilizada ou gerida pela prépria
instituicdo, coletando e armazenando os elementos comprobatorios da conformidade da
operacéao, de forma a assegurar a correspondéncia entre o valor do frete contratado e
registrado no CIOT e o valor efetivamente quitado;

Il - efetuar, na qualidade exclusivamente de agente operacional, por ocasiao da
liquidacdo do pagamento do frete ao TAC, a retencdo, o recolhimento e a geracédo da
respectiva Guia da Previdéncia Social ou documento equivalente do valor destinado ao
cumprimento das obrigacdes previdenciarias incidentes sobre a prestacéo do servico de
transporte, em nome do TAC, e mediante a autorizagao deste.”

“8 9° As informacdes relativas aos valores retidos e recolhidos, nos termos do
inciso Il do § 8° deste artigo, deverao ser disponibilizadas ao TAC em ambiente eletronico
de facil acesso, contendo, no minimo, a identificacéo da operacao de transporte vinculada
ao CIOT, a base de célculo utilizada e o comprovante do recolhimento realizado.”

“§ 10. Cabera a ANTT fiscalizar as instituicbes de pagamento quanto ao
cumprimento do disposto no § 8° aplicando as sancbes cabiveis em caso de
descumprimento do acompanhamento e do armazenamento da comprovacao da quitacao
do frete, assim como da retencao, do recolhimento e da geracéo da Guia da Previdéncia
Social, conforme previsto no inciso Il do § 8° deste artigo.”

Razdes do veto

“A proposicao legislativa contraria o interesse publico ao atribuir as instituicées de
pagamento obrigacfes adicionais de acompanhamento da quitacdo do frete e de coleta
e de armazenamento de elementos comprobatdrios da operacdo, além da emisséo do
Cadigo ldentificador da Operacao de Transporte — CIOT, o que pode elevar os custos de
conformidade das operacbes de transporte rodoviario de cargas ao aumentar a
complexidade do modelo de fiscaliza¢do. Por arrastamento, veta-se também os § 9°e 8
10 do mesmo artigo.”



Ouvidos, o Ministério da Fazenda e o Ministério do Desenvolvimento, Industria,
Comeércio e Servigos, e a Secretaria-Geral da Presidéncia da Republica manifestaram-se pelo
veto ao seguinte dispositivo do Projeto de Lei de Conversao:

“8§ 13. Ao TAC e ao TAC equiparado fica assegurado o pagamento de
adiantamento equivalente a, no minimo, 70% (setenta por cento) do valor do frete no ato
da contratacdo, devendo a quitacdo integral ser realizada em até 3 (trés) dias uteis,
contados da entrega da carga.”

Razodes do veto

“A proposicao legislativa contraria o interesse publico ao impor adiantamento
minimo de 70% (setenta por cento) do valor do frete e estabelecer prazo fixo de quitagéo,
gue restringem excessivamente a liberdade contratual das partes, desconsideram a

diversidade das operacdes de transporte rodoviario de cargas e reduzem a flexibilidade
necessaria a organizacao das relacdes comerciais do referido setor.”

Ouvida, a Advocacia-Geral da Unido manifestou-se pelo veto ao seguinte
dispositivo do Projeto de Lei de Converséo:

“8 5° A Infra S.A., ou a pessoa juridica que vier a substitui-la, podera apoiar a
implementacdo do disposto neste artigo, inclusive mediante acordos de cooperacao
técnica com 6rgdos e entidades da administracao publica, com a ANTT, com os TACs ou
com seus representantes, com vistas a viabilizar o cadastramento, o credenciamento, a
contratacdo, o acompanhamento e a integracdo de dados relativos aos servigos,
observado o disposto na Lei n°® 13.709, de 14 de agosto de 2018 (Lei Geral de Protecao
de Dados Pessoais).”

Razodes do veto

“A proposicao legislativa incorre em vicio de inconstitucionalidade ao dispor sobre
matéria relativa & organizacao e ao funcionamento da administragéo publica, o que viola
o disposto no art. 2° e no art. 84, caput, inciso Il, da Constituicdo.Ademais, a previsao

de celebracéo de acordos de cooperacao técnica com entidade especificamente indicada
em lei € incompativel com a natureza consensual desses instrumentos e com o regime



juridico aplicavel as empresas estatais que exploram atividade econémica, nos termos
do disposto no art. 173, § 1°, inciso I, da Constitui¢gdo.”

Ouvidos, o Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos, a
Advocacia-Geral da Uniédo, o Ministério da Fazenda, o Ministério do Planejamento e Orcamento
e o0 Ministério da Justica e Seguranca Publica manifestaram-se pelo veto ao seguinte dispositivo
do Projeto de Lei de Converséo:

Art. 3° do Projeto de Lei de x

“Art. 3° As infragbes administrativas relativas ao descumprimento da Politica
Nacional de Pisos Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas, praticadas até a data
de publicagao desta Lei, serdo convertidas em adverténcia, vedada a aplicagdo de multa
pecuniaria, suspensdo ou cancelamento do Registro Nacional de Transportadores
Rodoviarios de Cargas (RNTRC).

8 1° A conversao prevista no caput deste artigo aplica-se aos processos
administrativos em curso, as penalidades ainda néo definitivamente constituidas e as
multas administrativas definitivamente constituidas que néo tenham sido quitadas até a
data de publicagc&o desta Lei.

8§ 2° A conversao em adverténcia produzira efeitos exclusivamente em relagéo as
infracOes praticadas até a data de publicacdo desta Lei, ndo se aplicando as infracdes
cometidas apos essa data.

8§ 3° A adverténcia tera carater orientativo e devera indicar a irregularidade
constatada e, quando cabivel, o prazo para sua regularizacao.

8 4° O disposto neste artigo ndo se aplica aos casos em que for constatada fraude,
dolo, simulagéo, uso de documento falso, omisséo deliberada de informacdes ou pratica
destinada a frustrar a fiscalizacéo ou a aplicacdo da Politica Nacional de Pisos Minimos
do Transporte Rodoviario de Cargas.

8 5° A conversdo prevista neste artigo ndo prejudica eventual direito do
transportador a cobranca de valores contratualmente devidos, de diferencas de frete ou
de indenizacdo decorrente do pagamento em valor inferior ao piso minimo aplicavel,
guando cabivel, na forma da legislacéo aplicavel.

8 6° O disposto neste artigo n&o autoriza restituicdo, compensagao ou repeticao
de valores ja pagos a titulo de multa administrativa.

8 7° A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) adotara as
providéncias administrativas necessarias ao cumprimento do disposto neste artigo.”

Razdes do veto



“A proposicdo legislativa contraria o interesse publico e incorre em vicio de
inconstitucionalidade ao promover a conversdo em adverténcia de penalidades
administrativas ja aplicadas. Ademais, a anistia pretendida configura rentncia de receitas
sem a demonstracao de estimativa de impacto orcamentario e financeiro, em violacéo
ao disposto no art. 113 do Ato das Disposi¢cdes Constitucionais Transitérias e no art. 143
da Lei n® 15.321, de 31 de dezembro de 2025.”

Ouvido, o Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos

manifestou-se pelo veto ao seguinte dispositivo do Projeto de Lei de Converséao:

“Art. 19. O Programa de Apoio ao Desenvolvimento do Transporte de Cargas
Nacional (Procargas) tem por finalidade promover a modernizacao, a eficiéncia logistica,
a seguranca viaria, a sustentabilidade ambiental, a renovacéo da frota, a qualificacao
profissional e o desenvolvimento do transporte rodoviério de cargas.”

Razdes do veto
“A proposicao legislativa contraria o interesse publico ao restringir o alcance do
Programa de Apoio ao Desenvolvimento do Transporte de Cargas Nacional — Procargas,

atualmente destinado ao desenvolvimento da atividade de transporte terrestre nacional
de cargas, limitando-o ao transporte rodoviario.”

Ouvido, o Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos

manifestou-se pelo veto aos seguintes dispositivos do Projeto de Lei de Converséao:

“§ 3° E instituida, no ambito do Procargas, a Politica Nacional Permanente de
Renovacao da Frota de Veiculos de Transporte Rodoviario de Cargas (PNPR-Cargas),
destinada a substituicdo gradual de veiculos e implementos antigos por outros mais
seguros, eficientes e ambientalmente sustentaveis.”

“8 4° Terdo prioridade no acesso as agdes, aos financiamentos, aos incentivos e
aos programas de que trata este artigo os Transportadores Autbnomos de Cargas (TACs)
e as Cooperativas de Transporte Rodoviario de Cargas (CTCs), regularmente habilitados
na forma da legislacdo aplicavel.”



“8 7° Enquanto ndo houver regulamentacdo ou previsdo orcamentaria especifica,
a execucdo das acbGes do Procargas ficara limitada as dotagcfes ja consignadas no
orcamento vigente e aos recursos legalmente disponiveis.”

“§ 8° A aplicacdo dos recursos observar4d os principios de legalidade,
impessoalidade, moralidade, publicidade, eficiéncia, transparéncia, controle social e
responsabilidade fiscal, vedada sua utilizagdo em desconformidade com a finalidade legal
da respectiva fonte.”

“8 9° O Poder Executivo federal indicara o 6érgao ou a entidade competente para a
gestdo do Procargas, assegurada, para a definicdo de prioridades, a participacao
consultiva de 2 (dois) representantes de cada confederagéo sindical representativa nas
categorias previstas no art. 2° da Lei n®11.442, de 5 de janeiro de 2007, legalmente
constituida e registrada no Ministério do Trabalho e Emprego, bem como de 2 (dois)
representantes da Organizacédo das Cooperativas Brasileiras (OCB).”

“8 10. O 6rgéo ou entidade gestor divulgara, anualmente, relatério de execuc¢éo do
Procargas, contendo, no minimo, a origem dos recursos, 0s projetos apoiados, os valores
aplicados, os beneficiarios, os critérios de selecdo e os resultados alcangcados.”

“8 11. O Poder Executivo federal regulamentara os procedimentos de aprovacéao,
acompanhamento, prestacdo de contas, controle, fiscalizacdo e avaliacdo dos projetos
apoiados pelo Procargas, vedada a ampliacdo, por regulamento, dos beneficios fiscais,
da base de calculo, dos limites de deduc¢éo ou das hipéteses de fruicdo previstas nesta
Lei.”

“§ 12. O uso indevido dos recursos ou dos incentivos de que trata este artigo
sujeitara o beneficiario a restituicdo dos valores indevidamente utilizados, acrescidos dos
encargos legais, sem prejuizo da glosa do beneficio e das demais sancdes
administrativas, tributarias, civis e penais cabiveis.”

Razdes do veto

“A proposicdo legislativa contraria o interesse publico ao instituir a Politica
Nacional Permanente de Renovacéo da Frota de Veiculos de Transporte Rodoviario de
Cargas — PNPR-Cargas, no ambito do Procargas, com modelo de governanca, fontes de
recursos e incentivos proprios, em sobreposicdo a programas federais existentes de
renovacgao de frota, como o Move Brasil — Caminhdes e o Programa Renovar, o que
fragmenta a atuacdo governamental, duplica iniciativas e dificulta a coordenacéo das
politicas publicas no setor de transporte rodoviario de cargas.”

Ouvido, o Ministério do Planejamento e Orcamento manifestou-se pelo veto ao
seguinte dispositivo do Projeto de Lei de Conversao:



“§ 5% As fontes de financiamento do Procargas serdo estabelecidas, em
regulamento, pelo Poder Executivo federal.”

“8 6° O Poder Executivo federal deverd adotar as providéncias necessarias para
incluir, na primeira proposta de lei orcamentaria anual encaminhada apoés a publicacao
desta Lei, as dotacBes e as programacdes necesséarias a execucao do Procargas,
observados os limites fiscais, orcamentarios e financeiros aplicaveis.”

Razdes do veto

“A proposicdo legislativa € inconstitucional e contraria o interesse publico ao
dispor sobre matéria reservada ao Presidente da Republica, ao obrigar o Poder
Executivo federal a incluir, na primeira proposta de lei orcamentaria anual a ser
encaminhada apds a publicacdo da lei de diretrizes orcamentarias, as dotacdes
necessarias a execugao do Procargas, o que viola o disposto nos art. 84, caput, incisos
IV, VI e XXIIl, e art. 165, § 2°, da Constitui¢cdo.”

Ouvidos, o Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, 0
Ministério dos Transportes e o Ministério do Trabalho e Emprego manifestaram-se pelo veto
aos seguintes dispositivos do referido Projeto de Lei de Converséo:

“8 6° Para fins de fiscalizagéo de excesso de peso, 0s veiculos ou as combinagdes
de veiculos com peso bruto total regulamentar igual ou inferior a 74 t (setenta e quatro
toneladas) serao fiscalizados apenas quanto aos limites de peso bruto total ou de peso
bruto total combinado, exceto nas hip6teses especificas estabelecidas pelo Contran.”

“§ 7° Os veiculos ou as combinacdes de veiculos referidos no 8 6° que
ultrapassarem o limite de peso bruto total ou de peso bruto total combinado também
serdo fiscalizados quanto ao excesso de peso por eixo, aplicando-se as penalidades
cabiveis de forma cumulativa, quando configuradas infracdes autbnomas, respeitadas
as tolerancias previstas no § 2° deste artigo.”

Razdes dos vetos
“A proposicao legislativa contraria o0 interesse publico, pois, ao ampliar de
cinquenta para setenta e quatro toneladas o limite de peso bruto total a partir do qual



havera fiscalizacdo por eixo, reduz o controle da adequada distribuicdo da carga entre
0S eixos, com prejuizo da preservacdo da infraestrutura rodoviaria, dos custos de
manutencdo das rodovias e da seguranca viaria, em razdo dos impactos sobre a
estabilidade e a dirigibilidade dos veiculos de carga.”

Ouvido, o Ministério do Desenvolvimento, Indastria, Comércio e Servigos
manifestou-se pelo veto aos seguintes dispositivos do referido Projeto de Lei de Conversao:

“8 7° O registrador instantaneo de velocidade e tempo de que trata o inciso Il do
caput deste artigo, quando instalado no veiculo novo, deveré ser submetido a verificagdo
metroldgica inicial, a qual sera de responsabilidade do fabricante ou importador do veiculo
novo.”

“§ 8° Além da verificagdo metrologica inicial, o conjunto veiculo registrador
instantédneo inalteravel de velocidade e tempo deverd ser submetido a verificacdes
metroldgicas periodicas.”

“§ 9° A verificagdo metrolégica de que tratam os 88 7° e 8° deste artigo devera
atestar a conformidade do equipamento e de sua instalacdo com o0s requisitos
metrolégicos e técnicos aplicdveis, garantindo a fidedignidade dos registros de
velocidade, distancia percorrida e tempo, observados os prazos, as condicbes e 0s
procedimentos estabelecidos no regulamento do 6érgdo ou da entidade federal de
metrologia legal.”

Razdes dos vetos

“A proposicao legislativa contraria o interesse publico ao atribuir aos fabricantes a
responsabilidade pela afericdo inicial do instrumento, o que altera a sistematica
regulatdria atualmente adotada e imp&e custos logisticos e operacionais adicionais, que

tendem a ser incorporados ao preco final dos veiculos e a onerar os compradores, em
sentido contrario do pretendido pelo dispositivo.”

Ouvidos, o Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, 0
Ministério dos Transportes e a Advocacia-Geral da Unido manifestaram-se pelo veto ao
seguinte dispositivo do referido Projeto de Lei de Conversao:




“8 3° Antes do registro e do primeiro licenciamento, o veiculo de carga novo,
nacional ou importado, acompanhado da nota fiscal de compra e venda ou do documento
alfandegario correspondente, devera ser transportado embarcado do patio da fabrica ou
do posto alfandegario até o Municipio de destino, ressalvadas as hipoteses autorizadas
pelo Contran.”

Razdes do veto

“A proposicao legislativa é inconstitucional e contraria o interesse publico ao impor,
de forma geral e indistinta, o transporte embarcado de veiculos de carga novos antes do
registro e do primeiro licenciamento, o que desconsidera a diversidade das operacdes
logisticas e das caracteristicas dos diferentes tipos de veiculos, eleva custos
operacionais e reduz a eficiéncia da cadeia de distribuicdo e viola o principio da livre
concorréncia disposto no art. 170, IV, da Constituicao.”

Ouvidos, o Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos, 0
Ministério dos Transportes, a Secretaria-Geral da Presidéncia da Republica e a Advocacia-
Geral da Unido manifestaram-se pelo veto ao seguinte dispositivo do referido Projeto de Lei de
Conversao:

“Paragrafo unico. Para fins de comprovacao da infracéo prevista neste artigo, sem
prejuizo de outros instrumentos ou equipamentos regulamentados pelo Contran, podera
ser utilizado o equipamento registrador instantaneo inalteravel de velocidade e tempo de
gue trata o inciso Il do caput do art. 105 deste Codigo.”

Razdes do veto

“A proposicao legislativa € inconstitucional e contraria o interesse publico, pois
amplia a finalidade originalmente atribuida ao equipamento registrador instantaneo
inalteravel de velocidade e tempo ao estabelecé-lo como elemento probatério para a
lavratura de autuacdes por excesso de velocidade. Desse modo, a auséncia de garantias
legais minimas quanto a autenticidade, a integridade e a controlabilidade dos elementos
probatérios compromete a seguranca juridica da atividade fiscalizatoria, o que viola o
contraditorio e a ampla defesa, em afronta as garantias do devido processo legal,
previstas no art. 5°, caput, incisos LIV e LV, da Constituicdo.”

Ouvidos, o Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos, a

Advocacia-Geral da Unido, o Ministério da Fazenda, o Ministério do Planejamento e Or¢gamento,
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0 Ministério da Justica e Seguranca Publica e o Ministério dos Transportes manifestaram-se
pelo veto ao seguinte dispositivo do referido Projeto de Lei de Conversao:

Art, 8° do Projeto de Lei de Conversdao

“Art. 8° Ficam anuladas as multas aos transportadores de cargas, pessoas fisicas
e juridicas, e aos motoristas que tenham sido penalizados em decorréncia de sua
participacdo em manifestacfes, bloqueios ou atos correlatos ocorridos no territorio
nacional no ano de 2022.

8§ 1° O disposto no caput deste artigo abrange:
| - as multas aplicadas por decisfes judiciais ou administrativas;
Il - as sancdes civis e administrativas.

8 2° Ficam canceladas as multas abrangidas pelos eventos referidos no caput
deste artigo, inclusive aquelas ja inscritas em divida ativa, bem como suspensas as
cobrancas em andamento.”

Razodes do veto

“A proposicdo legislativa contraria o interesse publico e incorre em
inconstitucionalidade ao prever a anulacédo genérica de multas ja aplicadas, o que viola
o principio da separacdo dos Poderes e a garantia da coisa julgada prevista no art. 5°,
caput, inciso XXXVI, da Constituicdo. Ademais, a anistia pretendida configura renuncia
de receita sem a demonstracdo de estimativa de impacto orcamentario e financeiro, em
violagdo ao disposto no art. 113 do Ato das Disposi¢des Constitucionais Transitorias e
no art. 143 da Lei n° 15.321, de 31 de dezembro de 2025.”

Ouvida, a Advocacia-Geral da Unido manifestou-se pelo veto ao seguinte
dispositivo do Projeto de Lei de Conversao:

: I I 9° do Proieto de Lei de C x

“Il - o Poder Executivo federal, a ANTT e os demais Orgaos e entidades
competentes deverdo editar 0s atos necessarios a regulamentacdo e a
operacionalizacédo desta Lei no prazo de até 180 (cento e oitenta) dias, contado da data

de sua publicacédo, salvo prazo especifico menor previsto nesta Lei;”

Razdes do veto
“A proposicao legislativa incorre em vicio de inconstitucionalidade, pois, ao
assinalar prazo peremptorio para que o Poder Executivo regulamente disposi¢éo legal,
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viola o principio da separacdo dos Poderes e a reserva de iniciativa legislativa, nos
termos do disposto no art. 2° e no art. 84, caput, inciso Il, da Constituicdo.”

Ouvidos, o Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos, a
Advocacia-Geral da Unido, o Ministério da Fazenda, o Ministério do Planejamento e Orcamento,
o Ministério da Justica e Seguranca Publica, o Ministério dos Transportes e o Ministério do
Trabalho e Emprego manifestaram-se pelo veto ao seguinte dispositivo do referido Projeto de
Lei de Conversao:

) d ieto de Lei de C x

“Art. 10. As autuacdes e as infracdes administrativas relativas ao descumprimento
dos limites de peso bruto transmitido por eixo de veiculos a superficie das vias,
praticadas até a data de publicac&o desta Lei, serdo convertidas em adverténcia, vedada
a aplicacdo de multa pecuniéria.

8 1° A conversao prevista no caput deste artigo aplica-se aos processos
administrativos em curso e as penalidades ainda ndo definitivamente constituidas, bem
como aquelas constituidas que nédo tenham sido quitadas.

8 2° O disposto neste artigo n&o autoriza restituicdo, compensagao ou repeticao
de valores ja pagos a titulo de multa administrativa.”

Razdes do veto

“A proposicao legislativa é inconstitucional e contraria o interesse publico ao anular
e ao converter em adverténcia penalidades administrativas ja aplicadas, reduz receita
sem a estimativa do impacto orcamentario-financeiro, prevista no art. 113 do Ato das

Disposicdes Constitucionais Transitorias e no art. 143 da Lei n°® 15.321, de 31 de
dezembro de 2025.”

Essas, Senhor Presidente, sdo as razbes que me conduziram a vetar 0S
dispositivos mencionados do Projeto de Lei de Conversdao em causa, as quais submeto a
elevada apreciagédo dos Senhores Membros do Congresso Nacional.

Brasilia, 5 de agosto de 2026.



CONGRESSO NACIONAL

Altera a Lei n° 13.703, de 8 de agosto de
2018, para dispor sobre a obrigatoriedade de
cadastramento da operacao de transporte € a
geracdo do Codigo Identificador da
Operacao de Transporte (CIOT) e sobre
medidas administrativas para 0
cumprimento da Politica Nacional de Pisos
Minimos do Transporte Rodovidrio de
Cargas, a Lei n° 10.666, de 8 de maio de
2003, a Lei n°11.442, de 5 de janeiro de
2007, a Lei n° 13.103, de 2 de marco de
2015, e a Lein® 9.503, de 23 de setembro de
1997 (Cédigo de Transito Brasileiro); e da
outras providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n° 13.703, de 8 de agosto de 2018, para dispor sobre
a obrigatoriedade de cadastramento da operacdo de transporte e a geracdo do Cddigo
Identificador da Operacdo de Transporte (CIOT) e sobre medidas administrativas para o
cumprimento da Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas, a
Lein® 10.666, de 8 de maio de 2003, a Lein® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, a Lein® 13.103,
de 2 de marco de 2015, e a Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Codigo de Transito
Brasileiro), e da outras providéncias.
Art. 2° A Lein® 13.703, de 8 de agosto de 2018, passa a vigorar com as seguintes
alteragdes, numerado o paragrafo tnico do art. 7° como § 1°:
CATE. B0 ittt st e et e b e eenbeenaeenreenne
VI — carga a granel pressurizada: a carga soOlida embarcada e
transportada sem acondicionamento, sem marca de identificagdo e sem
contagem individual de unidades, em veiculo ou implemento adequado, cuja
descarga seja realizada mediante sistema de pressurizagao, observadas as
normas técnicas e de seguranca aplicaveis; e
VII — veiculo de carga de pequeno porte: veiculo automotor utilizado
no transporte rodoviario remunerado de cargas, com capacidade de carga ttil
superior a 500 kg (quinhentos quilogramas) e peso bruto total de até¢ 3.500
kg (trés mil e quinhentos quilogramas), independentemente do tipo de
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combustivel utilizado, conforme critérios técnicos e operacionais definidos
em regulamento.” (NR)
CATE A2 ettt ettt et
§ 1° Os pisos minimos de frete deverdo refletir os custos operacionais
totais do transporte, definidos e divulgados nos termos de regulamentacao da
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

“Art. 5° Para a execugdo da Politica Nacional de Pisos Minimos do
Transporte Rodoviario de Cargas, a ANTT podera firmar acordo de
cooperacao técnica com a empresa publica Infra S.A., para desenvolvimento
e elaboracdo de planilha com os pisos minimos de frete, observada
metodologia técnica, transparente e aderente aos custos operacionais efetivos
da prestagdo dos servigos de transporte rodoviario de cargas definidos no
art. 3° desta Lei.

§ 1° (Revogado).

§ I°-A. A metodologia de que trata o caput deste artigo deverd
considerar:

I — a distancia percorrida;

II — a configuragdo e o tipo de veiculo, a quantidade de eixos e a
capacidade de carga da composicao utilizada;

Il — a unidade de carga transportada, inclusive tonelada, contéiner,
volume ou outra unidade operacional compativel com a natureza da
operacao;

IV — o tipo, a natureza e as especificidades da carga transportada;

V — os custos fixos e variaveis diretamente relacionados a operacao de
transporte;

VI — os insumos, precos dos combustiveis apurados no mercado
nacional, pneus, lubrificantes, manutencao, salarios, encargos, seguros,
tempo de carga e descarga e demais custos operacionais pertinentes;

VII - os indicadores de desempenho operacional, eficiéncia logistica e
produtividade relacionados a operagdo de transporte rodoviario de cargas;

VIII — as caracteristicas operacionais de modalidades especificas de
transporte, inclusive cargas frigorificadas, cargas refrigeradas, cargas
pressurizadas, veiculos reefer, tanques criogénicos e transporte de
contéineres;

IX — as modalidades de contratagao em frotas especificas, dedicadas ou
fidelizadas;

X — calculos que observem critérios de isonomia e proporcionalidade,
a fim de evitar disparidades injustificadas entre os valores pagos em razao da
quantidade de eixos e da capacidade total de carga do veiculo medida em
toneladas; e
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XI — outros parametros tecnicamente justificaveis definidos, desde que
relacionados aos custos efetivos e as caracteristicas da operacao de
transporte.

§ 2° (Revogado).

§ 2°-A. A ANTT podera estabelecer pisos minimos diferenciados em
razao do tipo de carga, da modalidade operacional, da configuragdo veicular,
da unidade de transporte, da necessidade de equipamento especial, da
continuidade logistica da operagdo ou de outras peculiaridades técnicas
devidamente justificadas que impactem nos custos efetivamente incorridos,
vedada a fixacdo de valor inferior ao piso minimo aplicavel a respectiva
operagao.

§ 3° Constatada oscilag@o igual ou superior a 5% (cinco por cento), para
mais ou para menos, no preco dos combustiveis ao consumidor final
considerados na metodologia da Politica Nacional de Pisos Minimos do
Transporte Rodovidrio de Cargas, a ANTT devera publicar o correspondente
reajuste dos pisos minimos no prazo de até 3 (trés) dias uteis, contado da
divulgagdo oficial da variagdo pelo 6rgao ou pela entidade competente,
conforme regulamentacao.

§ 3°-A. A ANTT devera publicar, até os dias 20 de janeiro e 20 de julho
de cada ano, a atualizacdo dos pisos minimos de frete, acompanhada da
respectiva planilha de calculo, da memoria de calculo, dos coeficientes, dos
parametros utilizados e das fontes de dados consideradas, asseguradas a
ampla publicidade e a transparéncia do processo, sendo os valores fixados
validos para o semestre correspondente a sua edicdo, podendo ser feitos
aditivos com corregdes pontuais em até 30 (trinta) dias apos a publicagao da
atualizagao.

§ 3°-B. Nao ocorrendo a publicacdo de que trata o § 3°-A deste artigo,
os valores da planilha deverdo ser atualizados pelo Indice Nacional de Precos
ao Consumidor Amplo (IPCA), ou por outro que o substitua.

§ 3°-C. A definicdo e a revisdo da metodologia deverdo observar
processo técnico, transparente e participativo, com a oitiva dos representantes
dos transportadores autonomos, das empresas de transporte, das cooperativas
e dos embarcadores.

§ 3°-D. A ANTT disponibilizara, diretamente por meio de ferramenta
eletronica oficial ou mediante acordos de cooperagao técnica, acesso publico
e gratuito a consulta e a simulacao dos pisos minimos de frete, contemplando
os parametros metodologicos aplicaveis as operagdes de transporte
rodoviario de cargas.

§ 4° Os pisos minimos de frete definidos na norma da ANTT tém
natureza vinculativa, e sua ndo observancia sujeitara o infrator a indenizacao
ao transportador em valor de até 2 (duas) vezes o valor correspondente ao
piso minimo aplicavel a operagdo, sem prejuizo das san¢des administrativas,
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coercitivas e punitivas cabiveis, observado o disposto no § 2° do art. 5°-E
desta Lei.

§ 5° (Revogado).

§ 6° Cabera a ANTT adotar as medidas administrativas, coercitivas e
punitivas necessarias ao fiel cumprimento da Politica Nacional de Pisos
Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas e das obrigacdes previstas
nesta Lei, nos termos de regulamento.” (NR)

“Art. 5°-A. Poderdo ser aplicadas medidas cautelares e coercitivas de
suspensao temporaria do Registro Nacional de Transportadores Rodovidrios
de Cargas (RNTRC) ao transportador rodoviario de cargas que, de forma
reiterada, contratar ou subcontratar servigo de transporte rodovidrio de cargas
por valor inferior ao piso minimo de frete, quando houver risco concreto de
continuidade da pratica infracional, de prejuizo a efetividade da fiscalizag¢do
ou de comprometimento da Politica Nacional de Pisos Minimos do
Transporte Rodovidrio de Cargas.

§ 1° As medidas previstas no caput deste artigo terdo natureza
preventiva e excepcional, ndo constituindo penalidade definitiva, e deverao
ser motivadas pela ANTT, observados a proporcionalidade, a razoabilidade
e os indicios de reitera¢ao da conduta.

§ 2° Para fins do disposto neste artigo, considera-se pratica reiterada a
ocorréncia de mais de 4 (quatro) autuagdes em datas distintas, no periodo de
6 (seis) meses.

§ 3° A suspensdo cautelar tera prazo de 5 (cinco) a 30 (trinta) dias,
estabelecido pela ANTT em decisdo motivada, considerados a gravidade da
conduta, a quantidade de autuagdes, a vantagem econdmica auferida e o risco
de continuidade da infragao.

§ 4° As medidas cautelares previstas neste artigo nao substituem nem
prejudicam o regular andamento do processo administrativo sancionador, € o
prazo de suspensao cautelar ja cumprido podera ser abatido da penalidade de
suspensao eventualmente aplicada ao transportador.

§ 5° O infrator serd notificado da medida aplicada, inclusive por meio
eletronico, ¢ a medida tera eficdcia 72 (setenta e duas) horas apds a
publicacgdo do respectivo ato no Didrio Oficial da Unido, assegurado o direito
de defesa no processo administrativo correspondente.

§ 6° O disposto neste artigo ndo se aplica ao Transportador Autdonomo
de Cargas (TAC), quando atuar exclusivamente na condi¢ao de transportador
contratado, nos termos do art. 2° da Lei n°® 11.442, de 5 de janeiro de 2007.

§ 7° O histérico de autuacdes para fins de caracterizagdo da pratica
reiterada serd desconsiderado caso o infrator ndo seja novamente autuado no
prazo de 6 (seis) meses.” (NR)

“Art. 5°-B. Poder4 ser aplicada penalidade de suspensao do registro no
RNTRC ao transportador rodovidrio de cargas que contratar ou subcontratar
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servico de transporte rodoviario de cargas por valor inferior ao piso minimo
de frete, quando constatada reincidéncia.

§ 1° Para fins do disposto neste artigo, considera-se reincidéncia a
pratica de nova infracdo no prazo de 12 (doze) meses, contado da decisao
administrativa definitiva condenatoria anterior.

§ 2° A penalidade prevista no caput deste artigo tera prazo de 15
(quinze) a 45 (quarenta e cinco) dias, estabelecido pela ANTT em decisdao
motivada, observados a gravidade da infragdo, o valor das multas aplicadas,
a vantagem econOmica auferida, os antecedentes do infrator e a
proporcionalidade da sancao.

§ 3° A penalidade de suspensdo implicara a impossibilidade de
exercicio da atividade de transporte rodoviario remunerado de cargas durante
o periodo fixado.

§ 4° A aplicacdo da penalidade dependerd de decisdao administrativa
definitiva, assegurados o contraditdrio, a ampla defesa e a individualizagao
da sancdo.

§ 5° O disposto neste artigo ndo se aplica ao TAC, quando atuar
exclusivamente na condi¢do de transportador contratado, nos termos do
art. 2° da Lei n® 11.442, de 5 de janeiro de 2007.” (NR)

“Art. 5°-C. Aplica-se, no que couber, o disposto no art. 78-E da Lei
n°® 10.233, de 5 de junho de 2001, as sang¢des previstas nesta Lei.

Paragrafo unico. A extensdo dos efeitos das sangdes a socios,
administradores, controladores ou integrantes do mesmo grupo econdémico
dependera de decisdo administrativa motivada, com demonstracao de fraude,
abuso da personalidade juridica, desvio de finalidade, confusao patrimonial
ou utilizagdo de pessoa interposta para frustrar a aplicacdo da penalidade,
observados o devido processo legal, o contraditério, a ampla defesa, sem
prejuizo da aplicagao do disposto no art. 50 da Lei n® 10.406, de 10 de janeiro
de 2002 (Cdédigo Civil).” (NR)

“Art. 5°-D. Poderd ser aplicada a penalidade de cancelamento do
registro no RNTRC ao transportador rodovidrio de cargas que incorrer em
contumacia na contratacdo de servico de transporte rodoviario de cargas por
valor inferior ao piso minimo de frete.

§ 1° Para fins do disposto neste artigo, considera-se contumacia a
aplicagdo de 2 (duas) ou mais penalidades definitivas de suspensiao, nos
termos do art. 5°-B desta Lei, no prazo de 24 (vinte e quatro) meses.

§ 2° O cancelamento implicaréd a exclusdo do registro do transportador
no RNTRC e a vedacao ao exercicio da atividade de transporte rodoviario
remunerado de cargas pelo prazo fixado pela ANTT, limitado a 24 (vinte e
quatro) meses.
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§ 3° A aplicagdo da penalidade de cancelamento dependera de decisao
administrativa definitiva, assegurados o contraditorio, a ampla defesa, a
proporcionalidade e a individualizacao da sang¢do.

§ 4° O cancelamento podera ter seus efeitos estendidos a outros
registros vinculados ao mesmo grupo econdmico, aos sbécios, aos
administradores ou aos controladores do transportador sancionado,
observado o disposto no art. 5°-C desta Lei.” (NR)

“Art. 5°-E. Aquele que contratar ou subcontratar servigo de transporte
rodoviario de cargas por valor inferior ao piso minimo de frete, quando
caracterizada a reincidéncia, ficard sujeito a penalidade de multa majorada
no valor de até R$ 1.000.000,00 (um milhao de reais), conforme regulamento
da ANTT.

§ 1° Para fins do disposto neste artigo, considera-se reincidéncia a
pratica de nova infracdo no prazo de 12 (doze) meses, contado da decisao
administrativa definitiva condenatoria anterior.

§ 2° A penalidade prevista no caput deste artigo sera aplicada de forma
proporcional a gravidade da infragdo, observados, entre outros critérios, a
vantagem econOmica auferida, a extensao do dano, a capacidade econdmica
do infrator, os antecedentes, a boa-f¢, a cooperacdo com a fiscalizagdo e a
adocao de medidas corretivas.

§ 3° A penalidade prevista neste artigo aplica-se sem prejuizo da
indenizacdo devida ao transportador e das demais san¢des administrativas
cabiveis, vedada a dupla puni¢ao pelo mesmo fato.

§ 4° Fica descaracterizada a reincidéncia se o infrator ndo praticar nova
infracao pelo prazo de 12 (doze) meses, contado da decisao administrativa
definitiva condenatoria anterior.

§ 5° Na hipotese de nova reincidéncia especifica, a multa majorada
podera ser aplicada em dobro, observado o limite maximo previsto no caput
deste artigo e mediante decisdo fundamentada da ANTT.

§ 6° A aplicacdo das sangdes previstas neste artigo devera observar o
devido processo legal, o contraditorio, a ampla defesa, a proporcionalidade,
a gradagdo da sancao e a individualizacao da conduta.” (NR)

“Art. 5°-F. Aquele que anunciar, ofertar, publicar, intermediar ou
disponibilizar contrato ou oferta de transporte rodoviario de cargas por valor
inferior ao piso minimo de frete aplicavel a operacao ficara sujeito as sangoes
administrativas, coercitivas e punitivas previstas nesta Lei, observado o
disposto em regulamento da ANTT.

§ 1° O valor do frete ofertado devera ser publicado de forma expressa,
clara e ostensiva em anuncio, oferta, plataforma digital, sistema eletronico,
aplicativo ou meio equivalente, vedada a divulgagdo, intermediagdo ou
disponibilizacio de oferta sem a indicacdo do valor ou com valor inferior ao
piso minimo vigente aplicavel a operagao.
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§ 2° As sangdes previstas no caput deste artigo aplicam-se, no que
couber, as plataformas digitais, aos sistemas eletronicos, aos aplicativos, aos
agentes intermediadores e aos demais responsaveis pela publicagdo,
divulgagdo, intermediacdo ou disponibilizagdo de ofertas de frete em
desacordo com o0s pisos minimos vigentes.” (NR)

“Art. 7° Toda operagdo de transporte rodoviario remunerado de cargas
devera ser previamente registrada e formalizada por meio do Codigo
Identificador da Operagao de Transporte (CIOT), que devera conter,
obrigatoriamente, os dados do contratante, do contratado e do subcontratado,
conforme o caso, a modalidade de recolhimento previdenciario, as
informagdes sobre a carga, a origem e o destino, o valor do frete contratado
e registrado, observado o piso minimo de frete, o valor a ser quitado, bem
como a forma e o prazo de quitagdo do frete.

8 L e ettt ettt et et et e naee e

§ 2° Nas operacdes que envolvam a contratagdo ou subcontratacao de
TAC ou TAC equiparado, definidos nos termos da Lei n® 11.442, de 5 de
janeiro de 2007, a responsabilidade pela emissdao do CIOT sera do contratante
do servigo de transporte, devendo realiza-la por intermédio de instituicao de
pagamento autorizada pelo Banco Central do Brasil e habilitada pela ANTT.

§ 3° O registro da operacao de transporte rodoviario de cargas em que
nao haja contratagdo de TAC ou TAC equiparado ¢ de responsabilidade da
Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas (ETC) que efetivamente
realizara a operagdo de transporte.

§ 4° A ANTT devera, na forma de regulamentacdo, adotar providéncias
capazes de suspender a geragao do CIOT em desconformidade com o piso
minimo de frete ou na auséncia das informagdes exigidas.

§ 5° O CIOT devera ser informado e vinculado ao Manifesto Eletronico
de Documentos Fiscais (MDF-e), preferencialmente de forma integrada e
concomitante a emissdo deste, conforme a legislacdo e a regulamentacao
aplicaveis no ambito do Conselho Nacional de Politica Fazendaria (Confaz).

§ 6° A Secretaria Especial da Receita Federal do Brasil do Ministério
da Fazenda, os demais 6rgaos fazendarios dos Estados, do Distrito Federal e
dos Municipios e a ANTT articular-se-do para, observadas as respectivas
competéncias, atender ao disposto neste artigo.

§ 7° O descumprimento do disposto no caput deste artigo sujeitard o
infrator a multa de R$ 10.500,00 (dez mil e quinhentos reais), sem prejuizo
da indenizagdo devida ao transportador quando caracterizado o pagamento
de valor inferior ao piso minimo de frete aplicavel a operagdo, nos termos do
art. 5° desta Lei.

§ 8° As instituigdes de pagamento referidas no § 2° deste artigo deverao,
complementarmente a emissdo do CIOT:
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I — acompanhar o processo de quitacdo do frete ao TAC ou ao TAC
equiparado, mediante utilizacao de solucao de pagamento disponibilizada ou
gerida pela propria instituicdo, coletando e armazenando os elementos
comprobatérios da conformidade da operacdo, de forma a assegurar a
correspondéncia entre o valor do frete contratado e registrado no CIOT e o
valor efetivamente quitado;

IT — efetuar, na qualidade exclusivamente de agente operacional, por
ocasido da liquidagdo do pagamento do frete ao TAC, a retencdo, o
recolhimento e a geracdo da respectiva Guia da Previdéncia Social ou
documento equivalente do valor destinado ao cumprimento das obrigagdes
previdenciarias incidentes sobre a prestacdo do servico de transporte, em
nome do TAC, e mediante a autorizagao deste.

§ 9° As informagdes relativas aos valores retidos e recolhidos, nos
termos do inciso II do § 8° deste artigo, deverdo ser disponibilizadas ao TAC
em ambiente eletronico de facil acesso, contendo, no minimo, a identificacao
da operagdo de transporte vinculada ao CIOT, a base de calculo utilizada e o
comprovante do recolhimento realizado.

§ 10. Cabera a ANTT fiscalizar as instituicdes de pagamento quanto ao
cumprimento do disposto no § 8°, aplicando as san¢des cabiveis em caso de
descumprimento do acompanhamento e do armazenamento da comprovagao
da quitacao do frete, assim como da reten¢do, do recolhimento e da geragao
da Guia da Previdéncia Social, conforme previsto no inciso II do § 8° deste
artigo.

§ 11. O descumprimento da obrigacdo de quitacdo integral do frete
sujeitara o contratante responsavel ao pagamento do valor devido, atualizado,
sem prejuizo da multa prevista no § 7° deste artigo, da indenizagao devida ao
transportador, podendo haver restricao a realizacao de operagdo de transporte
rodoviario de cargas, nos termos estabelecidos pela ANTT.

§ 12. O prazo de quitacdo do frete pelo contratante de servico de
transporte rodovidrio remunerado de cargas ndo podera exceder 30 (trinta)
dias uteis, devendo constar no CIOT a forma e o prazo pactuados para a
quitacao do frete.

§ 13. Ao TAC e ao TAC equiparado fica assegurado o pagamento de
adiantamento equivalente a, no minimo, 70% (setenta por cento) do valor do
frete no ato da contratacao, devendo a quitagdo integral ser realizada em até
3 (trés) dias uteis, contados da entrega da carga.

§ 14. O valor do frete contratado para pagamento a prazo podera ser
antecipado a ETC, ao TAC ou ao TAC equiparado, inclusive por cessdo de
direitos creditérios ou antecipagdo de recebiveis, desde que o custo efetivo
total da operagdo nao exceda 300% (trezentos por cento) da taxa do
Certificado de Deposito Interbancario (CDI), proporcional ao prazo



CONGRESSO NACIONAL

antecipado, vedada qualquer cobranca que reduza o piso minimo de frete
aplicavel.

§ 15. O registro de que trata o caput deste artigo sera obrigatorio a partir
da data estabelecida em ato da ANTT, publicado no Diério Oficial da Unido.

§ 16. A ANTT devera editar e publicar o ato de que trata o § 15 deste
artigo no prazo de até 30 (trinta) dias Uteis, contado da data de publicagdo
desta Lei, permanecendo aplicavel, até a entrada em vigor do referido ato, a
regulamentagdo anteriormente estabelecida, no que ndo contrariar esta Lei.”
(NR)

“Art. 8°-A. Compete a ANTT fiscalizar o cumprimento dos pisos
minimos de frete, inclusive quanto as ofertas, aos anuncios, as
intermediacdes e as contratacdes realizadas por meio fisico, eletronico ou
digital, aplicando as sangdes cabiveis aos responsaveis, nos termos desta Lei
e de sua regulamentacao.”

“Art. 9°-A. A administragdo publica federal direta, autarquica e
fundacional buscard assegurar a participagdo de TAC nas contratagdes de
servicos de transporte rodoviario remunerado de cargas, mediante
procedimento de credenciamento, nos termos da Lei n°® 14.133, de 1° de abril
de 2021 (Lei de Licitacdes e Contratos Administrativos), para até 30% (trinta
por cento) das operagdes relativas a demanda anual de cada o6rgdo ou
entidade, sempre que houver disponibilidade de prestadores cadastrados e
regularizados, bem como viabilidade técnica, operacional e econdmica.

§ 1° Para participar das contratagdes previstas neste artigo, o TAC
devera:

I — estar devidamente inscrito e regular no RNTRC;

II — atender aos requisitos previstos na Lei n® 11.442, de 5 de janeiro de
2007; e

IIT — apresentar a documentagao exigida no edital de credenciamento,
limitada aquela estritamente necessdria a comprovacao da regularidade do
transportador e da adequada prestacao do servigo.

§ 2° O prego contratado pela administragdo publica deverd observar os
pisos minimos de frete estabelecidos nas normas publicadas pela ANTT,
consideradas as condi¢des especificas da operagdo de transporte, vedada a
contratacdo em valor inferior ao piso minimo aplicavel.

§ 3° O edital de credenciamento somente poderd exigir condigdes
técnicas, operacionais, economicas ¢ documentais estritamente necessarias a
adequada prestacdo dos servicos de transporte rodoviario de cargas,
observados os principios da isonomia, da impessoalidade, da eficiéncia, da
economicidade e do julgamento objetivo.

§ 4° O documento fiscal comprobatério dos servigos prestados
diretamente pelo TAC podera ser emitido na forma do Regime Especial da
Nota Fiscal Facil (NFF), destinado a simplificacdo do processo de emissao
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de documentos fiscais eletronicos, observadas as normas do Confaz, a

legislacdo tributaria aplicével e as demais condigdes do referido regime.

§ 5° A Infra S.A., ou a pessoa juridica que vier a substitui-la, podera
apoiar a implementacao do disposto neste artigo, inclusive mediante acordos
de cooperagdo técnica com orgaos e entidades da administracao publica, com
a ANTT, com os TACs ou com seus representantes, com vistas a viabilizar o
cadastramento, o credenciamento, a contratagdo, o acompanhamento e a
integracdo de dados relativos aos servigos, observado o disposto na Lei
n°® 13.709, de 14 de agosto de 2018 (Lei Geral de Protecio de Dados
Pessoais).”

Art. 3° As infragdes administrativas relativas ao descumprimento da Politica
Nacional de Pisos Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas, praticadas até a data de
publicacdo desta Lei, serdo convertidas em adverténcia, vedada a aplicagdo de multa
pecuniaria, suspensao ou cancelamento do Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios
de Cargas (RNTRC).

§ 1° A conversdo prevista no caput deste artigo aplica-se aos processos
administrativos em curso, as penalidades ainda nao definitivamente constituidas e as multas
administrativas definitivamente constituidas que ndo tenham sido quitadas até a data de
publicagdo desta Lei.

§ 2° A conversdo em adverténcia produzira efeitos exclusivamente em relacao as
infragdes praticadas at¢ a data de publicacdo desta Lei, ndo se aplicando as infragdes
cometidas apos essa data.

§ 3° A adverténcia terd carater orientativo e deverd indicar a irregularidade
constatada e, quando cabivel, o prazo para sua regularizagao.

§ 4° O disposto neste artigo nao se aplica aos casos em que for constatada fraude,
dolo, simulagdo, uso de documento falso, omissdo deliberada de informagdes ou pratica
destinada a frustrar a fiscaliza¢do ou a aplicagdo da Politica Nacional de Pisos Minimos do
Transporte Rodoviario de Cargas.

§ 5° A conversdo prevista neste artigo ndo prejudica eventual direito do
transportador a cobranca de valores contratualmente devidos, de diferencas de frete ou de
indenizacao decorrente do pagamento em valor inferior ao piso minimo aplicadvel, quando
cabivel, na forma da legislacao aplicavel.

§ 6° O disposto neste artigo ndo autoriza restituicdo, compensacao ou repeti¢ao de
valores ja pagos a titulo de multa administrativa.

§ 7° A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) adotara as
providéncias administrativas necessarias ao cumprimento do disposto neste artigo.

Art. 4° A Lei n° 10.666, de 8 de maio de 2003, passa a vigorar acrescida do
seguinte art. 4°-A:

“Art. 4°-A. O Transportador Autonomo de Cargas (TAC), inscrito e
regular no Registro Nacional de Transportadores Rodovidrios de Cargas
(RNTRC), poderd optar pelo recolhimento direto da contribuigcdo
previdenciaria por ele devida ao Regime Geral de Previdéncia Social
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(RGPS), na qualidade de segurado contribuinte individual, inclusive nas
hipdteses em que prestar servigo a pessoa juridica.

§ 1° A opgdo de que trata o caput deste artigo devera ser formalizada
pelo TAC perante o 6rgao ou sistema competente do Poder Executivo federal,
na forma de regulamento, e produzira efeitos somente apos sua validagao e
comunicagdo a pessoa juridica contratante.

§ 2° Na hipoétese de opgao valida pelo recolhimento direto, fica afastada
a responsabilidade da pessoa juridica contratante quanto ao desconto e ao
recolhimento da contribuigao previdencidria devida pelo TAC na qualidade
de segurado contribuinte individual, relativamente aos servigos prestados
ap6s a comunicac¢ado de que trata o § 1° deste artigo.

§ 3° O disposto no § 2° deste artigo ndo afasta a responsabilidade da
pessoa juridica contratante pelo recolhimento das contribuigdes
previdenciarias que lhe sejam proprias, nem o cumprimento das obrigagdes
acessorias previstas na legislagdo aplicavel.

§ 4° O TAC que optar pelo recolhimento direto deverd comprovar a
regularidade de suas contribui¢des previdencidrias por ocasido da
revalidacdo de sua inscri¢do no RNTRC, na forma de regulamento.

§ 5° A auséncia de comprovagdo da regularidade previdencidria pelo
TAC optante pelo recolhimento direto impedira a revalidag¢do da opgdo de
que trata este artigo e poderd acarretar a suspensao da inscrigdo no RNTRC
até a comprovacao da quitacdo, do parcelamento regular ou da inexisténcia
de débitos previdenciarios exigiveis.

§ 6° A opcao pelo recolhimento direto podera ser cancelada pelo TAC,
na forma de regulamento, hipdtese em que serd restabelecida a
responsabilidade da pessoa juridica contratante pelo desconto e recolhimento
da contribuicao previdenciaria devida pelo segurado contribuinte individual,
nos termos do art. 4° desta Lei.

§ 7° O disposto neste artigo sera regulamentado pelo Poder Executivo
federal.”

Art. 5° A Lein® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, passa a vigorar com as seguintes
alteracoes:

“Art. 2° A atividade econdmica de que trata o art. 1° desta Lei ¢ de
natureza comercial, exercida por pessoa fisica ou juridica em regime de livre
concorréncia, ¢ depende de prévia inscricdo do interessado em sua
exploracdo no Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas
(RNTRC) da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), com
revalidacdo anual, na forma de regulamentacdo da ANTT, nas seguintes
categorias:
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IIT — comprovar, na forma de regulamento, a regularidade de suas
contribui¢des previdencidrias, quando optar pelo recolhimento direto da
contribui¢do previdencidria devida ao Regime Geral de Previdéncia Social
(RGPS).

§ 6° Na hipdtese de opgao pelo recolhimento direto da contribuicao
previdenciaria, a auséncia de comprovacgao da regularidade prevista no inciso
IIT do § 1° deste artigo acarretard a suspensao da inscri¢ao ou da revalidacao
do TAC no RNTRC até a comprovacao da quitagdo, do parcelamento regular
ou da inexisténcia de débitos previdenciarios exigiveis.

§ 7° Para fins de atendimento ao disposto neste artigo, a ANTT devera
celebrar acordos de cooperagdo técnica com as respectivas confederagdes
representativas do transporte rodoviario de cargas, constituidas na forma do
art. 535 da Consolidagdo das Leis do Trabalho, aprovada pelo Decreto-Lei
n°5.452, de 1° de maio de 1943, bem como com a Organizagdo das
Cooperativas Brasileiras (OCB), observados os requisitos técnicos,
operacionais e juridicos aplicaveis.

§ 8° Os acordos de cooperagdo técnica de que trata o § 7° deste artigo
serdo destinados ao apoio operacional, a orientacdo, ao atendimento e a
facilitagdo da inscricdo, da manutencdo e da revalidagdao do registro no
RNTRC, vedada a delegacdo de competéncia deciséria, normativa,
fiscalizatoria ou sancionatoria da ANTT.

§ 9° A inscricdo e a manutencao do registro no RNTRC poderao ser
realizadas diretamente pelo interessado, de forma gratuita, por meio da
plataforma digital oficial do governo federal, devendo ser exigido, para fins
de validacao e seguranga do registro, o reconhecimento facial pelo gov.br do
TAC ou, no caso de ETC ou CTC, do responsavel legal.” (NR)

CATE A2 ettt et et enaeenbe e

§ 6° A remuneracao devida ao TAC-agregado e ao TAC-independente
devera observar os pisos minimos de frete estabelecidos na Lei n® 13.703, de
8 de agosto de 2018, vedados a contratagdo, o registro ou a quitacao de
operacao de transporte rodovidrio remunerado de cargas em valor inferior ao
piso minimo aplicavel, conforme regulamentacdo da ANTT, nao se aplicando
ao transporte rodovidrio internacional de cargas.

§ 7° Nas operagdes municipais € intermunicipais de movimentacao de
contéineres realizadas entre margens portudrias, em terminais € em regioes
retroportuarias, a ANTT podera editar normas especificas para disciplinar a
emissdo do CIOT e estabelecer critérios proprios de aplicacdo, inclusive
quanto a prazos e adequagdes, observadas as caracteristicas operacionais,
logisticas e econdmicas dessas operacoes.” (NR)

AT I3-A ettt

12
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Paragrafo tnico. Observado o disposto no caput deste artigo, cabera a
ANTT regulamentar os procedimentos e as condutas das empresas de
gerenciamento de riscos que atuem na operacionalizacao de bancos de dados
ou cadastros de perfil profissional de motoristas, fiscalizando e aplicando as
sancdes cabiveis, observado o disposto na Lei n® 13.709, de 14 de agosto de
2018 (Lei Geral de Protecao de Dados Pessoais), vedando a utilizacao, para
fins impeditivos da contrata¢do, de informagdes ndo relacionadas com a
operagao de transporte decorrentes de processos judiciais sem decisao
transitada em julgado ou de processos administrativos sem decisdo
definitiva.” (NR)

Art. 6° A Lein® 13.103, de 2 de margo de 2015, passa a vigorar com as seguintes
alteragdes, numerado o paragrafo unico dos arts. 1°e 19 como § 1°:

CATE L0 et ettt e

§ 2° Os acordos e as convengdes coletivas de trabalho instituirdo piso
salarial aplicavel ao motorista profissional empregado no transporte
rodovidrio de cargas que atue em operagdes de longa distincia, assim
consideradas aquelas em que o motorista permaneca fora da base da empresa,
matriz ou filial, ou de sua residéncia por periodo superior a 24 (vinte e quatro)
horas, sem prejuizo da estipulagdo de condigdes mais favoraveis ao
trabalhador.” (NR)

“Art. 19. O Programa de Apoio ao Desenvolvimento do Transporte de
Cargas Nacional (Procargas) tem por finalidade promover a modernizagao, a
eficiéncia logistica, a seguranca vidria, a sustentabilidade ambiental, a
renovagdo da frota, a qualificacdo profissional e o desenvolvimento do
transporte rodoviario de cargas.

§ 1° (Revogado).

§ 2° O Procargas podera apoiar projetos, programas e agdes destinados
a:

I — renovacdo, manutencdo, modernizacao e adequagdo da frota de
veiculos e implementos utilizados no transporte rodoviario de cargas;

II — implanta¢do, ampliacdo, manutencdo e operacdo de Pontos de
Parada e Descanso (PPD) em rodovias nao concedidas, observada a
legislacao aplicavel,

Il — capacitagdo, qualificacdo, certificagdo e aperfeicoamento
profissional de motoristas, transportadores e demais profissionais do setor;

IV — inovacao tecnologica, digitalizagdo, rastreabilidade, integracao de
dados e utilizagao de sistemas eletronicos aplicados ao transporte rodoviario
de cargas;

V — salde ocupacional, seguranca vidria, prevencdo de acidentes e
melhoria das condi¢des de trabalho dos profissionais do setor;
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VI — fortalecimento institucional de cooperativas, sindicatos,
federacdes, confederacdes, associagdes e demais entidades representativas do
transporte rodoviario de cargas; e

VII - fiscalizagdo, monitoramento e aprimoramento regulatorio da
atividade de transporte rodoviario de cargas, no ambito das competéncias dos
orgaos e das entidades competentes.

§ 3° E instituida, no ambito do Procargas, a Politica Nacional
Permanente de Renovagao da Frota de Veiculos de Transporte Rodoviario de
Cargas (PNPR-Cargas), destinada a substituicdo gradual de veiculos e
implementos antigos por outros mais seguros, eficientes e ambientalmente
sustentaveis.

§ 4° Terdo prioridade no acesso as agdes, aos financiamentos, aos
incentivos € aos programas de que trata este artigo os Transportadores
Autonomos de Cargas (TACs) e as Cooperativas de Transporte Rodoviario
de Cargas (CTCs), regularmente habilitados na forma da legislagao aplicavel.

§ 5° As fontes de financiamento do Procargas serdo estabelecidas, em
regulamento, pelo Poder Executivo federal.

§ 6° O Poder Executivo federal devera adotar as providéncias
necessarias para incluir, na primeira proposta de lei or¢amentaria anual
encaminhada apos a publicacdo desta Lei, as dotagdes e as programacoes
necessdrias a execucao do Procargas, observados os limites fiscais,
or¢amentarios e financeiros aplicaveis.

§ 7° Enquanto ndo houver regulamentacdo ou previsdo orcamentaria
especifica, a execugdo das acdes do Procargas ficara limitada as dotagdes ja
consignadas no or¢gamento vigente e aos recursos legalmente disponiveis.

§ 8° A aplicagdo dos recursos observard os principios de legalidade,
impessoalidade, moralidade, publicidade, eficiéncia, transparéncia, controle
social e responsabilidade fiscal, vedada sua utilizacdo em desconformidade
com a finalidade legal da respectiva fonte.

§ 9° O Poder Executivo federal indicara o o6rgdo ou a entidade
competente para a gestdo do Procargas, assegurada, para a defini¢cdo de
prioridades, a participacdo consultiva de 2 (dois) representantes de cada
confederagdo sindical representativa nas categorias previstas no art. 2° da Lei
n°® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, legalmente constituida e registrada no
Ministério do Trabalho e Emprego, bem como de 2 (dois) representantes da
Organizacao das Cooperativas Brasileiras (OCB).

§ 10. O o6rgdo ou entidade gestor divulgara, anualmente, relatério de
execucao do Procargas, contendo, no minimo, a origem dos recursos, 0s
projetos apoiados, os valores aplicados, os beneficidrios, os critérios de
selecdo e os resultados alcangados.

§ 11. O Poder Executivo federal regulamentard os procedimentos de
aprovagdo, acompanhamento, prestacdo de contas, controle, fiscalizagdo e

14
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avaliacao dos projetos apoiados pelo Procargas, vedada a ampliagdo, por
regulamento, dos beneficios fiscais, da base de célculo, dos limites de
deducdo ou das hipdteses de frui¢do previstas nesta Lei.

§ 12. O uso indevido dos recursos ou dos incentivos de que trata este
artigo sujeitara o beneficiario a restituigdo dos valores indevidamente
utilizados, acrescidos dos encargos legais, sem prejuizo da glosa do beneficio
e das demais sangdes administrativas, tributdrias, civis € penais cabiveis.”
(NR)

Art. 7° A Lein® 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cédigo de Transito Brasileiro),
passa a vigorar com as seguintes alteragoes:

AT 99, ettt nteere et

§ 6° Para fins de fiscalizagdo de excesso de peso, os veiculos ou as
combinagdes de veiculos com peso bruto total regulamentar igual ou inferior
a 74 t (setenta e quatro toneladas) serdo fiscalizados apenas quanto aos limites
de peso bruto total ou de peso bruto total combinado, exceto nas hipoteses
especificas estabelecidas pelo Contran.

§ 7° Os veiculos ou as combinagdes de veiculos referidos no § 6° que
ultrapassarem o limite de peso bruto total ou de peso bruto total combinado
também serdo fiscalizados quanto ao excesso de peso por eixo, aplicando-se
as penalidades cabiveis de forma cumulativa, quando configuradas infragdes
auténomas, respeitadas as tolerancias previstas no § 2° deste artigo.” (NR)

CATE TOS. e ettt s

§ 7° O registrador instantaneo de velocidade e tempo de que trata o
inciso II do caput deste artigo, quando instalado no veiculo novo, devera ser
submetido a verificagcdo metrologica inicial, a qual serd de responsabilidade
do fabricante ou importador do veiculo novo.

§ 8° Além da verificagdo metroldgica inicial, o conjunto veiculo
registrador instantaneo inalterdvel de velocidade e tempo deverd ser
submetido a verificacdes metroldgicas periddicas.

§ 9° A verificacdo metroldgica de que tratam os §§ 7° e 8° deste artigo
deverd atestar a conformidade do equipamento e de sua instalacdo com os
requisitos metrologicos e técnicos aplicaveis, garantindo a fidedignidade dos
registros de velocidade, distancia percorrida e tempo, observados os prazos,
as condigdes e os procedimentos estabelecidos no regulamento do 6rgao ou
da entidade federal de metrologia legal.” (NR)

CATE 132, ettt s enae

§ 3° Antes do registro e do primeiro licenciamento, o veiculo de carga
novo, nacional ou importado, acompanhado da nota fiscal de compra e venda
ou do documento alfandegario correspondente, deverd ser transportado
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embarcado do patio da fabrica ou do posto alfandegario até o Municipio de

destino, ressalvadas as hipoteses autorizadas pelo Contran.” (NR)

AT 218, ettt et
Paragrafo tnico. Para fins de comprovacao da infragdo prevista neste
artigo, sem prejuizo de outros instrumentos ou equipamentos regulamentados

pelo Contran, poderd ser utilizado o equipamento registrador instantaneo

inalteravel de velocidade e tempo de que trata o inciso II do caput do art. 105

deste Codigo.” (NR)

Art. 8° Ficam anuladas as multas aos transportadores de cargas, pessoas fisicas e
juridicas, e aos motoristas que tenham sido penalizados em decorréncia de sua participagdo
em manifestagdes, bloqueios ou atos correlatos ocorridos no territdério nacional no ano de
2022.

§ 1° O disposto no caput deste artigo abrange:

I — as multas aplicadas por decisdes judiciais ou administrativas;

IT — as sang¢des civis e administrativas.

§ 2° Ficam canceladas as multas abrangidas pelos eventos referidos no caput deste
artigo, inclusive aquelas ja inscritas em divida ativa, bem como suspensas as cobrancas em
andamento.

Art. 9° Para assegurar a continuidade juridica, operacional, fiscalizatoria e
regulatoria das atividades disciplinadas nesta Lei, aplicam-se as seguintes regras de transi¢ao:

I — até que sejam editados os atos regulamentares, procedimentos, sistemas e
integragcdes necessarios a plena execucao desta Lei, permanecerdo aplicaveis, no que nao
contrariem suas disposi¢des, as normas, os atos administrativos, os registros, as habilitacoes,
as autorizagoes, os cadastros, os sistemas e os procedimentos atualmente em vigor;

IT — a auséncia de regulamentagdo especifica ou de adequagdo dos sistemas
eletronicos ndo impedird a continuidade das operacdes de transporte rodoviario de cargas,
devendo os 6rgaos e as entidades competentes adotar solugdes transitorias, inclusive por meio
dos sistemas e procedimentos ja existentes;

IIT — o Poder Executivo federal, a ANTT e os demais oOrgdos e entidades
competentes deverdo editar os atos necessarios a regulamentacdo e a operacionalizacao desta
Lei no prazo de até 180 (cento e oitenta) dias, contado da data de sua publicagdo, salvo prazo
especifico menor previsto nesta Lei;

IV — as obrigagdes que dependam de regulamentagdo especifica, integragcdao
tecnologica, habilitacdo de sistemas, adequacdo cadastral, defini¢do de procedimento
operacional ou previsdo orcamentaria somente serao exigiveis a partir da data estabelecida no
respectivo ato regulamentar, observado prazo razoavel de adaptagdo dos regulados, ndo
inferior a 60 (sessenta) dias, quando houver impacto operacional relevante;

V — durante o periodo de adaptagdo previsto no inciso IV deste caput, as infragcdes
relativas exclusivamente ao descumprimento de novas obrigacdes acessorias, cadastrais,
tecnologicas ou procedimentais instituidas por esta Lei serdo tratadas prioritariamente em
carater orientativo, mediante notificacdo para regularizagdo, sem prejuizo da aplicacao de
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san¢oes nos casos de fraude, dolo, simulagao, omissao deliberada de informag¢des, embarago
a fiscalizagdo ou reincidéncia especifica apos a notificacao;

VI — o disposto neste artigo ndo afasta a exigibilidade imediata das obrigacdes
materiais ja previstas na legislacao vigente, especialmente quanto a observancia dos pisos
minimos de frete, a quitacdo do frete contratado e ao cumprimento das normas fiscais,
previdenciarias, ambientais, de seguranca, de transito e de abastecimento, bem como quanto
ao dever de indenizar o transportador quando cabivel;

VII — as novas penalidades de suspensdo, cancelamento, multa majorada ou
restricdo operacional previstas nesta Lei somente incidirdo sobre fatos praticados apos a
entrada em vigor dos respectivos atos regulamentares, vedada a utilizacdo de infragdes
anteriores a publicacdo desta Lei para caracterizar reincidéncia, reiteracdo ou contumacia,
salvo para fins de antecedentes, quando admitido pela legislagdao aplicavel e observado o
devido processo legal;

VIII — os registros, as inscrigdes, as autorizacdes, as habilitacdes, os
credenciamentos, os contratos, os instrumentos de cooperacdo e o0s procedimentos
administrativos regularmente constituidos antes da publicagdo desta Lei permanecerdo
validos até sua adaptagdo, substituicao, renovacao ou encerramento, observados os prazos e
condigdes estabelecidos em regulamento;

IX — os contratos de transporte rodoviario de cargas em execucdo na data de
publicacao desta Lei deverdo ser adequados as suas disposi¢cdes no prazo de até 90 (noventa)
dias, ressalvadas as operagdes ja concluidas e os direitos adquiridos, vedada, em qualquer
hipdtese, a contratacdo, o registro ou a quitagdo de frete em valor inferior ao piso minimo
aplicavel;

X — as medidas que dependam de estimativa de impacto orcamentario-financeiro,
previsdo or¢amentaria, regulamentagdo ou atendimento as exigéncias da legislacdo fiscal
somente produzirdo efeitos apds o cumprimento integral dessas condicdes;

XI — os prazos especificos de transicao previstos nesta Lei prevalecerdo sobre as
regras gerais deste artigo quando forem mais adequados a natureza da obrigacao regulada.

Art. 10. As autuacdes e as infragdes administrativas relativas ao descumprimento
dos limites de peso bruto transmitido por eixo de veiculos a superficie das vias, praticadas até
a data de publicacao desta Lei, serdo convertidas em adverténcia, vedada a aplicagdo de multa
pecuniaria.

§ 1° A conversdo prevista no caput deste artigo aplica-se aos processos
administrativos em curso e as penalidades ainda nao definitivamente constituidas, bem como
aquelas constituidas que ndo tenham sido quitadas.

§ 2° O disposto neste artigo ndo autoriza restitui¢ao, compensagao ou repeticao de
valores ja pagos a titulo de multa administrativa.

Art. 11. Revogam-se:
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I—o0s§§ 1°2°¢ 5°do art. 5° e o art. 8° da Lei n® 13.703, de 8 de agosto de 2018; e
IT—o0§ 1°do art. 19 da Lei n° 13.103, de 2 de margo de 2015.
Art. 12. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Brasilia, na data da assinatura.

Senador Davi Alcolumbre
Presidente do Senado Federal



LEI N° 15.485, DE 5 DE AGOSTO DE 2026

Altera a Lei n® 13.703, de 8 de agosto de 2018,
para dispor sobre a obrigatoriedade de
cadastramento da operacédo de transporte e a
geracao do Cadigo ldentificador da Operacgéo
de Transporte (CIOT) e sobre medidas
administrativas para o cumprimento da Politica
Nacional de Pisos Minimos do Transporte
Rodoviéario de Cargas, a Lei n® 10.666, de 8 de
maio de 2003, a Lei n°® 11.442, de 5 de janeiro
de 2007, a Lei n®13.103, de 2 de marco de
2015, e a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de
1997 (Cddigo de Transito Brasileiro); e da
outras providéncias.

o PRESIDENTE D A REPUBLICA

Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte
Lei:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n® 13.703, de 8 de agosto de 2018, para dispor sobre
a obrigatoriedade de cadastramento da operacdo de transporte e a geracdo do Caodigo
Identificador da Operagédo de Transporte (CIOT) e sobre medidas administrativas para o
cumprimento da Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas, a Lei
n° 10.666, de 8 de maio de 2003, a Lei n® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, a Lei n° 13.103, de
2 de marco de 2015, e a Lei n°9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cédigo de Transito
Brasileiro), e d& outras providéncias.

Art. 2° A Lei n® 13.703, de 8 de agosto de 2018, passa a vigorar com as seguintes
alteracdes, numerado o paragrafo unico do art. 7° como § 1°:

“Art. 3°

VI — carga a granel pressurizada: a carga soélida embarcada e transportada sem
acondicionamento, sem marca de identificacdo e sem contagem individual de unidades,
em veiculo ou implemento adequado, cuja descarga seja realizada mediante sistema de
pressurizagdo, observadas as normas técnicas e de seguranca aplicaveis; e

VII — veiculo de carga de pequeno porte: veiculo automotor utilizado no transporte
rodoviario remunerado de cargas, com capacidade de carga util superior a 500 kg
(quinhentos quilogramas) e peso bruto total de até 3.500 kg (trés mil e quinhentos



quilogramas), independentemente do tipo de combustivel utilizado, conforme critérios
técnicos e operacionais definidos em regulamento.” (NR)

“Art. 4°

8 1° Os pisos minimos de frete deverdo refletir os custos operacionais totais do
transporte, definidos e divulgados nos termos de regulamentacdo da Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres (ANTT).

“Art. 5° Para a execuc¢do da Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte
Rodoviario de Cargas, a ANTT podera firmar acordo de cooperagdo técnica com a
empresa publica Infra S.A., para desenvolvimento e elaboracdo de planilha com os pisos
minimos de frete, observada metodologia técnica, transparente e aderente aos custos
operacionais efetivos da prestacdo dos servigos de transporte rodoviario de cargas
definidos no art. 3° desta Lei.

§ 1° (Revogado).
§ 1°-A. A metodologia de que trata o caput deste artigo devera considerar:
| — a distancia percorrida;

Il — a configuracédo e o tipo de veiculo, a quantidade de eixos e a capacidade de
carga da composicéao utilizada;

Il - (VETADO);
IV — o tipo, a natureza e as especificidades da carga transportada;
V — 0s custos fixos e variaveis diretamente relacionados a operacao de transporte;

VI — os insumos, pre¢os dos combustiveis apurados no mercado nacional, pneus,
lubrificantes, manutencéo, salarios, encargos, seguros, tempo de carga e descarga e
demais custos operacionais pertinentes;

VIl — os indicadores de desempenho operacional, eficiéncia logistica e
produtividade relacionados a operacéo de transporte rodoviario de cargas;

VIII — as caracteristicas operacionais de modalidades especificas de transporte,
inclusive cargas frigorificadas, cargas refrigeradas, cargas pressurizadas, veiculos
reefer, tanques criogénicos e transporte de contéineres;

IX — as modalidades de contratacdo em frotas especificas, dedicadas ou
fidelizadas;

X — célculos que observem critérios de isonomia e proporcionalidade, a fim de
evitar disparidades injustificadas entre os valores pagos em razdo da quantidade de
eixos e da capacidade total de carga do veiculo medida em toneladas; e



Xl — outros parametros tecnicamente justificaveis definidos, desde que
relacionados aos custos efetivos e as caracteristicas da operagdo de transporte.

§ 2° (Revogado).

§ 2°-A. A ANTT poderd estabelecer pisos minimos diferenciados em razéo do tipo
de carga, da modalidade operacional, da configuracdo veicular, da unidade de
transporte, da necessidade de equipamento especial, da continuidade logistica da
operacdo ou de outras peculiaridades técnicas devidamente justificadas que impactem
nos custos efetivamente incorridos, vedada a fixacdo de valor inferior ao piso minimo
aplicavel a respectiva operacao.

8 3° Constatada oscilagéo igual ou superior a 5% (cinco por cento), para mais ou
para menos, no preco dos combustiveis ao consumidor final considerados na
metodologia da Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas,
a ANTT devera publicar o correspondente reajuste dos pisos minimos no prazo de até 3
(trés) dias uteis, contado da divulgacao oficial da variacdo pelo 6rgdo ou pela entidade
competente, conforme regulamentacéo.

§ 3°-A. A ANTT devera publicar, até os dias 20 de janeiro e 20 de julho de cada
ano, a atualizacdo dos pisos minimos de frete, acompanhada da respectiva planilha de
calculo, da memodria de célculo, dos coeficientes, dos parametros utilizados e das fontes
de dados consideradas, asseguradas a ampla publicidade e a transparéncia do
processo, sendo os valores fixados véalidos para o semestre correspondente a sua
edicdo, podendo ser feitos aditivos com correcdes pontuais em até 30 (trinta) dias apos
a publicacdo da atualizagéo.

§ 3°-B. N&o ocorrendo a publicacao de que trata o § 3°-A deste artigo, os valores
da planilha deverdo ser atualizados pelo Indice Nacional de Precos ao Consumidor
Amplo (IPCA), ou por outro que o substitua.

§ 3°-C. A definicdo e a revisdo da metodologia deverdo observar processo técnico,
transparente e participativo, com a oitiva dos representantes dos transportadores
autbnomos, das empresas de transporte, das cooperativas e dos embarcadores.

§ 3°-D. A ANTT disponibilizara, diretamente por meio de ferramenta eletrénica
oficial ou mediante acordos de cooperacgédo técnica, acesso publico e gratuito a consulta
e a simulacédo dos pisos minimos de frete, contemplando os parametros metodoldgicos
aplicaveis as operacdes de transporte rodoviario de cargas.

8§ 4° Os pisos minimos de frete definidos na norma da ANTT tém natureza
vinculativa, e sua ndo observéancia sujeitara o infrator a indenizag&o ao transportador em
valor de até 2 (duas) vezes o valor correspondente ao piso minimo aplicavel a operacéo,
sem prejuizo das san¢Bes administrativas, coercitivas e punitivas cabiveis, observado o
disposto no § 2° do art. 5°-E desta Lei.

§ 5° (Revogado).

8 6° Cabera a ANTT adotar as medidas administrativas, coercitivas e punitivas
necessérias ao fiel cumprimento da Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte



Rodoviario de Cargas e das obrigacdes previstas nesta Lei, nos termos de regulamento.”
(NR)

“Art. 5°-A. Poderéo ser aplicadas medidas cautelares e coercitivas de suspensao
temporaria do Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas (RNTRC)
ao transportador rodoviario de cargas que, de forma reiterada, contratar ou subcontratar
servico de transporte rodoviario de cargas por valor inferior ao piso minimo de frete,
quando houver risco concreto de continuidade da pratica infracional, de prejuizo a
efetividade da fiscalizagdo ou de comprometimento da Politica Nacional de Pisos
Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas.

8 1° As medidas previstas no caput deste artigo terdo natureza preventiva e
excepcional, ndo constituindo penalidade definitiva, e deverdo ser motivadas pela ANTT,
observados a proporcionalidade, a razoabilidade e os indicios de reiteracdo da conduta.

§ 2° Para fins do disposto neste artigo, considera-se pratica reiterada a ocorréncia
de mais de 4 (quatro) autuacdes em datas distintas, no periodo de 6 (seis) meses.

§ 3° A suspensdao cautelar tera prazo de 5 (cinco) a 30 (trinta) dias, estabelecido
pela ANTT em decisdo motivada, considerados a gravidade da conduta, a quantidade de
autuacodes, a vantagem econdmica auferida e o risco de continuidade da infracao.

§ 4° As medidas cautelares previstas neste artigo ndo substituem nem prejudicam
o regular andamento do processo administrativo sancionador, € o prazo de suspensao
cautelar j& cumprido poderé ser abatido da penalidade de suspensdo eventualmente
aplicada ao transportador.

8 5° O infrator seré& notificado da medida aplicada, inclusive por meio eletrénico, e
a medida tera eficacia 72 (setenta e duas) horas apdés a publicacdo do respectivo ato no
Diario Oficial da Unido, assegurado o direito de defesa no processo administrativo
correspondente.

8 6° O disposto neste artigo ndo se aplica ao Transportador Autbnomo de Cargas
(TAC), quando atuar exclusivamente na condicdo de transportador contratado, nos
termos do art. 2° da Lei n® 11.442, de 5 de janeiro de 2007.

§ 7° O historico de autuacdes para fins de caracterizagéo da pratica reiterada sera
desconsiderado caso o infrator ndo seja novamente autuado no prazo de 6 (seis) meses.”
(NR)

“Art. 5°-B. Podera ser aplicada penalidade de suspenséao do registro no RNTRC
ao transportador rodoviario de cargas que contratar ou subcontratar servigo de transporte
rodoviario de cargas por valor inferior ao piso minimo de frete, quando constatada
reincidéncia.

8 1° Para fins do disposto neste artigo, considera-se reincidéncia a pratica de nova
infracdo no prazo de 12 (doze) meses, contado da decisdo administrativa definitiva
condenatoria anterior.



§ 2° A penalidade prevista no caput deste artigo tera prazo de 15 (quinze) a 45
(quarenta e cinco) dias, estabelecido pela ANTT em decisdo motivada, observados a
gravidade da infracéo, o valor das multas aplicadas, a vantagem econémica auferida, os
antecedentes do infrator e a proporcionalidade da sancao.

8§ 3° A penalidade de suspensdo implicard a impossibilidade de exercicio da
atividade de transporte rodoviario remunerado de cargas durante o periodo fixado.

§ 4° A aplicacdo da penalidade dependera de decisdo administrativa definitiva,
assegurados o contraditorio, a ampla defesa e a individualiza¢éo da sancéo.

§ 5° O disposto neste artigo ndo se aplica ao TAC, quando atuar exclusivamente
na condig&o de transportador contratado, nos termos do art. 2° da Lei n® 11.442, de 5 de
janeiro de 2007.” (NR)

“Art. 5°-C. Aplica-se, no que couber, o disposto no art. 78-E da Lei n°® 10.233, de
5 de junho de 2001, as san¢des previstas nesta Lei.

Paragrafo unico. A extensdo dos efeitos das sanc¢des a socios, administradores,
controladores ou integrantes do mesmo grupo econémico dependera de decisdo
administrativa motivada, com demonstracdo de fraude, abuso da personalidade juridica,
desvio de finalidade, confuséo patrimonial ou utilizacdo de pessoa interposta para frustrar
a aplicacao da penalidade, observados o devido processo legal, o contraditorio, a ampla
defesa, sem prejuizo da aplicacdo do disposto no art. 50 da Lei n°® 10.406, de 10 de
janeiro de 2002 (Cadigo Civil).” (NR)

“Art. 5°-D. Podera ser aplicada a penalidade de cancelamento do registro no
RNTRC ao transportador rodoviario de cargas que incorrer em contumacia na
contratacdo de servico de transporte rodoviario de cargas por valor inferior ao piso
minimo de frete.

§ 1° Para fins do disposto neste artigo, considera-se contumacia a aplicagéo de 2
(duas) ou mais penalidades definitivas de suspenséao, nos termos do art. 5°-B desta Lel,
no prazo de 24 (vinte e quatro) meses.

§ 2° O cancelamento implicara a exclusao do registro do transportador no RNTRC
e a vedacao ao exercicio da atividade de transporte rodoviario remunerado de cargas
pelo prazo fixado pela ANTT, limitado a 24 (vinte e quatro) meses.

§ 3° A aplicagdo da penalidade de cancelamento dependera de decisdo
administrativa definitiva, assegurados o0 contraditério, a ampla defesa, a
proporcionalidade e a individualizacdo da sancéao.

8§ 4° O cancelamento podera ter seus efeitos estendidos a outros registros
vinculados a0 mesmo grupo econdmico, aos soOcios, aos administradores ou aos
controladores do transportador sancionado, observado o disposto no art. 5°-C desta Lei.”
(NR)

“Art. 5°-E. Aquele que contratar ou subcontratar servico de transporte rodoviario
de cargas por valor inferior ao piso minimo de frete, quando caracterizada a reincidéncia,



ficara sujeito a penalidade de multa majorada no valor de até R$ 1.000.000,00 (um
milh&o de reais), conforme regulamento da ANTT.

§ 1° Para fins do disposto neste artigo, considera-se reincidéncia a pratica de nova
infracdo no prazo de 12 (doze) meses, contado da decisao administrativa definitiva
condenatoria anterior.

8§ 2° A penalidade prevista no caput deste artigo sera aplicada de forma
proporcional a gravidade da infracdo, observados, entre outros critérios, a vantagem
econdmica auferida, a extensdo do dano, a capacidade econdmica do infrator, os
antecedentes, a boa-fé, a cooperacdo com a fiscalizacdo e a adocdo de medidas
corretivas.

§ 3° A penalidade prevista neste artigo aplica-se sem prejuizo da indenizacao
devida ao transportador e das demais sanc¢des administrativas cabiveis, vedada a dupla
punicdo pelo mesmo fato.

8 4° Fica descaracterizada a reincidéncia se o infrator ndo praticar nova infragao
pelo prazo de 12 (doze) meses, contado da decisao administrativa definitiva condenatoria
anterior.

§ 5° Na hipdtese de nova reincidéncia especifica, a multa majorada podera ser
aplicada em dobro, observado o limite maximo previsto no caput deste artigo e mediante
decisdo fundamentada da ANTT.

8 6° A aplicacdo das sancdes previstas neste artigo deverad observar o devido
processo legal, o contraditorio, a ampla defesa, a proporcionalidade, a gradacdo da
sancéo e a individualizagéo da conduta.” (NR)

“Art. 5°-F. Aquele que anunciar, ofertar, publicar, intermediar ou disponibilizar
contrato ou oferta de transporte rodoviario de cargas por valor inferior ao piso minimo de
frete aplicavel a operacdo ficara sujeito as sancdes administrativas, coercitivas e
punitivas previstas nesta Lei, observado o disposto em regulamento da ANTT.

§ 1° O valor do frete ofertado devera ser publicado de forma expressa, clara e
ostensiva em anuancio, oferta, plataforma digital, sistema eletrénico, aplicativo ou meio
equivalente, vedada a divulgacéo, intermediacédo ou disponibilizacdo de oferta sem a
indicacao do valor ou com valor inferior ao piso minimo vigente aplicavel a operagao.

§ 2° As sancgdes previstas no caput deste artigo aplicam-se, no que couber, as
plataformas digitais, aos sistemas eletrGnicos, aos aplicativos, aos agentes
intermediadores e aos demais responsaveis pela publicacdo, divulgacéo, intermediacao
ou disponibilizacdo de ofertas de frete em desacordo com 0s pisos minimos vigentes.”
(NR)

“Art. 7° Toda operacdo de transporte rodoviario remunerado de cargas devera ser
previamente registrada e formalizada por meio do Cédigo Identificador da Operacgéao de
Transporte (CIOT), que devera conter, obrigatoriamente, os dados do contratante, do
contratado e do subcontratado, conforme o caso, a modalidade de recolhimento
previdenciério, as informacdes sobre a carga, a origem e o destino, o valor do frete



contratado e registrado, observado o piso minimo de frete, o valor a ser quitado, bem
como a forma e o prazo de quitagéo do frete.

§ 2° Nas operacgdes que envolvam a contratacdo ou subcontratagédo de TAC ou
TAC equiparado, definidos nos termos da Lei n°®11.442, de 5 de janeiro de 2007, a
responsabilidade pela emissdo do CIOT sera do contratante do servico de transporte,
devendo realiza-la por intermédio de instituicdo de pagamento autorizada pelo Banco
Central do Brasil e habilitada pela ANTT.

§ 3° O registro da operacédo de transporte rodoviario de cargas em que ndo haja
contratacdo de TAC ou TAC equiparado é de responsabilidade da Empresa de
Transporte Rodoviario de Cargas (ETC) que efetivamente realizara a operacdo de
transporte.

8 4° A ANTT devera, na forma de regulamentacdo, adotar providéncias capazes
de suspender a geracdo do CIOT em desconformidade com o piso minimo de frete ou
na auséncia das informagdes exigidas.

8§ 5° O CIOT devera ser informado e vinculado ao Manifesto Eletrénico de
Documentos Fiscais (MDF-e), preferencialmente de forma integrada e concomitante a
emissdo deste, conforme a legislacdo e a regulamentacédo aplicaveis no ambito do
Conselho Nacional de Politica Fazendéria (Confaz).

8§ 6° A Secretaria Especial da Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda,
os demais érgaos fazendarios dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios e a
ANTT articular-se-ao para, observadas as respectivas competéncias, atender ao
disposto neste artigo.

§ 7° O descumprimento do disposto no caput deste artigo sujeitara o infrator a
multa de R$ 10.500,00 (dez mil e quinhentos reais), sem prejuizo da indenizacao devida
ao transportador quando caracterizado o pagamento de valor inferior ao piso minimo de
frete aplicavel a operacado, nos termos do art. 5° desta Lei.

§ 8° (VETADO).
§ 9° (VETADO).
§ 10. (VETADO).

§ 11. O descumprimento da obrigacdo de quitacdo integral do frete sujeitard o
contratante responsavel ao pagamento do valor devido, atualizado, sem prejuizo da
multa prevista no 8§ 7° deste artigo, da indenizacdo devida ao transportador, podendo
haver restricdo a realizacdo de operacao de transporte rodoviario de cargas, nos termos
estabelecidos pela ANTT.

§ 12. O prazo de quitacdo do frete pelo contratante de servico de transporte
rodoviario remunerado de cargas nao podera exceder 30 (trinta) dias Uteis, devendo
constar no CIOT a forma e o prazo pactuados para a quitacao do frete.



§ 13. (VETADO).

§ 14. O valor do frete contratado para pagamento a prazo podera ser antecipado
a ETC, ao TAC ou ao TAC equiparado, inclusive por cessao de direitos creditérios ou
antecipacao de recebiveis, desde que o custo efetivo total da operacdo ndo exceda 300%
(trezentos por cento) da taxa do Certificado de Depdsito Interbancario (CDI), proporcional
ao prazo antecipado, vedada qualquer cobranca que reduza o piso minimo de frete
aplicavel.

8 15. O registro de que trata o caput deste artigo serd obrigatério a partir da data
estabelecida em ato da ANTT, publicado no Diario Oficial da Uniéo.

8§ 16. A ANTT deveré editar e publicar o ato de que trata o § 15 deste artigo no
prazo de até 30 (trinta) dias uteis, contado da data de publicacdo desta Lei,
permanecendo aplicavel, até a entrada em vigor do referido ato, a regulamentagéo
anteriormente estabelecida, no que ndo contrariar esta Lei.” (NR)

“Art. 8°-A. Compete a ANTT fiscalizar o cumprimento dos pisos minimos de frete,
inclusive quanto as ofertas, aos anuncios, as intermediacdes e as contratacOes
realizadas por meio fisico, eletrénico ou digital, aplicando as sanc¢des cabiveis aos
responsaveis, nos termos desta Lei e de sua regulamentacédo.”

“Art. 9°-A. A administracéo publica federal direta, autarquica e fundacional buscara
assegurar a participacdo de TAC nas contratacdes de servicos de transporte rodoviario
remunerado de cargas, mediante procedimento de credenciamento, nos termos da Lei
n® 14.133, de 1° de abril de 2021 (Lei de Licitacbes e Contratos Administrativos), para
até 30% (trinta por cento) das operacgdes relativas & demanda anual de cada 6rgéo ou
entidade, sempre que houver disponibilidade de prestadores cadastrados e
regularizados, bem como viabilidade técnica, operacional e econdmica.

§ 1° Para participar das contratagbes previstas neste artigo, o TAC devera:
| — estar devidamente inscrito e regular no RNTRC,;
Il — atender aos requisitos previstos na Lei n® 11.442, de 5 de janeiro de 2007; e

lll — apresentar a documentagéo exigida no edital de credenciamento, limitada
aguela estritamente necessaria a comprovacao da regularidade do transportador e da
adequada prestacéo do servico.

§ 2° O preco contratado pela administragdo publica devera observar os pisos
minimos de frete estabelecidos nas normas publicadas pela ANTT, consideradas as
condicOes especificas da operacao de transporte, vedada a contratacdo em valor inferior
ao piso minimo aplicavel.

§ 3° O edital de credenciamento somente podera exigir condigbes técnicas,
operacionais, econbmicas e documentais estritamente necessarias a adequada
prestacédo dos servicos de transporte rodoviario de cargas, observados os principios da
iIsonomia, da impessoalidade, da eficiéncia, da economicidade e do julgamento objetivo.



8 4° O documento fiscal comprobatorio dos servicos prestados diretamente pelo
TAC podera ser emitido na forma do Regime Especial da Nota Fiscal Facil (NFF),
destinado a simplificacdo do processo de emissdo de documentos fiscais eletrénicos,
observadas as normas do Confaz, a legislagéo tributaria aplicavel e as demais condi¢ces
do referido regime.

§ 5° (VETADO).”
Art. 3° (VETADO).

Art. 4° A Lei n° 10.666, de 8 de maio de 2003, passa a vigorar acrescida do
seguinte art. 4°-A:

“Art. 4°-A. O Transportador Autbnomo de Cargas (TAC), inscrito e regular no
Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Cargas (RNTRC), podera optar
pelo recolhimento direto da contribuicdo previdenciaria por ele devida ao Regime Geral
de Previdéncia Social (RGPS), na qualidade de segurado contribuinte individual,
inclusive nas hipéteses em que prestar servi¢o a pessoa juridica.

§ 1° A opgéo de que trata o caput deste artigo devera ser formalizada pelo TAC
perante o 6rgdo ou sistema competente do Poder Executivo federal, na forma de
regulamento, e produzira efeitos somente apos sua validacdo e comunicacao a pessoa
juridica contratante.

8§ 2° Na hipotese de opcéao valida pelo recolhimento direto, fica afastada a
responsabilidade da pessoa juridica contratante quanto ao desconto e ao recolhimento
da contribuicéo previdenciaria devida pelo TAC na qualidade de segurado contribuinte
individual, relativamente aos servigos prestados ap0s a comunicacgdo de que trata o § 1°
deste artigo.

§ 3° O disposto no 8§ 2° deste artigo ndo afasta a responsabilidade da pessoa
juridica contratante pelo recolhimento das contribuicdes previdenciarias que lhe sejam
proprias, nem o cumprimento das obrigacdes acessoérias previstas na legislacédo
aplicavel.

§ 4° O TAC que optar pelo recolhimento direto deverd comprovar a regularidade
de suas contribuicdes previdenciarias por ocasido da revalidacdo de sua inscricdo no
RNTRC, na forma de regulamento.

§ 5° A auséncia de comprovacao da regularidade previdenciaria pelo TAC optante
pelo recolhimento direto impedird a revalidacdo da op¢do de que trata este artigo e
podera acarretar a suspensao da inscricdo no RNTRC até a comprovacgao da quitacao,
do parcelamento regular ou da inexisténcia de débitos previdenciarios exigiveis.

8 6° A opcéo pelo recolhimento direto podera ser cancelada pelo TAC, na forma
de regulamento, hip6tese em que sera restabelecida a responsabilidade da pessoa
juridica contratante pelo desconto e recolhimento da contribuicdo previdenciaria devida
pelo segurado contribuinte individual, nos termos do art. 4° desta Lei.

§ 7° O disposto neste artigo sera regulamentado pelo Poder Executivo federal.”
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Art. 5° A Lein® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, passa a vigorar com as seguintes
alteracgoes:

“Art. 2° A atividade econbmica de que trata o art. 1° desta Lei é de natureza
comercial, exercida por pessoa fisica ou juridica em regime de livre concorréncia, e
depende de prévia inscricdo do interessado em sua exploracdo no Registro Nacional de
Transportadores Rodoviarios de Cargas (RNTRC) da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), com revalidacdo anual, na forma de regulamentacdo da ANTT, nas
seguintes categorias:

[l — comprovar, na forma de regulamento, a regularidade de suas contribui¢cdes
previdenciérias, quando optar pelo recolhimento direto da contribuicdo previdenciéria
devida ao Regime Geral de Previdéncia Social (RGPS).

§ 6° Na hipotese de opcéo pelo recolhimento direto da contribuicdo previdenciaria,
a auséncia de comprovacédo da regularidade prevista no inciso Il do § 1° deste artigo
acarretarqd a suspensdo da inscricdo ou da revalidacdo do TAC no RNTRC até a
comprovacdo da quitacdo, do parcelamento regular ou da inexisténcia de deébitos
previdenciarios exigiveis.

§ 7° Para fins de atendimento ao disposto neste artigo, a ANTT devera celebrar
acordos de cooperacdo técnica com as respectivas confederacdes representativas do
transporte rodoviario de cargas, constituidas na forma do art. 535 da Consolidagédo das
Leis do Trabalho, aprovada pelo Decreto-Lei n® 5.452, de 1° de maio de 1943, bem como
com a Organizacdo das Cooperativas Brasileiras (OCB), observados o0s requisitos
técnicos, operacionais e juridicos aplicaveis.

8§ 8° Os acordos de cooperacao técnica de que trata o 8§ 7° deste artigo seréao
destinados ao apoio operacional, a orientacdo, ao atendimento e a facilitacdo da
inscricdo, da manutencédo e da revalidacdo do registro no RNTRC, vedada a delegacao
de competéncia deciséria, normativa, fiscalizatéria ou sancionatéria da ANTT.

§ 9° A inscrigcdo e a manutencao do registro no RNTRC poderéo ser realizadas
diretamente pelo interessado, de forma gratuita, por meio da plataforma digital oficial do
governo federal, devendo ser exigido, para fins de validacdo e seguranca do registro, o
reconhecimento facial pelo gov.br do TAC ou, no caso de ETC ou CTC, do responsavel
legal.” (NR)
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8§ 6° A remuneracdo devida ao TAC-agregado e ao TAC-independente devera
observar os pisos minimos de frete estabelecidos na Lei n°® 13.703, de 8 de agosto de
2018, vedados a contratacdo, o registro ou a quitacdo de operacdo de transporte
rodoviario remunerado de cargas em valor inferior ao piso minimo aplicavel, conforme
regulamentacdo da ANTT, ndo se aplicando ao transporte rodoviario internacional de
cargas.

§ 7° Nas operagdes municipais e intermunicipais de movimentagao de contéineres
realizadas entre margens portuarias, em terminais e em regides retroportuarias, a ANTT
podera editar normas especificas para disciplinar a emissdo do CIOT e estabelecer
critérios proprios de aplicacao, inclusive quanto a prazos e adequacdes, observadas as
caracteristicas operacionais, logisticas e econémicas dessas operacoes.” (NR)

“Art. 13-A.

Paragrafo Unico. Observado o disposto no caput deste artigo, cabera a ANTT
regulamentar os procedimentos e as condutas das empresas de gerenciamento de riscos
gue atuem na operacionalizacdo de bancos de dados ou cadastros de perfil profissional
de motoristas, fiscalizando e aplicando as sancdes cabiveis, observado o disposto na Lei
n°® 13.709, de 14 de agosto de 2018 (Lei Geral de Protecdo de Dados Pessoais), vedando
a utilizacao, para fins impeditivos da contratacao, de informacdes nao relacionadas com
a operacao de transporte decorrentes de processos judiciais sem decisdo transitada em
julgado ou de processos administrativos sem decisao definitiva.” (NR)

Art. 6° A Lei n° 13.103, de 2 de marco de 2015, passa a vigorar com as seguintes
alteracdes, numerado o paragrafo unico dos arts. 1° e 19 como 8§ 1°:

“Art. 1°

8 2° Os acordos e as convengOes coletivas de trabalho instituirdo piso salarial
aplicavel ao motorista profissional empregado no transporte rodoviario de cargas que
atue em operacoes de longa distancia, assim consideradas aquelas em que o motorista
permaneca fora da base da empresa, matriz ou filial, ou de sua residéncia por periodo
superior a 24 (vinte e quatro) horas, sem prejuizo da estipulacdo de condigbes mais
favoraveis ao trabalhador.” (NR)
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“Art. 19. (VETADO).
§ 1° (Revogado).
§ 2° O Procargas podera apoiar projetos, programas e a¢des destinados a:

| — renovagdo, manutencdo, modernizacdo e adequacédo da frota de veiculos e
implementos utilizados no transporte rodoviario de cargas;

Il — implantagcédo, ampliacdo, manutencdo e operacdo de Pontos de Parada e
Descanso (PPD) em rodovias néo concedidas, observada a legislacdo aplicavel;

Il — capacitacdo, qualificagdo, certificagcdo e aperfeicoamento profissional de
motoristas, transportadores e demais profissionais do setor;

IV — inovacao tecnoldgica, digitalizacdo, rastreabilidade, integracdo de dados e
utilizacao de sistemas eletrénicos aplicados ao transporte rodoviario de cargas;

V — salde ocupacional, seguranca viéria, prevencao de acidentes e melhoria das
condicOes de trabalho dos profissionais do setor;

VI — fortalecimento institucional de cooperativas, sindicatos, federagoes,
confederacdes, associacdes e demais entidades representativas do transporte rodoviario
de cargas; e

VII — fiscalizacdo, monitoramento e aprimoramento regulatério da atividade de
transporte rodoviario de cargas, no ambito das competéncias dos 6rgaos e das entidades
competentes.

§ 3° (VETADO).

§ 4° (VETADO).

§ 5° (VETADO).

§ 6° (VETADO).

§ 7° (VETADO).

§ 8° (VETADO).

§ 9° (VETADO).

§ 10. (VETADO).
§ 11. (VETADO).
§ 12. (VETADO).” (NR)
Art. 7° (VETADO).
Art. 8° (VETADO).

Art. 9° Para assegurar a continuidade juridica, operacional, fiscalizatéria e
regulatoria das atividades disciplinadas nesta Lei, aplicam-se as seguintes regras de transic¢ao:
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| — até que sejam editados os atos regulamentares, procedimentos, sistemas e
integracdes necessarios a plena execucao desta Lei, permanecerdo aplicaveis, no que néo
contrariem suas disposicfes, as normas, 0s atos administrativos, os registros, as habilitacoes,
as autorizacdes, os cadastros, os sistemas e 0s procedimentos atualmente em vigor;

Il — a auséncia de regulamentacdo especifica ou de adequacdo dos sistemas
eletrdnicos ndo impedir4 a continuidade das operacdes de transporte rodoviario de cargas,
devendo os 6rgaos e as entidades competentes adotar solugdes transitérias, inclusive por meio
dos sistemas e procedimentos ja existentes;

Il — (VETADO);

IV — as obrigacdes que dependam de regulamentacdo especifica, integracédo
tecnoldgica, habilitacdo de sistemas, adequacédo cadastral, definicAo de procedimento
operacional ou previsdo orcamentaria somente serdo exigiveis a partir da data estabelecida no
respectivo ato regulamentar, observado prazo razoavel de adaptacdo dos regulados, néo
inferior a 60 (sessenta) dias, quando houver impacto operacional relevante;

V — durante o periodo de adaptacao previsto no inciso IV deste caput, as infracdes
relativas exclusivamente ao descumprimento de novas obrigacfes acessérias, cadastrais,
tecnoldgicas ou procedimentais instituidas por esta Lei serdo tratadas prioritariamente em
carater orientativo, mediante notificacdo para regularizacdo, sem prejuizo da aplicacdo de
sancdes nos casos de fraude, dolo, simulacédo, omissdo deliberada de informagbes, embaraco
a fiscalizacéo ou reincidéncia especifica apds a notificacao;

VI — o disposto neste artigo ndo afasta a exigibilidade imediata das obrigacdes
materiais ja previstas na legislacdo vigente, especialmente quanto a observancia dos pisos
minimos de frete, a quitacdo do frete contratado e ao cumprimento das normas fiscais,
previdenciérias, ambientais, de seguranca, de transito e de abastecimento, bem como quanto
ao dever de indenizar o transportador quando cabivel,

VIl — as novas penalidades de suspensdo, cancelamento, multa majorada ou
restricdo operacional previstas nesta Lei somente incidirdo sobre fatos praticados apods a
entrada em vigor dos respectivos atos regulamentares, vedada a utilizacdo de infracdes
anteriores a publicacdo desta Lei para caracterizar reincidéncia, reiteracdo ou contumacia,
salvo para fins de antecedentes, quando admitido pela legislacdo aplicavel e observado o
devido processo legal;

VIl — os registros, as inscricdbes, as autorizagdes, as habilitacbes, os
credenciamentos, 0s contratos, 0s instrumentos de cooperacdo e 0s procedimentos
administrativos regularmente constituidos antes da publicacéo desta Lei permaneceréo validos
até sua adaptacdo, substituicdo, renovacdo ou encerramento, observados os prazos e
condicdes estabelecidos em regulamento;

IX — os contratos de transporte rodoviario de cargas em execucdo na data de
publicacdo desta Lei deverdo ser adequados as suas disposi¢des no prazo de até 90 (noventa)
dias, ressalvadas as operacdes ja concluidas e os direitos adquiridos, vedada, em qualquer
hipotese, a contratacdo, o registro ou a quitacdo de frete em valor inferior ao piso minimo
aplicavel;
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X — as medidas que dependam de estimativa de impacto orcamentario-financeiro,
previsdo orcamentaria, regulamentacdo ou atendimento as exigéncias da legislacdo fiscal
somente produzirdo efeitos apds o cumprimento integral dessas condicdes;

XI — os prazos especificos de transi¢ao previstos nesta Lei prevalecerdo sobre as
regras gerais deste artigo quando forem mais adequados a natureza da obrigacéo regulada.

Art. 10. (VETADO).

Art. 11. Revogam-se:

| —0s 88 1°,2°e5°do art. 5° e o0 art. 8° da Lein° 13.703, de 8 de agosto de 2018; e
Il —0 8 1°do art. 19 da Lei n® 13.103, de 2 de margo de 2015.

Art. 12. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Brasilia, 5 de agosto de 2026; 205° da Independéncia e 138° da Republica.
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Brasilia, na data da assinatura digital.

A Sua Exceléncia a Senhora

Senadora Daniella Ribeiro
Primeira-Secretaria

Senado Federal, Bloco 2 — 2° Pavimento
70.165-900 Brasilia/DF

Assunto: Veto parcial.

Senhora Primeira-Secretaria,

Encaminho Mensagem com a qual o Senhor Presidente da Republica restitui
autografo do texto aprovado do Projeto de Lei de Conversao n° 6, de 2026 (Medida Provisoria
n°® 1.343, de 19 de margo de 2026), que “Altera a Lei n° 13.703, de 8 de agosto de 2018, para
dispor sobre a obrigatoriedade de cadastramento da opera¢do de transporte e a geragcdo do
Codigo Identificador da Operacao de Transporte (CIOT) e sobre medidas administrativas para
o cumprimento da Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas, a
Lei n° 10.666, de 8 de maio de 2003, a Lei n° 11.442, de 5 de janeiro de 2007, a Lei n® 13.103,
de 2 de margo de 2015, e a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997 (Codigo de Transito
Brasileiro); e da outras providéncias.”, convertido na Lei n® 15.485, de 5 de agosto de 2026.

Atenciosamente,

MIRIAM BELCHIOR
Ministra de Estado

-y

v-; ';" Documento assinado eletronicamente por Miriam Belchior, Ministra de Estado da Casa Civil da
~ mchﬁf;é: Presidéncia da Republica, em 06/08/2026, as 21:30, conforme horario oficial de Brasilia, com

fundamento no § 3° do art. 4°, do Decreto n° 10.543, de 13 de novembro de 2020 .

~TG
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