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CONGRESSO NACIONAL
Gabinete da Senadora Roberta Acioly

EMENDA N¢ - CMMPV 1343/2026
(a MPV 1343/2026)

Acrescente-se art. 1°-1 a Medida Proviséria, com a seguinte redacao:

“Art. 1°-1. A Lei n°13.703, de 08 de agosto de 2018, passa a vigorar com
as seguintes alteracdes:

‘Art. 3° Para fins do disposto nesta Lei, entende-se por:

VI - transporte complementar de cargas: transporte de
cargas realizado em sentido predominantemente inverso ao de
uma operacdo principal, comprovada a partir de um MDF-e
imediatamente anterior, emitido em janela temporal inferior a
72 horas, cuja origem esteja a até 200 quildmetros do destino da
operacdo principal, e cujo destino esteja a até 200 quilémetros da

origem da operacdo principal.’ (NR)”

SF/26439.41145-60 (LexEdit)

Os dispositivos acima propostos e adjacentes deverdo ser devidamente renumerados

no momento da consolidagdo das emendas ao texto da proposi¢do pela Redagio Final.

JUSTIFICACAO

A inclusdo da figura do transporte complementar de cargas busca
oferecer adequado enquadramento as operagdes dedicadas ao transporte de
produtos de baixo valor agregado, cujas caracteristicas econémicas e logisticas

diferem sensivelmente do transporte rodoviario de cargas “convencional”.

Nessas atividades, o custo do frete rodovidrio representa parcela
significativa do valor final do produto, o que faz com que qualquer rigidez

nos precos minimos de frete tenha impacto imediato na competitividade, na
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formacdo de precos e na capacidade de manuten¢do de margens ja naturalmente
comprimidas. Em muitos casos, o frete pode superar, proporcionalmente, o valor
do préprio produto transportado, agravando distor¢des e comprometendo a

insercdo desses setores nas cadeias regionais e nacionais de suprimento.

Ao permitir o enquadramento das operacdes de transporte
complementar e, portanto, exclui-las da aplicacdo compulséria dos pisos minimos,
a proposta reduz custos logisticos desnecessdrios, aumenta a eficiéncia das cadeias
produtivas e melhora a competitividade de setores industriais que hoje absorvem
onus desproporcionais decorrentes da legislagdo vigente.

A medida também fortalece a seguranca juridica ao estabelecer
critérios objetivos (janela temporal, distincia médxima e vinculo direto com
operacdo principal comprovada por MDF-e) e preserva o equilibrio competitivo
entre transportadores, embarcadores e operadores logisticos.

Por fim, a emenda contribui para uma politica publica mais racional
e alinhada as condic¢Bes reais do transporte brasileiro, permitindo que o piso
minimo cumpra sua funcio orientadora e técnica, sem comprometer a liberdade
contratual, a eficiéncia logistica e a competitividade da industria nacional,

sobretudo nos segmentos mais sensiveis ao custo do frete.

Sala da comissdo, 25 de margo de 2026.

Senadora Roberta Acioly
(REPUBLICANOS - RR)
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